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Absichtserklarung

Im November unterzeichnen
das dsterreichische Unter-
nehmen Felbermayr und Rail
Cargo Austria, die bereits seit
Jahren erfolgreich zusam-
menarbeiten, eine Absichts-
erklirung. Priméres Ziel der
Erklirung ist neben einem
Know-how-Transfer zwischen
den beiden Unternehmen
auch eine weitere Verbesse-
rung der okologischen und
dkonomischen Performance
sowie die gemeinsame For-
mulierung kiinftiger Ziele. Fiir
den Leiter der Spezialtrans-
porte seitens der RCA, Ger-
hard Helmer ist der ,Letter of
Intent” auch der Beweis fiir
eine gute Zusammenarbeit in
der Vergangenheit, aber auch
Herausforderung fiir die Zu-
kunft.

ViLn.r.: Thomas Grabusehnigg (Felbermayr), Horst Felbermayr (Felbermayr), Mario Potzinger (RCA), Gerhard Helmer (RCA) und Wolf-
gang Schellerer (Felbermayr),
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Noch enger

Aufs Gleis geseizt

Felbermayr und Rait Cargo Aus-
i (RCA)Y wollen kiinftig noch
et zusammenarbeiten. Um die
bestehende Partnerschaft auf for-
melle Beine zu stellen und weiter
auszubauen, haben Vertreter bet
der Lintlernehmen eine Absichtser
kLinng unterzeichnet. Schon seit
Jaliren unterhalten das Tochterun-
wriehmen der OBB, die Rail Car-
Ko Austria, und Felbermayr eine
Iwreichsibergreifende Zusammen-
nrheit, Bei Bahntransporten liegt
i Zusammenarheit nahe, aber
aueh auf den Verkehrstragern Stra-
¢ und Wasser und im Baubereich
i8! Felbermayr ein langjéhriger Part-
er der RCA, Primires Ziel dieser

Absichiserklirung ist neben einem
Know-haow-Teansfor zwischen ¢den
beiden Unlernehimen auch eine
weitere Verbesserang der akokr
gischenn und Gkonomischen Per-
formance sowic die gemeinsame
Formulierung  kiinftiger Ziele,
hiefd es. Fiir Firmengriinder Horst
Felbermayr und Geschéftsfithrer
Wolfgang Schellerer gibt &5 viele
Gemeinsamkeiten, die man nik
zen kdnne, so zum Beispiel dic
[nfrastruktur. ,Wir haben Nieder
lassungen in den gleichen LAn-
dern, die kimnten wir gemeinsam
niitzen", schldgt Horst Felbermayr
(Zv.l) vor und nennt Rl €i
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WKOO-Prasident Dr. Rudolf Trauner (r.) iiberreichte
Horst-Rainer Felbermayr das Kommerzialratsdekret,

Horst-Rainer Felbermayr
Kommerzialrat

Kiirzlich iiberreichte WKOO-Prisident Dr. Rudolf
Trauner Horst-Rainer Felbermayr - dem ge-
schaftsfihrenden Gesellschafter der Felber-
mayr GmbH mit Stammsitz in Wels - das Dekret
iiber die Verleihung des Berufstitels ,,Kommer-
zialrat”,

KommR Felbermayr (64) Qbarnahm 1967 gemein-
sam mit Gattin Gisela das vaterliche Transportunter-
nehmen in Wels, das er in der Folge sukzessive aus-
baute. Einen besonderen Namen hat sich die Unter-
nehmensgruppe Felbermayr durch intelligente und
umnweltschonende Schwertransporte in Verbindung
der Verkehrsirdger StraBe, Schiene, Wasserwedq ge-
macht, 14 Standorte gibt es derzeit in Osterreich.
Inzwischen agiert man weltweit, in Europa (18
Stiitzpunkte) ist man auf diesem Gebiet mittlerweile
MarktfUhrer, beschaftigt 1750 Mitarbeiter und er-
wirtschaftet einen Jahresumsatz von ca. 393 Mio.
Eurg,

Verleihung des Berufstitels
~Kommerzialrat“

WKOO-Prasident Dr. Rudolf Trauner Uberreichte Anfang
Februar Horst-Rainer Felbermayr das Dekret (ber die
Verleihung des Berufstitels ,Kommerzialrat”.

Komm.-Rat Felbermayr ist

geschaftsflihrender Gesell-

schafter der Felbermayr

GmbH mit Stammsitz in

Wels. Er Gbernahm 1967

gemeinsam mit seiner Gat-
tin Gisela das vaterliche Trans-
portunternehmen in Wels, das
er in der Folge sukzessive aus-
baute.

f3e, Schiene und Wasserweg ge-
macht. Mit inzwischen 14 Stand- |
orten in Osterreich und dariiber
hinaus 18 Stltzpunkten in ganz
Europa ist die Firma auf diesem
Gebiet mittlerweile Marktfihrer
in Europa.

Neben dem eigenen Unterneh-
men stellte Komm.-Rat Felber-
mayr Uber viele Jahr sein Wissen

WHKOO-Prisident Dr. Rudolf Trauner (re.) ilberreichte Horst-Rainer
Felbermayr das Kommerzialratsdekret

Eine besonderen Namen hat
sich die Firma Felbermayr durch
intelligente und umweltscho-
nende Schwertransporte in Ver-
bindung der Verkehrstrager Stra-

Foto: Atelier Mozart

auch in den Dienst der Wirt-
schaftsvertretung — als Bezirks-
vertrauensperson sowie als Mit- |

glied des WHKO-Bezirksstellen-

ausschusses von Wels-Stadt. I |
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OONachrichten Karriere

Felbermayr hat einen
neuen Geschaftsfiithrer

WELS. Direkt nach Matu-
ra und Bundesheer stieg
Peter Stottinger 1991 bei
der Welser Firmengruppe
Felbermayr ein. 19 Jahre
spater ist er an der Unter-
nehmensspitze angelangt:
Seit Jahresbeginn ist er
Geschiftsfiihrer.

Seine technische Kom-
petenz eignete sich der
Welser an der oOrtlichen
Maschinenbau-HTL an.
Nach dem Préasenzdienst
stieg er beim Transport-
und Bauunternehmen Fel-

Zeit spdter Horst Felber-
mayr den Geschiftsfiih-
rer-Posten an. ,Ich habe
gerne zugesagt”, sagt Stot-
tinger. Gemeinsam mit
Horst Felbermayr, dessen
Sohn und Wolfgang Schel-
lerer steht er damit jetzt
an der Spitze der Unter-
nehmensgruppe, die mitt-
lerweile mit 36 Standorten
in zwolf europdischen
Lindern vertreten ist.

Osteuropa stirken
Stottingers  wichtigste

& Vorhaben zielen auf den
£ osteuropaischen Markt ab.
s Tochterunternehmen etab-
£ lieren und das Geschaft

bermayr ein. Dann startete
er nebenbei auch noch ein
Wirtschaftswissenschafts- :
Foto: Werk

Peter Stottinger

Studium. ,Das war gar ausweiten, nennt er als
nicht so einfach zu verein- Ziele, Vorteil sei, dass Fel-
baren. Die Arbeit wurde land. Bevor Stottinger bermayr ein Familienbe-

immer mehr, fiir das Stu-
dium blieb immer weniger
Zeit”, sagt der 37-jahrige
Familienvater.

Dann kam 1999 die
Chance, in auslandischen
Tochterfirmen Erfahrun-
gen zu sammeln. Stottin-
ger niitzte sie und ging fir
jeweils ein Jahr nach Usbe-
kistan und in die Tiirkei,
wo er mittlerweile fiir gro-
Rere Projekte zustindig
war. Im Anschluss folgten
zwei Jahre in Deutsch-

nach seinem Auslandsauf-
‘enthalt wieder in die 0Os-
terreichische Konzernzen-
trale zuriickkehrte, wid-
mete er sich aber seinem
Studium. Fur dessen Ab-
schluss nahm er sich ein

Jahr Auszeit.
Wieder zuriick im Un-
ternehmen, beauftragte

ihn die Firmenleitung mit
dem Aufbau der Projekt-
abteilung. Dies zur Zufrie-
denheit der Firmenchefs
erledigt, bot ihm kurze

trieb ist: ,Die Entschei-
dungswege sind dadurch
sehr kurz. Der direkte
Kontakt zum Eigentiimer
ist ein wesentlicher Teil
des Erfolgs.” Seit Jahresbe-
ginn seien auch in Osteu-
ropa wieder Aufwirtsten-
denzen spurbar.

Peter Stottinger lebt mit
seiner Frau und den drei
Kindern in Wels. Sein Bru-
der Wolfgang leitet das
Bus- und Reiseunterneh-
men sabtours. (bw)

as Familienunternehmen mit Sitz in

gestattet, In seiner neuen Funktion wird er
zusammen mit Firmengriinder Horst Felber-
mayr und dessen gleichnamigen Sohn sowie
Wolfgang Schellerer die weitere Zukunft des
Unternehmens mafigeblich mitgestalten.

PETER STOTTINGER l ) Wels erweiterte mit Beginn dieses Jah-
Geschaftsfiihrer res die Geschiftsfithrung. Dazu wurde Peter
Felbermayr GmbH Stottinger, der schon bisher als Prokurist in
der Felbermayr Transport- und Hebetechnik

tiatig war, mit weiteren Kompetenzen aus-
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Samstag, 27. Februar 2010 FElhermayr erwenert

Geschaftsfithrung

> Ing. Mag.
Peter Stottin-
ger, der schon
hisher als Pro-
kurist in der
Felbermayr
Transport- und
Hebetechnik
tatig war, wur-
de zu Jahres- A%
beginn mit

weiteren Kom- \ k
petenzen aus- S
gestattet.In sei- Ing. Mag. Peter Stottinger,
ner neuen Funk- neuer Geschaftsfiihrer
tionwirder zu-  bei Felbermayr

sammen mit

Mehr Kompetenzen

Felbermayr erweitert
Geschdfisfiohrung

men mit Firmengrinder Horst
Felbermayr und dessen gleich-
namigen Sohn sowie Wolfgang
Schellerer die weitere Zukunfi
des Lnternehmens maBgeblich
mitgestalten, ,Peter Stottinger ist
als Maschinenbauingenieur und
studierter Wirtschaftswissenschaf-
tler sowohl in technischen als
auch in wirtschaftlichen Fragen
sattelfest,” hebt Horst Felbermayr
hervor. Zudem habe er einen
guten Draht zu den Mitarbeitern

Dias Familienunternehmen mit Sitz
in Wels hat zum Jahresbeginn die
Geschiltsfithrung erweitert. Peter
Stottinger, 37, bislang Prokurist m
der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, wurde mit weiteren
Kompetenzen ausgestattet. In sei-
ner neven Funktion soll er zusam-

Seine primdren Ziele sieht Si6t-
tinger in der administrativen Inte-
gration der Tochieruniermnehmen
in Osteuropa, aber auch die geo-
grafische Ausweining der Felber
mayr Transport- und Hebetechnik
ist ihm ¢in Anliegen. Stittinger
ist seit 1991 fiir das Unternehmen
Felbermayr tétig.

Felbermayr erweitert
Geschaftsfilhrung

Mag. Peter Stdttinger erganzt die Geschaftsfihrung des
Unternehmens um Firmengriinder Horst Felbermayr sen.

und jr. und Wolfgang Schelierer.

Bereits seit Beginn des Jah-
res ist Stottinger, der bisher
Prokurist in der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik
‘war, mit weiteren Kompeten-
zen ausgestattet, . lch freue
mich diese Position intern be-
setzen zu kinnen”, kommentiert
Horst Felbermayr die Entschei-

KOMPETENZ

Felbarmmayr

dung. .Peter Stottinger ist als
Maschinenbauingenieur und
studierter Wirtschaftswissen-
schaftler sowahl In technischen
als auch in wirtschaftlichen Fra-
gen sattelfest." Mehr als wich-
tig sei aber auch, dass er mit
den Mitarbeitern gut kinne, so
Felbermayr.

Stittinger ist seit 1991 fir das
Familienunternehmen tatig.
Seine primaren Ziele: die admin-
Istrative Integration der Tochter-
unternehmen in QOsteuropa
und die geografische Ausweitung
der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik. sg
www.felbermayr.cc

Firmengriinder Horst Felbermayr und dessen
gleichnamigem Sohn sowie Wolfgang
Schellerer die weitere Zukunft des Unterneh-
mens mafkgeblich mitgestalten.

Ich freue mich diese Position intern beset-
zen zu kénnen®, kommentiert Horst Felber-
mayr die Entscheidung und nennt Griinde da-
fiir: ,,Peter Stottinger ist als Maschinenbauin-
genieur und studierter Wirtschaftswissen-
schaftler sowohl in technischen als auch in
wirtschaftlichen Fragen sattelfest”. Mehr als
wichtig sei aber auch, dass er mit den Mitar-
beitern gut kinne, so Felbermayr weiter,
Peter Stottinger ist seit 1991 fiir das Unterneh-
men Felbermayr tdtig. Unterbrochen wurde
seine ,himmelblaue Zeit" nur fiir den Ab-
schluss des Studiums der Wirtschaftswissen-
schaften. ,Da habe ich ein Jahr Auszeit ge-
nommen®, sagt Peter Stottinger der mit
Schwertransporten und Kranen aufgewachsen
ist. Nach seinem Wiedereinstieg im Jahr 2005
wurde er mit dem Aufbau der Projektabtei-
lung beauftragt.

Seine priméren Ziele sieht Stdttinger in der
administrativen Integration der Tochterunter-
nehmen in Osteuropa; aber auch die geogra-
fische Ausweitung der Felbermayr Transport-
und Hebetechnik ist ihm ein Anliegen. ,,Fiir di-
ese Aufgaben bin ich auf den vollen Riickhalt
und die Zusammenarbeit mit unseren Mitar-

beitern angewiesen", stellt Stottinger fest.
Aber das habe schon in der Vergangenheit
ausgezeichnet geklappt und so freut sich der
37-jahrige, zusammen mit Wolfgang
Schellerer, auf kiinftige Herausforderungen,
Besonders wichtig ist dem neuen Ge-
schaftsfiihrer aber auch der direkte Kontakt
zur Familie Felbermayr: ,Mir ist es wichtig in
einem Familienunternehmen arbeiten zu kén-
nen. Der direkte Kontakt zum Eigentiimer und
die kurzen Entscheidungswege sind bestimmt
ein wesentlicher Teil des Erfolges”. *

Felhermayr

Geschaftsfithrung erweitert
Peter Stittinger rickt vor.

Das Familienunternehmen mit Sitz in Wels
erweiterte mit Beginn dieses Jahres die Geschifis-
fuhrung. Dazu wurde Peter Stottinger (Bild), der
schon bisher als Prokurist in der Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik tatig war, mit weiteren Kom-
petenzen ausgestatter, In seiner neuen Funktion
wird er zusammen mit Firmengriinder Horst Felber-
mayr und dessen gleichnamigen Sohn sowie Wolf:
pang Schellerer die weitere Zukunft des Unterneh-
mens mafigeblich mitgestalten.

» www.felbermayr.cc
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Felbermayr transportiert Schwergut fiir rumanische Kraftwerksbaustelle

Per Schiff und Schnabelbriicke

Wenn ein Kraftwerk mit 860 MW Leistung gebaut wird, sind iibergrafRe Schwertransporte unerlasslich. So transportierte die Gsterrei-
chische Felbermayr GmbH Trafos, Heizmodule, Generatoren, eine Dampf- und zwei Gasturbinen mit insgesamt 50.000 t Gewicht zur
Baustelle nahe der rumanischen Stadt Plojesti. Die grofte der Turbinen verlangte den Schwergut-Spezialisten viel Know-How ab.

Fiir alle Kraftwerks-Bauteile ging es zundchst auf die Donau | Silder: Felbermaye

schweren Gasturbine von Constantza auf das Geldnde der

Raffinerie Petrobrazi, wo der rumanische Erdol- und Erdgas-
konzern Petrom ein Gas- und Dampfturbinenkraftwerk errichten
ldsst. ,Insgesamt hatten wir rund 350 Kilometer mit der Gasturbi-
ne zu bewaltigen”, erinnert Daniel Costea vom Felbermayr-Stand-
ort Bukarest. Gemeinsam mit Kollegen aus den Felbermayr-Nie-
derlassungen Linz und Wels hatte der Transportleiter den Auftrag
bewerkstelligt. Dabei war der erste Streckenabschnitt noch relativ
einfach. Im Schwarzmeerhafen Constantza rollte ein selbstfah-
render Schwergut-Trailer die Turbine auf einen Flachdeckponton,
Darauf ging es anschliefen in den rund 210 km entfernten Donau-
hafen Oltenita. ,Mit Transportmalen van rund sechs Meter Breite
und Hohe und einer Ldnge von fast 13 Meter war das die einzig
machbare Losung”, beschreibt Costea.
Ab dem 70 km siidlich von Bukarest gelegenen Donauhafen wurde
der Landweg unumgdnglich, der Transport damit kniffeliger. Um die
Transporthohe so gering wie mdglich zu halten, verlud das Felber-
mayr-Team die Turbine auf eine Schnabelbriicke. Deren insgesamt
44 Achsen stellten gleichzeitig die bestmoglichste Lastverteilung
sicher. Eine Schub- und zwei Zugmaschinen sorgten mit insgesamt
1.470 kW Leistung fiir das Vorankommen. Insgesamt brachte es die
110 m lange Kombination auf 650 t Gewicht. So stellten sich nicht

Von Januar bis Mitte April dauerte der Transport der 302 t

76

nur unzihlige Kabel und Verkehrszeichen dem Transport in den Weg.
Es galt auch, die Traglast von 34 Briicken zu hinterfragen. Technische
MaRnahmen zur Briickenstiitzung blieben Costea und seinem Team
aber erspart — entsprechend der statischen Berechnungen erwiesen
sich alle Ubergdnge als ausreichend dimensioniert.
Einen Umweg von fast 200 km musste der Transport dennoch in
Kauf nehmen, da zwischen Bukarest und Ploiesti alle paar Kilo-
meter FuRgingeriibergange in 4,2 m Hohe die Fahrbahn kreuzen.
Fiir den mehr als 6 m hohen Transport war die Umfahrung der un-
iiberwindbaren Hindernisse unumganglich. So erreichte die Turbine
nach rund dreitdgigem StraRentransport unversehrt ihren Bestim-
mungsort, wo sie auch gleich eingebracht wurde. Wenn das Kraft-
werk im Jahr 2012 seinen Vollbetrieb aufnimmt, soll es mehr als
8 % des in Ruménien produzierten Stromes erzeugen.

M Christian Grohmann

Felbermayr erweitert
Geschéftsfiihrung

Das dsterreichische Unternehmen Felbermayr
hat seine Geschaftsfiihrung zum Jahresbeginn
erweitert. Der bisherige Prokurist bei Felber-
mayr Transport- und Hebetechnik Peter Stot-
tinger ergdnzt die Geschéftsfiihrung um Horst

Peter Stottinger
Felbermayr, dessen Sohn Horst Felbermayr jr. und Wolfgang Schellerer. Der
studierte Maschinenbauer und Wirtschaftswissenschaftler Stittinger ist seit
1991 fiir das Unternehmen tdtig. Seine priméren Ziele sieht Stéttinger in der

administrativen Integration der Tochter-
unternehmen in Osteuropa. Der Leiter der
Tochtergesellschaft BauTrans, Christoph
NiiBler, vervollstindigt das Management.
Zu seinem Verantwortungsbereich gehéren
primér die bisherigen BauTrans Standorte.
Dariiber hinaus ist NiiBler seit Mai als
Verwaltungsrat auch fiir die Felbermayr
Schweiz AG verantwortlich. M Nu

Christoph Nifler

SCHIFF. HAFE 1
AN e Ty 52010
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Unternehmensgruppe
Felbermayr erweitert
Management in der
Geschaftsleitung
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Die europaweite Expansion
der Unternehmensgruppe
Felbermayr machte eine
Erweiterung der Geschafis-
leitung zur Aufteilung der
Verantwortungsbereiche
ndtig. Mit der Installation
der Felbermayr Transport-
und Hebetechnik Geschafts-
filhrungs GmbH wurde jetzt
auch der gebirtige Bayer
Christoph NBler in die erste
Fiihrungsebene geholt.

Seit 14 Jahren ist Christoph
NwBler im Bereich Transport-
und Hebetechnik der Felber-
mayr  Unternehmensgruppe
tatig. Mit dem Aufbau der ers-
ten Felbermayr Niederlassung
in Deutschland begann er die
Karriereleiter im Welser Fami-
lienunternehmen emporzustei-
gen. Ein weiterer, wesentlicher
Schritt des Absolventen der
Fachhochschule fur Verkehrs-
wirtschaft war ein Wechsel
von Nurnberg nach Lauterach
in Vorarlberg wo ihn 2002 Horst
Felbermayr mit der Leitung des
neu Ubernommenen Trans-
portunternehmens  BauTrans
beauftragte. Es sei bestimmt
nicht |eicht gewesen samt Fa-
milie den Lebensmittelpunkt so
kurzfristig nach Lauterach zu
verlegen, kommentiert Horst
Felbermayr die Entscheidung
NiiBlers.

Mit der Eingliederung der
BauTrans Kft. Ungarn, im Jahre
2004 und der Grindung der
BauTrans AG Liechtenstein,
im Jahre 2005, wurden ihm
weitere  Geschaftsfiihrungs-
aufgaben Ubertragen, welche
2007 mit der Bestellung zum
handelsrechtlichen Geschéafts-
fuhrer der BauTrans und 2008
mit der Ernennung zum Ge-
schéftsfilhrer der Felbermayr
Deutschland GmbH Zuwachs
bekamen.

Die positive Entwicklung der
orangefarbenen Flotte brachte
NUBler jetzt auch fir die Auf-
stellung des Managements
der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik  Geschéftsfih-
rungs GmbH ins Gespréach;
somit vervollstandigt NUBler
jetzt die erste Fihrungsriege
rund um Horst Felbermayr der
auch Wolfgang Schellerer und
Peter Stottinger angehoren.
Daruber hinaus ist NUBler seit
Mai als Verwaltungsrat auch
fur die Felbermayr Schweiz AG
verantwortlich

»|ch freue mich jetzt auch an
der Seite meiner langjahrigen
Weggefahrten Schellerer und

@ Felbermayr-Aufstieg

Im Zuge der europawei-
ten Expansion der Wel-
ser Unternehmensgruppe
Felbermayr riickt Chris-
toph NiiBler ins Trans-
port- und Hebetechnik-
Management auf. Der ge-
biirtige Bayer arbeitet seit
14 Jahren fiir Felbermayr.

Stétiinger tétig sein zu durfen
und danke Horst Felbermayr
fir diesen Vertrauensbeweis.«
Seinen erfolgreichen Mitar-
beitern wird NiBler aber auch
weiterhin treu bleiben - zu sei-
nem Verantwortungsbereich
gehbdren primér die bisherigen
BauTrans Standorte die damit
auch ein Stiick naher an das
Felbermayr Kernunternehmen
heranriicken.

Der gleichnamige Sohn des Fir-
menchefs, Harst Felbermayr,
leitet Ubrigens weiterhin die
Felbermayr Bau GmbH & Co
KG mit rund 600 Mitarbeitern.
Die Unternehmensgruppe
Felbermayr mit Firmensitz
in Wels/Osterreich ist mit 41
Standorten in 13 Landern Eu-
ropas vertreten. Spezialisiert
ist das Unternehmen auf Spe-
zial- und Schwertransporte
sowie Mabilkran- und Arbeits-
biihnenvermietung, Hoch- und
Tiefbautatigkeiten — bis hin zum
Felbermayr-Spezialtiefbau,
kurz FST genannt.

PRESSESPIEGEL
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Bei einem Transportgewicht von 650 t etwa 110 m lang:
Der Transport einer iiber 300 t schweren Gasturbine durch Ruménien.
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KRAFTWERK

auf Radern

Spezialtransporte. Bereits im Januar begann der Transport einer 302 t
schweren Gasturbine in Rumanien. Bewerkstelligt wurde der Auftrag von den Felbermayr-
Mitarbeitern der Niederlassungen Bukarest, Linz und Wels. Mitte April konnte
der Transport von Constanta nach Brazi abgeschlossen werden.

PRESSESPIEGEL
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GESCHAFTSFUHRUNG ERWEITERT

Die europaweite Expansion der Unterneh-
mensgruppe Felbermayr machte jetzt
nach Unternehmensangaben eine Erwei-
terung der Geschéftsleitung zur Auftei-
lung der Verantwortungsbereiche nétig.
Mit der Installation der Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik Geschéftsfiihrungs
GmbH wurde jetzt auch der gebiirtige
Bayer Christoph Niissler in die erste Fiih-
rungsebene geholt. Seit 14 Jahren ist
Christoph Niissler im Bereich Transport-
und Hebetechnik der Felbermayr-Unter-
nehmensgruppe tatig. Mit dem Aufbau
der ersten Felbermayr-Niederlassung in Deutschland be-
gann er, die Karriereleiter im Welser Familienunternehmen
emporzusteigen. Ein weiterer Schritt war ein Wechsel von
Niirnberg nach Lauterach in Vorarlberg, wo ihn 2002
Horst Felbermayr mit der Leitung des neu iibernommenen
Transportunternehmens BauTrans beauftragte. Mit der Ein-
gliederung der BauTrans Kft. Ungarn im Jahre 2004 und
der Griindung der BauTrans AG Liechtenstein im Jahre
2005, wurden ihm weitere Geschéftsfiihrungsaufgaben
tbertragen, welche 2007 mit der Bestellung zum handels-
rechtlichen Geschéftsfiihrer der BauTrans und 2008 mit
der Ernennung zum Geschéftsfihrer der Felbermayr
Deutschland GmbH Zuwachs bekamen.

nsgesamt hatten wir rund 350 km mit der 302 t
Ischweren Gasturbine zu bewdltigen”, sagt Daniel

Costea vom Felbermayr-Standort Bukarest. Die Route
fithrte, ausgehend vom Hafen Constanta, via Donau
nach Oltenita und weiter in das Gas- und Dampftkraft-
werk nach Brazi.
Zu Beginn wurde die Turbine im Schwarzmeerhafen
Constanta auf einen SPMT-Verband umgeschlagen und
auf ein Flachdeckponton gerollt. Im Anschluss ging es auf
der Donau in die rund 210 km entfernte Stadt Oltenita.
Das sei die einzig technisch machbare Losung gewesen,
meint Costea und weist auf die Abmessungen der Turbi-
ne hin: ,Mit einer Breite und Hohe von rund 6 m und
einer Linge von fast 13 m war es in diesem Fall notwen-
dig, den Verkehrsweg Strafle zu umgehen.”

Transport auf Umwegen

Ab der 70 km siidlich von Bukarest gelegenen Stadt Olte-
nita wurde die Gasturbine mittels einer so genannten
Schnabelbriicke transportiert. ,Das war notig, um die
Transporthdhe so gering wie moglich halten zu kénnen”,
erkldrt Costea den Sinn der Vorrichtung, die vorne und
hinten, im Sinne einer optimalen Achsverteilung, auf je
22 Achsen gelagert war. Fiir die notige Kraft kamen zwei
Zugmaschinen und eine Schubmaschine mit zusammen
rund 2000 PS zum Einsatz. In der Summe erreichte die
110 m lange Kombination inklusive Gasturbine somit ein
Transportgewicht von 650 t. Kein Wunder also, dass sich
nicht nur unzdhlige Kabel und Verkehrszeichen dem

MabBarbeit: Bei zahlreichen Ortsdurchfahrten waren
die technischen Qualitdten des Zugverbandes gefordert. (Fotos: Felbermeyr)

78 K&H 7,2010
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Transport in den Weg stellten, sondern auch Briicken,
deren Traglast zu hinterfragen war. ,Insgesamt waren fiir
34 Briicken statische Berechnungen notig”, deutet Costea
den Umfang der Planungen an. Gliicklicherweise seien
aber alle Ubergiinge ausreichend dimensioniert gewesen,
freut sich der Transportleiter, dem damit technische Mafi-
nahmen zur Briickenstiitzung erspart blieben. Eine Figen-
heit im ruménischen Stralenverkehr sind auch Fufigan-
geriibergédnge, welche alle paar Kilometer die direkte
StraBenverbindung von Bukarest nach Ploiesti kreuzen.
Mit einer Hohe von 4,20 m bildeten sie fiir den mehr als
6 m hohen Transport uniiberwindbare Hindernisse. Eine
Umfahrung dieser Barrieren war unumganglich. Ein Um-
weg von fast 200 km musste in Kauf genommen werden.
Nach drei Tagen war das Kraftwerk in Petrobrazi, wenige
Kilometer stidlich von Ploiesti, erreicht und die Gasturbi-
ne konnte eingebracht werden.

Weitere Transporte

Ergdnzend dazu wurden noch Trafos, Heizmodule und
weitere ,Oversized Cargos” mit insgesamt 50.000 Fracht-
tonnen zur Kraftwerksbaustelle transportiert. Als weitere
Highlights transportierte Felbermayr jedoch noch eine

weitere Gasturbine, eine Dampfturbine und drei Genera-
toren, deren Transport Ende Juni erfolgreich abgeschlos-
sen werden konnte. Der Vollbetrieb des Kraftwerks ist sei-
tens Petrom fiir 2012 vorgesehen. Mit einer Leistung von
860 MW wird es dann mehr als acht Prozent des in
Ruménien produzierten Stromes erzeugen.

B Aufgrund der Expansion in
Europa erweitert Felbermayr die
Geschiiftsleitung. Mit der Installati-
on der Felbermayr Transport und
Hebetechnik Geschéftsfiithrungs
GmbH wurde jetzt auch der gebtr-
tige Bayer Christoph NiiBler in
die erste Fithrungsebene geholt

&N

Felbermayr

# Christoph Niissler
(43) ist in die Ge-
schaftsfithrung der
Transport- und He-
betechniksparte der
Welser Firmengrup-
pe aufgeriickt, bleibt
aber am Standort in
Vorarlberg. Griinder
Horst Felbermayr ist
aus der Firma he-
rausgega,ngen, Br
bleibt Holdingchef.

Christoph Niifler ...

© ... ist in die Ge-
| schaftsfiihrung  der
Felbermayr  Trans-
port- und Hebetech-
nik  Geschaftsfih-
rungs GmbH berufen
worden. Somit vervollstandigt NiBler
jetzt die erste Fiihrungsriege rund um
Horst Felbermayr, der auch Wolfgang
Schellerer und Peter Stittinger ange-
hdren. Dariiber hinaus ist NiiBler seit
Mai als Verwaltungsrat auch fiir die
Felbermayr Schweiz AG verantwortlich.

Felbermayr erweitert
Geschaftsfithrung

» Die europaweite Expansion der Unter-
nehmensgruppe Felbermayr erforderte ei-
ne Erweiterung der Geschaftsleitung zur
Aufteilung der Verantwortungsbereiche. Mit
der Installation der Felbermayr Transport-
und Hebetechnik Geschaftsfiihrungs GmbH
wurde nun der gebiirtige Bayer Christoph
NiiBler in die erste Fiihrungsebene geholt.

Er ist bereits seit 14 Jahren im Bereich
Transport- und Hebetechnik der Felbermayr
Unternehmensgruppe tatig. Mit dem Aufbau
der ersten Felbermayr Niederlassung in
Deutschland begann er die Karriereleiter im
Welser Familienunternehmen emporzustei-
gen. Ein weiterer, wesentlicher Schritt des Ab-
solventen der Fachhochschule fiir Verkehrs-
wirtschaft war ein Wechsel von Niirnberg nach
Lauterach in Vorarlberg wo ihn 2002 Horst
Felbermayr mit der Leitung des neu iibernom-
menen Transportunternehmens BauTrans be-
auftragte. Mit der Eingliederung der BauTrans
Kft. Ungarn, im Jahre 2004 und der Griindung
der BauTrans AG Liechtenstein, im Jahre 2005,
wurden ihm weitere Geschaftsfiihrungsaufga-
ben iibertragen, welche 2007 mit der Bestel-
lung zum handelsrechtlichen Geschaftsfiihrer
der BauTrans und 2008 mit der Ernennung
zum Geschaftsfiihrer der Felbermayr Deutsch-
land GmbH Zuwachs bekamen.

Die positive Entwicklung der orangefar-
benen Flotte brachte NiiRler auch fiir die Auf-
stellung des Managements der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik Geschaftsfiih-
rungs GmbH ins Gesprdch; somit vervollstdn-
digt NiiRler jetzt die erste Fithrungsriege rund
um Horst Felbermayr der auch Wolfgang
Schellerer und Peter Stfttinger angehéren.
DarUiber hinaus zeichnet NiiRler seit Mai auch
fiir die Felbermayr Schweiz AG verantwortlich.
Der gleichnamige Sohn des Firmenchefs, Horst
Felbermayr, leitet tibrigens weiterhin die Fel-
bermayr Bau GmbH & Co KG mit rund 600 Mit-
arbeitern, *

» www.felbermayr.cc

Christoph Niifzler, Geschaftsleitung
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
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Berits (i fanaar beganm der Tranpe
wride der Aigftrag vom Felbermyr-Mifa

daingen alts ity fuibalifold

Bereits im Januar begann der Transport einer 302 t schweren Gasturbin
- Auftrag von Felbermayr-Mitarbeitern der Niederlassungen Bukarest, Linz

port von Constanta nach Brazi abgeschlossen werden.

wInsgesamt hatten wir rund
350 km mit der 302 t schweren
Gasturbine zu bewaltigen®, sagt
Daniel Costea vom Felbermayr-
Standort Bukarest. Die Route
fithrte, ausgehend vom Hafen
Constanta, itber die Donau nach
Oltenita und weiter in das Gas-
und Dampfkraftwerk nach Brazi.

Die ,,Heben- und Senken-Funktion™
ermaglichte auch ein Unterfahren von
Briicken.

v L

P

Langer als ein FuBbalifeld W

(12 1 sehweeren Gosturhime in Rumdnien. Bewerketeligr
Wiederlasiumpen Bukarest, Liniz svul Wels. Mitte April
part von Corstanti sich Brozi abgeschlese werdm.

LInsgesamt waren fiir 34 Briicken statische

Berechnungen nétig.”
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e in Ruménien. Bewerkstelligt wurde der
und Wel. Mitte Apl konnte der Trans:.._.

Stadt Oltenita. Das sei die einzig
technisch machbare Lésung ge-
wesen, meint Costea und weist
auf die Abmessungen der Turbine
hin: . Mit einer Breite und Hohe
von rund 6 m und einer Linge

Zu Beginn wurde die Turbine auf ein Flachdeckponton gerollt. von fast 13 m war es in diesem
im Schwarzmeerhafen Constanta Im Anschluss ging es auf der Do-  Fall notwendig den Verkehrsweg
auf den SPMT umgeschlagenund nau in die rund 210 km entfernte  Strafle zu umgehen.”




Eine Transportlinge von 110 m erforderte

eine umsichtige Routen;ﬂanung.

Zur aptimalen Gewichtsverteilung war das
Gewicht der 302 t schweren Gasturbine

|
|
|
5 auf insgesamt 44 Achslinien verteilt. |
|

STM Nr. 34 1 2010 Schwertransportmagazin
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In Aktion

Ab der 70 km siidlich von
Bukarest gelegenen Stadt Olteni-
ta wurde die Gasturbine mittels
einer Schnabelbriicke transpor-
tiert. ,Das war nétig, um die
Transporthéhe so gering wie
moglich halten zu kénnens, er-
kldrt Costea den Sinn der Vor-
richtung, die vorne und hinten,
im Sinne einer optimalen Achs-
verteilung, auf je 22 Achsen ge-
lagert war. Fir die nétige Kraft
sorgten zwei Zugmaschinen und
eine Schubmaschine mit zusam-
men rund 2.000 PS,

In Summe erreichte die 110 m
lange Kombination
Gasturbine somit ein Transport-
gewicht von 650 t. Kein Wunder
also, dass sich nicht nur unzih-
lige Kabel und Verkehrszeichen
dem Transport in den Weg stell-
ten, sondern auch Briicken, de-
ren Traglast zu prifen war. ,Ins-
gesamt waren fiir 34 Briicken
statische Berechnungen nétig",
erlautert Costea, Gliicklicher-
weise seien aber alle Uberginge
ausreichend dimensioniert gewe-
sen, freut sich der Transportleiter,
dem damit technische Mafinah-

men zur Briickenstiitzung erspart
blieben.

inklusive

42

Eine Eigenheit im rumi-
Straflenverkehr sind
auch Fuflgingeriibergange wel-
che alle paar Kilometer die di-
rekte Strafenverbindung von Bu-
larest nach Ploiesti kreuzen. Mit
einer Hohe von 4,2 m bildeten
sie fiir den mehr als 6 m hohen

nischen

Transport unitberwindbare Hin-
dernisse.

Eine Umfahrung dieser Hin-
dernisse war unumganglich. Ein
Umweg von fast 200 km musste

Den ersten Teil der Relse
absalvi die insgesamt
50,000 Frachttonnen auf
einem Flachdeckponton.

in Kauf genommen werden, Nach
drei Tagen war das Kraftwerk in
Petrobrazi, wenige Kilometer
stidlich von Ploiesti, aber schlief3-
lich erreicht und die Gasturbine
konnte eingebracht werden.
Erginzend dazu wurden
noch Trafos, Heizmodule und
weitere »Oversized Cargos¢ mit
insgesamt 50.000 Frachttonnen
zur Kraftwerksbaustelle trans-
portiert. Als weitere Highlights
transportierte Felbermayr aber

Schwertransportmagazin

noch eine weitere Gasturbine,
eine Dampfturbine und drei Ge-
neratoren, deren Transport Ende
Juni erfolgreich abgeschlossen
werden konnte. Der Vollbetrieb
des Kraftwerks ist seitens Petrom
fiir 2012 vorgesehen. Mit einer
Leistung von 860 MW wird es
dann mehr als 8 % des in Ruma-
nien produzierten Stromes erzeu-
gen.

STM Nr. 34 | 2010
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SONDER- & SCHWERTRANSPORTE

FELBERMAYR

Gasturbine mit Schnabelbriicke

transportiert

Bereits im Januar begann der Transport einer 302 Tonnen

schweren Gasturbine in Ruménien. Mitte April konnte der
Transport von Constanta nach Brazi abgeschlossen werden.

wInsgesamt  hatten  wir  rund
350 Kilometer mit der 302 Ton-
nen schweren Gasturbine zu be-
wiiltigen™, sagt Daniel Costea
vom Felbermayr-Standort Buka-
rest. Die Route fiihrte, ausge-
hend vom Hafen Constanta, via
Donau nach Oltenita und weiter
in das Gas- und Dampfkraft-
werk nach Brazi,

Verkehrstrager Wasser

Zu Beginn wurde die Turbine im
Schwarzmeerhafen  Constanta
auf den SPMT umgeschlagen und
auf ein Flachdeckponton gerollt.
Im Anschluss ging es auf der Do-
nau in die rund 210 Kilomerer
entfernte Stadt Oltenita, Das sei
die ('ir1zi|,; technisch  machbare

Losung gewesen, meint Costea,
und er weist auf dic Abmessun-
gen der Turbine hin: Mir einer
Breite und Héhe von rund sechs
Metern und einer Linge von fast
13 Metern war es in diesem Fall
notwendig, den Verkehrsweg
Strafe zu umgehen.®

Transport auf Umwegen

Ab der siebzig Kilometer siidlich
von Bukarest gelegenen Stadr
Olrenita wurde die Gasturbine
mittels einer sogenannten Schna-
belbriicke transportiert. ,Das
war notig, um die Transporthohe
so gering wie méglich halten zu
konnen®, erklirt Costea den
Sinn der Vorrichtung, die vorne
“Tll'.l hi“l‘:”. il" s‘lilllk‘ ciner ‘”F}[’]‘-

Y FELERAMAYR (2)

malen Achsverteilung, auof je 22
Achsen gelagert war. Fiir die no-
tige Kraft kamen zwei Zugma-
schinen und eine Schubmaschine
mit zusammen rund 2.000 PS
zum Einsatz. In Summe ereichre
die 110 Meter lange Kombinari-
on mklusive Gasturbine somit
cin  Transportgewicht  von
630 Tonnen. Kein Wunder also,
dass sich nicht nur unzihlige Ka-
]JUI ll”d \"nrkuhrsvtitht‘li d“-l‘l

Transport in den Weg stellten,
sondern  auch  Briicken, deren
Traglast zu  hinterfragen  war.
LInsgesamt waren fiir 34 Brii-
cken statische Berechnungen no-
tig®, erwihnt Costea. Gliickli-
cherweise seien aber alle Uber-
ginge ausreichend dimensioniert
gewesen, freut sich der Trans-
portleiter, dem damit technische
Mafnahmen zur Brickenstiit-
zung erspart blieben.

Den Schwertransport
einer 302 Tonnen
schweren Gasturbine
fiihrte die Welser Un-
ternehmensgrufgoeFeF-
bermayr—im Bild unten
Chef Horst Felbermayr
senior - in Rumdnien
durch. Zwei Zug- und
eine  Schubmaschine

mit 2000 PS brachten
den 110 Meter langen
Transporczu& erfolg-
reich an sein Ziel,

Wirtschaft||

in Oherosterreich

Verkehr | 2, Juli 2010 | Nr. 26

Eine Eigenheit im rumanischen
Straffenverkehr sind auch Fufs-
gingeriiberginge, welche alle
paar Kilometer die direkte Stra-
Benverbindung wvon Bukarest
nach Ploiesti kreuzen. Mit einer
Hithe von 4,2 Metern bildeten
sie fir den mehr als sechs Meter
hohen Transport uniiberwindba-
re Hindermisse. Eine Umfahrung
dieser Barrieren war unumging-
lich. Ein Umweg von fast 200 Ki-
lometern musste in Kauf genom-
men werden. Nach drei Tagen
war das Krafrwerk in Petrobrazi,
wenige Kilometer siidlich von
Ploiesti, erreichr und die Gasrur-
bine konnte cingebracht werden,

Weitere Transporte

Erginzend dazu wurden noch
Trafos, Heizmodule und weirere
»Oversized Cargos® mit insge-
samt 50L000 Frachttonnen zur
Kraftwerksbaustelle transpor-
tiert.  Als  weitere  Highlights
transportierte  Felbermayr  aber
noch eine weitere Gasturbine, ei-
ne Dampfturbine und 3 Genera-
toren, deren Transport Ende Juni
erfolgreich abgeschlossen  wer-
den konnte. Der Vollbetrieb des
Kraftwerks ist seitens Petrom fiir
2012 vorgesehen. Mit einer Leis-
tung von 860 Mcgawart wird s
dann mehr als acht Prozent des
in Ruminien produzierten Stro-

Mes erZeugen.
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PROFIL DE FIRMA

Grupul austriac de companii Felbermayr integreaza doua
divizii principale care se completeaza excelent si care
sunt puternic orientate catre client: pe de-o parte
tehnologiile de transport si ridicare, pe de alta parte
activitatea de constructii. inca de la infiintare, in 1942,
ambele divizii ale Felbermayr au fost pozitionate cu
success pe piata, demonstrand in timp capacitatea
grupului de furnizor complet de solutii. Grupul este o
prezenta constanta in topul mondial al transportatorilor
de sarcini agabaritice si al firmelor de inchiriere a
macaralelor speciale si de mare tonaj. Cu 41 de
reprezentante in 13 tdri, Felbermayr Group este
reprezentat n toata Europa, iar serviciile sale, in special
in domeniul transportului, sunt prezente cu success in
intreaga lume.

Unul din punctele forte ale companiei il reprezinta oferirea
de solutii complete planificate pana la cel mai mic detaliu. in
domeniul transporturilor, forta grupului rezida in integrarea
celor trei canale de transport principale: rutier, feroviar si
naval. In prezent, grupul are circa 1.800 de angajati, personal
de Tnalta calificare in domeniul transporturilor speciale,
macarale mobile si inchiriere de platforme pentru lucrul la
inaltime, manipulari de sarcini la inaltime si inginerie civila.
Infiintat& in anul 2006, sucursala din Romania isi desfasoara
activitatea n doua domenii principale de activitate, oferind
clientilor sai solutii integrate. Acestea includ transportul
agabaritic si tehnologia de ridicare si punere pe pozitie
(macarale si platforme).

Felbermayr Romania administreaza o flota aflata in
crestere, de circa 14 capete tractor si 20 trailere de diverse
capacitati, 42 macarale de mare tonaj si peste 200 de
platforme pentru lucrul la inaltime, cu o prezenta la nivel
national (Bucuresti, Timisoara, Cluj, Sibiu, Brasov si Constanta).
0 echipa de peste 100 de specialisti sta la dispozitia clientilor
si se implica zi de zi in proiecte care de care mai spectaculoase.

Transporturi agabaritice - una din

specializarile importante

Felbermayr este specialistul in domeniul ,greu”. Activitatea
firmei porneste din punctul in care totul devine imposibil de
transportat/ridicat pentru alte companii. Solutiile Felbermayr
s-au dovedit In mod repetat, din punct de vedere tehnic si
logistic, adaptate la cerintele clientului si reprezinta intotdeauna
0 provocare pentru specialistii companiei. Echipele de specialisti
Felbermayr efectueaza si proiectele si studiile de traseu in
cazul unor proiecte de transport speciale oferind de fiecare
data solutia optima pentru orice relatie de transport. Angajatii

| 26 | CARGO&BUS | 07/2010 www.cargomagazin.com

T4 Putere in miscare

grupului Felbermayr sunt persoane cu o experienta
semnificativa Tn domeniul transporturilor si al tehnologiilor de
ridicare/manipulare a diverselor sarcini de greutati si
dimensiuni speciale, avand o buna capacitate de a forma si
lucra In adevarate echipe de specialisti.

Flota existenta a Sucursalei Felbermayr Roméania ofera
multiple posibilitati de transport cum ar fi:

- tractoare speciale de la 2 pana la 4 axe;

- toate tipurile de trailere grele si module hidraulice cu o
capacitate de incarcare ce poate depasi 500 de tone;

- trailere modulare de tip autopropulsat (tip SPMT) utilizate
pentru piese grele si lungi care trebuiesc transportate pe
pante abrupte sau in locuri dificil de patruns;

16
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- trailere dublu sau triplu extensibile utilizate pentru piese
cu lungimi mari (30-45 m) si completate cu mese rotative in
cazul unor sarcini cu greutati considerabile;

- trailere specializate de tip low-bed sau vessel-bridge,
utilizate in general pentru transport de utilaje sau diverse alte
sarcini cu Thaltimi mari.

Activitatea desfasurata in Romania a presupus pana in
prezent realizarea a numeroase proiecte de transport de utilaje

diverse, combine agricole, iahturi, echipamente pentru industria
chimica, mori de vant cu adevarat speciale dintre care:

* Transportul unei turbine de gaz cu o lungime de cca
13 m. Latime, inaltime de 6 m si greutate de 305 tone, sosita
in portul Constanta cu destinatia Brazi, Ploiesti, pentru care
a fost identificata o solutie de micsorare considerabila a
costurilor aferente transportului. Cu ajutorul SPMT-urilor, turbina
a fost transportata de la nava din Constanta pana la Gabara,
de unde si-a continuat pe Dunare drumul pana in Oltenita.
De acolo, turbina a fost incarcata cu ajutorul unui gantry-
system de pe SPMT pe trailer (22 axe fata si spate)
continudndu-se drumul, de aceasta data rutier pana la
destinatia finala, Rafinaria Brazi din Ploiesti.

* Transportul a doua rezervoare, fiecare cu o lungime de
28.50 m, latime 7.50 m, inaltime 9.50 m si o greutate de 200
tone pe ruta: Bucuresti - Racari. Acesta s-a desfasurat cu
doua trailere de cate 22 axe, in convoi, necesitand numai
pentru iesirea din Bucuresti circa sase zile (deplasarea
efectuadndu-se numai pe timpul noptii), destinatia finala fiind
Racari. Pregatirea transportului a presupus printre altele
realizarea unui studiu amanuntit de traseu si, respectiv, a
unui proiect intocmit de catre specialistii Felbermayr timp de
o luna si jumatate inaintea realizarii transportului.

Inchiriere macarale - business vertical

Felbermayr este obisnuit sa se confrunte cu situatii fara
solutie. Cel putin asa apar la o prima vedere. Echipamentele
de mare performanta din dotare, completate de experienta si
compententa echipelor de specialisti, pot gestiona orice proiect.
Pentru acestia, solutiile inovatoare si neconventionale fac
munca zilnica mult mai interesanta. Divizia de inchiriere
macarale a grupului detine astazi o flota de peste 330 dintre
cele mai moderne macarale mobile cu capacitati de ridicare
de pana la 200 m inaltime si 1.000 tone.

Inchiriere platforme - business la nivel inalt

Fie ca este nevoie de lucrul la mare inaltime, fie ca diverse bunuri
trebuiesc mutate dintr-un loc in altul, Felbermayr poate furniza solutii
adaptate punand la dispozitie 0 gama foarte variata de platforme,
incarcatoare cu brat telescopic si motostivuitoare. Cu mai bine de 2.000
de echipamente disponibile in grup pentru inchiriat, se ofera intotdeauna
solutia perfecta pentru fiecare cerinta, fie ca este vorba de lucru la
fatade, reparatii de cladiri sau poduri, inspectii ale cablurilor electrice
sau de telecomunicatii, instalatii sau lucrari de constructii la inaltime.

|27 |
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PROFIL DE FIRMA

Imposibilul a devenit posibil

SC GRIRO SA Bucuresti este cunoscuta ca fiind una dintre
cele mai mari firme producatoare de componente pentru
industria chimica si petrochimica din Romania. Pentru unul
din clientii sai a contractat si introdus in fabricatie 4 rezervoare
de stocare de gaze de 1.000 mc fiecare, dimensiuni 28,5x
7,5x 10,5m si greutate 201 tone cu destinatia Contesti,
Démbovita, la 34 km de Bucuresti. in vederea transportului
si a punerii la pozitia finala pe fundatie, a fost contractata la
sfarsitul lunii aprilie 2010 singura firma din Romania cu
experienta si dotarile tehnice necesare efectuarii acestui
contract - Felbermayr Roméania. Practic, din cauza podului
Constanta de 4,5 m inaltime de pe Calea Grivitei, situat la nici
un kilometru departare de fabrica si in lipsa caruia s-ar fi iesit
din Bucuresti in cateva ore, au fost nevoiti sa tranziteze orasul
n 6 nopti, au precizat reprezentantii acestei operatiuni.

»Au fost momente de presiune si lucru contra timp. Virajele
au fost la limita efectuate, printre stalpi, copaci si turismele
intotdeauna parcate necorespunzator. Numai echipamentele
moderne si performante, dotate cu telecomanda si priceperea
soferilor si operatorilor de transport, au facut posibile manevrele
de incadrare corecta pe strazi. Daca pentru unii cetateni care
ne priveau manevrele si actiunile ce se petreceau putea sa
para la limita pericolului, lipsite de control sau efectuate fara
atine cont si de interesul lor, in realitate totul era sub control,
dinainte calculat, stabilit si sub o permanenta supraveghere.
Practic, asa trebuia sa se intample. Masinile speciale cu
mecanici taiau in fata convoiului indicatoarele, iar dupa trecere
le resudau. Autospecialele de tractare autorizate de Primaria
Capitalei ridicau din fata transportului turismele
neregulamentar parcate si le reasezau in pozitia initiala dupa
trecerea noastra. Escortele civile si politia blocau strazile de
pe traseul transportului pentru a permite echipelor de asistenta
sa efectueze in siguranta lucrarile de demontari ale
bransamentelor aeriene. Cablurile care nu se puteau arunca
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peste piesa erau taiate, iar in spatele convoiului echipele
speciale le sudau si Inaltau pe stélpi. Liniile de contact ale
RATB, consolele de sustinere pe stalpi si bransamentele de
alimentare la tensiune au fost puse la pamant inaintea
convoiului si apoi in graba repuse la pozitie. Toate acestea au
avut loc contra cronometru in fiecare noapte de transport
pana in zorii zilei urmatoare cand, la orele 5.00-6.00, toate
cele demontate trebuiau remontate si repuse in functiune ca
si cum nimic nu s-ar fi intdmplat. Pentru a nu fi periclitata
activitatea de zi cu zi a cetatenilor, liniile de tramvai si troleibuz
trebuiau sa functioneze de la prima ora. La fel, conexiunile la
curent, internet si de telefonie fixa si mobila ce alimentau
blocurile de locuinte si sediile firmelor din zona traseului de
transport. Si toate au fost finalizate cu profesionalism n
termen, in buna regula si cu deranj minim pentru toti factorii
implicati. Traseul rutier din afara Bucurestiului a decurs mult
mai usor. Pentru a evita aglomeratia excesiva in traseu,
parcursul a fost segmentat in 2 zile, cu stationare peste noapte
la padurea Vlasia. Transportul s-a facut pe ambele segmente
de traseu mult mai repede, absolut toate firele fiind puse la
pamant Tnaintea trecerii transportului. Odata ajunsi la
destinatie, jobul nostru nu s-a oprit aici. A urmat operatia de
punere la pozitie finala pe fundatie. Cu o echipa de specialisti
ai companiei din Austria, rezervoarele de 201 tone fiecare au
fost manipulate fara macarale. in decurs de o zi pentru fiecare
din piese, cu un sistem hidraulic special adaptat pentru aceasta
lucrare, au fost translatate piesele de pe trailer si fixate pe
fundatie. Astfel indatoririle noastre fata de client au fost
indeplinite”, ne-a declarat Marius Tudose, Project Manager,
care a conchis: ,Am incheiat un proiect care merita consemnat
si retinut ca primul si cel mai mare care a tranzitat Bucurestiul
avand in vedere caracteristicile maxime dimensionale si de
greutate, cu care, fara modestie, ne mandrim”.

B Alexandru TRACIUC
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Einsatzbericht Insgesamt drei Monate hat der Transport einer iiber-
grofien Gasturbine vom rumanischen Hafen Constanta ins rund 350
Kilometer entfernte Gas- und Dampfkraftwerk nach Brazi gedauert

Die asterretehlsche Unter-
nehmensaruppe Felbermayr mit

te berelts im Janu-nr dieses Jah-
res mitdem Transport efner 302
Tonnen schweren Gasturbine In
Rumanien begonnen.

Erst draf Monate spater. Mme
Aprll, konmite der Transport ven
Constanta nach Brazl abge-
schlossen werden. Bewerkstelligt
wurde der Auftrag von Mitarbel-

tern der Niederlassungen Buka-
rast, Linz und Wels.

esami halter wir rund 350
Kilometer mit der 302 Tonnen
selweren Gasturbine 2t bewal-
tgen", sagte Daniel Costea vom
Felvermayr Standort Bularest,
e Route fiilirte, ausg»:hend v
Hafen Constanta, via Dorau
nach Oltenita und weiter in das
G nd Dempthraftwerk nach

Zu Beginn wirde die Turbine
Im Schwarzmeerhafen Constat-
ta auf einen Modiltransparter
vorn Ty SPMT aus dem Hause
Schetierle umgeschlagen und auf
ein Flachdeckponton gerollt. Im
Anschhuss ging es auf der Donau
in die rund 210 Kilometer ent-
farnte Stadt Oltenita. Das sei die

risch machbare Ldang
gewesen, meint Costeaund weist
auf die Abmessungen der Turbing

hin, . Mit einer Breite und Hihe
vor nund sechs Metern und einer
Linge von fast 13 Matern war
esin diesem Fall niotwendig, den
Verkehrsweqg StraBe zu umge-
hen.”

Zwei Zugmaschinen

Ab der siebzig Kilometer siid-
lich von Bularest gelegenen Stadt
Qltenita wurde die Gasturbine
mittels ciner sogenannten Schrs-
belbriicke transportiert. ,Dias war

um die Transporthihe so
@ wie moglich halten zu
kisnnen”, erklint Costea den Sinn
der Vorrichiung, die vorne und

er optimalen

chswrhﬁhmg aufje 22 Achsen
gelagert war, Fiir die niitioe Kraft
kamen zwei Zugmaschinen und
elne Schubmaschine mit zusam-
menmind 2.000 PS zum Einsatz.
In Sunme erreickte die 110 Matar
lange Kombination inklusive Gas-
turbine somit ein Transportge
wicht von 650 Tonnen. Keln
Wiurnder also, dass sich nicht nur
unzihlige Kabel und Verkehrs-
zeichen dem Transpart in den
Weg stellten, sondern auch Brik-
cken und deren Traglast zu hinter-
fragenwar, ,Insgesamt waren fir
34 Brick tieche Berech-
nungen nistig”, erwahnt Costea.

Ube:g&nge ausreichend d
‘storiiert gewesen, freut sich der
Transportleiter, dern damit tech-
nische MaBnahmen zur Britcken-
tiitaung erspart blichen.

Eine Eigenheit im ruménischen
Stralienverkehr sind auch Ful-
gangerilberginge, welche alle
paar Kilometer die direkte Stra-

i gvon Bukarestnach
Ploiesti kreuzen. Mit elner Hihe
von 4,2 Metern bildeten sfe fiir
denmehr als sechs Meter hohen
Transport uniberwindbare Hin-
dernisze. Eine Umfahrung dieser
Barrieren war unumgénglich, Ein
Urnweg von fast 200 Kilometerm
musste in Kauf genommean wer-
den. Nach drel Tagen war das
Kraftwerk in Petrobrazi, wenige
Kilometer stidlich von Plotesti,
erreicht und die Gastirbine kornte
eingebracht werden.

Weitere Ubergripen

Ergénzend dazu wurden noch
Trafos, Heizmodule und weitere
Oversized Carnos™ mil nsge-
samt 50.000 Frachttonnen zur
Kraftwerksbaustalle transportiert,
Als weitere Highlights transpor-
tierte Felbermayr aber noch eine.
weltere Gasturbine, eine Dampf-
turbing und drei Generatoren,
deren Transport Ende Juni ar-
folgreich abgeschlossen werden
Immh Der Viollbetrieh des Krait-
werks kst saitens Petrom fir 2012
vnrges&nen. Mit einer Leistung
vor 860 Megawatt wird es dann
mehr als acht Prozent des in
ianihish 5
. e
le Lni pe Fel-
bermayr ist mit 41 Standorten
in 13 Lindeyn Europas vertre-
ten. Speﬂn]ssien ist das Umer-

Hoch-
undTizﬂ:nuﬁﬂnkeitznm' auf
?Fasn Felbermayr-Spezial

Transport, 03.09.2010 (e)
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Eine Transportlange von 110 Metern erforderte eine umsichtige Routenplanung.

302 Tonnen schwere Gasturbine
mit Schnabelbrucke transportiert
Transportgewicht 650 Tonnen
Aufwendige logistische Planung

Gasturbine mit Schnabelbrii-
cke transportiert

Bereits im Januar begann
der Transport einer 302 Ton-
nen schweren Gasturbine
in Ruménien. Bewerkstelligt
wurde der Auftrag von Mitar-
beitern der Niederlassungen
Bukarest, Linzund Wels. Mitte
April konnte der Transportvon
Constanta nach Brazi abge-
schlossen werden.

»Insgesamt hatten wir rund
350 Kilometer mit der 302
Tonnen schweren Gasturbine
zu bewdltigen«, sagt Da-
niel Costea vom Felbermayr
Standort Bukarest. Die Route
fuhrte, ausgehend vom Hafen
Constanta, via Donau nach
Oltenita und weiter in das
Gas- und Dampfkraftwerk
nach Brazi.

Verkehrstriager Wasser

Zu Beginn wurde die Turbine im
Schwarzmeerhafen Constanta
auf den SPMT umgeschlagen
und auf ein Flachdeckpon-
ton gerollt. Im Anschluss ging
es auf der Donau in die rund
210 Kilomster entfernte Stadt
Qltenita. Das sel die einzig
technisch machbare Lésung
gewesen, meint Costea und
weist auf die Abmessungen der
Turbine hin: =Mit einer Breite
und Héhe von rund sechs Me-

ter und einer Lange von fast
13 Meter war es in diesem Fall
notwendig den Verkehrsweg
StraBe zu umgehen.«

Transport auf Umwegen

Ab der siebzig Kilometer sud-
lich von Bukarest gelegenen
Stadt Oltenita wurde die Gas-
turbine mittels einer sogenann-
ten Schnabelbriicke transpor-
tiert. »Das war notig um die

o—
-

i

Transporthéhe so gering wie
moglich halten zu kénnens, er-
klért Costea den Sinn der Vor-
richtung die vorne und hinten,

FOr 34 Briicken waren statische Berechnungen nitig.

im Sinne einer optimalen Achs-
verteilung, auf je 22 Achsen ge-
lagert war. Flr die notige Kraft
kamen zwei Zugmaschinen
und eine Schubmaschine mit
zusammen rund 2.000 PS zum
Einsatz. In Summe ereichte die
110 Meter lange Kombination
inklusive Gasturbine somit
ein Transportgewicht von 650
Tonnen. Kein Wunder also,
dass sich nicht nur unzahlige

Kabel und Verkehrszeichen
dem Transport in den Weg
stellten sondern auch Briicken
deren Traglast zu hinterfragen

war. »Insgesamt waren fiir 34
Briicken statische Berechnun-
gen ndotig«, erwdhnt Costea.
Gllicklicherweise seien aber
alle Ubergédnge ausreichend
dimensioniert gewesen, freut
sich der Transportleiter dem
damit technische MaBnahmen
zur Briickenstitzung erspart
blieben.

Eine Eigenheit im ruménischen
StraBenverkehr sind auch FuB-
gédngeribergénge welche alle
paar Kilometer die direkte Stra-
Benverbindung von Bukarest
nach Ploiesti kreuzen. Mit einer
Héhe von 4,2 Meter bildeten sie
flir den mehr als sechs Meter
hohen Transport untberwind-
bare Hindernisse.

JOURNAL

Eine Umfahrung dieser Bar-
rieren war unumgénglich. Ein
Umweg von fast 200 Kilomter
musste in Kauf genommen
werden. Nach drei Tagen war
das Kraftwerk in Petrobrazi,

wenige Kilometer sidlich von
Ploiesti, erreicht und die Gas-
turbine konnte eingebracht
werden.
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Weitere Transporte

Erganzend dazu wurden noch
Trafos, Heizmodule und weitere
»Qversized Cargos« mit insge-
samt 50.000 Frachttonnen zur
Kraftwerksbaustelle franspor-
tiert. Als weitere Highlights
transportierte Felbermayr aber
noch eine weitere Gasturbine,
eine Dampfturbine und drei

Generatoren, deren Transport
Ende Juni erfolgreich abge-
schlossen werden konnte. Der
Vollbetrieb des Kraftwerks ist
seitens Petrom flir 2012 vorge-
sehen. Mit einer Leistung von
860 Megawatt wird es dann
mehr als acht Prozent des in
Rumaénien produzierten Stro-
mes erzeugen.

Die »Heben- und Senken-Funktions
ermoglichte auch ein Untarfahren
ven Bricken,

Zur optimalen Gewichtsverteilung
war das Gewicht der 302 Tonnen
schweren Gasturbine auf insge-
samt 44 Achslinien verteilt.

Felbermayr shifts
Romania turbine

The gas turhine takes a corner.

elbermayr has moved a 302 tonne gas

turbine 350 km in Romania, from the port of

Constanta, via the Danube river to Oltenita,
and on to the gas and steam power plant at
Petrobrazi via a Schnabel bridge.

The total length of the transport unit, including
self-propelled modular transporters (SPMTs),
tractors, and a pusher machine, was around
110 m, giving a total weight of 650 tonnes.

Height and weight restrictions on several
bridges along the route required Felbermayr to
plan a diversion of almost 200 km.

In addition to the gas turbine, Felbermayr also
managed the transportation of transformers,
heating modules and other out-of-gauge cargo
amounting to some 50,000 tonnes of freight to
the power plant construction site, which is
scheduled to commence operations in 2012.
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AGABARITIC

Strategia unui transport greu

Mariana BLEORT

Criza a afectat si transportul
agabaritic, unde, desi cererea
s-a mentinut constanta - in
Romania mai exista solicitari
pentru utilaje agricole,
iahturi sau mori de vant -
preturile au scazut chiar si cu
peste 30%. Unul din cele mai
mari transporturi agabaritice
din 2010, care a durat sapte
luni si a presupus numeroase
manevre ingenioase, a fost
realizat de Felbermayr
Romania. Este vorba de
transportul unor piese

pentru o centrala electrica

la Petrobrazi, care au
impresionat prin greutati

ce au depasit 300 t.

Compania este prezentd in tara
noastra din 2006, cand avea o
flotd compusa doar din macarale si
nacele, iar din 2008 a intrat pe piata
de transport agabaritic, avand 14 trai-
lere si autotractoare. ,Perspectivele
noastre pentru 2010 sunt destul de
bune. Contdm si pe faptul ca putem

PRESSESPIEGEL

oferi un serviciu complet cu ajutorul
macaralelor si nacelelor din flota, un
serviciu care nu se oferd prea des pe
piatd. Avem unele proiecte in deru-
lare si altele abia semnate pentru
transportul de piese din domeniul e-
nergetic, gen transformatoare. Dar
am avut si clienti care au anuntat n-
ghetarea proiectelor pana la sfarsitul
anului”, explicd Daniel Costea, direc-
tor tehnic al departamentului trans-
porturi grele Felbermayr Romania.

Cum s-au pus 300 t

pe roti

Unul din cele mai mari proiecte
de anul acesta ale Felbermayr Roma-
nia a durat circa sapte luni si s-a de-
rulat sub girul General Electric, cu
firma greceasca Metka. Contractul a

presupus transportul de piese pentru
o centrala electrica la Petrobrazi, a
cdrei constructie se va finaliza proba-
bil peste cativa ani. ,Noi am trans-
portat toate piesele grele ale acestui
proiect, incepand cu structurile meta-
lice foarte mari pand la generator,
turbind si transformatoarele de cu-
rent.”

Piesele grele au fost doua turbine
de cate 302 t fiecare, trei generatoare
de 230 t bucata si trei transforma-
toare de 215 t. lar dimensiunile aces-
tora au fost, in medie, de 10 m lun-
gime, 5,5 m latime si 5 m indlfime. Tn
plus, au fost de transportat si alte
foarte multe piese, o parte fiind cele
30 de module de schimbdtor de cdl-
dura.

Structurile au venit in Constanta




cu nave cu macarale proprii si au fost
descarcate n port. ,Descdrcarea unei
piese de asemenea greutate dureazd
n jur de trei ore, pentru ca este nevo-
ie de timp sa se echilibreze nava. Au
fost nave care au venit cu piese grele
si altele cu piese relativ mici.”

Descdrcate de pe navd, piesele
mari au fost duse la depozit, unde au
asteptat sd le fie intocmite formalitd-
tile vamale. Apoi au fost reincdrcate
pe trailer si duse la rampa de Ro-Ro
Agigea, unde s-au pus pe gabara si au
plecat catre Oltenita. ,Transportul
din Agigea la Oltenita a durat patru
zile pentru fiecare piesd, insa cu pro-
bleme, deoarece intrarea la rampa
Ro-Ro din Agigea se face prin curtea
altei firme. Asa cd, de fiecare datd, a
trebuit sd ne punem de comun acord
cu respectiva companie, pentru ca si
ea avea marfd care trebuia incdrcatd
pe vapor.”

Piesele au fost puse
pe cate doua trailere

Fiecare incdrcare si descdrcare a
pieselor s-a facut cu ajutorul aparatu-
lui GantrySystem, care dupd fiecare
operatiune s-a demontat si transpor-
tat odata cu piesele.

La Oltenita, descarcarea s-a facut
cu acelasi sistem, unde au fost puse
fiecare pe cate doud trailere. ,Am
incdrcat jumdtate de turbind pe un
trailer si jumatate pe celdlalt. Asa am
ajuns la greutdti acceptabile pentru
traversarea podurilor pe tot drumul.
Dacd puneam piesa pe un singur trai-
ler, transportul era foarte greu. $i,
tehnic vorbind, nu se pot pune foarte
multe axe in linie, pentru cd nu mai
ai cum sd iei curbele. Astfel ca s-au
folosit doud trailere, de cate 22 de
axe, fiecare cu o structura articulata
pe pivoti in fata si in spate. Pe parcur-
sul traseului am avut patru poduri cu
restrictii de greutate, respectiv doud
pe centura Bucurestiului si doud Tna-
inte de Ploiesti. Daca nu existau a-
ceste restrictii, convoiul avea mai pu-
tine axe si era mai scurt. Asa cd a tre-
buit sd lungim trailerul pentru a avea
12 t pe axa.”

De la Oltenita s-a plecat la pranz
si seara s-a ajuns pe centura Bucures-
tiului, portiune pe care a traversat-o
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pe timpul noptii, pentru a nu crea
probleme in trafic. Astfel, pe timpul
noptii s-a mers pand la Sinesti, unde
trailerele au parcat pand la urmatoa-
rea seara, cand comvoiul a plecat
spre Albesti Paleologu, pe unde pu-
tea trece numai intre orele 2 si 3 di-
mineata. In noaptea urmatoare, tra-
seul a fost urmat neintrerupt pand la
rafinaria de la Petrobrazi.

Sase luni de pregatire

Pregdtirea traseului si obtinerea
aprobdrilor necesare au durat circa
sase luni si au inceput inca de dinain-
tea semnarii contractului. ,Initial am
studiat ce traseu ar fi potrivit pentru
transportul unor asemenea piese, iar
apoi am cerut acordul autoritatilor
responsabile cu podurile de pe acel
traseu, pentru a fi siguri ca acestea
vor rezista unui anumit tonaj. Pe ur-
md am cerut si celelalte acorduri
pentru respectivul traseu. Daca sun-
tem refuzati pe anumite rute, trebuie
sa reludm procesul pentru un alt tra-
seu. Din pdcate, nu am obtinut apro-
bdrile necesare de la unele Consilii
Locale pentru transportul pe anumite
rute din drumul ales initial, desi greu-
tatea pe axd a acestui transport era
similara cu cea a unei basculante.” In
final, transportul s-a realizat numai
pe drumurile nationale.

Pe traseul ales in cazul transpor-
tului de la Petrobrazi au existat doud
poduri care nu rezistau intregului to-
naj: la Albesi Paleologu si Bucov.
Astfel cd, pe aici, trecerea trailerelor
s-a facut pe doua poduri paralele, pe
o lungime de 120 m. Traversarea
fiecarei piese a durat circa 30 de mi-
nute, in special din cauza pregatirilor
premergdtoare. ,Au trebuit tdiate in-
dicatoarele, o parte din balustrade,

iar apoi toate au fost puse la loc. La
un astfel de transport, coordonarea
este foarte dificila, pentru cd sunt
multe firme in jur, cele de cabluri, cei
de la drumuri etc.”

Tarife cu 25-30% mai
mici In ciuda cererii mari

Desi oferta pe piata de transport
agabaritic s-a mentinut, preturile au
scazut cu circa 25-30%, deoarece
criza economicd a lovit puternic
companiile din domeniu, unele fiind
dispuse acum sa mearga chiar si cu
tarife mult mai mici, doar pentru a
trece de 2010, sperand la o Tmbuna-
tatire a situatiei de anul viitor. ,Socul
la preturi a fost in 2009, iar de atunci
s-au mentinut constante. Pe unele
segmente au scdzut chiar mai mult,
deoarece sunt si firme mici, care
merg cu preturi foarte mici. Sunt ope-
ratori la limita supravietuirii, care trag
sa treacd de hopul acesta din 2010,
a explicat Daniel Costea.

Cererile pentru transport agabari-
tic sunt Tnca ridicate. Se transporta
utilaje agricole, iahturi de agrement,
piese pentru industria chimica si pe-
trochimica, dar si mori de vant.
»Mori de vant se transporta Tn special
n Dobrogea, dar sunt discutii si pen-
tru vestul Romaniei. La nivelul tarii se
discutd de foarte multe proiecte cu
mori de vant, dar sunt putine cele
care se si concretizeaza.” [ |
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Abbruch eines 10(
52 Meter hohen SG

Bagger am Haken Abbruch
wie im Flug

Wels, Oktober 2010 - Man
wéchst mit den Anforderun-
gen heiBt es. Fiir den Abbruch
eines 52 Meter hohen Schorn-
steines ging Ende August
sogar ein Bagger der Felber-
mayr Abteilung Abbruch in
die Luft. Ort des Geschehens
war das Betriebsgelande der
Vereinigten Fettwarenindusi-
rie in Wels (A).

Hundert Jahre alt ist der
Schornstein der Firma VFI in
Wels. Bislang wurde er fiir das
beheizen der Hallen bendtigt.
Nachdem jetzt das Geldnde mit
einer Gasleitung aufgeschlos-
sen wurde konnte

die ersehnte Umstellung von
Erddl auf Erdgas stattfinden.
Damit sei, nach Aussage der
Firmenleitung, eine vielfach
emissionsarmere  Produktion
mdoglich.

Darum sollte der weithin sicht-
bare Turm weichen. Aber wie?
Eine Sprengung war aufgrund
der Platzverhaltnisse nicht mog-
lich. Darliber hinaus wollte man
die Anrainer auch nicht mit der
damit verbundenen Stauben-
twicklung belasten. Die Lésung
fand das Felbermayr-Teamin ei-
nem scheinbar abenteuerlichen
Vorgehen: \Wir tberlegten den
Bagger, an einem Kranhaken
hangend, hochzuheben und
den Schornstein von oben he-
rab abzubrechen®, beschreibt

VU 1k

Bauleiter Bernhard Radler das
Vorhaben, welches spéter unter
Einsatz eines adaptierten He-
beplateaus verwirklicht worden
war, Doch zuvor galt es noch
den TUV von dem unorthodo-

xen Vorhaben zwischen Himmel
und

Erde zu iberzeugen. Bedenkt
man, dass das oberste Ziel die-
ser Organisation die Férderung
der technischen Sicherheit ist,
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knnte man meinen es sei keine
leichte Aufgabe. ,Unser An-
sprechpartner seitens des TUV
war sehr kooperativ®, kommen-
tiert Radler die Zusammenar-
beit mit positivem Ausgang. So
konnte man sich auf eine park-
tikable Lésung unter Einbezug
aller sicherheitsrelevanter The-
men einigen.

Bevor aber die Abbrucharbeiten
in Angriff genommen werden
konnten, musste die Innen-
seite des Schornsteins noch
vom Russ gereinigt werden.
»Das war nétig um eine Vermi-
schung des Abbruchmaterials
mit kontaminierten Stoffen zu
verhindern, andernfalls wéire
der anfallende Bauschutt nicht
recycelbar”, berichtet Radler.
Fir das Absaugen dieses Ma-
terials kam der Saugbagger des
Felbermayr-Bereichs ~ Abfall-
wirtschaft zum Einsatz. Mit bis
zu acht Bar Arbeitsdruck saugte
erin wenigen Stunden den Russ
von der Innenwand des mehr
als hundert Jahre alten Schorn-
steins. Auf diese Weise waren
etwa zwanzig Kubikmeter kon-
taminiertes Material angefallen,

Fliegender Abbruch

wie? Fur eine Sprengung war es
zu eng. Also entschied man sich
fiir ein scheinbar abenteuerliches
Vorgehen: Ein Bagger, an einem
Kran hdngend, knabberte Reihe
um Reihe die alten Backsteine
aus dem alten Schlot. Mit einem
Hebeplateau ging der Tiefbau-
spezialist in die Hohe, nachdemn
der TUV von dem tinorthodoxen
Vorhaben zwischen Himmel und
Erde zu iiberzeugt werden konn-
A te. [nnerhalb eines Tages war
% der Bagger mit seinen luftigen
Arbeiten fertig. Die restlichen
‘Meter wurden vomn Beden aus mit

em Abb

Man wachst mit den Anforde-
rungen, heifites, Fir den Abbruch
eines 52 Meter hohen Schormn-
steines ging sogar ein Bagger in
die Luft. Ort des Geschehens war

das Betriebsgelande der Vereini-
gten Fettwarenindustrie (VFI) in
Wels. Deren hundert Jahre alter
Schornstein wird nun nicht mehr
bendtigt. Also sollte er weg. Nur

gerecht entsorgt wurde.

Auf Nummer sicher gingen die
Mitarbeiter auch beim Schutz
umliegender Objekte. Deren
Decken wurden mit Tragern
und Deckenstehern verstérkt
sowie mit Bauvlieslagen und
Strohballen als Splitterschutz
abgedeckt. Nach Freigabe
dieser MaBnahmen durch den
Baukoordinator konnten die
eigentlichen Abbrucharbeiten
mit Mobilkran und Bagger be-
ginnen.

~Wenn der Baggerfahrer nicht
gekommen wére hétte ich mich
selber reinsetzen milssen”, sagt
der Polier mit humorvollem Un-
terton wahrend er konzentriert
das Hochziehen des Baggers
beobachtet. Am Haken héan-
gend und mittels zweier |-Tré-
ger am Kamin fixiert, begann
der Baggerfahrer mit den Ab-
brucharbeiten. Bei Abbrlichen
sei es meist oben sicherer als
herunten, meint ein Mitarbeiter.
Dennoch war allen Beteiligten
klar: Das ist kein gewdhnlicher
Job und der Maschinist verdient
vollsten Respekt. Am spéten

stein bis auf eine Héhe von
acht Metern abgebrochen und
der Bagger wurde von seinem
Einsatz Uber den Dachern von
Wels wie~der abgeseilt. Der
verbliebene Rest wurde mit ei-
nem Abbruchgerit, vom Boden
aus, beseitigt. ,Auch wenn das
nicht so sicher ist, es ist mir
lieber”, sagt der Baggerfahrer
schmunzelnd und freut sich
wieder festen Boden unter den
FuBen zu haben,

ruchgerat beseitigt.

Die Unternehmensgruppe Fel-
bermayr mit Firmensitz in Wels/
Osterreich ist mit 43 Stand- |
orten in 14 Landern Europas
vertreten. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte sowie Mo-
bilkran- und Arbeitsbithnen-
vermietung, Hoch- und Tief-
bautatigkeiten - bis hin zum
Felbermayr-Spezialtiefbau,
kurz FST genannt.

Foto: Felbermayr

Abbruch wie im Flug

Hundert Jahre alt ist der Schorn-
stein der Firma VFI in Wels. Bisher
wurde er fir das Beheizen der Hal-
len bendtigt. Nachdem jetzt das
Gelande mit einer Gasleitung aufge-
schlossen wurde, konnte die
ersehnte Umstellung von Erddl auf
Erdgas stattfinden, Damit sei, nach
Aussage der Firmenleitung, eine
vielfach emissionsarmere Produk-
tion méglich. Darum sollte der weit-
hin sichtbare Turm weichen. Die
Losung fand das Felbermayr-Team in
einem scheinbar abenteuerlichen
Vorgehen: ,Wir Uberlegten, den Bag-
ger, an einem Kranhaken héangend,
hochzuheben und den Schornstein
von oben herab abzubrechen®,
beschreibt Bauleiter Bernhard Rad-
ler das Vorhaben, welches spater
unter Einsatz eines adaptierten
Hebeplateaus verwirklicht worden
war. Doch zuvor galt es noch, den
TUV von dem unorthodoxen Vorha-
ben zwischen Himmel und Erde zu
Uberzeugen. www.felbermayr.cc
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\, Fliegender Abbruch

EXTREMEINSATZ Man wéachst mit den Anfor-
derungen heilt es. Fur den Abbruch eines 52
Meter hohen Schornsteines ging Ende August
sogar ein Bagger der Felbermayr Abteilung
Abbruch in die Luft. Ort des Geschehens
O\ war das Betriebsgelande der Vereinigten

Fettwarenindustrie in Wels.

Unpewihlicher Einsatzort: Auf einem adaptierten Ileplaleau sorgie
dieser Minibagger in Wels fiir den Abbruch des Schemsteins.
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MW Hundert Jahre alt ist der Schornstein
der Firma VFI in Wels. Bislang wurde er fiir
das Beheizen der Hallen benétigt. Nach-
dem jetzt das Geldnde mit einer Gaslei-
tung aufgeschlossen wurde, konnte die er-
sehnte Umstellung von Erddl auf Erdgas
stattfinden. Nach Aussage der Firmenlei-
tung ist damit eine vielfach emissionsér-
mere Produktion moglich. Der weithin
sichtbare Turm war damit aber iiberfliis-
sig — und sollte weichen. Aber wie? Eine
Sprengung war aufgrund der Platzverhilt-
nisse nicht moglich. Dariiber hinaus wollte
man die Anrainer auch nicht mit der da-
mit verbundenen Staubentwicklung belas-
ten. Die L8sung fand das Felbermayr-Team
in einem scheinbar abenteuerlichen Vor-
gehen: ,Wir {iberlegten den Bagger, an ei-
nem Kranhaken hidngend, hochzuheben
und den Schornstein von oben herab ab-
zubrechen', beschreibt Bauleiter Bernhard
Radler das Vorhaben, welches spiéter un-
ter Einsatz eines adaptierten Hebeplateaus
verwirklicht worden war.

TlV-konforme Lisung

Doch zuvor galt es noch den TOV von dem
unorthodoxen Vorhaben zwischen Himmel
und Erde zu iiberzeugen. Bedenkt man,
dass das oberste Ziel dieser Organisation
die Férderung der technischen Sicherheit
ist, kinnte man meinen es sei keine leichte
Aufgabe. ,Unser Ansprechpartner seitens
des TUV war sehr kooperativ'y kommentiert
Radler die Zusammenarbeit mit positivem
Ausgang. So konnte man sich auf eine prak-
tikable Losung unter Einbezug aller sicher-
heitsrelevanter Themen einigen.

Bevor aber die Abbrucharbeiten in An-
griff genommen werden konnten, musste

Ungewdhlicher Einsatzort: Auf einem adaptierten Hebeplateau sorgte diese Takeuchi TB 145 fiir

den Abbruch des Schornsteins der Firma VFI,

die Innenseite des Schornsteins noch vom
Rufi gereinigt werden. ,Das war nétig um
eine Vermischung des Abbruchmaterials
mit kontaminierten Stoffen zu verhindern,
andernfalls wire der anfallende Bauschutt
nicht recycelbar’, berichtet Radler. Fiir das
Absaugen dieses Materials kam der Saug-
bagger des Felbermayr-Bereichs Abfallwirt-
schaft z7um Einsatz. Mit bis zu acht Bar Ar-
beitsdruck saugte er in wenigen Stunden
den Ruf} von der Innenwand des mehr als
hundert Jahre alten Schornsteins. Auf diese

Damit der anfallende Bauschutt recycelt werden konnte, entfernte das Team mit einem

Saugbagger des Felbermayr-Bereichs Abfallw

r
L
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[E¥5E - Baumaschine Baugerat Baustele 10| 2010

irtschaft den RuB.
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Weise waren etwa zwanzig Kubikmeter kon-
taminiertes Material angefallen, das spéter
analysiert und fachgerecht entsorgt wurde.

Auf Nummer sicher gingen die Mitarbei-
ter auch beim Schutz umliegender Objekte,
Deren Decken wurden mit Trigern und De-
ckenstehern verstédrkt sowie mit Bauvliesla-
gen und Strohballen als Splitterschutz ab-
gedecld. Nach Freigabe dieser Mafinahmen
durch den Baukoordinator konnten die ei-
gentlichen Abbrucharbeiten mit Mobilloran
und Bagger beginnen.

#«Wenn der Baggerfahrer nicht gekommen
wire, hitte ich mich selber reinsetzen miis-
sen', sagt der Polier mit humorvollem Un-
terton, wahrend er konzentriert das Hoch-
ziehen des Baggers beobachtet. Am Haken
hingend und mittels zweier I-Trdger am
Kamin fixiert, begann der Baggerfahrer mit
den Abbrucharbeiten. Bei Abbriichen sei
es meist oben sicherer als herunten, meint
ein Mitarbeiter. Dennoch war allen Beteilig-
ten klar: Das ist kein gewhnlicher Job und
der Maschinist verdient vollsten Respekt.
Am spéten Nachmittag war der Schornstein
bis auf eine Héhe von acht Metern abge-
brochen und der Bagger wurde von seinem
Einsatz iiber den Dichern von Wels wie-
der abgeseilt. Der verbliebene Rest wurde
mit einem Abbruchgerit, vom Boden aus,
beseitigt. ,Auch wenn das nicht so sicher
ist, es ist mir lieber", sagt der Baggerfahrer
schmunzelnd und freut sich wieder festen
Boden unter den Fiiflen zu haben. o

www.felbermayr.cc

wovinw. bbb co.at
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Abbruch eines 52 m hohen Schornsteins mittels Mobilkran und Minibagger

)

Bagger am Haken

Fiir den Abbruch eines

52 m hohen Schornsteins
auf dem Gelédnde der Verei-
nigten Fettwarenindustrie
(VFI) in Wels, ging Ende
August ein Bagger der
Felbermayr Abteilung
Abbruch in die Luft.

undert Jahre alt ist der Schornstein der

Firma VFI in Wels. Bislang wurde er fiir
das beheizen der Hallen beniitigt. Nachdem
jetzt das Gelinde mit einer Gasleitung auf-
geschlossen wurde und eine Umstellung auf
Erdgas erfolgte, sollte auch der weithin
sichtbare Turm weichen. Aber wie?

Eine Sprengung war aufgrund der Platz-
verhiltnisse nicht miglich. Dartiber hinaus
wollte man die Anrainer auch nicht mit der
damit verbundenen Staubentwicklung bela-
sten. Die Losung fand das Felbermayr-Team
in einem scheinbar abenteuerlichen Vorge-
hen: ,Wir iiberlegten den Bagger, an einem
Kranhaken héngend, hochzuheben und den
Schornstein von oben herab abzubrechen®,
beschreibt Bauleiter Bernhard Radler das
Vorhaben, welches spiter unter Einsatz
eines adaptierten Hebeplateaus verwirkli-
cht wurde. Doch zuvor galt es noch den TUV
von dem unorthodoxen Vorhaben zwischen
Himmel und Erde zu iiberzeugen. Bedenkt
man, dass das oberste Ziel dieser Organisa-
tion die Férderung der technischen Sicher-
heit ist, kinnte man meinen es sei keine
leichte Aufgabe. -Unser Ansprechpartner
seitens des TUV war sehr kooperativ®, kom-
mentiert Radler die Zusammenarbeit mit
positivem Ausgang. So konnte man sich auf

BAUBLATT.OSTERREICH

eine praktikable Losung unter Einbezug al-
ler sicherheitsrelevanter Themen einigen.

Zuerst Rul entfernen

Bevor aber die Abbrucharbeiten in Angriff
genommen werden konnten, musste die In-
nenseite des Schornsteins noch vom Ruf} ge-
reinigt werden. ,Das war nétig um eine Ver-
mischung des Abbruchmaterials mit konta-
minierten Stoffen zu verhindern, andern-
falls wire der anfallende Bauschutt nicht
recycelbar®, berichtet Radler. Fir das Ab-
saugen dieses Materials kam der Saugbag-
ger des Felbermayr-Bereichs Abfallwirt-
schaft zum Einsatz. Mit bis zu 8 bar Ar-
beitsdruck saugte er in wenigen Stunden
den RuB von der Innenwand des alten
Schornateins. Auf diese Weise waren etwa
20 m? kontaminiertes Material angefallen,
das spéter analysiert und fachgerecht ent-
sorgt wurde.

Abbruch mit Mobilkran und Bagger

Auf Nummer sicher gingen die Mitarbeiter
auch beim Schutz umliegender Objekte. De-
ren Decken wurden mit Trigern und De-

ckenstehern verstiirkt sowie mit Bauvliesla-

gen und Strohballen als Splitterschutz ab-
gedeckt. Nach Freigabe dieser Malinahmen
durch den Baukoordinator konnten die ei-
gentlichen Abbrucharbeiten mit Mobilkran
und Bagger beginnen.

+Wenn der Baggerfahrer nicht gekom-
men wiire hiitte ich mich selber reinsetzen
miissen”, sagt der Polier mit humorvollem
Unterton withrend er konzentriert das
Hochziehen des Baggers beobachtet. Am

Haken hiingend und mittels zweier I-Tréiger

am Kamin fixiert, begann der Baggerfahrer
mit den Abbrucharbeiten. Bei Abbriichen

sel es meist oben sicherer als herunten,
meint ein Mitarbeiter. Dennoch war allen
Beteiligten klar: Das ist kein gewéhnlicher
Job und der Maschinist verdient vollsten
Respekt. Am spéten Nachmittag war der
Schornstein bis auf eine Hohe von 8 m abge-
brochen und der Bagger wurde von seinem
Einsatz iiber den Dichern von Wels wieder
abgeseilt. Der verbliebene Rest wurde mit
einem Abbruchgeriit, vom Boden aus, besei-
tigt. ,Auch wenn das nicht so sicher ist, es
ist mir lieber”, sagt der Baggerfahrer
schmunzelnd und freut sich wieder festen
Boden unter den FiiBen zu haben, *

> www.felbermayr.cc
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SCHWER- & SONDERTRANSPORTE

UNTER TAGE

Trafotransport fiir Kraftwerk Kaprun

Mitte August konnte der Transport des zweiten Trafos fiir das Speicherkraftwerk in Kaprun abgeschlossen werden.
Ausgangspunkt der Reise der 220 Tonnen schweren Spannungswandler war im Siemens Werk Weiz.

Der Transport bis zum mehr als
300 Kilometer entfernten Ziel-
ort wurde einerseits per Tiefla-
debahnwaggon und andererseits
mit einem sogenannten Selbst-

notigten Transformatoren kam
das international titige Schwer-
transportunternehmen  Felber-
mayr, mit Sitz in Wels, zum Ein-
satz. Mit einer Linge von rund

fahrer bewil- 10 Metern und
tigt. Bereits . einer Breite
1955 gigg iln Stelgung dank und Héhe von
Kaprun das il- . 3,5 bezie-
teste Grof$- Sonderkgﬂ:strukthn hungsweise 4,3
kraftwerk der beu/altzgt Metern waren

heutigen  Ver-

bund Austrian

Hydro Power AG ans Netz.
2012 sollen dort zwei weitere
Maschinensitze mit insgesamt
480 Megawatt erneuerbare
Energie produzieren. Fir den
Spezialtransport der dafiir be-

die Trafos fiir

den Transport
in die Kaverne des Kraftwerks
gefihrlich grof. ,Den Beginn
der rund eine Woche dauernden
Reise je Trafo machte ein Schie-
nentransport — durchgefiihrt
vom Felbermayr-Bereich fiir in-

=

ternationale Tieflader Bahn-
transporte, der ITB. Dazu wur-
de der 220 Tonnen schwere
Trafo im Siemens Werk Weiz
ibernommen und per Schiene
bis Maishofen transportiert.
Die verbleibenden 26 Kilometer
wurde der Trafo auf dem SPMT
(Selbstfahrer) transportiert. Zur
Bewiltigung der rund zwanzig
Kilometer bis zum Baulager und

1 .'-«.lré —
e =

-~ M
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-

den dort auftretenden Steigun-
gen von etwa zwolf Prozent
wurde eine Sonderkonstruktion
gefertigt. Diese ermoglichte den
Einsatz einer Zugmaschine zur
Unterstiitzung  des  ohnehin
schon tausend PS starken
Powerpacks des SPMT. Von den
letzten sechs Kilometern fiihr-
ten drei Kilometer durch den
sogenannten Schrahnbachtun-

26 Kilometer wurde der Trafo auf dem SPMT (Selbstfahrer) transportiert

Der insgesamt 220 Tonnen schwere Trafo auf dem Weg zu dem im Berginneren gelegenen Krafthaus des altesten GroBkraftwerks Osterreichs, dem 1955 in Betrieb gegangenen Kraftwerk Kaprun

nel. Die duflerst engen Platzver-
hiltnisse machten auch das zu
einer besonderen Herausforde-
rung. Doch dank guter Vorbe-
reitung gab es keine Uberra-
schungen fiir das Transport-
team und die Trafos konnten
ungehindert bis in das im Berg-
inneren gelegene Krafthaus
transportiert werden.

SCHWEINOSTER (2)
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- Die Kraftwerke des Verbund-Konzerns
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.,er setzen w:chtlge Impulse
fir erneuerbare Energie”, un-
terstreicht Verbund-Vor-
standschef Wolfgang Anzen-
gruber. Fota: APA

Osterraichs Elektrizitéts-

wirtschaft will in den

néchsten Jahren 3,6 Mil- ==
liarden Euro in neue,

Okologische Kraftwerke

investieren,

Fota: Verbund, Grafik: APA

Land am Strome

Der Verbund holt sich insgesamt 1,3 Milliarden Euro an frischem Ka-

in Festakt mitten im herbstlichen
EObcrkatcn: Hoch iiber dem Molltal

errichtet der Verbund in den niichsten
vier Jahren das Pumpspeicherkraftwerk Rei-
Beck II. Mit einer Leistung von 430 Mega-
watt und einem Investitionsvolumen von 385
Millionen Euro wird das unterirdisch errich-
tete Kavernenkraftwerk wertvolle Aus-
gleichs- und Regelenergie aus emeuerbarer
Wasserkraft liefern. , Mit der Errichtung von
ReiBeck ITinvestiert der Verbund in den Aus-
baun der dsterreichischen Wasserkraft und
setzt gleichzeitig einen wichtigen Impuls fiir
die gesamte Entwicklung der erneuerbaren
Energietriiger”, betonte der Vorstandsvor-
sitzende des Verbundes, Wolfgang Anzen-

Whrtschafisnachrichten

pital und will im groBen Umfang in den nachsten Jahren in neue Kraft-

werke investieren. Die heimische Energiewirtschaft rechnet mit mehr

Stromnachfrage und einem Bedeutungszuwachs des Energietragers

Strom. Aber gegen viele Kraftwerksprojekte regt sich Widerstand.

gruber, beim Spatenstich.

Als filhrendes Stromunternchmen Oster-
reichs erweitert und modernisiert der Ver-
bund aber nicht nur seine bestehende Kraft-
werksgruppe Malta-Reifleck, die heimische

Elektrizititswirtschaft hat insgesamt eine
Reihe von Projekten in Bau und Planung. Bis
2015 sollen konkrete Projekte mit einem Vo-
lumen von 3.6 Milliarden Euro umgesetzt
werden. Die Neuleistung der Anlagen be-
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lduft sich aul 3.5 Terawattstunden. Mittel-
fristig sind bis 2020 Kraftwerke geplant. die
15 Milliarden Euro kosten und sieben Tera-
wattstunden Strom liefern sollen.

Verbrauch steigt an

Dabei plant die Elektrizititswirtschaft auf
Basis dreier Szenarien, die in den nichsten
40 Jahren einen Anstieg des Stromver-
brauchs um 135 bis 20 Prozent voraussagen.
Besondere Zuwiichse erwartet die Austrian
Energy Agency durch die Zunahme elekiri-
scher Mobilitit (siehe Kasten).
Milliardenschwere I[nvestitionen, intensives
Lobbying fiir raschere Genehmigungsverfah-
ren, ehrgeizige Kraftwerkspline? Schétzen
die Experten die Entwicklung tatsidchlich
richtig ein? Wird sich der produzierte Strom
zu verniinftigen Bedingungen verkaufen las-
sen?

In ihren Szenarien geht die heimische Elek-
trizitatswirtschaft jedenfalls davon aus, dass
sich die Energiesituation in den niichsten
Jahrzehnten durch die Kioto- und EU-KIi-
maschutzvereinbarungen deutlich #ndern
wird. Mit dem schrittweisen Abschied von
fossilen Energietriigern hat die Suche nach
Alternativen voll eingesetzt. ,.Wie auch im-
mer das Szenario konkret aussieht. Strom
wird in Zukunft eine viel stirkere Rolle spie-
len”, sagen Energicexperten des Wirtschafts-
forschungsinstitutes.

Ausgleichsenergie

Ein weiterer Impuls fiir den Ausbau der kon-
ventionellen Wasserkraft kommt interessan-
terweise just aus den [nvestitionen in Alter-
nativenergie: Da Windkraft und Sonnenener-
gie nicht immer zur Verfiigung stehen, miis-
sen so genannte Ausgleichskapazititen er-
zeugt werden, die dann abgerufen werden
kinnen, wenn eben Flaute oder Wolken herr-
schen. Genau an diesem Punkt kinnen
Pumpspeicherkraftwerk wie Reileck II in

die Versorgungskette eingegliedert werden.
Binnen Sekunden konnen die Ventile gedff-
net, die Turbinen und Generatoren bewegt
werden. ,,Osterreich hat den unschiitzbaren
Vorteil, dass es aus seiner topografischen Si-
twation kinetische Energie gewinnen kann®,
betont Leo Windtner, Generaldirektor der
Energie AG.

Gleichwohl: Nicht alle Projekte werden von
der Politik unterstiitzt; 5o hat die Energie
Steiermark ihre Planungen fiir das nicht un-
umstrittene Wasserkraftwerk Graz-Puntigam
ausgesetzt, nachdem der Grazer Biirgermeis-
ter Siegfried Nagl (OVP) nach dem schlech-
ten Ergebnis seiner Partei bei den Landtags-
wahlen angekiindigt hatte, eine Volksbhefra-
gung iiber das Projekt durchfithren zu wol-
len. Man miisse die Ankiindigung der Politik
zur Kenntnis nehmen, sagt Oswin Kois, Vor-
standsvorsitzender der Energie Steiermark.
Bisher hat das Unternehmen etwa 2.5 Mil-
lionen Euro fiir Planungen, Grundstiicke und
Gutachten ausgegeben. Insgesamt ist das
Projekt Murkraftwerk Puntigam mit rund 87
Millionen Euro veranschlagt. Es ist eine An-
lage einer Kette von fiinf Lautkraftwerken
im Raum Graz, wovon zwei weitere — Grat-
korn und Stiibing im Norden — in Planung
und zwei — Gossendorf und Kalsdarf im Sii-
den — bereits in Bau sind.

Osterreich ist im Gegensatz zu Deutschland
— wo der Ausstieg aus der Atomkraft ver-
schoben und die Laufzeiten der Kernkraft-
werke verlingert worden sind - reich an
Wasserkraft, Dank der Alpen verfiigt das
Land iiber ein Fiinftel der européischen Spei-
cherkapazitit. Da konnte Deutschland mit-
telfristig sogar als Exportmarkt eine Rolle
spielen: Die BRD setzt unter den alternativen
Energietrigern massiv auf Windkraft, die
eben Ausgleichsenergie brauch,

Energie ékonomisch und ékologisch zu er-
zeugen, setzt allerdings auch intelligente Dis-
tributionsnetze voraus: Volkswirtschaftlich ist

Land am Strome

Der Verbund holt sich insgesamt 1,3 Milli-
arden Euro an frischem Kapital und will im
grofien Umfang in den nachsten Jahren in
neue Kraftwerke investieren. Die heimi-
sche Energiewirtschaft rechnet mit mehr
stromnachfrage und einem Bedeutungs-

zuwachs des Energietragers Strom. Aber
gegen viele Kraftwerksprojekte regt sich
Widerstand.

B 1viehr E-Autos, mehr Strom

Falls bis zum Jahr 2050 jedes zweite Auto
in Osterreich mit Strom fahrt, ist dafir
mehr Elektrizitat notig, als die derzeitige
Wasserkraft-Ausbauplanung  vorsieht.
Sollten in vier Jahrzehnten zwei der vier
Millionen Pkw mit Strom betrieben sein,
wiirde dies 9 Terawattstunden (TWh) zu-
satzlichen Bedarf bedeuten, ein Plus von
13 Prozent, sagte der Président von Oes-
terreichs Energie, Verbund-Generaldirek-
tor Wolfgang Anzengruber, beim Ener-
giekongress der E-Wirtschaft in Linz. Die
kurz- und mittelfristige Ausbauplanung
fur die Wasserkraft sieht bis zum Jahr
2015 neue Kapazitaten von 3,5 TWh vor,
bis 2020 sollen insgesamt 7 TWh dazu-
kommen.

Insgesamt konnten in Osterreich die er-
neuerbaren Energien bis 2020 auf umge-
rechnet 112 Milliarden kWh ausgebaut
werden, heift esim , Zukunftsprogramm®”
der heimischen E-Wirtschaft, das beim
Energiekongress vorgelegt wurde. 2009
wurden in Osterreich 48,1 Milliarden kWh
Strom aus Erneuerbaren erzeugt, groB-
teils Wasserkraft. Damit stammten 62,3
Prozent der Stromerzeuguing aus Wasser-
kraftanlagen, das sind fast 90 Prozent der
Elektrizitdt aus Erneuerbaren.

es laut Experten dringend notwendig, mit
Hilfe intelligenter Verteilernetze dafiir zu sor-
gen, dass die produzierte Energie auch opti-
mal verteilt werden kann. Sind allerdings
schon Kraftwerksprojekte meist nur gegen
Widerstand durchzusetzen, so sind Leitungs-
projekte in der Offentlichkeit noch wesentlich
unpopulirer — siche die jahrelangen erbitter-
ten Diskussionen rund um die 380-kV-Lei-
tung in Stiddsterreich und den Liickenschluss
des Hochleistungsnetzes in Salzburg. {
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Klimaschutz durch
modernste Technik

PUMPSPEICHER BILDEN SCHWERPUNKT DER KRAFTWERKSPROJEKTE DER E-WIRTSCHAFT

Trafotransport beim Verbund-
Kraftwerk Limberg II
Foto: Verbund

22 - Oesterreichs Energie.

er Ausbau der Osterreichischen
D Pumpspeicherkapazitdt als Aus-

gleich fir die schwankende Einspei-
sung von Strom aus erneuerbaren Energien
steht im Zentrum der Investitionen der
dsterreichischen E-Wirtschaft in die Strom-
erzeugung in den kommenden Jahren. ,Die
aktuelle Liste mit insgesamt mehr als 80
Kraftwerksprojekten zeigt die Bedeutung
der E-Wirtschaft fiir den Klimaschutz und
die Konjunktur in Osterreich”, erklérte
Barbara Schmidt, Generalsekretdrin von
Oesterreichs Energie. Aktuell befinden sich
iiber 60 Wasserkraftprojekte in Bau in Ver-
fahren oder in Planung, die insgesamt mehr
als 4,7 Mrd., kWh Strom pro Jahr erzeugen
konnen. Die Energiestrategie Osterreich
sieht bis 2015 einen Wasserkraft-Ausbau

im AusmaR von 3,5 Mrd. kWh vor. Schmidt:
,Wir sind mit unseren Projekten voll auf
Kurs. Osterreichs E-Wirtschaft wird daher
die von der Energiestrategie genannten
Ziele fir den Ausbau nachhaltiger Strom-
produktion im Inland sicher erreichen.”

Wasserkraftprojekte mit
Schwerpunkt Pumpspeicherung
Mit dem Masterplan Wasserkraft und
dem Energiepaket in Rot-WeifS-Rot hat
die E-Wirtschaft ein Ausbauvolumen von
sieben Mrd. kWh und Tnvestitionen von
15 Mrd. € in Erzeugung und Netze bis 2020
angekiindigt.

Schwerpunkt beim Ausbau der Wasserkraft
sind moderne Pumpspeicherkraftwerke.
Die groRten Projekte der aktuellen Kraft-

November/Dezember 2010
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Oesterreichs Energie begriifst

EU-Infrastrukturpaket

Das von Energiekommissar Giinther Oettinger prasentierte EU-
Infrastrukturpaket, das die Prioritaten im Energiesektor bis
2020 zum Thema hat, wird von Oesterreichs Energie als wich-
tige und lédngst fillige Grundlage einer européischen Energie-
politik begriift. Die Prioritdten des EU-Infrastrukturpakets
decken sich iiber weite Stecken mit den wichtigen Zukunftspro-
jekten von Osterreichs E-Wirtschaft,

Die derzeit wohl bedeutendste Kommissionsinitiative im
Energiebereich soll die Energieinfrastrukturprioritdten fiir
den Zeitraum von 2020 bis 2030 festlegen. ,Entscheidend ist
dahei, dass diese Infrastrukturen auch die Katalysatoren zur
Erreichung der Klimaziele sein werden”, so die Generalse-
kretdrin von Oesterreichs Energie, Barbara Schmidt. Es gehe
dabei auch um die Integration groRer Mengen zusitzlich zur

Verfiigung stehenden nachhaltig produzierten Stromes vor
allem aus Offshore-Windparks in der Nord- und Ostsee sowie
effizientere und transparentere Genehmigungsprozesse. Erfah-
rungen in Osterreich, aber auch in anderen Staaten Europas
hitten gezeigt, dass neue Losungen fiir die Realisierung der
anstehenden Grofprojekte erforderlich sind. Positiv zu sehen
ist dabei vor allem die von der EU geplante Konzentration und
Beschleunigung von Verfahren sowie die Férderung von Strom-
Infrastrukturprojekten,

Insgesamt miissen in Europa laut Berechnungen der EU-Kom-
mission bis 2020 {iber 1000 Mrd, € in die Strom-Infrastruktur
investiert werden, Die fiir Osterreich vorrangigen Investitionen
von 15 Mrd. € bis 2020 sind im Energiepaket in Rot-WeiR-Rot
der E-Wirtschaft zusammengefasst.

werksliste sind die Pumpspeicherkraft-
werke Limberg II und III, Reieck II, Ober-
vermuntwerlk 11 und Kaunertal. Grifites
Laufkraftwerk ist das Gemeinschaftskraft-
werk Inn mit einer Leistung von 88 MW.
Insgesamt sind Wasserkraftwerke mit fast
5400 MW Leistung in Bau, Planung oder
Verfahren.

Schmidt: ,Osterreich hat die Chance, mit
Pumpspeicherkraftwerken einen Ausgleich
fiir die stark schwankende Stromeinspei-
sung vor allem aus Windenergie im europé-
ischen Netz zu sorgen und so gleichzeitig
die Versorgungssicherheit im Inland zu
verbessern,” Dank des hohen Anteils der
Wasserkraft hat Osterreich schon heute
mit 155 g CO,-Emissionen pro kWh die
klimaschonendste Stromproduktion Euro-
pas mit Ausnahme der Atomkraft-Lander
Frankreich und Schweden.

Mehr Power fiir die Griine
Batterie Europas

Mit den aktuellen Aushbaupldnen wird
Osterreich einen wichtigen Schritt in
Richtung der ,Griinen Batterie Europas”
machen kénnen. Schon jetzt verfiigt das
kleine Osterreich, das lediglich 2,5 Prozent
des europiischen Stroms erzeugt, iiber

November/Dezember 2010

17,5 Prozent der européischen Pumpspei-
cherleistung. Schmidt: ,Diese sind auch
notwendig, denn allein Osterreich plant
derzeit den Zubau von 1000 MW an Wind-
kraft.

Daflir sind automatisch auch 800 bhis
900 MW bei Pumpspeichern erforderlich.
Zusditzlich zum Ausbau der Wasserkraft hat
Osterreichs E-Wirtschaft derzeit Projekte
mit einer Erzeugung von knapp 250 GW in
den Bereichen Wind, Biomasse un« Solare-
nergie. Die Leistung dieser Anlagen betrigt
in Summe iiber 500 MW, das entspricht der
Hilfte der derzeit installierten Windkraft,

Kraft-Wirme-Kopplung und
hochste Effizienz

Fortgesetzt werden zudem die klimascho-
nende Erneuerung und Ergdnzung des ther
mischen Kraftwerkparks. Anlagen mit ins-
gesamt rund 2500 MW sind in Bau, Planung
oder Verfahren. Aktuell werden in Oster-
reich nur noch Anlagen gebaut, die hochste
Effizienz aufweisen, o6kologische Vorteile
bringen oder Miill entsorgen. Beispiel dafiir
ist das Reststoffheizkraftwerk der Linz AG.
Die neuen Gas- und Dampfturbinen des
Verbund-Kraftwerks in Mellach, das Fern-
warme nach Graz liefern wird, werden bei-

Oesterreichs Energie. - 23
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Welser Erfolgseriebnisse in Le Mans

Es war ein historischer Avgenblick — einer fiir alle Ewigkeit. ,,Wenn ich daran denke, bekomme ich heute noch eine Giinse-
haut“, denkt der Welser Top-Unternehmer und Vollblut-Rennfahrer Horst Felbermayr senior an den 13. Juni 2010 zuriick,
als er bei den beriihmten 24-Stunden von Le Mans seinen blaven Porsche Seite an Seite mit dem Siegerauto des Teams

Felbermayr Proton iiber die Ziellinie steverte.

250.000 Zuschauer waren aus I

dem Hauschen — was fiir eine Tri-
umphfahrt im Mekka des Auto-
mobil-Langstrecken-Rennsports.
Der  Felbermayr-Werksporsche
mit der Startnummer 77, pilotiert
von den zwei Deutschen Marc
Lieb, Wolf Henzler und dem Os-
terreicher Richard Lietz, wurde
nach 24 aufregenden Rennstun-
den mit zwei Runden Vorsprung
als iiberlegener Sieger der FIA-
GT2-Klasse gefeiert. Der zwei-
te Bolide mit der Nummer 88, in
dem sich Vater und Sohn Horst
Felbermayr und der Slowake Mi-
roslav Konopka das Lenkrad teil-
ten, fuhr als Achter ein bemet-
kenswertes Spitzenresultat ein.

~Kurz vor der Zielflagge sind
unsere beiden blauen Porsches
plétzlich gleichauf gelegen —
kurz darauf sind wir Rad an Rad
iiber die Ziellinie geschossen®,
schildert Horst Felbermayr seni-
or. ,Das schonste Erfolgserleb-
nis in meinen iiber 40 Rennfah-
rerjahren”, fiigt der 6y-Jihrige
strahlend dazu. Ubergliicklich
auch Sohn Dipl. Ing. Horst Fel-
bermayr (39), der sensationelle
Rundenzeiten abgespult hatte:
.Reifenwechsel, tanken, Fahrer-
wechsel, Gas geben — die Arbeit
unseres gesamten Teams hat per-
fekt gepasst. Wir waren schnell,
haben uns keinen Fehler erlaubt
und auch das Gliick war diesmal
an unserer Seite.”

Schrecksekunden

und Gliicksgefiihle
Schrecksekunden und Aufregun-
gen gehdren am 135 Kilometer
langen Landstralenkurs von Le
Mans dazu. ,Im Nachttraining

habe ich bei Tempo 260 einen 5

Reifenplatzer gehabt, bin gegen
die Leitschiene gelmallt — da habe
ich kurz den Atem angehalten.
Weil ich dachte, da knallt jetzt je-
den Augenblick einer in mich hi-
nein, schildert der Senior.

Unversehrt Kletterte er gliickli-
cherweise aus dem demolierten

Boliden. Den die Team-Mechani- |
ker in stundenlanger Arbeit wie-

der rennbereit machten.

Im Morgengrauen des Rennens
zerrt ein Kupplungsdefekt, der
eineinhalb Stunden an die Bo-
xen zwingt, an den Nerven. Da-
nach eine furiose Aufholjagd,
obwohl die Miidigkeit den Fah-
rern zusetzt. ,Die Konzentration
lisst nach, nur auf langen Gera-
den kannst du dich kurz ausras-
ten und eine Hand ausschiitteln.
Du wiinscht dir nur noch, dass
auf den letzten Kilometern nichts
mehr passiert”, geben die Felber-
mayrs Einblick in ihr Rennfah-
rer-Innenleben. Le Mans sei der
absolute Rennfahrer-Wahnsinn:
»Schon bei der Parade werden die
Fahrer wie Gladiatoren gefeiert.”
Nach 24 Stunden grofer Jubel im
gesamten Felbermayr-Team. Als
aber bei der Siegerehrung dann
der Champagner spritzt, sitzen
die beiden Hobbypiloten schon
im Flugzeug — die unternehme-
rischen Pflichten rufen.

Le Mans bleibt nicht das letzte
Ausrufungszeichen des Teams
Felbermayr Proton. Marc Lieb,
Richard Lietz und Wolf Henzler
steuern den schnellen Porsche
911 GT3 RSR in den Le Mans-Se-
ries zum Gesamtsieg in der GTa-
Klasse. Gleichbedeutend mit

Ein historischer Augenblick: Die beiden Felbermayr-Porsche roflen
bei den 24 Stunden von Le Mans” rebeneinander ber die Zielini.

pGluckiich'im Ziel: Vater und Sohn Horst Felbermayr
lenossen in Le Muns ifire Rennfohrer-Sternstunde.

| T
WE

Gefeiert wie Gladiatoren! Die Team Felbermayr-Piloten WolkHenzler, Richard Lietz,
Marc Lieh, Horst Felbermayr jumior und senfor {von links) bei der Falrerparade.

dem Weltmeistertitell Auf diese
Kronung einer auergewohnli-
chen Saison wurde danach auch
in Wels angestoRen.
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VonN DomINIK FEISCHL

Felbermayr-Porsche ganz oben  (oon)

Freude nach dem
Sieg beim Klassiker
rof war die Freude beim Welser
elbermayr-Proton-Team  nach
dem Gewinn der GT2-Klasse
(leicht modifizierte Seriensportwagen)
beim 24-Stunden-Klassiker wvon Le
Mans. Der Waidhofner Richard Lietz und
seine deutschen Kollegen Marc Lieb und
Wolf Henzler wurden nach 338 Runden
als Sieger abgewunken. Mit ihrem Por-
sche verwiesen sie die starke Konkur-
renz von Ferrari, BMW, Aston Martin,

: s 2010: Porsche Meiert 98, Klassensiog in Le Mans - Speed-Magazinode - Mozlla Firefos (=1
COrVette‘. Jagl.lEL‘l‘ und S]}Sr'kﬂr auf die chronk  Lesseeichen  Estrac  HIFe
PlatZE. A . . =;;n Im|rttn:.l’.l’5ueed-mauaan.da o I"’-l.o::l: 2
Der zweite 91ler mit den beiden §
afk Stuff Logos Schritten Birdtexte  Bidagenturen futoskizeen Druckereien: Schiderhersteler  Merchandisng || Lisferanken Suff »
Hauptsponsoren Horst Felbermayr se- E

nsmm:p.,.l - I

nior und junior aus Wels sowie dem Slo- E . - — _ —

waken Miroslav Konopka schaffte es auf
den achten Rang (304 Runden).

T
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Bharid e 24 Stunden Rennen Le Mans 2010; Porsche
Hews Dhersicht feiert 98. Klassens in Le Mans
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1z.0¢:2010 Die Erfolgsgeschichte des Porsche 911 GT3 RSE geht weiter:
Mach dem Sieq beim 24-Stundan-Rennen in Dubai und der
Meisterschaftsfiibrung in der Le Mans Series und der American Le Mans ————————
Series gewinnt der erfolgreichste GT-Rennwagen der Saison 2009 nuch F3rebook

die GTZ-Wertung beim 24-Stunden- Rennen in Le Mans. Der Elossensieg RE5FEeds
bel der 78. Auflage ist bereits der 98. Erfolg won Porsche im
prestigetrachtinen Langstreckenklassiker. Zum neunten Mal l5sst damit Mobil

Lare Sfmning ein Rennfahrzeug, das auf dem Slnnﬂenspnrller 011 6T3 basiert, alle M shox
E-Mabiliby Konkurrenten hinter sich. Auch die Platze drei, fi ia Sieaiheg
gingen an Fahrer des 450 PS starken Porsche. Zus ELEIE

Autohande| siegreiche 911er auch die Umweltwertung .. Mlchelln Green X Challenge™

als GT-Auto mit der besten Gesamteffizienz,
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Felbermayr Transport- und
Hebetechnik jetzt in Briinn

Mit 43 Standorten in 14 Landern ist
das ésterreichische Familienunternah-
men Felbermayr europaweit aufge-
stellt. Mit einem neuen Standort in
Briinn ist die Firma Jetzt, erganzend zu
Prag, auch im Suden Tschechiens ein
kompetenter Partner in Sachen Blih-
nen- und Kranvermistung sowie bej
Schwertransporten, Unsere Premiere
haben wir bereits erfolgreich absol-
viert", sagt Michal Prusa van der Mie-
derfassung Brinn und verweist damit
auf einen Auftrag flr die Millverbren-

E
£
:

Mann in Briinn:
Michael Prusa.

(Foto: Felbermayr)

FELBERMAYR TRANSPORT- UND HEBETECHNIK AUCH IN BRUNN

Neue Niederlassung

Mit 43 Standorten in 14 Landern ist das dsterreichische Familienunterneh-
men Felbermayr europaweit aufgestellt. Mit einem neuen Standort in Briinn

ist die Firma jetzt, erganzend zu Prag, auch im Siiden Tschechiens Ansprech-

partner in Sachen Biihnen- und Kranvermietung sowie bei Schwertranspor-
ten. ,Unsere Premiere haben wir bereits erfolgreich absolviert”, sagt Michael
Prusa von der Niederlassung Briinn und verwies damit auf einen Auftrag fiir
die Miillverbrennungsanlage in Briinn. Dabei kamen fiir die Modernisierung
der Anlage Teleskopbiihnen mit Einsatzhdhen von bis zu 40 m und Mobilkra-
ne zum Einsatz. Den Al der Hochschule fiir Maschinenbau begeis-
tert der umfangreiche Fuhrpark Felbermayrs. Somit kann Prusa ergénzend
zu den Geriten fiir das Tagesgeschéft auch tiber technische Gustostiicker!
wie Arbeitshiihnen mit mehr als 100 m Einsatzhohe und Raupenkrane mit
hdchsten Traglasten verfiigen.

nungsanlage In Brinn. Dabei kamen
fur die Modernisierung der Anlage
Teleskopbihnen mit Einsatzhéhen von
bis zu vierzig Metern und Mobilkrane
zum Einsatz. Dem Absolventen der
Hochschule fur Maschingnbau begeis-
tert der umfangreiche Fuhrpark Felber-
mayrs, der mit mehr als 350 Mobil-
und Raupenkranen, etwa 2.000 Bih-
nen und Staplern sowie rund 300
Schwerlastgarnituren europaweit
unterwegs |st, Somit kann Prusa
erganzend zu den Geraten flr das
Tagesgeschaft auch Uber technische
Gustostiickerl wie Arbeitsbihnen mit
mehr als hundert
Metern Einsatzhihe
und Raupenkrang
mit hochsten Trag-
lasten verflgen,
<Fir meine Kunden
ergeben sich
dadurch bislang
ungeahnte Maglich-
kelten®, freut sich
Prusa, der als ehe-
maliger Projekt- und
Maontagelefter eines
international tatigen
Unternehmens die
Problemstellungen
der Praxis nicht nur
fachkundig beurtei-
len, sandern auch
lésen kann.
www.felbermayr.cc
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B Felbermayr Transport- und
Hebetechnik jetzt auch in Briinn:
Das Osterreichische Familienun-
ternehmen hat die Zahl seiner
Standorte nun auf 43 nach oben
geschraubt. Insgesamt ist Felber-
mayr nun europaweit noch brei-
ter aufgestellt. Mit dem neuen
Standort in Briinn ist die Firma
jetzt, ergdnzend zu Prag, auch im
Siiden Tschechiens vertreten,
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Firma Felbermayr rozsifila
pasobnost do Brna

S vice nez 41 pobockami ve 13 zemich véetné Ceské republiky je rodinna firma
Felbermayr znima po celé Evropé. Se svym novym pasobistém v Brné je nyni nejen
na Moravé kompetentnim partnerem v oblasti prondjmu jefibd, pracovnich plogin

a nadmérné piepravy,

«Nase uvedeni na trh jsme jiZ tispés-
né dokondili,” fika Michal Prusa, -difve
pmieklovv}' a montazni vedouci a nyni
feditel brnénské pobocky, s odkazem na
uspésnou realizaci modernizace brnén-
ské spaloviny, Modernizace byla provadé-
na mimo jiné teleskopickou plosinou ve
wice az 40 metrd a mobilnimi jefiby.

Vedle dobfe zabéhnuté kancelare
Felbermayr ITB, plsobici v oblasti téz-
ke Zeleznicni pFepravy a sidlici v Praze,
tak nedavno firma Felbermayr posilila
svoji ptsobnost i na jihu Moravy. , V&-
fime, Ze dobry vykon, moderni vozovy
park a zkuSeni zaméstnanci zafisti také
v Ceské republice tspéch nebesky modré
flotily,” Fika optimisticky Michal Pruga
a uzavira: ,Zakaznikdm nabizime nejen
prondjem pracovnich plodin a jefdbt, ale
také technickd feSeni komplikovanych
projekti na klic.”

Felbermayr Group
Heslo Power od Motion a typicky mod-

rozluty logotyp Felbermayr symbolizuje
mezindarodné znamou a uznavanou flo-

tilu, kterd v sougasnosti piedstavuje na

' Zpracovano z podkladi spoletnosti

18 technika 5/2010

400 mobilnich a pasovych jefabd, vice
nez 2 000 vysokozdviznych vozikl a asi
300 navest, které jsou k vidéni v celé
Evropé.

Kromé pronajmi zdvihaci techniky
a déle prepravy nakladd vieho drubu po
silnici, zeleznici a po vodé, véetné nad-
mérnych nakladd, posobi skupina Fel-
bermayr také jake dodavatel stavebnich,
zemnich a obecné véech inzenyrskych
a specialnich inZenyrskych praci, pfi kte-
rych se wyuziva tézké stavebni, zemni
a zdvihaci techniky. Jmenovat lze vystaw-
by mostd, kanald, ale i budov. Dalsi z ak-
tivit je tézba pisku a kacirku a souvisejicy
vyroha Stérku. A v neposledni fadé de-
moli¢ni price a odpadové hospocarstvi,
Firma se specializuje i na prace v hor-
ském a vysokahorském prostiedi, coz je
pfirozené pra podnik zalozeny u nasich
jiznich alpskych sousedd. Sidlo firmy je
v méstd Wels, Rakousko.

Historie firmy sahd do roku 1942, kdy
Franz Felbermayr zacal s jednim dodav-
kovym vozem poskytovat prepravu na
kratkeé vzdalenosti. V roce 1963 firma
investovala do prvniho stavebniho stroje
a dalgim vyznamnym meznikem je rok

1967, kdy se fizeni podniku ujali Gise-
la a Horst Felbermayrovi. Ze skromnych
pocitkll tate dvojice vybudovala dnesni
velky, evropsky operujici podnik, ktery
postupné prebiral do tymu fadu jinych
firem. Predevsim ale realizoval mnoho
vyznamnych a prestiznich zakdzek.

Je pfiznacné, ze dnesni Felbermayr
Group s obratem necelych 400 mil. euro,
vyrostl z umu, vynalézavosti a pracovi-
tosti cilevedomych majitela, ktefi plné
vyuzivaji moznosti pruzného rodinného
fizeni. a
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Baustelle

Wohnen am Kalvarienber

den von Fluh Bautrdger geplanten Wohn-

park der Consulting Company. Wahrend
die zweite Bauphase mit 27 Einheiten
noch voll im Laufen ist, konnte ein Teil der
fertiggestellten 75 Einheiten des ersten
Blocks bereits an die Bewohner (iberge-
ben werden. Doch auch fir die zweite und
letzte Bauphase laufen die Baumaschi-
nen auf Hochtouren. Anfang Marz wurde
die Baugrube ausgehoben, Mitte Marz
waren die Fundamente bereits gegossen.
Anschliefend wurden Halbfertigbetonteile
der Firma Oberndorfer fir die Wande und
Decken geliefert. Im Anschluss an das
Aufstellen wurden diese mit Transportbe-
ton verfiillt, sodass die statischen Anfor-
derungen des samt Keller finf GeschoRe
umfassenden Objekts erflllt werden. Flr
die Errichtung der Tiefgarage wurde auf

In Wels errichtet Felbermayr Hochbau

einer Flache von 1.100 Quadratmetern
eine Hohldielendecke installiert. Fur das
Verlegen der mehr als 16 Meter langen
und 1,2 Meter breiten Einzelteile — mit
einem Gewicht von mehr als zwdlf Tonnen
— kam ein Mobilkran mit einer maximalen
Traglast von 200 Tonnen zum Einsatz. Die
Rohbauarbeiten fur den zweiten Bauab-
schnitt des Wohnpark Kalvarienberg wer-
den in Kirze abgeschlossen sein. Die
Passivwohnhausanlage wird mit Vollwar-
meschutz durch die Firma Sareno ausge-
ristet. Nun erfolgt noch die teilweise Ein-
friedung des Objekts mit einer rund 400
Meter langen und bis zu 2,8 Meter hohen
Betonwand als Larm- und Sichtschutz,
Die Schllisselibergabe an die zukiinftigen
Bewohner wird seitens des Bauherrn flr
Marz 2011 erwartet. L}

Jan GRUBER

Visuallsigrung: Fa. Rams, Attersee, Com
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Wohnpark Kalvarienberg
Wels

Bauherr Consulting Company Immobilien
und Projektmanagement GmbH
A-4600 Wels

Planung, Statik  Fluh Bautrager GmbH
A-4600 Wels

Rechtliche Betreuung Hofer Humer
A-4600 Wels

Baumeister Felbermayr Bau
GmbH & Co KG, Bereich Hochbau
A-4600 Wels

Vollwarmeschutz Sareno
Objektisolierung Ges.m.b.H. & Co KG
Salnau 53

A-4161 Ulrichsberg

T +43(7288)2575-0

F +43(7288)2575-11
office@sareno.at

www.sareno.at

Glasgelander Mglass GmbH
A-4203 Altenberg

Raumplanung Maschik Mabel
Ges.m.b.H, A-4600 Wels

Estrich  Schnell Estrich und Putz GmbH
A-4760 Raab

Installateur Energietechnik Winkler
GmbH
A-5020 Salzburg

Spengler Hummel GesmbH
A-4075 Breitenaich

Kunststofffenster IPM Schober
Fenster GmbH

Ascheter Strafe 44

A-4602 Wels/Thalheim

T 443(7242)47271-0
F+43(7242)47271-34
office@ipm-schober.com
www.ipm-schober.com

Fotas: Felbermayr/Markus Lackner

Maler Seywaltner GmbH
A-4400 Steyr

SARENO ¢ - &8

OBJEKTISDLIERUNG

Leistungsspektrum:
& Beratung = Warmedammung * Baustellen
* Planung * Sanierung koordination

* Abwicklung * Fassadengestaltung ¢ Uberwachung

IHR KOMPETENTER PARTNER FUR GESAMTWARMEDAMMUNG
SARENO-Objektisolierung Ges.m.b.H. & Co KG, Salnau 53, A-4161 Ulrichsberg,

A-36800 Wels, Machstrafie 7, 0 72 BB/25 75-0, office@sareno.at, www.sareno.at
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Hochbau
Felbermayr errichtet
Wohnpark

Wels, September 2010 -
Anfang Miérz begann der
Bereich Hochbau mit der
zweiten  Bauphase  des
Wohnparks Kalvarienberg in
Weis, Die Fertigstellung des
modernen und in nachhalti-
ger Architektur ausgefiihr-
ten Projektes ist flir Mirz
2011 geplant.

Wahrend die zweite Bauphase
mit 27 Einheiten nhoch volt im
Laufen ist, konnte ein Teil der
arsten und bereits {ertigge-
stellten 75 Einheiten schon
an die Besitzer Obergeben
werden. Doch auch fir die
Zweite und letzte Phase der
in Passivhausqualitdt ausge-
fuhrten Anlage taufen die Bau-
maschinen auf Hochtouren.
SAnfang Marz wuorde mit dem
Baugrubenaushub begonnen.
Mitte Mirz waren die Arbei-
ten fir die ersten Fundamente

bereits abgeschiossen®, he-
richtet Felbermayr Bauleiter
a0

Robert Grundner. In weiterer
Folge wurden von der Firma
Obearndorfer  Halbfertigheton-
teile fir die Wande und De-
cken geliefert, Im Anschiuss an
das Aufstellen wurden sie mit
Transportbeton verflllt. ,Sormit
entsprechen sie den statischen
Arforderungen des samt Keller
ianf Geschosse umfassenden
Objektes. "

Fir die Tiefgarage wurde auf
asiner Fliche von rund 1100
Quadratmeter eine Hohidie-
lendecke installiert. FUr das
Verlegen der (Ober 16 Meter
tangen und 1,2 Meter breiten
Einzehteile, mit sinem Gewicht
von Uber zwoH Tonnen, kam ein
Mobilkran mit einer maximalen
Traglast von 200 Tonnen zum
Einsatz,

Die Rohbautédtigkeiten fir das
Projektder consultingcompany
werden Mitte September abge-
schlassen sein. Im Anschluss
folgt noch die teilweise Einfrie-
dung des Objektes mit einer
rund 400 Meter langen und bis
zu 2,8 Meter hohen Betonwand

als Sichtschutz und zur Lérm-
peruhigung. Das Aufbringen
des Vollwarmeschutzes wird,
wie schon in Bauphase |, durch
das Felbermayr Tochterunter-
nehmen Sareno durchgefithrt.

Die Undernehmensgroppe
Felbermayr  mit  Firmensiiz
in Wels/Ostarreich ist mit 43
Standorten in 14 Landern Eu-

ropas vertreten. Spezialisiert
ist das Unternehmen auf Spe-
zial- und Schweriranspotfe
sowie Mobilkran- und Arbeits-
bBihnenvermiatung, Hoch- und
Tiefbautatigkeiten — bis hin zum
Felbermayr-Spezialtiefbau,
kurz FST genannt.




KOMBINIERTER EINSATZ UNTERSCHIEDLICHER KRANE

Felbermayr errichtet \Wohnpark

Anfang Mérz diesen Jahres begann praktisch vor der Hausttr
des Schwerlast- und Hebespezialisten Felbermayr der Bereich
Hochbau mit der zweiten Bauphase des \WWohnparks Kalvarien-

Diverse Konzepte:
Liebherr-Krane by Felber-
mayr. (Foto: Felbermayr)

berg im @sterreichischen \Wels. Die Fertigstellung des Projektes
ist fur Marz 2011 geplant. Wahrend sich die zweite Bauphase
mit 27 Einheiten noch in der eigentlichen Realisierung befindet,
konnte ein Teil der ersten und bereits fertig gestellten 75 Einhei-
ten schan an die Besitzer tbergeben werden. ,Anfang Marz wur-
de mit dem Baugrubenaushub begonnen. Mitte Marz waren die
Arbeiten fur die ersten Fundamente bereits abgeschlossen®,
berichtet Felbermayr-Bauleiter Robert Grundner. In weiterer Fol-
ge wurden von der Firma Oberndorfer Halbfertigbetonteile fur
die Wande und Decken geliefert. Im Anschluss an das Aufstellen
wurden sie mit Transpartbeton verfullt. ,Somit entsprechen sie
den statischen Anforderungen des samt Keller funf Geschosse
umfassenden Objektes.” Fur die Tiefgarage wurde auf einer Fl&-
che von rund 1100 m? eine Hohldielendecke installiert.

Fur das Verlegen der tber 16 m langen und 1,20 m breiten Ein-
zelteile, mit einem Gewicht von tber 12 t, kam ein 200-t-Mobil-
kran zum Einsatz. In Erganzung hierzu konnte beim Bauprojekt
neben klassischen Obendrehern schiieflich auch noch ein mobi-
ler Faltbaukran vom Typ MK 88 aus dem Hause Liebherr seine
spezifischen Einsatzvorteile beweisen.
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Felbermayr baut vor der Haustiir

Wohnpark in Wels

zweite und letzte Phase
der in Passivhausquali-
tat ausgefiihrten Anlage
laufen die Baumaschi-
nen auf Hochtouren,
Dabei kommt auch ein
Liebherr-Mobilbaukran
MKS88 zum Einsatz. So
wurde fiir die Tiefgara-
ge auf einer Fliche von
rund 1100 Quadratme-
ter eine Hohldielende-
cke installiert. Fiir das

Anfang Mirz begann der Bereich
Hochbau mit der zweiten Baupha-
se des Wohnparks Kalvarienberg in
; Wels. Wihrend diese Bauphase mit
27 Einheiten noch voll am Laufen
ist, konnten bereits 75 fertiggestell-
te Einheiten an die Besitzer liber-
geben werden. Doch auch fiir die

Verlegen der iiber 16
Meter langen und 12
Meter breiten Einzelleile mit einem
Gewicht von iber zwdlf Tonne,
kam ein Mobilkran mit einer maxi-
malen Traglast von 200 Tonnen
zum Einsatz. Der Rohbau steht
nun. Die Fertigstellung des in nach-
haltiger Architektur ausgefiihrten
Projektes ist fiir Marz 2011 geplant.
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Modernes Wohnen mitten in Wels

Die Fischergasse 1 ist nicht mehr das, was sie einmal war. Zum Gluck. Wo einst ein
bruchfélliges Haus stand, sind gerade 25 hochwertige Innenstadtwohnungen in
verschiedenen GroBen im Entstehen. Der Keller ist bereits fertig, der Hoechbau beginnt.

Es dauert alsc nicht mehr lange, bis Sie hdchste Wohngualitat — direkt angrenzend an dis
Welser Altstadt — genielZen konnen: Im sSpéathertst 2017 sind die Wohnungen bezugsfertig.
Diesen Wohntraum von Eigentumswohnungen in verschiedensten GrolRen und Varianten

k&nnen Sie sich jetzt erfullen.

er an der Fischergasse | vor-

beispaziert, kann schon erah-

nen, wie das Wohn- und Ge-
schéftshaus inklusive Tiefgarage in Passiv-
hausstandard aussehen wird — die Abmes-
sung ist mit dem fertig gestellten Keller
und Erdgeschol3 bereits zu sehen. Was man
aber noch nicht mit fretem Auge erkennen
kann: Dhe 25 Wohnungen sind allesamt nach
Suden und/oder Westen ausgerichtet und
verfgen neben einer hochwertigen Aus-
stattung, wie optimale Raumausnutzung,
modernste Haustechnik, FuBbodenheizung
und energiesparende Verglasung auch tber
grofiztigige, (berdachte Balkone und Terras-
sen [r zusétzlichen Wohnraum 1m Frelen.
Entscheidend fiir die hohe Lebensqualititist
aber nicht nur das moderne Design und der
Komfort, sondern auch die zentrale Lage.
An der Ostseite des Welser Stadtplatzes,
mitten im Welser Zentrum gelegen, bie-
tet der Standort Fischergasse 1 Eifikaufen,
Rultur, Sport, Aushildung, Gastronomie,
Naherholung und pulsierendes Leben vor

130 | Bie Oberdosterreicherin

der Haustlre. Der historische Stadtkern mit
Burg und Burggarten gleich gegeniiber und
das Naherholungsgebiet Traunufer in 300
Metern Entfernung bieten gleichzeitig Ent-
spannung pur. Wer sich diesen Wohntraum
erfiillen machte, hat noch Gelegenheit dazu:
. Einige der Wohnungen sind bereits ver-
kauft, doch von der Zwei-Zimmerwohnung
bis hin zum Penthouse mit Dachterrasse
gibt es noch verschiedenste Wohnungen zu
kaufen®, sagt Florian Kammerstitter, Ge-
schiftsfithrer der Consulting Company, die
gemeinsam mit den Architekten I Harald
Benesch und DI Richard Stogmaller dieses
Projekt realisiert.

Wie bei all thren Projekten, achten An-
ton und Florian Kammerstitter auch bei
diesem darauf, mit Unternehmen aus der
Region zusammenzuarbeiten. ,,Das ist un-
ser Prinzip, wir denken volkswirtschattlich.
Und aullerdem: Warum sollten wir andere
Firmen beauftragen, wenn wir in unserem
Wirtschaftsraum so tolle Unternehmen ha-

ben? Die kénnen sich noch dazu mit der
Umgebung identifizieren und sind bei der
Nachbetreuung des Projektes vor Ort”, so
Kammerstitter. Die Baumeisterarbeiten
wurden wvon den Welser Baufirmen Fel-
bermayr und Weixelbaumer in einer ArGe
Gbernommen. Die E-Werk Wels AG macht
die gesamten Elektroinstallationen, die Fir-
ma Waser installiert alle haustechnischen
und sanitiren Anlagen und die Firma Ent-
holzer aus Wels wird ithr innovatives Fen-
stersystem Alufusion verbauen. ,,Wir haben
ausschlieBlich Firmen beauftragt, die den
hohen Qualititsanspriichen entsprechen”,
sagt Architekt Richard Stogmuller.

Kontakt

Consulting Corpany Immabilien und Projekt-
management

4600 Wels; Bahnhofplatz 2

Tel. o724z f 9396 7770 / office@cc-iat
www.consulting-company.at

WERBLNG
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Wohnpark Kalvarienberg

In Wels soll bis Marz 2011 der in Passivhausbauweise errichtete Wohnpark
Kalvarienberg fertiggestellt sein. Die ersten 75 Wohneinheiten konnten be-
reits iibergeben werden, und auch die Arbeiten an der zweiten Bauphase mit
noch einmal 27 Einheiten laufen auf Hochtouren. Im Anschluss an den Bau-
grubenaushub wurden von der Firma Oberndorfer Halbfertighetonteile fiir die
Wénde und Decken geliefert, die mit Transportbeton verfiillt wurden. Fiir die
Tiefgarage wurde auf einer Fldche von rund 1.100 Quadratmetern eine Hohl-
dielendecke installiert. Fiir das Verlegen der iiber 16 Meter langen und 1,2
Meter breiten Einzelteile, mit einem Gewicht von {iber zw6lf Tonnen, kam ein
Liebherr-MK88-Mobilkran mit einer Traglast von 200 Tonnen zum Einsatz.

Die Rohbauarbeiten sind seit Mitte September abgeschlossen. Jetzt folgt
die teilweise Einfriedung des Objektes mit einer rund 400 Meter langen und
bis zu 2,8 Meter hohen Betonwand als Sichtschutz und zur L&rmberuhigung. R % : 1
Das Aufbringen des Vollwérmeschutzes wird, wie schon in Bauphase I, durch i MK88-Mobilbaukran hilft bei der Errichtung des
das Felbermayr-Tochterunternehmen Sareno durchgefiihrt. Wohnparks Kalvarienberg.

— T —
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Felbarmayr errichtet Wohnpark

Anfang Mirz begasn dar Boralch Hockbau st der 2woen Bauphase des Wahsparks
Ealvarienbery in Wels, Die Festsgstelbung des meadermen und i nachhaltiper Arohitekbar
ausgefahrien Projokbas ist fiir Mires 2011 goplant

W ahrand dia 2weits B auphase mit 27 Einheiten noch voll im Laufan ist, konnte in Teil dar
ersten Lnil DEreits ferigpastalken 73 Birhiiten sthan an dis Besitzer bargehen werdan, Do
auch fur dis zweite urd |etrte Phase derin Passivhausgualitst ausgefibreen anlage laufen die
Eaumaschinan auf Hochtouren,

“&nfang Marz wurca mit dem Baugnidienaushub bagonnan. Mitta Mars waren dedrbaiben filr
e wlaments Herets ", bierichioet. Baulmer Robert:
Grundner. in wek=rer Folge wirden von der Firma Obemdorer Helbfernghetonteiks fr die
Weanda Lt Dacken galiafert, I Anschiiss an das Aufstalen wurdan sis mit Transparbaton
yerfalt, “Somit: == chen shabischen Anford des zamt kaler fiir Geschoase
urmfazsenden Ohlaktas,”

Fir dia Tiafgaraga wurds auf ginar Alacha von mind 1,100 Quadratmeter ane Hahidelsndaks
Instalkert. Filr das Verlegen der Ubar 16 Matar langan und 1,2 Meter braiten Elnzettsile, mt
Eirem Gewicht ¥on Lber zwolf Tarnen, kam =in Mobilkran mit ener maxmalen Treglast von 200
Tornen 20 Eirsacs . D Roh baucstgkaken fr das Brojakt der coreulbing campany weder
Mittn sgin. 1 folgt noch die teilwsise Ex des
“Obija H=s mi @iner rund 400 Mater langen und bis 2u 2,8 Meter hohen Betanwand als
Sitschim und 2ur Lammibendhiaung, Das Aufbeingen des Vollwamesehiuzes wind, wis sdhon i
Bauphasa [ durch das Fabermayr Tochtsurkemehmen Seneno durchgefuhrt

Bild) Febanraye
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~ Kulmbach Land

Eln Stahlnetz soll kdnftig Felsbrockenabgéinge auf der A 70 zwischen Thumnau und Schirradorf varhindern. Mit Spezialgerat werden am WalRen
Berg derzeft Ldcher in die Gesteinsbrocken gebohrt, In denen das Metz am Hang fixiert wird.

Stahlnetz sichert Weifien Berg

BAUPROJEKT Um den Abgang von Gesteinsbrocken zu verhindern, wird auf der A 70 bei Thurnau
eine Million Euro investiert. Der Verkehr Richtung Bamberg wird auf die Gegenfahrbahn umgeleitet.

VI UNSEREM RETIAKTIONSMITBUED
ALEXANDER HARTMANN

Thurnau/Schirraderf ~ Dass ein
Felsabgang nicht ungefihrlick
ist, war im Frithjahr 2009 auf der
A 70 zwischen Thurnau-West
und Schirradorf deutlich gewor-
den: Griflere Gesteinsbrocken
hatten sich damals vom Hang
nordlich der Fahrbahn geldst,
waren von den Sicherheitsziu-
nen aber aufgefangen worden,

Wihrend der Avfriumarbeiten
war die Autobahn gesperrt.

Es war ein Vorfall, den die Au-
tobahndirektion  Nordbayern
zum Anlass genommen hat, die
Sicherheitsfrage am Weilen
Berg genauer unter die Lupe zu
nehmen. Bei der Analyse hat
sich gezeigt, dass die bestehen-
den Sicherungsmafinahmen
nicht mehr dem aktuellen Stand
der Technik entsprechen.

Der alte Zaun ist verdruckt

Der alte Steinschlagschutzzaun
sei durch Streusalz stark kotrro-
diert, durch Gesteinsbrocken ity
Teilen zudem fast bis auf Hohe
des Standstreifens verdriickt ge-
wesen, berichtet Geologe Hu-
bert Kalhammer von der Firma
geobay aus Pocking, die die nun
gestartete  Felssicherungsmaf-
nahme betreut.

Auf der Baustelle das Sagen
hat Anton Schnell, Polier bei der
bsterreichischen  Spezialfirma
Felbermayr, die mit durch-
schnittlich zehn Mitarbeitern

Einbruch der Dunkelheit, auch
samstags und sonntags, damit
wir den Fertigstellungstermin
einhalten kiinnen, sagt Schnell,
der weif3, dass der Hang am 14,
September gesichert sein muss —
dann wird die Fahrbahn Rich-
tung Bamberg namlich wieder
fiir den Verkehr freigegeben.
Dasy die best moglichen Si-
cherheitsvorkehrungen getrof-
fen werden, davon ist Hubert
Kalhammer @iberzeugt. Der alte
Schuizzaun liegt bereits auf der
Trasse. Er wurde auf einer Lin-
ge von 700 Meter abgebaut, Die
gsterreichischen Experten ha-
ben mit Seilwinden und Brechei-
sen an grofien Felsbrocken lo-
ckeres Gestein abgetragen,
mussten sich dabei bis in eine
Hohe von 20 Metern wagen,
Der gesamte Weifle Berg
wird, wie der Geologe mitteilt,
mit zink-aluminium-beschich-
teten Schutznetzen versehen,
dort, wo sich grobe Gesteinsbro-
cken befinden, sogar mit einem
spezigllen Hochleistungsnetz,

Fatos: Maxander Harmann

Hang fixiert wird. Die erforder-
lichen Lacher bohrt zurzeit die
Bohrlafette ins Gestein.

»as Stahinetz soll dafiir sor-
gen, dass sich keine Felsstiicke
mehr [§sen kénnen®, sagt Diana

Schmidt von
der Pressestel-
EEERL
le der Auto-
, ’ bahndirektion
Nordbayern,
i » die die Auto-
’EW“ g;‘b(}l fahrer fir die
€N OENAS  §peprung  der
bis Ein- Nordfahrbahn
bruch der gilchtuug
1 mberg um
Du;ke!hez% Verstindnis
QUCR 8AMS-  piner Aus Si-
tags und cherheits-
sonntags. griinden habe
— —— man den Ver-
Anton Schnell ohr in beiden
Poller Richtungen

auf die Sud-
fahrbahn verlegt, Wie Schmidt
weiter mitteilt, wird die MaB}-
nahme auch genutzt, um die
stark geschidigte Deckschicht
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Felssicherungsarbeiten in Nordhayern

SPEZIALGERAT Hervorgerufen durch Erosion und Witterung nahm das Felssturzrisiko auf
der deutschen Bundesautobahn zwischen Bamberg und Bayreuth in den vergangenen Jahren
erheblich zu. Um das Risiko fiir die Verkehrsteilnehmer wieder zu minimieren, wurden im
vergangenen Sommer, vom Felbermayr Spezialtiefbau, Felssicherungsarbeiten durchgefiihrt.

Felssicherungsarbeiten in
Nordbay
Hervorgerufen durch Erosion und
Witterung nahm das Felssturzrisiko
auf der deutschen Bundesautobahn
zwischen Bamberg und Bayreuth in
den vergangenen Jahren erheblich
zu, Um das Risiko fir die Verkehrs-
teilnehmer wieder zu minimieren
wurden im vergangenen Sommer
vom Felbermayr Spezialtiefbau Fels-
sicherungsarbeiten durchgefihrt.
Nach weniger als acht Wochen
Arbeitszeit waren die Felssiche-
rungsarbeiten an der stark frequen-
tierten A70 beendet, die fir die
Baustelle eingerichtete Umleitung
des Verkehrs konnte wieder aufge-
hoben werden.

MW Obwohl Felssicherungsarbeiten vor-
dergriindig gut ausgebildete Mitarbeiter er-
fordern, ist auch immer wieder das ein-
gesetzte Gerit von besonderer Bedeutung.
So war es auch bei der bis zu 25 Meter ho-
hen Felswand zwischen den nordbayeri-
schen Stddten Bamberg und Bayreuth. ,Fiir
die Sanierung hatten wir nur acht Wochen
Zeit"; sagt Bautechniker Markus Winkler von
der Felbermayr Niederlassung Stams. Da
ist ihm der sogenannte ,Bohr-Llow" gerade
recht gekommen. Diese Felbermayr-Ent-
wicklung verfiigt iiber einen 32 Meter lan-
gen Teleskoparm. Darauf kann man eine
Bohrlafette mit Hydraulikbohrhammer an-
bringen oder ganz gewthnliche Hubarbei-
ten wie mit einem Ladekran durchfiihren.
Um die Verkehrsbehinderungen in Grenzen

Foto: Felbermayr

/ v . Gl

em

www.felbermayr.cc

zu halten und die Arbeiten in der vorgege-
benen Bauzeit fertigzustellen, bietet dieses
Multifunktionsgerat iiber optimale Bedin-
gungen. Aber auch der Einsatz von Arbeits-
biihnen erleichterte die Arbeiten an der steil
abfallenden Wand erheblich.

Doch zuniichst mussten auf einer Flidche

Multifunktionsgerat .Bohr-Lkw": Diese Felber-

von 18.000 Quadratmetern Rodungs- und
Felsberdaumungsarbeiten durchgefiihrt so-
wie ein veralteter Schutzzaun entfernt wer-
den. Nach dem héndischen Riumen der

als ,Weifler Berg" bekannten Felsbfschung
waren auf einer Linge von rund 1.400 Me-
tern etwa 1.200 Bohrungen fiir die bis zu

mayr-Entwicklung verfiigt iiber einen 32 Meter
langen Teleskoparm, an dem sich unter ande-
rem gine Bohrlafette mit Hydraulikbohrham-
mer anbringen lasst.

vier Meter in den Fels reichenden Anker
durchgefiihrt worden. ,Nach dem FEinset-
zen der Anker werden die Bohrlécher mit
Zementsuspension verfullt) erkldrt Winkler.
Danach wird das Netz tiber die poréise Kalk-
steinwand gespannt, verndht und mittels
sogenannter Krallplatten an den Ankemn fi-
xiert, Finalisiert wird die Felssicherung mit-
tels Stahlseilen tiber den Netzflichen, wo-
mit Traglast und Stabilitédt zusétzlich erhoht
werden. Alles in allem umfasste die Fla-
che der Felsvernetzung mit mehr als 7.000
Quadratmetern etwa die Fliche eines
Fufiballfeldes.

Nach weniger als acht Wochen Arheitszeit
waren die Felssicherungsarbeiten an der
stark frequentierten A70 beendet und die
fiir die Baustelle eingerichtete Umleitung
des Verkehrs konnte wieder aufgehoben
werden. =

www.felbermayr.cc

(Ei5E! - Baumaschine Baugerdt Baustale 1112|2010
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sterreichs  Kicker
O‘haban eine Teilnah-

me bei der Fuliball-
WM in Siidafrika ja lei-
der l#ngst werdribbelt.
Viel erfolgreicher waren
da heimische Firmen! Sie
haben im Umfeld der
WM und direkt in den

D:e Soccer Cityin johamburg vwrde dank Ausrm-Tedlmk 2um Wahrzeichen der WM

che internationale GrofB-
einsatz: Bei der Olympia-
de in Athen wurde Fel-
bermayr als Nothelfer
geholt, als die Bauar-
beiten dort in Verzug ge-
rieten.

Die einer afrikani-
schen Tonschiissel nach-
empfundene spektalkuls-

VON CHRISTIAN EBEERT

Stadien ihre Chancen
eiskalt verwertet und
Millionenauftrige nach
Hause gebracht.

Fest in dsterreichi-
scher Hand war gleich
das Aushiingestiick der
gesamten WM, das kom-
plett erneuerte Stadion
in Johannesburg. Bei die-
ser iiber 200 Mio. € teu-

. ren groBten Stadionbau-

stelle der Welt schaffte es
nur ein Krangigant des
Welser Spezialisten Fel-
bermayr, bis zu 160 Ton-
nen schwere Stahltrag-
werke 58 Meter hoch zu
heben. Dieser grobte
Kran Afrikas wog selbst
870 Tonnen. Das war
nicht der erste erfolgrei-

re AuBenhiille in Johan-
nesburg ist ein heimi-
scher ,,Doppelpass™: Auf
Metallmodulen der Fir-
ma Valenta entwickelte

die Rieder Gruppe (330
Mitarbeiter, 50 Mio. €
Umsatz) aus Maishofen
spezielle lichtdurchlissi-
ge Glasfaserbeton-Plat-

ten. Diese {iber 30.000 ° 3

fibreC-Platten  wurden
dann vor Ort gegossen.
Durch dieses Konzept
hatten die beiden qualita-
tiv-und preislich die Nase
vorn, ,und konnten uns
gegen eine Vielzahl in-
ternationaler Mitbewer-
ber durchsetzen*, frent

,_
Volltreffer

Wir liefern Sta-
dien, Ampeln,
Ticketkontrol-

len fiir Stidafrika

sich Firmenchef Wolf-
gang Rieder iiber den 10-
Mio.-e-Auftrag.

Wie iiberall bei schwie-
rigen Bauwerken wurde
der  Schalungstechnik-
konzern Deoka geholt.
Wegen sehr engem Zeit-

< Swarco, weltwelt

Mit Sd:an‘u

Am 11, Juniwird angepfiffen, rund drei Mﬂlonen Besucher sollen die Stadien ﬁ.ll'u'en .

fiir unsere Firmen

plan mussten gleichzeitig
je 36 der 50 m hohen,
stark pgeneigten Pfleiler
des nagelneuen Stadions
in Kapstadt hochgezogen
werden. 1300 m® Scha-
lungselemente waren er-
forderlich.

Wer dann ein Maich
besucht, muss bei sechs
von zehn Stadien durch
Zutrittskontrollen  von
Skidata. Uber 300.000
Besucher tiglich miissen
die Schleusen priifen und

im Notfall schnellstens
fliichten lassen. Weiter
geht's drauBen auf der
StraBe. Die Swarovski-
Tochter Swarco hat in
den sechs wichtigsten
Stiddten des Landes die
Verkehrsampeln durch

ObgréB- »

25.000 stromsparende
LED-Module , ersetzt!
Insgesamt hat Osterreich
zuletzt um 424 Mio. €
nach Siidafrika expor-
tiert, gut 30 heimische
Firmen sind mit Toch-
tergesellschaften dort.
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Ampel-Produzent, hat n-igit spar- | Dolka wurden die .Stad.lon--"‘fei-
samer LED-Technik iiberzeugt, ler in Rekordzeit errichtet.
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Wo Osterreich mitspielt

Die FuBball-WM in Stidafrika war fiir Osterreichs National-Elf auch dieses
Mal nicht drin. Dafur erfreuten sich Austro-Unternehmen an sportlichen
Auftragen. Jetzt locken unter anderem Russland und Brasilien.

Osterreich ist in und um Stidafrikas Stadien
stark vertreten: Allein beim Prestigebau

der WM, dem Soccer City Stadium in
Johannesburg, werkten mehrere heimische
Unternehmen mit: Das Welser Familien-
unternehmen Felbermayr lieferte unter
anderem einen GroBkran, der die 160
Tonnen schwere Tragwerkskonstruktion
des Stadions an ihren Platz brachte. Die in
Anlehnung an eine Kalebasse — ein afrika-
nisches Trinkgefal — geformte FuBballarena
erhielt auch ihre unkonventionelle Hille aus
Osterreich: Vom Maishofener Unterneh-
men Rieder Smart Elements stammen die
40.000 in traditionellen Farben leuchten-
den Glasfaserbetonplatten, und fir den
Unterbau entwickelte Valenta Metallbau aus
Fieberbrunn 100.000 Stahlelemente.

Made in Austria steht nicht nur auf der
Soccer City: Doka, eine Tochter der Um-
dasch AG aus Amstetten und Spezialist in
Schalungstechnik, half bei der Errichtung
der Stadionpfeiler des Green Paint Sta-
dium in Kapstadt. Die Salzburger Skidata
sorgt fiir Zutrittskontrollen bei sechs der
zehn Arenen, und The Power Company
aus Breitenfurt stellt die mobile Stromver-
sorgung in den VIP- und Hospitality-Zelten
sicher. In den Fanmeilen stehen mobile
Zuschauertribtinen von ContribSystems
aus Baden, Und auBerhalb der Arenen
sorgen 13.000 von Swarco Futurit aus
Neutal auf energiesparsame LED-Tech-
nologie umgerlistetete Ampeln fiir mehr
Sicherheit im StraBenverkehr.

Wahrend es in Stidafrika nur noch um
den Weltmeister-Titel geht, wird andermorts
an neuer Infrastruktur rund um Sportevents
eifrig geplant und gearbeitet. Das russische
Sotschi bereitet sich auf die 22. Olym-
pischen Winterspiele im Feber 2014 vor.
Die Investitionen fur Olympia werden der-
zeit auf 26 Mrd. Euro geschétzt. Nicht nur
Sportstatten miissen neu erichtet werden,
auch der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur,
der Energieerzeugung, Telekommunikation
und des Gastronomie- und Hotelsektors
stehen an. Derzeit werden efliche Auftrage
vergeben — vieles geht zwar an russische
Firmen, aber auch ésterreichische Unter-
nehmen rechnen mit einem Stiick vom

Olympia-Kuchen. Der Salzburger Bau-
konzern Alpine hat einen ersten Vertrag
tiber Vorarbeiten fir die Tunnel-Errichtung
auf der Bahnstrecke Sotschi-Matsetsa
abgeschlossen. Die Strabag hat bereits
den internationalen Flughafen von Sotschi
ausgebaut und hofft nun auf Auftrage rund
um das 500 Mio. Euro-Projekt Olym-
pisches Dorf, Skidata stattete bereits das
Schigebiet Gormaya Karusel mit einem

:." .- e : i
WM-Sieger: Rieder, Felbermayr, Ski-Data (v. 0.)

Zutrittssystem aus und verhandelt derzeit
weitere Projekte.

In Brasilien stehen gleich mehrere groBe
Sportereignisse bevor: Fir die néchste
FuBball-Weltmeisterschaft 2014 und die
31. Olympischen Sommerspiele, die 2016
in Rio de Janeiro ausgetragen werden,
fehlen noch StraBen, Bahnverbindungen,
Hotels, Sportstadien und vieles mehr.
Nach ersten Schatzungen liegen die Ge-
samtinvestitionen bei bis zu 44 Mrd. Euro.

corporAID Magazin ¢ Jull 2010
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REGIO-SPEZIAL | TRANSPORT UND UMSCHLAG ZWISCHEN ELBE, OSTSEE + ODER

Deutsch-Polnische Transport-
spezialisten feiern Jubilaum

Zehn Jahre
Best Logistics

W. e

Hafner (3.v.l.) beschaftigt in Palen acht Mitarbeiter, diein den letzten Jahren
durchsehnittlich 2 Mio, EUR Umsatz erwirtschafteten | Bild: BesT Logistics

Vor zehn Jahren wagte Andreas Hafner den Schritt in die Selbststandigkeit. Im Jahr 2000 griindete der damals 40-Jahrige
in Stettin die BEST Logistics Sp. z 0.0.. Seither ist das junge Unternehmen sowohl personell als auch raumlich kraftig
gewachsen. Der stindig wachsende Kundenkreis tragt dazu bei, dass Umsatz und Gewinn stimmen. Die offizielle Jubildumsfeier

mit rund 60 Gratulanten fand am 18. Juni 2010 in Stettin statt.

nach dem Abitur fiir ein Auslandsstudium. Als damaliger DDR-

Biirger hatte er keine groBe Auswahl, was das zukiinftige
Gastland betraf. So entschied er sich trotz der unbekannten Sprache
fiir ein Studium in Polen. Von 1978 bis 1981 studierte er in Danzig
Betriebswirtschaft, Fachrichtung See- und Hafenwirtschaft, lernte
dabei die polnische Sprache und Mentalitat kennen. Seine fachlichen
Kenntnisse vervollstindigte er durch ein anschlieRendes Studien-
jahr an der Universitat Rostock. 1982 fing Hafner in der Abteilung
Internationaler Verkehr bei der Deutschen Binnenreederei an, wech-
selte 1992 in die damals neu gegriindete Berliner Niederlassung der
Stinnes Reederei Duisburg und wurde 1995 Berliner Reprdsentant
der Duishurger Reederei Haeger & Schmidt International (H & S).
In den folgenden fiinf Jahren Lief die Projektlogistik in seinem Ver-
antwortungsbereich zunehmend besser. Zahlreiche neue Kunden
mit Transportanforderungen in Polen wurden zu Stammkunden.
So vereinbarte Hafner im Jahre 2000 mit seinem Arbeitgeber, ge-
meinsam ein Unternehmen in Stettin zu griinden. Diesem gab man
den Namen BEST Logistics, wobei die ersten zwei Buchstaben von
BEST fiir die Anfangsbuchstaben van Berlin und die folgenden zwei

I I afner wurde im thiiringischen Gotha gebaren und bewarb sich

56

Das neue Schwergut-Zentrum in Opole (Oppeln) an der Oder verfligt Gber einen
500-t-Kran der Firma Kiinz

Buchstaben fiir die von Stettin stehen. Héfner: ,Neben dem Bezug
auf unsere regionale Herkunft soll uns der Name BEST taglich an
die Bediirfnisse und Erwartungen der Kunden hinsichtlich des von
uns zu haltenden hohen Qualitdtsstandards erinnern.” Von Anfang
anwar H & S mit im Boot. 2008 erwarb auch die Felbermayr Gruppe
aus Osterreich Geschiftsanteile. Heute halten an BEST Logistics
H & S und Felbermayr je 40 %; Hafner ist mit 20 % dabei,

In BEST Logistics sieht Hafner eine wichtige Schaltstelle zwischen
polnischen und westeuropdischen Partnern, die in Polen westliche
Standards voraussetzen und dstliche Realitdten vorfinden: ,Neben
den iiblichen Transporten bieten wir insbesondere fiir Schwer- und
GroRraumtransporte von und nach Osteuropa maflgeschneiderte
Transportlosungen. Wir nutzen dafiir alle Transporttrager. Wo még-
lich, nehmen wir fiir Langstreckentransporte den See-, Binnenschiffs-
oder Bahnweg oder wir kombinieren den Transport mit mehreren
Verkehrstrigern. Unsere west- und osteuropdischen Partner schat-
zen unsere Ortskenntnisse und unser Know-how. So manches Mal
hraucht es aber auch Mentalitdtskenntnisse um erfolgreich zu sein.
Heute gehdren Unternehmen aus der Energie-, Chemie-, Stahl- und
Maschinenbauindustrie zu unserem Kundenstamm. Unser Leistungs-
spektrum beginnt bei der Transportberatung und Routenplanung,
schlieRt die Beschaffung von Genehmigungen und Expertisen ein,
bindet je nach Erfordernis alle Verkehrstréger ein, beinhaltet Um-
schlags- und Seehafenleistungen und endet bei Bedarf mit Montage-
leistungen. Bei uns kann der Kunde alles in einem Paket erwerben,
was Schnittstellenprobleme vermeidet. Unter anderem haben wir
inzwischen weit mehr als 100 Generatoren mit Einzelgewichten von

sculfﬂ\gt&c“"u 512010

PRESSESPIEGEL



Andreas Hafner scheut sich nicht, selbst Hand anzulegen |sier: tin:

bis zu 450 Tonnen aus Polen zu westeuropdischen Hafen oder auch
direkt zu Kraftwerken transportiert, Auch in der Gegenrichtung tiber-
nehmen wir GroRindustrieprojekte wie etwa Anlagen fiir die Stahl-
industrie, fiir Raffinerien oder Transformatoren. Die Infrastrukturen
in Osteuropa halten noch keinem Vergleich mit westeuropdischen
Standards stand. Dies erfordert mehr Kreativitdt in Bezug auf die
Planung, Vorbereitung und Durchfiihrung von Projekttransporten.
Dieser Aufgabe stellen wir uns taglich. Manchmal miissen wir auch
als Sicherheitsvorrichtung fungieren, wenn etwa die dstliche Men-
talitdt mit einem Hang zu Improvisationen mit technischen Grenz-
werten kollidiert. BEST Logistics besteht jetzt genau zehn Jahre und
unsere zehnjéhrige Unfallfreiheit ist Beleg fiir unser Knnen und
beweist, dass wir auf dem richtigen Weg sind”, freut sich Hafner.
Letztes Jahr waren wir beispielsweise fiir den Transport van zwei
koreanischen 700 MVA Transfermatoren mit je 340 Tonnen zum welt-
groften Braunkohlekraftwerk Belchatow in Polen verantwortlich.
Auch die Fundamentsetzung der Trafos am Endstandort gehorte zu
unseren Aufgaben. Dieser Transport war eine grofe Herausforde-
rung. Allein die Vorbereitung des Projektes dauerte zwei Jahre. Da
das Kraftwerk keinen WasserstraRenanschluss hat, erforderten die
iibergroRen Strukturen, die auch nicht dem Schienen-Lichtraumpro-
fil entsprachen, erheblichen Aufwand. Neben dem Binnenschiff kam
zunachst auch die Bahn nicht in Frage.

Unsere Berechnungen fiir den StraRentransport, insbesondere zu den
Briickentragféhigkeiten, widersprachen auch dieser Losung. Zuletzt
konnte der Hersteller von einigen Strukturveranderungen an den Trans-
formatoren iiberzeugt werden, so dass diese in Spezialtragschnabelwa-
gen der Bahn geladen werden konnten. Aber wegen der noch immer

Sj2010 sy

Sy

Projektverladung an der Schwerlastplatte im revitatisierten Berliner Eorsighafen:
40 Kilhlagaregate zu je 23 t sind fiir eine Ethylenanlage im Nordosten Chinas bestimmt

vorhandenen Transporthdhe von knapp fiinf Metern mussten wir auch
noch ein Bahngleis unter einer Briicke absenken”, berichtet Hafner.
Da BEST Logistics kein eigenes Transport-Equipment besitzt, wird
bei Schwer- und GroRraumprojekten mit fithrenden Transportunter-
nehmen zusammen gearbeitet. ,Nurindem wir alle Arten von Trans-
portmethoden anbieten, sind wir in der Lage, unseren Kunden die
effizientesten Angebote und optimalsten Konzepte filr die jeweilige
Region und Ladung zu machen. In den letzten Jahren sammelten
wir reichlich Erfahrungen und Know-how, um zu wissen, wer wo die
beste Leistung performen kann”, stellt Hafner klar.

Meben See- und Binnenhéfen werden fallweise auch Ro-Ro-Verlade-
anlagen oder temporare Umschlagstellen genutzt. Zu Behorden oder
relevanten Gebietskirperschaften in Deutschland und Polen halt
Hafner engen Kontakt, kemmt es doch immer dfter vor, dass nur fiir
einen einzelnen Schwertransport quasi auf der ,Griinen Wiese” eine
temporire Umschlagstelle von ihm geschaffen und genutzt wird.
Die Unternehmenszentrale befindet sich in Stettin. Erst im Juni
ist sie innerhalb der Stadt in gréRere Raumlichkeiten umgezogen.
Regionale Bliros gibt es in Lodz und Opole. In Opole handelt BEST
Logistics inzwischen als Marketing- und Verkaufsagent fiir Hafen-
dienstleistungen im Werkshafen des Anlagenbauers ENERGOMET,
derim Juni einen neuen 500 t Portalkran der Firma Kiinz in Betrieb
genommen hat. Mit dieser Schwergutanlage an der Oder festigt
Opole seine Position als wichtigster Umschlagplatz fiir Industrie-
giiter in Siidpolen. Die Anlage kann Binnenschiffe, Eisenbahnen
und StraRenfahrzeuge bedienen. Neben Umschlag und Lagerei
werden auch Flichen und technische Unterstlitzung fiir Montagen
angeboten. www.best-logistics.com M Klaus-Peter Hinz
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ANALYSISPOLAND

The long and winding road to

Poland is being described as the higgest road construction site
in Europe. Its rail network has also seen substantial
investments, and there are moves to improve the waterways,
too — so why isn't this all good news for heavy lift operators?

Felicity Landon reports.

recent article by GlobalPost on the

state of Poland’s roads prompted a

response from one reader in the USA

who wrote: “While planning my first

trip ever to Poland and eastern
Europe, I was struck, while looking at a copy of
a 1998 Michelin road guide, that Poland’s road
system seemed... how to say it? inadequate, and
unbelievable.”

Surely, he thought, this was an outdated
road map. But after reading the description of
narrow roads winding through towns and
villages clogged by transport trucks, and

»

—
Lotos ships a tank into Poland
for a refinery transport.

www.Heavyliftpfi.com
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impatient drivers passing “in places that would
make Americans blanch”, he realised — the
map was probably up to date.

Following the announcement that Poland
would be co-hosting (with Ukraine) the Euro
2012 soccer championships, the Polish
Government pledged to build 3,000 km of
highways in time for the tournament. Many
road construction projects have indeed gone
ahead, much of this being European Union
(EU)-funded — among key projects, the A4
linking the German border with Wroclaw,

o o R

Katowice and Krakow, and the Al between
Poznan and Lodz, have been completed.

Those still to be completed include several
national highways linking Poland’s
industrialised south (Katowice, Krakow,
Wroclaw) with the centre (Warsaw, Lodz) and
the north (Gdansk, Gdynia), and projects to
extend key highways to Poland’s eastern
borders.

“The road infrastructure in Poland still
remains in a bad condition,” said Andreas
Hifner, managing director of Szczecin-based
Best Logistics. “The situation is getting better
after heavy investment over the past few years;
some main roads have been reconstructed or
newly built, but not enough for such a big
country.”

His big concern is that even the new roads
are not being built to be heavy lift
cargo-friendly. “For example, roundabouts

(traffic circles) do not have straight
passages for oversize or long
vehicles.”
| The poor quality of
the road network
means tight

restrictions on heavy
load transports and a




limited acceptable load per axle, added Hifner.
And bridges without technical
documentation, for example, require
expensive and time-consuming examinations
— “which very often result in refusal for heavy
transport. It seems that the authorities are
there to avoid heavy transport rather than
support it”.

Meanwhile, the rail system plays a major
role in Poland but has very limited capacity, he
said. “The problem has grown with the
closing of numerous sidings over the past few
years, when many owners thought that the
railways’ times were gone, and only trucking
had a future.”

Railways

The modernisation of several railway lines has
also provided heavy lift operators with an
unexpected situation,; after a reconstruction
project, the authorities will not allow the use
of the new lines for heavy loads, such as
32-axle wagons carrying generators, said
Hifner. “The maximum speed of such special
trains does not meet their requirements — and
the newly built passenger platforms have
reduced the clearance,” he said.

And so to waterways; Best Logistics is keen
on transport solutions using inland river
barges, but for safety and cost arguments
rather than the specifically “green” ones. Here
there are new challenges.

There are two rivers capable of inland
transport — the Wisla and the Odra.

“The Wisla is a completely natural
non-regulated river, which is a great fact from
the ecological point of view, but a nightmare
for barge and pontoon operators,” said Hifner.
“The transport times are extremely long, even
for short distances, which means higher prices
than on other rivers. It is very difticult to give a
guarantee to deliver on time.”

The Odra is partly regulated but the water
level is very often too low for navigation.
However, it is the most important river in
Poland for heavy lift shipping, because the
river ports of Opole and Gliwice are close to
the industrial centre around Katowice and
Wroclaw.

The navigation period for both the Wisla
and the Odra is limited to four to five months
a year, depending on water level and ice.
“Another issue is our inland water port
infrastructure, which is very poor —
investments there have stopped for more than
20 years,” said Hifner.

A new 500 tonne gantry crane at Opole,
due to be operational in July, is the “first very

A number of hig
manufacturers in
Poland provide
operators such as
Hecksher Polska with
project cargoes.

important investment” in this respect, he said.
The crane will be fitted with two hooks, each
with 250 tonne capacity.

Another important investment is coming
on the German side — the building of a new
ships’ elevator on the channel link between
the Odra River and Berlin, which will allow
larger vessels to transit the channel. The
clevator is due to open in 2012.

The situation is getting better
after heavy investment over the
past few years; some main roads
have been reconstructed or newly
built, but not enough for such a
big country.

Andreas Hafner, Bes L

POLAND

On the main inland water corridor
between Opole-Szczecin sea port, via the
Odra River, Best handles cargo to a maximum
of 45 m long, 6.5 m high, 6.9 m wide, or loads
up to 70 m long using two pontoons.

Poland’s waterways are the most
“disregarded way” of transporting heavy units,
said Wojtek Gasiorowski, of Hecksher Polska’s
Gdynia office.

Generally the condition of road
infrastructure is not good — but it is
improving, he said. “We still lack a full
network of motorways but we do have the A2
and A4 motorways going west-cast, and the
Al north-south currently under construction.
But the problems are not the roads — but the
regulations, which make it impossible to
transport heavy units. Polish regulations
regarding obtaining permits for oversize road
transport are unclear, and obtaining such
permits, especially for big units, can be a
lengthy process,” he said.

Rail is an option, but the railways also need
renovation.

“We have only two rivers on which barging
takes place — the Odra and the Wisla (only to
Plock). The channel connecting those rivers is
shown on international waterways maps, but
in fact is not suitable for transport at all,” he
added.

Far from being supported by the “green”
cause, any moves to increase the use of
waterways for transport face opposition from
the environmental lobby, which wants the
rivers to stay as they are.

Adam Weltrowski, director of project cargo
and strategic partners at C. Hartwig Gdynia,
whose key areas are energy, mining and
petrochemicals, agrees that finally Poland is
seeing some improvements in its road

www.heavyliftpfi.com
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POLAND

Best Logistics moves cargo by rail (above), and by road (right).

P Py

infrastructure — “but we also know that it will
take more time before the situation is better”,
he added.

The country’s ports — Gdansk/Gdynia and
Szczecin/Swinoujscie — are, by all accounts,
doing well, with no congestion problems.
According to Weltrowski: “There are no
problems with any sea port, but forget about
inland waterways — this is a total disaster.”

Monika Piotrowska, industrial project
manager at DHL Poland, said the Odra River
does give fairly good possibilities for
connecting to the German inland water way
system, so cargoes can be transported by barge
from the south of Poland to Hanover,
Rotterdam and Antwerp.

Key markets

Wind farms and the broader power generation
industry are keeping Poland’s heavy lift
operators busy. Other key markets include the
chemical industry — reactors and tanks; and
heavy industry — mills, mining and gearboxes,
for example.

Much of the country’s heavy industry is
located in Silesia, in the southern part of Poland,
including steelworks, steel fabrication plants,
and mining equipment and heavy machinery
producers. But elsewhere, HSW is building
machinery in Stalowa Wola, ABB is producing
power transformers in Lodz, power generation
giant Alstom has plants at Elblag and Wroclaw;,
and Siemens has a major site in Lubliniec.

Many of the heavy industry producers
have been taken over by global companies

Prices under pressure

such as Alstom, ABB, Siemens and
ArcelorMittal. But there are also some
newcomers, including wind turbine blade
producers in Ustron and Stargard Szczecinski.

“Due to demand from the EU to increase
the level of production of renewable energy,
many wind farm projects are under way,” said
Wojtek Gasiorowski, of Hecksher Polska’s
Gdynia office. “Also, as big companies like
Alstom and ABB have their facilities here in
Poland, there are shipments of transformers,
generators or turbines. Many Polish
manufacturers of steel structures are
producing as subcontractors to bigger players
on the market.

“As for import cargoes, recently Lotos and
Orlen have had some developments at their
facilities, and some big reactors and tanks were
moved into Poland.”

Despite the fact that Poland was the only
European country to report economic
growth in 2009, the heavy lift and project
transport sector reported a decline in volume
last year, said Monika Piotrowska, industrial

Despite the fact that Poland was
the only European country to
report economic growth in 2009,
the heavy lift and project
transport sector reported a
decline in volume last year.
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Pressure on prices in the Polish heavy lift sector is strong, according to Monika Piotrowska, industrial project
manager at DHL Global Forwarding. “Additional services like advanced track-and-trace systems are included
only if the client has to choose between offers on the same level,” she said.

“Unfortunately, we observe that cargoes are sold’ for prices that obviously do not cover all aspects of safe
organisation of the transport. This is especially true for road transport — some companies do not include the
price for road transport permits, which are high in Poland, just to sign the contract and get the job.”

project manager at DHL Poland.
“Manufacturers had to struggle with the
global market decline and new investments in

Poland — those in the pre-planning or
planning stage — have been postponed or put
on hold.”

The industrial projects division in Poland
had a busy 2009, but DHL expects this year to
be better for general cargo, said Piotrowska.
“In the project cargo sector, the situation
could be the exact opposite, due to the fact
that the new orders that will be signed will not
see their realisation phase for quite a long
time,” she added.

Most opportunities will come from the
power sector, said Piotrowska. Work will
come from: new power plants needed to meet
growing demand; the wind power sector; eco
investments as industrial facilities adjust to
strict environmental regulations; investments
in new technology by the chemical and
petrochemical sector to replace existing
installations and catch up with the growth in
domestic consumption; and the further
development of Polish manufacturers of large
equipment, said Piotrowska.

For DHL, as with many others, the key
issue in heavy lift transportation is the lack of
an adequate highway network — she described
Poland’s road infrastructure as “still far behind
the older EU countries”.

10821 March/April 2010

www.heavyliftpfi.com

52

PRESSESPIEGEL



“Since our EU accession, a lot has been
done — for example, significant development
in road infrastructure. Hundreds of roads are
still under construction to be finished before
2012 or earlier. By 2012-15 we expect three
highways to be built and the network of
expressways as well.”

Overall, said Piotrowska, the
improvements since 2004 and with EU
funding have been “simply amazing”. But
from the technical point of view, DHL has to

il
Hecksher Polska argues that Poland’s
restrictive regulations are more of a
problem than its inadequate road network.

“struggle” with the unsatisfactory condition of
roads as they are, especially when it comes to
heavy cargoes.

“Generally, transport of elements weighing
more than 50-60 tonnes results in a struggle to
receive the permits concerning costly bridge
investigations. Road transport is the basic
means of transportation for heavy cargoes in
Poland because of the rail transport limits and
poor conditions of inland waterways.”

ZLHLPFI

One of C. Hartwig Gdynia's recent
oversize load operations.

POLAND

www.heavyliftpfi.com
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ADVERTORIAL

BEST

Ten years of

BEST Logistics

EST Logistics was founded in
Szczecin in 2000 on the initiative of
Andreas Hifner. In his capacity as a
representative of Haeger & Schmidt
GmbH, Hifner had undertaken a
growing number of logistic projects using
inland waterway transportation. Establishing an
independent branch office was the natural
outcome of this experience and this has helped
further the company’s expansion while
providing the highest standards of quality.

BEST Logistics provides specialised
logistics solutions for heavy and out-of-gauge
cargo. The decision concerning the
company’s business profile proved to be right,
as is illustrated by the growing demand for its
services and constant recognition from its
customers.

BEST Logistics, as an important link
connecting Polish and Western European
partners, is handling more and more project
cargo shipments for the power, chemical, and
steel industries, as well as other sectors.

Services offered

The company specialises in organising heavy
and oversize cargo shipments, including
reloading and assembly services, in Poland,
the rest of Europe and all over the world. It
offers comprehensive logistics solutions that
include all the technical aspects,
documentation and consulting.

“For three years from 1978-81 I was a
student of maritime economics in Gdansk,
Poland,” managing director Andreas Hifner
recalled. “That helped me not only to learn the
Polish language — I am German born — but to
understand the Polish mindset as well. After

Our Western partners esteem our
local feeling. Sometimes it
requires more than a simple
translation of words; it needs
translation of the mindset to be
successful.

— Andreas Hafner
L —ee— |

the break down of the socialist system, I
decided to use this knowledge for the business.
“From 1995 I worked for the
Duisburg-based inland and shortsea company
Haeger & Schmidt International as its local
officer in Berlin. But from the very beginning
my work was focused on Poland. At this time
the ABB group, now Alstom, opened its
power generator factory at Wroclaw and we

Giles Large reports on the company founded by Andreas Hifner which provides
an important link connecting Polish and Western European partners.

managed the shipments for them from the
factory to Western European ports.

“In the year 2000, the time was right to
start a company in Poland. The company
name is an abbreviation of the two cities
Berlin ‘BE’ and Stettin ‘ST’ (Szczecin). But
the name BEST is also a daily reminder to us
of what our customers want and expect from
us,” he declared.

Partner

In 2008, a third shareholder joined the
company — Felbermayr of Austria — one of the
most experienced heavy hauling and rigging
companies of central Europe. Haeger &
Schmidt International and Felbermayr each
have a 40 percent shareholding in the
company, while Andreas Hifner holds the
remaining 20 percent.

“Our goal is to combine Western standards
with the Eastern mind,” stated Hifner. “Our
Western partners esteem our local feeling.
Sometimes it requires more than a simple
translation of words; it needs a translation of
the mindset to be successtul.

“We are mainly working on big industrial
projects that need more than a simple
transport from A to B. We can manage the
whole transport chain, from the factory to
destination, including the erection or placing
on foundation.”

BEST Logistics has managed the shipment
of over 100 generators, weighing from 200
tonnes to 450 tonnes, from Poland to West
European seaports, and to power station sites
throughout Europe. It also handled the
European leg of the delivery of a
Chinese-built hot strip mill for Mittal Steel to
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. foundation at the Belchatow power plant.

Krakow and, last year, it was responsible for
the transport and installation of two 700 MVA
transformers, each of 340 tonnes, at the
Belchatow power plant in Poland.

“This transport was a great challenge and
was performed after two years of preparation,”
said Hifner. The main problem was that the
shape and the weight of the Korean-made
transformers did not meet European railway
specifications.

“First we tried to find a road solution but
after the road survey and calculations of
bridges we rejected this option. As a result of
our consultation, the client changed the layout

of the transformers so that they could be
loaded into a special railway car. Due to their
remaining height of nearly 5 m, it was
necessary to lower the railway track under one
bridge on the way from the sea port to the
power station.”

The road transport of abnormal loads is
carried out in conjunction with leading
carriers. It uses special low bed, modular and
beam trailers, including self-propelled
modular transporters (SPMT3) subject to
cargo specification. Transport services also
encompass the preparation of route plans,
obtaining permits, expert reports, preparation

ADVERTORIAL

BEST

Offloading from a 32-axle railway
wagon at Patnow power station, Poland.

of the route and navigating the vehicles.

Transporting heavy elements that exceed
the loading gauge by rail is managed by using
various types of platform rail cars and
low-loader rail cars, both bridge and bow cars.
The whole transport organisation process
requires detailed arrangements and precise
route planning. In extreme cases, it is
necessary to modernise the infrastructure,
such as by lowering the rail level, in addition
to disassembling and later reinstating signs
and signalling equipment. The largest units
are carried using modern Felbermayr special
32-axle, low-loader bridge rail cars.

www.heavyliftpfi.com
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ADVERTORIAL

Inland waterway carriage is used for bulky
and heavy goods whose parameters rule out any
possibility of long distance road or rail transport.
Nationwide transport is carried out using the
Oder, Vistula, Warta and Notec rivers. The
European network of rivers and canals is also
used to carry projects outside Poland.

The company’s transport planning also
encompasses determining the proper loading
port or beachhead, including the location of
reloading technology (cranes, gantry, or ro-ro)
and the possibility of transporting by river
depending on the water level, hydro technical
structures, such as floodgates, and bridge
clearances.

Shortsea and deepsea transport is offered in
a variety of options tailored to the customers’
needs: coasters for intra-European shipments;
conventional ships equipped with their own
cranes; pontoons and sea barges; ro-ro line
services; container line services; and ship
charters for various investment projects and
manufacturing lines. The company’s
long-term co-operation with shipowners and
agents allows it to offer optimal solutions and
competitive freights.

It also carries out the management of’
reloading activities at the ports of Szczecin,
Swinoujscie and Gdynia, as well as at
European ports outside Poland.

Loading technology

The company also ofters the optimum
loading technology and the appropriate
equipment such as: stationary and floating
cranes along with all the necessary vertical
reloading equipment; ro-ro methods in the
case of vertical reloading; and the provision of
specialist hydraulics, rails, beams and supports
for moving heavy elements.

BEST Logistics will also organise locations
and ensure the appropriate conditions are in
place for assembling huge and heavy elements

BEST

and constructions that cannot be transported
overland due to their weight and/or size. The
assembly takes place on port terminals or river
banks.

“BEST Logistics does not own any
transport equipment. Only this way are we
free to ofter our clients the most efficient
option using all kinds of transport modes,”
Hifner stated. “We have collected in the last
years a good database of the ‘who can do what’
in central and eastern Europe.

“The infrastructure of Eastern Europe does
not match Western levels. This requires more
imagination in project forwarding; to find a
solution even when the conditions are bad —
that is our challenge,” he declared. “BEST

=

Heat exchangers from Opole, Poland, hound for Karstoe,
Norway, were transhipped in Szczecin by floating crane.

Logistics serves as the bridge between Western
standards or expectations and Eastern realities.

“Sometimes we act as a ‘safety device’,
when the local fondness for improvisation
looks as if it will exceed accepted safety limits.
I think that ten years of accident-free services
proves that we did it the right way.”

The company’s head oftice is in Szczecin,
but it also has branch offices in Lodz and
Opole. In Opole, it is now acting as sales agent
for the heavy machinery builder Energomet.
The manufacturer is to open a factory port on
the Odra river this summer with a newly built
500 tonne gantry crane. BEST Logistics will
take over the marketing and sales of port

services for third parties. 21 HLPFI

|
K -

BEST Logistics

we know what to do ...

Your partner for the special ones in Poland & Eastern Europe since 2000

fisit us at www.best-logistics.com
BEST Logisties 5p. 200, 0l Wielka ddrzanska 3005, PL 7U-535 Saceecin, Poland, phane +48 91 4095515, Infod@hest-Logisticeom
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central and eastern Europe account for
around 24 percent of Austrian exports.

River Danube

For Felbermayr, one of Austria’s most
important heavy lift specialists, accessibility to
the River Danube plays an important role in
its multimodal transport solutions.

The Wels-based family owned group
comprises two divisions — heavy lift/transport,
and construction/civil engineering. The group
even has its own heavy lift terminal at the port
of Linz on the Danube, complete with a basin
more than 100 m long and 17 m wide that can
take even the largest heavy goods ships
currently on the river. There are two portal
cranes with load-bearing capacities of 400 and
200 tonnes. So by using both combined, loads
of up to 600 tonnes can be transferred. A

60 tonne container crane completes the
facilities on offer.

There are also more than 220,000 sq m of
open space and some 55,000 sq m of heavy
goods warchouses for industrial use, with
indoor cranes of up to 350 tonnes capacity for
commercial letting and leasing for assembly,
or as an interim storage area for transferring
goods from the port.

This facility came into its own last year
with the transport of three power station
components with a combined weight of
855 tonnes from Germany to Trnava, Slovakia.

Together with another gas turbine for the
Siemens power station in Goényii, Hungary,
the Tinava gas turbine was loaded onto a ro-ro

ANALYSISSWITZERLAND&AUSTRIA

heavy goods lighter at the Siemens works in
Berlin, Germany, and set off for the Linz
terminal. A generator was brought by barge to
Linz, where it was placed in interim storage.
The steam turbines were picked up by
conventional barge from the Siemens works
in Miilheim-an-der-Ruhr, Germany.

A dry autumn posed an additional
challenge as the level of the Danube sank to
1.25 m in places between Straubing and
Vilshofen, with the barges needing 1.65 m.
Fast action was required to meet the departure
deadline for the three-vessel convoy, agreed
months in advance with the authorities in
Bratislava. The loads were taken to
Nuremberg, Germany, where components
were lightened to meet the available navigable
depth. After three days the gas and steam
turbines reached the Linz facility, where they
were united with the generator that had spent
the summer sitting in storage. Then together
with the 20-axle, self-propelled vehicle, which
would be needed for the subsequent roll-off
in Bratislava, all the components and their
accompanying vessels were coupled to form a
25 m wide barge train on the upper Danube.

For Felbermayr, one of Austria’s
most important heavy lift
specialists, accessibility to the
River Danube plays an important
role in its multimodal transport

solutions.
L ————

A 345 tonne generator is unloaded
from the Lastdrager barge by
means of a mobile ro-ro ramp.

These joint forces continued to Bratislava,
where the components were unloaded using
the self-propelled vehicle, and transferred
using lifting gear onto three

20-axle hydraulic platform trucks for onward
transport by road.

In a separate project, Felbermayr’s
subsidiary BauTrans transported several plant
components from various production sites in
Germany and Austria to the port of Antwerp,
Belgium, where they were transferred for
shipping to Venezuela. The client was
industrial plant manufacturer Bertsch, based
in Bludenz, Austria.

A total of 16 plant components had to be
transported, and while some could be taken
by road from sites in northern Germany, one
of them was completed in a production shed
at Felbermayr’s Linz terminal.

This component weighed 175 tonnes, with a
width of 4.45 m and height of 5.65 m. “Because
of the dimensions, the part was transferred
directly to a ship after manufacture and
transported via the Danube, then the Main-
Danube canal and the Rhine to Antwerp,”
explained Harald Achenrainer, of the BauTrans
office in Lauterach. “Its size meant that the
component would have been expensive to
transport by road,” he added, emphasising the
role played by the Linz heavy goods port as a
storage and manufacturing location.

The BauTrans team ultimately succeeded
in meeting the deadline, transporting all 16
components to Antwerp within a week. In
turn this meant the onward shipping to
Venezuela went as planned. 21 HLPFI
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auch die Baustellen aus dem Winterschlaf. Jeder Auftrag stellt
dabei seine ganz eigenen Anforderungen an die Baustellen-
einrichtung. Eine Losung fur passendes und flexibles
Equipment? Wie war's mit Miete.

BUNTER MIET-FRUHLING

Vor wenigen Tagen war es so weit: Intensive Sonnenstrahlen machten
den letzten Schneeresten den Garaus und sorgten somit vielerorts
fiir eine erneute Arbeitsaufnahme auf den bundesweiten Baustellen.
Die notwendigen Maschinen wurden vielfach aus den unzéhligen Miet-
parks beigesteuert.

| - -
.‘:}. ‘1‘ i i Vielfalt: Die Auftragsvielfalt

braucht auch eine passende
Maschinenauswahl am Bau.

\ X
\l. | (Foto: Felbermayer)
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s ist so weit! Der Friihling verdrdngt den Winter mehr und
mehr. In den andauernden Schlechtwettermonaten konn-
ten die Baufirmen ihre Maschinen- und Geréteparks auf
Vordermann bringen, reparieren und warten.

Aber nicht immer sind die eigenen Maschinen auch die passen-
den fiir die anfallenden Auftrage. Die frostigen Monate haben
unter anderem mit Schlaglochern und Rohrbriichen deutliche
Spuren hinterlassen. Doch reicht das Geld in den 6ffentlichen
und privaten Kassen fiir die Instandsetzungs-Auftrage? Nach wie
vor gilt es fiir die Baufirmen flexibel zu sein, um fiir kommende

Ausschreibungen gertistet zu sein.

Ende der Eiszeit

Auch fiir bereits bestehende Auftrdge herrschte in
den letzten Wochen eisige Pausenzeit. Doch nun
kommt das Leben auch hier zuriick. Umso
wichtiger ist die richtige Ausriistung, um die
Auftrdge schnell und flexibel ausfithren zu
kénnen. Die Dimension der Position Bau-
stelleneinrichtung sollte dabei nicht
unterschdtzt werden: von speziellen,
passenden Maschinen und Geréten
iiber Lager und Kleinstgerate bis zu
komplett ausgestatteten Baubtiros
und Unterkiinften - die Anforde-
rungen der Auftraggeber sind
teilweise enorm. Eine Moglich-
keit fiir die Einrichtung: Miet-

equipment.

Ohne Kapitalbindung
Die Vorteile der Maschinen
auf Zeit liegen auf der Hand:

Mietspiegel

Beispielsweise wird kein Kapital gebunden, die passenden Ma-
schinen konnen aus einem breiteren und moderneren Angebot
ausgewdhlt werden und aufwindige Transportkosten konnen
entfallen, wenn bei einem Vermieter in der Niahe der Baustelle
gemietet wird. Gerade bei kurzfristigen Einsitzen von Spezial-
maschinen kénnen Unternehmen so hohe Investitionskosten
sparen und neue Auftragsfelder erschlieffen. Neben den Maschi-
nen selbst bieten viele Vermieter zudem ein umfangreiches Ser-
vice- und Dienstleistungsangebot. Dieses beginnt mit der fach-
lichen Beratung fiir die Auswahl der passenden Maschinen.
Tragfdhigkeit, Reichweite, Maschinenausmafie, Rader oder Ket-
ten sind dabei nur einige der Merkmale.

Mobile Baubiiros

Gerade bei grofleren Projekten bestehen Baustelleneinrichtun-
gen aber aus mehr als Bagger und Co. Wéhrend des Bauverlaufs
finden immer wieder Vor-Ort-Termine statt. Auftraggeber und
Baufirma besprechen die nidchsten Schritte, Fortschritte und
Losungen fiir unvorhergesehene Probleme. Termine, die vor Ort
Platz zum Ausbreiten von grofiformatigen Zeichnungen benoti-
gen. Gleiches gilt fiir die Unterlagen und Instrumente, um die
Mengen der ausgefithrten Leistungen fiir Abrechnungen und
Ausfiihrungszeichnungen zu ermitteln. Ebenfalls nicht zu ver-
gessen sind die Aufenthaltsmoglichkeiten fiir die Mitarbeiter in
Pausen oder bei starken Regenfillen, bei denen die Arbeiten vo-
riibergehend unterbrochen werden miissen. Sind die Baufelder
weit vom Firmenstandort entfernt oder auch nur weit aufier-
halb der Bebauungsbereiche, sind hier mobile Losungen gefragt.
Neben den klassischen Bauwagen haben sich Container auch in
diesem Segment einen festen Platz erobert. Die Ausstattungen
und Anordnungen sind hier variantenreich und individuell
anpassbar. Auf den folgenden Seiten stellt dieser Mietspiegel
eine bunte Mischung an Vermietern und Dienstleistern vor.
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Buchstabe fiir Buchstabe

ee« Felbermayr: Jab fur Eurojobs

Die F-61 LT gehort zu den Goli-
aths unter den Bithnen. In Linz
zog sie laut Felbermayr so
manch bewundernden Passan-
tenblick auf sich, als es darum
ging, eine Leuchtreklame zu
montieren.

Hohenjob. Acht Buchstaben
mussten am City Tower de-
montiert und durch neue er-
setzt werden. Ein Auftrag, der
zwei Tage dauerte. ,Auftragge-
ber fiir die Arbeiten in rund
50 m Hohe war der europa-
weit tatige Personladienstleis-
ter Eurojobs”, sagt Otto Rat-

zinger von der Felbermayr-
Biihnenvermietung in Linz.
Schneegestober und Kilte
machten den Job der Arbeiter
nicht leichter, die F-61 LT be-
wihrte sich als verldsslicher
Partner. ,Standhaftigkeit zeig-
te die Biihne auch noch bei
einer Ausladung von 25§ m°“,
freut sich Ratzinger. Montiert
wurden die Buchstaben vom
Linzer Unternehmen Lichtwer-
bung. Die Unternehmensgrup-
pe Felbermayr steht fiir die
Bereiche Transport- und Hebe-
technik und Tiefbau.
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Felbermayr auf 50 Meter
2 Tage — 8 Buchstaben

Am City-Tower in Linz galt es die
Leuchtwerbung zu ersetzen - in
50 Meter Hohe. Zwei Tage dauer-
te der Einsatz, bis die alten acht
Buchstaben demontiert und durch
die neuen ersetzt waren. ,Aufirag-
geber fiir die Arbeiten in rund 50
Metern Hohe war der europaweit
titige Personaldienstleister Euro-
jobs”®, erkldrt Otto Ratzinger von
der Felbermayr-Biihnenvermietung
in Linz. Mit einer Wumag WT 610
wurden die Arbeiten - die zum Teil
unter tiefwinterlichen Bedingungen
stattfanden - durchgefiihrt. ,Stand-
haftigkeit zeigte die Bihne auch
noch be! einer Ausladung von 25
Metern", freut sich Ratzinger iiber
die Praxistauglichkeit des Geréts,
Montiert wurden die Buchstaben
librigens vom Linzer Unternehmen
Lichtwerbung.




Foto: Schnabl

Turmadapter, teleskopierbarer Semi, Kesselbriicke: Durchmesser und Linge bestimmen im
Wesentlichen was, fir welches Turmteil zum Einsatz kommt — und, wie sollte es anders sein,
in welchem Land der Transport durchgefiihrt wird.

Bild: H/M Schulte

STM Report

Kombinierer Felix Gottwald in Schlierbach gefeiert:

Genussfest fiir den Olympiasieg

Ein rauschendes
Fest fiir Olympia-
sieger Felix Gottwald
gab’s im Genuss-

sponserten ,Bot-
schafter der positi-
ven Energie” geladen
- und viele Sport-

er

‘hochleben. Darunter
auch LH Josef Pihrin-
ger, die Unternehmer
‘Horst Felbermayr sen.,

zentrum des Stiftes freunde lieBen Oster- Josef Haidimair und

Schlierbach. Denn reichs erfolgreichs- Hermann Hofmeister,

- der Kremstaler Ge- ten Olympioniken Greiner __ Bio-One-

St Bl biiudetechnik-Profi nach einem Gala- Manager Franz Kon-

Fritz Waser, Felix Gottwald, Weltenwanderer Fritz Waser hatte Menii von Spitzen- rud sowie Pater Mar-
Gregor Siebéck und Horst Felbermayr (v. li.). seinen vorrihm ge- koch Mike Sisser tin Spernbaver. STO
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Felberma\_f_r_ (mini)ITaggert mit Kubota

Das europaweit titige Unternehmen Felbermayr mit Hauptsitz in Wels — 41 Stand-
orten in 13 Landern — ist bekannt als leistungsstarker Spezialist, wenn es um die
Losungen schwierigster Transportaufgaben geht. Aber auch im Baubereich beweist

das Familienunternehmen Know-how und Kompetenz.

it rund 1.800 Mitar-

beitern hat sich die

internationale Fir-

mengruppe heute in
unterschiedlichsten Geschéfts-
feldern sehr gut aufgestellt. Der
Jahresumsatz von rund 370 Mio.
EUR wird in den Unterneh-
mensbereichen Transport- und
Hebetechnik sowie Hoch- und
Tiefbau erwirtschaftet. Dabei
umfasst das Angebot die Trans-
porthereiche Strafle, Schiene und
Wasser sowie die Vermietung
von Kriinen, Arbeitsbiihnen und
Staplern wie auch die Schwer-
montage. Im Geschéftsfeld Bau,
der aktuell rund 550 Mitarbeiter
beschaftigt, vervollstéindigt man
seine Leistungspalette mit den
Bereichen Hoch-, Tief- und Spe-
zialtietbau, der Durchfiithrung
von Abbriichen, dem Vertrieh
von Kies bis hin zu Lisungen in
der Abfallwirtschaft.

Neue Kompakthagger

Bei einer solchen Unterneh-
mensdimension gilt natiirlich
auch besonderes Augenmerk

{ibergabe von Kuhota Nr. 4 (Kompaktbagger KX41) an Felbermayr (v. ©.):
Fahbian Pap, BM-Verkaufsleiter West Esch-Technik; DI Horst Felbermayr,
Geschéftsfilhrer Felbermayr Bau GmbH & Co KG; Prokurist Andreas
Eschenauver, Produktmanager Esch-Technik; und Mario Nimmerfall,
Werkstéttenmeister Baumaschinen Felbermayr

triebszentren in Wien 23 und
Marchtrenk/O0. Grundsétzlich
befinden sich die Geriite bei Fel-
bermayr, wenn es gich um dag
1,5-t-Segment und aufwirts
handelt, 4.000 bis 5.000 Stunden
im Einsatz, bevor sie ausge-
tauscht werden. Ab der 8-t Klas-
se kommen sie im Schnitt auf ea.
8.000 Stunden und hei allem wo
es sich um Grofigeréite handelt
liegen die Einsatzintervalle zwi-
schen 10.000-12.000 Stunden,
Speriell im Geschiftsbereich
Bau gab es bei Felbermayr im
Jahr 2009 ein Wachstum von
rund 5%, welches auch wieder

ir das Jahr 2010 angestrebt
wird,

Zu Kubota

In der bereits iiber 118jahrigen
Firmengeschichte von Kubota
zihlt der Bereich Baumaschinen
zu den tragenden Séulen des ja-
panischen Konzerns. Bis zu
25.000 produzierte Einheiten im
Jahr machen Kubota nicht nur
zur Nr. 1 in Europa sondern
auch weltweit. Gegen die Marlkt-

62

dem eigenen Maschinen- und entwicklung hat Kubota im Jahr
Geritepark. Sehr genau wird - 2009 in Osterreich eine Absatz-
hierbei die Wahl des richtigen " steigerung von 15% erreichen
Arheitsgerites bei Neuanschaf- Insgesamt zwei neue Kuhota KX0B0 (8-t-Klasse) verrichten schon ldnger ihren  kiinnen. Das Kubota-Baumaschi-
fungen gepriift, wobei man im- Dienst bei Felbermayr nenprogramm umfasst Kom-
mer auch interessante Alterna- pakthagger, Kurzheckbagger,
tiven mit in der Entscheidungs-  und Geréitepark von Felbermayr.  seitens des Gerdtelieferanten bai ~ Radlader und Kettendumper. MD
findung beriicksichtigt. Bei Fel- Interessant ist vielleicht auch, eventuellen Maschinensto- |
bermayr ist man stets fiir neue dass der Felbermayr-Werkstat- rungen gelegt. Dem entspricht » www-esch-technik.at
Wege offen und bereit diese ein-  tenmeister fiir Baumaschinen Hsch-Technik mit weiteren Ver- » www.felbermayr.cc
zuschlagen. Mario Nimmerfall schonvor20
So ist man auch davon tiber- Jahren erste Erfahrungen mit
zeugt, bei den im Unternehmen ~ Kuhota im Unternehmen seines
erstmals angescha.ﬂ’uen Kom- Sc]'lwiegerv&ters gemacht hat. in intern -]tIIJI'IE.L ausgerichtetes
pakthaggem der Mal'ke Kubota, b demisls aben i die nternehmen der
welche in Osterreich von der Fir-  Kompakthagger durch ihre abso-
ma Esch-Technik Maschinen- lute Zuverlissigheit beeindruckt.
handel GmbH aus St. Veit an der Insgesamt wurden vier Kubo-
Glan vertrieben werden, aufdas  ta-Kompaktbagger, zwei KX080
richtige Baugerit gesetzt zuha-  (8-+-Klasse) und zwei KX41
ben. Der Umstand, dass Kubota  (1,5-t-Klasse), von Felbermayer
am osterreichischen Marlkt im- nach und nach angeschaffi. Be-
mer mehr prisent ist wie diepo-  reits in den ersten Einsétzen ha-
& sitiven Resonanzen von Leuten ~ ben sie in puncto Kraft voll iiber-
= die Kuhota-Gerite bereits schon  zeugt und sich weiters als ahso-
E langer im Einsatz haben, unter-  Tut zuverlissig erwiesen. Grofler
4 stiitzen den Entschluss fiir ein Wert wird auch auf den Service
g neues Fabrikat im Maschinen- sowie schnelle Reaktionszeiten
o |
BAUBLATT.OSTERREICH MAI 2010 | 47
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Schwertransport

2

Umladen eines Walzn

Al L AR

standers Foto: Wafter Lagger

Von Pilsen nach Thorl-Maglern waren zwei
- 140 Tonnen schwere, 8,3 Meter lange und
- 4,4 breite Walzenstander unterwegs. Dort
- erfolgte die Umladung auf die Strafe nach
italien.
.Die Anlagen in Villach Sud sowie in Arnoldstein
konnten wegen der fiir die Umladung erforder-
lichen Einrichtungen nicht verwendet werden.
Als geradezu ideal stellte sich der Freiladeplatz
in Thorl-Maglern heraus. Fir dag Umladen des
Ladegutes von der Schiene zur Strale war hier
an vorbereitenden MaBnahmen die Demontage
der QOberleitung im Bereich der Umladestelle
durchzufiihren”, berichtet Walter Lagger, zu-
standig fir auergewdhnliche Sendungen beim
Strecken- und Bahnhofsmanagement SGd.

Gute Zusammenarbeit

Zwei 300-Tonnen-Krane drehten das Ladegut
nach dem Ausheben aus dem 20-achsigen Tief-
ladewagen um 90 Grad und legten es auf dem
bereitstehenden Schwerlast-Sattelzug ab. ,Her-
vorzuheben ist die engagierte Zusammenarbeit
von Rail Cargo Austria, Verschub, Anlagen Ser-
vices und dem Schwerlast-Transparteur Felber-
mayr. Dadurch war es mdglich, ein wirklich
schwer zu transportierendes Ladegut dem Kun-
denwunsch entsprechend in kurzer Zeit ans Ziel
zu hringen”, so Lagger. Das bestatigt auch der
Auftraggeber. ,Ohne die Flexibilitat thres Teams
hétten diese Transporte nicht so schnell und rei-
bungslos durchgefihrt werden kénnen”,
schreibt Georg Schlederer, Felbermayr Transport
& Hebetechnik, Norbert Sucher
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Osterreichische Koproduktion

Niurnberger Trafo-Tandem

Die Firma Felbermayr wurde
beauftragt, im Hafen von Nirn-
berg einen defekten knapp 400
Tonnen schweren Trafo aus einem
Lastschiff zu heben. Dabei kamen
zwei Liebherr-Raupenkrane LR
1300 im Tandemhub zum Einsatz.
Der Trafo wurde mittels Schwer-
lastschiff am Hafen angeliefert und
musste auf einen Schwertranspor-

ter umgeladen werden. Der Trafo
wog netto 378 Tonnen, Die beiden
Raupenkrane mit einer maximalen
Traglast von 300 Tonnen aus dem
Hause Liebherr-Nenzing waren
mit 47 Meter Hauptausleger und
Ballastbiihne sowie mit 44 Meter
Hauptausleger und Ballastwagen
ausgeriistet und wurden im Tan-

demhub eingesetzt, i
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Abriss im Zeitplan, Material wird recycelt

Yom Sudhahnhof steht
bis April nichis mehr

Der Siidbahnhof ist nur nech dachloses Gerippe. Mit
cinem Spezialkran wurde am Montag der letzte von
zehn Stahldachtrigern von der Bahnhofshalle entfernt.
Bis Ende Miéirz sollen die Auflenmauern fallen. Dann ist
das ehemalige Tor zum Silden auf ,,Giirtelniveau® ge-

: brachi. 90 Prozent des Abrissmaterials werden recycelt.

| .Die Arbeiten laufen gut.
! Wir liegen im Zeitplan®, er-
1? Idirt Elke Krammer von den
- OBB. Seit 4. Janner wird der
! Siidbahnhof offiziell abge-

tragen. Zunichst wurden

VON ALEX SCHONHERR

Fenster, Tiiren, Trennwin-
de und Fassadenteile ent-
fernt. Dann folgte das Dach.

Jetzt geht es an die letzte
Etappe. Auch das Parkhaus
neben der Halle soll in ei-
nem Monat verschwunden
sein. Zuletzt werden die zwei
unter der Bahnhofshalle be-
findlichen Bunker entfernt.

Insgesamt 65 Millionen Eu-
ro kosten die Abrissarbeiten
auf dem Hauptbahnhof-
areal, auf den Siidbahnhof
alleine entfallen 12,6 Millio-
nen. Jedoch erspart sich die
Bahn beim Neubau durch
das Recyling Millionen.

Rund 35 Prozent der
Bahnhofsreste werden vor
Ort aufbereitet. 55 Prozent
werden per Zug oder Lasi-
wagen abtransportiert. Nur
zehn Prozent, etwa Eternit-
platten; landen letztlich auf
der Deponie.

Der letzte Stahltriger des Da-
ches wurde Montag entfernt.




< Bei geringem Platzangebot groBe Ent-

: fernungen bewltigen: In den engen

< Gassen des 1. Bezirks in Wien konnte der
: Felbermayr-Saugbagger seine Stérken

. ausspielen.

FELBERMAYR

Kiirzere Bauzeit
dank Saughagger

ir den Ausbau eines fiinfstockigen
Griinderzeithauses im erstenWiener Ge-
< meindebezirk war es nétig, rund 150 Tonnen
: < Bauschuttgemisch und Zwischenbodenma-
* terial vom Dachboden abzutragen. Aufgrund :
* bau- und verkehrstechnischer MaBnahmen :
< war der Einsatz einer Schuttrutsche nicht
< moglich. Aber auch die damit verbundenen :
< Staub- und Larmemissionen wéren fiir die =
: * Anrainer und Geschafte nicht zumutbar : :
< gewesen. Zum Einsatz kam schlieBlich ein &
Saugbagger von Felbermayr Bereich Abfall-
E wirtschaft.
< »Der Einsatz eines anpassbaren Saug-
< schlauches macht auch Entfernungen von
< 200 Metern,zwischen Fahrzeug und Ein-
< satzort mdglich, erklart Manuel Zitzler von
: Felbermayr. Im Falle dieses Auftrages wurde
der Schlauch auBen, iber die Fassade, bis :
: zur rund 25 Meter hochgelegenen Dach- :
: gaupe gefiihrt. Weitere 30 Meter wurden fiir +
+ das Absaugen des Materials am Dachboden :
< bendtigt.
< Seine Stérke bewies das Gerat schon beim
< Aufbau: »Die Ristzeit betrug nur wenige
< Stundenc, freut sich Zitzler und nennt damit = :
; einen weiteren Vorteil des innovativen Ge-
: . rétes. Im Betrieb dauerte es etwa 1,5 Stun-
< den, bis der im Saugbagger integrierte und :
< zehn Kubikmeter fassende Container voll f
< war. Entladen wurde der Saugbagger in der :
* nachstgelegenen Ubernahmestelle wo das *
< Material auch fiir eine weitere Verwendung :
< aufbereitet wurde.
+ Nach etwa fiinf Werktagen waren 150 Tonnen :
: Matenal abgesaugt und flir Felbermayr der &
Auftrag abgeschlossen. »Fiir den Auftragge- :
E ber, die Hazet, bedeutete das eine Verringe-
* rung der Gesamtbauzeit von drei Wochen und
< das bei geringeren Kostens, sagt Zitzler und *
+ freut sich, den renommierten Wiener Bausa-
< nierer mit seiner Dienstleistung maBgeblich
+ unterstiitzt zu haben.
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Dle E;‘)Bzugige Spende der Welser Unternehmens rup-

bermayr ubergaben Geschiftsfiihrer Dipl.-Ing.
Horst Fe!benm r(r. und Prokurist Wolfg §ang Schellerer
(links) an Redakteur ax Stoger. ,Wir sind dankbar, dass
wir viele schwierige Herausforderungen unfallfrei gemeis-
tert haben, freut sich ,,Big Boss“ Horst Felbermayr sen.

Die ,,Krone” danki
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Abb. 2: Transport eines aufgetrommelten Ankers in steilem
Geldnde

Abb. 3: die gekoppelten Pressen bei der Eignungspriifung

Steinschlagschutz fiir Bahnhof errichtet

eit Anfang September sind Mitarbeiter
Sdes Felbermayr-Spezialtiefbaus am Bahnhof
Landl bei Hieflau (A) mit der Errichtung eines
Steinschlagschutzes beauftragt. Dabei werden
auf einer Lange von 500 Metern Seilsperren, ein
Abrollschutz, aber auch verankerte Spritzbeton-
platten errichtet.
Der unterhalb eines steilen und instabilen Gelan-
des gelegene Bahnhof in der Nationlparkgemeinde
Landl erfordert umfangreiche Sicherungsmabnah-
men. Fir diesen Zweck wurde der Felbermayr-
Spezialtiefbau mit der Errichtung von Seilsperren
und eines Abrollschutzes beauftragt. ,Im Falle
der Seilsperren fiel die Wahl auf ein modulares
Steinschlagschutzsystem aus dem Hause Trumer®,
sagt Bauleiter Michael Messner. Das System ist auf
Grund der Eignung zur Flugmontage bestens flr
steiles Gelande geeignet.
Doch bevor es soweit war mussten noch Anker zur
Befestigung der Grundplatten fiir die Stiitzenmon-
tage gesetzt werden. Wegen des Untergrunds, be-
stehend aus Erdmaterial und verfestigtem Schotter,
war die Wahl auf sogenannte Injektionsbohranker
gefallen. ,,Gesetzt wurden die bis zu acht Meter
tief in den Untergrund reichenden, Anker mit ei-
nem gelandegangigen Schreitbagger. Flr die Berei-
che mit mehr als 60 Grad Steigung kam eine han-
disch bediente Leichtbohrlafette zum Einsatz. ,,Bei
derart grofem Gefalle ist die menschliche Leistung
noch immer uniibertroffen”, kommentiert Messner
die hervorragende Arbeit seiner Mitarbeiter. Auch
die Aushubarbeiten, rund um die Anker, fiir das

Vc‘lEuf(}rum

Stiitzenfundament wurden in Handarbeit gegra-
ben. Fir den Transport des schweren Betons fir
die Fundamente kam aber ein Hubschrauber zum
Einsatz. AnschlieRend wurde noch eine Grundplat-
te zur Befestigung der Stiitzen angebracht.

Fiir das Einfliegen der Stiitzen kam wieder ein Heli-
kopter zum Einsatz. Die Stiitzen wurden von einem
etwa 300 Meter oberhalb des Bahnhofes gelegenen
Lagerplatz direkt in den Hang geflogen und dort
von vier Felbermayr-Mitarbeitern und einem Ein-
weiser in Empfang genommen. ,,Rund drei Minuten
wurden fir die Montage einer Stiitze bendtigt”,
sagt Messner und erkldrt den Vorgang: ,Wahrend
zwei Mitarbeiter mit dem Einbolzen des unteren
Endes an der Grundplatte beschaftigt sind, schnap-
pen sich die zwei anderen die Montageketten und
befestigen sie links und rechts von der Stitze an
den vormontierten Ankerpunkten. Zuletzt klettert
noch einer auf die Stiitze und héngt den Karabiner
des Tragseils vom Hubschrauber aus“. Das setzt ein
gut eingespieltes Montageteam voraus, denn durch
den Helikopter hervorgerufener Larm und sturmar-
tiger Wind machen die Sache nicht leichter. Aber
auch dem Hubschrauberpiloten wurde einiges ab-
verlangt, denn mitunter musste er zwischen Hoch-
spannungsleitung und Bdschung einfadeln, um mit
der Last an die Stiitzenfundamente herankommen
zu konnen. Dennoch, das System bewahrte sich -
in weniger als zwei Stunden waren die Stiitzen fir
rund 300 Meter Seilsperre montiert. Zum Abschluss
wurden durch die vormontierten Netze noch Draht-
seile verspannt. Die libernehmen quasi die Funkti-

J
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on einer Vorhangstange an denen dann das Netz
auseinandergezogen wird,

Als weitere SicherungsmafBnahme wurden auf einer
Lange von 200 Metern noch 2,5 Meter lange Stahl-
rohre in den Grund gerammt. Mit einem Durch-
messer von 30 Zentimetern bilden sie die Grund-
lage fiir einen zwei Meter hohen Abrollschutz aus
hochfestem Drahtgeflecht in einem weniger ex-
ponierten Bereich. Zuletzt werden dann noch mit
Spritzbeton und Matten bewehrte Betonscheiben
mit Durchmessern von 60-70 Zentimetern oberhalb
des Steinschlagschutzes errichtet. ,Damit werden
groBflachige Materialbewegungen verhindert*, sagt
Messner. Abgeschlossen sein sollen die Sicherungs-
mafnahmen noch vor dem Winter - voraussichtlich
Ende November.

Felbermayr GmbH & Co KG Abt. FST Spezialtiefbau
Vogelweiderstrafie 115, A-5020 Salzburg
Tel.: +43 (0)662 870910
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4 auf eine Hakenhdhe von 17.650 Metern. Als fiir Neu-
anschaffungen interessante Krane wurden genannt:
mehrfach der Grove GMK6400 als erster 400-Tonner
auf sechs Achsen, ebenso der GMKG300L, der Starlifter
7700 von Sennebogen, die Terex-Krane AC 350/6 und
AC 1000 sowie der LTM11200-9.1 und der LTC 1045-3.1,
beide von Liebherr,

Schallmauer im Visier

Bei den Hubarbeitsbithnen steht die Top 20 kurz vor
einem historischen Schritt: System Lift schickt sich an,
zum ersten Mal die 100.000er-Marke zu knacken mit
den mittlerweile Gber 7.200 Biihnen. Ahnliches gilt fiir
Partnerlift, das sogar auf mehr als 7.500 Bithnen kommt.

Felbermayr hat in Niederisterreich eing 305 Tonnen schwere
Trockentrommel ausgetauscht, Der LR 1750 war mit insgesamt 452,5
Tonnen Ballast ausgestattet und der Hauptausleger mit einer 28 Meter
hohen Wippe verlangert. Auch der LR 1600/2 hrachte es auf stolze 365
Tonnen Ballast und war ebenfalls erginzend zum Hauptausleger mit einer
Wippe ansgestattet, Die Wippe war ndtig, um die Last punktgenau auf
den Transportiahrzeug (SPMT) ablegen zu kinnen.

Wenn die Expansion beider Kooperationen wie gehabt
weiter voranschreitet, diirften beide im nachsten Jahr
die Schallmauer durchbrechen. Insgesamt ist die Nei-
gung zu Neuanschaffungen hier eher gering, da die
Lage sich nicht wirklich gebessert hat. ,Nach meiner
taglichen Erfahrungen
bestehen derzeit bei allen
Vermietern grofe Uber

Wolfflrans Wipper 12508 beim Einsatz in Wilhelmshaven

Vermieter Arbeitshithnen

Gesamthubhihe kapazitdten. Investitionen
Geriite wird es nur in Randbe-
LKW-Biihnen o
groRies Gerdit reichen geben, also vor
Standorte allem bei Nischengerdten®,
Mitarbeiter bringt ein Branchenver-
AVS System Lift AG* 97.753 m 7.241 627 105 m T2 480 i = i
ABKS Partnerlift* 92870 m* 7549 59  103m 130 1100 treter die derzeitige Stim-
Gardemann 78.859 m 4.945 467 100 m 40 400 mung auf den Punkt. Aber
Mateco 62900m 4,047 318 9 m 34 418 groBes Interesse haben
Felbermayr 38.100 m 2111 77 103 m 41 124 i % X
Prangl 34128m 2065 56 62m 16 108 die Leistungsbesten in
Gerken Arbeitsbiihnen 25.000 m 2.070 220 103 m 18 240 der 3,5-Tonnen-Klasse der
Maltech (A) 17.733 m 1.358 49 53 m 7 100 LKW-Biithnen t:
AFI 15.190 m 1075 0 32m 9 55 . ge\:veck )
UP AG 11200 m 810 60 45m 2 75 Viele haben Palfingers
MVS Zeppelin 11.000 m 825 25 43 m 110 150 P260B und Ruthmanns
Paul Becker 11850 m 885 84 70 m 8 T0 :
t grof?
Schmidt*** 9.000 m 700 100 88 m 4 60 TRl angriEem Lap
Peler Cramer 8793 m 652 40 43m 1 60 bedacht. Auch neue Tele-
Starlift 7.300 m 480 30 fim 3 36 skoplader, Spezialscheren
Baulift 7.290 m 4495 72 43m 7 425 : . s .
und in
WS-Skyworker AG 4664 m™ 47 2 46m 6 7 i ———
Roggermnier®es 3635 m 310 38 70 m 4 35 Hinowas Batterieversion
Butsch-Melier 3549 m 259 23 5m 9 23 der Goldlift 14.70 oder die
Arbeitsbihnen Ziegler 3.420 m** 265 30 45 m 4 Raupenarbeitsbithne Mul-
*inkl. Kooperationspartner  ** geschitzt  *** Angaben von 2009 tite] SMX sind demna(‘.h

gefragt. KiB

Juni/uli 2010 Kran & Bithne
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PROJEKTE + PLANUNG
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1 Auch mehrere Abschnitte der Tauernbahn Nordrampe wurden in den letzten Jahren zweigleisig ausgebaut, Es entstanden unter anderem der Birgl- und der |

7

Klammtunnel I Heute kommen im Tunnelbau moderne Schalwagen zum Einsatz £1 Beim Siidportal des Kaponig Tunnels kreuzte die alte Trasse der Tauernbahn
die neue in einem 90°-Winkel [ Die Falkensteinbriicke ist mit einer Linge von 396 m die l3ngste Stahlbetonbogenbriicke der Tauernbahn

Einzige zwei Bigen auf und ist mit 396 m
die Langste. Noch vor dem Bahnhof Penk
befiihrt man Osterreichs hichste Eisen-
bahn-Briicke. Die Pfaffenberg-Zwenberg-
Briicke ist mit 117 m Hohe und 377 m Lan-
ge sicherlich das impo=anteste Bauwerk der
Siidrampe der Tauernbhahn. Der Abschnitt
zwischen den Bahnhifen Penk und Kolbnitz
wurde Mitte der 1980-er Jahre zweigleisig
ausgebaut. Der letzte zweigleisige Aushan
betraf den Abschnitt zwischen Kolbnitz und
dem Bahnhof Pusarnitz. Der dazwischenlie-
gende Bahnhof Mithldorf-Millbriicke wurde
mittlerweile zur Haltestelle umgebaut —
dort befindet sich nunmehr die Uberleitstel-
le Kolbnitz 2. In Pusarnitz hat man den Tal-
boden auf 564 m Haohe erreicht. Bei der
fritheren Abzweigung Lendorf, heutige Aus-
fahrt Pusarnitz Sid trifft die Tauernbahn
auf die Kdrntnerbahn, der Bahnstrecke in
Richtung Lienz. Nun geht es teilweise ent-
lang der Drau bis zum Bahnhof Spittal-
Millstéittersee wo im Streckenkilometer
80,9 die Kilometrierung endet, Durch die
weitgehende Neutrassierung der Tauern-
bahn Siidrampe wurde die Tauernbahn um
Giber 1.000 m verkiirzt.

Abschnitt Malinitz-Lindisch

Im Zuge des zweigleisigen Ausbaues der
Tauernbahn (Salzburg-Schwarzach/St. Veit-
Badgastein-Mallnitz-Spittal/M-Villach)
wurde an der Stidrampe der ca. 8 km lange

e

Bauliche Herausforderungen gab es genug,
wie hier beim Kreuzungsbauwerk

mit Druckrohrieitung Rottau

JUNI-IULI 2010

Abschnitt Mallnitz-Lindisch vollstandig neu
angelegt. Dabei waren der Kaponigtunnel
(5.096 m) und der Ochenigtunnel (690 m) zu
errichten. Wegen der Unzugéinglichkeit der
Portale im Kaponiggraben wurde ein Zwi-
schenangriffspunkt mit einem Fensterstol-
len in Kaponig bereits fiir den Erkundungs-
stollen hergestellt; ein weiterer Zwischenan-
griff mit Fensterstollen im Waldmanngraben
erlaubt einen steigenden Vortrieb unter dem
Déssenbach und durch das stark wasserfiih-
rende Bergsturzblockwerk nach Mallnitz.
Der Vortrieb erfolgte bergménnisch nach der
NOT vom Fensterstollen Waldmanngraben
steigend Richtung Mallnitz und gleichzeitig
fallend Richtung Kaponig. Dabei wurde
nach 1 kim der Erkundungsstollen erreicht.

Im Mittelabschnitt des Tunnels trat stark
druckhaftes Gebirge bei 900 m Uberlage-
rung tiber eine Strecke von 400 m mit Ge-
birgsverformungen >1,2 m auf.

Lindisch - Penk - Kolbnitz

Von 1969 bis 1971 wurde als erster Schritt
die Pfaffenberg-Zwenberghriicke als Stahl-
betonbogenbriicke (mit einer Bogen-
stiitzweite von 200 m — auch heute noch die
Briicke mit der europaweit griiiten Bogen-
stiitzweite) errichtet. Daran anschliefiend
wurde die Umfahrung Falkenstein mit der
Doppelbogenbriicke mit einer Gesamtlinge
von 396 m (Inbetriebnahme 1974) und die
etwas weiter nérdlich liegende Lindisch-
grabenbriicke errichtet, Im Jahre 1978
konnte somit der Abschnitf von der Ab-
zweige Lindizch bis zum Bahnhof Penk
zweigleisig in Betrieb genommen werden.
In der Folge wurde der zweigleisige Aus-
bau in Richtung Siiden weiter gefiihrt und
der Abschnitt bis in den Bahnhof Kolbnitz
bis 1990 abgeschlossen. Die herausragenden
Bauwerke in diesem Abschnitt sind zweifel-
los die 185 m lange Litzeldorfergraben-Brii-
cke und die 190 m lange Riekenbach-Briicke,

Liickenschluss der Tauern Siidrampe
Kolbnitz - Miihldorf - Pusarnitz

Beim gegenstandlichen, mehr als 9 km lan-
gen, Projektabschnitt handelt es sich im We-
sentlichen um einen zweigleisigen Bahnaus-
bau mit abschnittsweiser Linienbegradi-
gung. Neben Einschnitten und Dammerwei-
terungen waren im steilen Gelande hierfiir
ca. 25 Stiitzkonstruktionen in unmittelbarer
Nihe zur bestehenden eingleisigen Bahn-

BAUBLATT.OSTERREICH
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de auf den Kanilen weisen die
Schleusen und auch die lichten
Durchfahrthohen unter Briicken
Mafle auf, die schon heute und
erst recht in naher Zukunft Inves-
titionen erforderlich erscheinen
lassen.

‘Wenn also der kombinierte
Schwerlastverkehr  auf den
Verkehrstrdgern Strafle/Schiene/
Wasser alternativlos ist, muss sich
dies jetzt und in Zukunft in einer
entsprechenden,  nachhaltigen
Investitionstatigkeit niederschla-
gen. Dabei ist in erster Linie die
offentliche Hand gefragt.

Doch auch privatwirtschaft-
lich miissen sich Investoren, fin-
den. Vor allem Investoren, die
in geeignetes Schwertransporte-
quipment fiir den Wassertrans-
port investieren. ,,Ladungsbehil-
ter ohne Antrieb”, also Pontons,
Barges oder Leichter fiir den
Transport von Schwerlastgiitern
kennt man in Deutschland vor-
nehmlich mit der Beschriftung
sLastdrager®, was auf die Her-
kunft dieser Schwimmkérper
verweist: Die Betreiber sitzen
vornehmlich in BeNeLux. Das
muss ja kein Nachteil sein. Aber
insgesamt kann man in die-
sem Bereich auf keinen Fall von
einem Uberangebot an Anbietern
und von Equipment sprechen.

Pontons aber sind immer
dann ohne Alternative, wenn
eine Be- oder Entladung von
Schwertransportgiitern aus tech-
nischen oder kaufménnischen

Hafenkran selbst gebastelt

Eine pfiffige Umschlagldsung erdachte sich das Projektteam von Felbermayr West beim Transport eines Generators fdr das
KEW Kriimel. Der Umschlag war nur méglich, indem ein behelfsmiftiger Hafenportalkran mittels Stahltrdgern, Gleitplat-
ten und Litzenhubgeraten errichtet wurde.

Uberlegungen heraus nur im
Ro-Ro-Verfahren méglich ist be-
ziehungsweise sinnvoll erscheint.
Schwertransporte im Binnen-
schiff setzen Umschlagstellen mit
entsprechenden Kran- oder sons-
tigen Hebekapazititen voraus.

4‘;‘3&-_-3 Ry

STM Nr, 33 | 2010 Schwertransportmagazin

STM Report
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,Mission Impossible*
gibt’s nicht

SCHWERTRANSPORTE. Wenn ungewdhnliche Giiter

transportiert werden miissen, sind Spezialisten,
organisatorische Planung und Improvisation gefragt.

VON CHRISTIAN LENOBLE

ie kanadische Stadt Malartic liegt

iiber einer Goldader im geschitzten

Wert von sechs Milliarden Euro - und
hat damit ein geradezu paradoxes Problem.
Denn um die Vorkommen zu erschliefen,
steht sich die alte Goldgrabersiedlung aus-
gerechnet selbst im Weg. Der Plan: Die Stadt
muss weg! Die Losung: ein gigantisches
Schwertransportmangver, bei dem Wohn-
héuser, Schulen und Geschifte auf Tieflader
gehoben und mehrere Kilometer weiter weg
wieder abgesetzt werden.

,Eine Stadt auf Rddern“ — nicht das ein-
zige Beispiel fiir unglaubliche Sondertrans-
porte aus aller Welt. In Iowa (USA) wird ein
hundert Jahre altes und 700 Tonnen schwe-
res Backsteinhaus ,verlegt“, um es vor dem
Abriss zu schiitzen. In Siidafrika soll eine
100 Tonnen schwere Dampflok vor dem
Verschrotten gerettet werden, indem sie via
Schiene, Strale und Seeweg 10.000 Kilo-
meter nach Schottland befordert wird. Und
in Agypten zieht der 3000 Jahre alte Tempel
des Pharao Ramses samt Fundamentfelsen
um, um der Uberﬂutung durch den Nil-
strom zu entgehen.

Ein Schiff auf der Strafe

Frei nach Paragraf 293 ABGB - ,bewegliche
Sachen sind solche, welche ohne Verletzung
ihrer Substanz von einer Stelle zur andern
versetzt werden kénnen“ - wird auch von
den heimischen Schwertransporteuren all
jenes als beweglich betrachtet, das sich als
nicht wirklich niet- und nagelfest erweist. In
jlingster Zeit etwa ein knapp 60 Meter lan-
ges Ausflugsschiff, das von der Fertigungs-
halle in Linz den Stralenweg nach FuBach
am Bodensee antrat. Ein vermeintlicher
»Mission Impossible“-Auftrag, der von der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
und dem Tochterunternehmen BauTrans
in Puzzlemanier erledigt wurde. Insgesamt
18 Lkw-Ladungen mit bis zu 20 Tonnen
schweren Schiffsteilen wurden ab Linz in
den 500 Kilometer entfernten Zielort trans-
portiert, an der Montagestelle eingehoben
und anschlieBend zusammengeschweil3t.
,Wir waren mit den Transporten immer auf
die Stunde genau auf der Baustelle“, sagt
der Leiter der Felbermayr-Schwertransport-
abteilung, Giinther Trauner. Bei Ladegutdi-
mensionen von bis zu sechs Meter Breite sei
das keine Selbstverstandlichkeit. ,Schon die
kleinste Baustelle hitte uns gezwungen, bis
zu 250 Kilometer Umweg in Kauf nehmen
zu miissen*, so Trauner.

Planung und Improvisation

Von den zahllosen Komplikationen, die bei
Schwer- und Sondertransporten auf der Ta-
gesordnung stehen, weifl auch Reinhard
Hammerle zu berichten. Im November 2009
lautete die Aufgabe fiir das Vorarlberger
Unternehmen Hammerle Spezialtransporte,
zwei riesige Wiarmetauscher mit einem Ge-
wicht von jeweils 73 Tonnen fiir ein Heiz-
kraftwerk in Wallisellen/Ziirich vom Her-
stellerwerk in Ungarn abzuholen. Der Plan,
einen Teil der Strecke via Wasserweg zurtick-
zulegen, scheiterte ab Regensburg an ver-
eisten Wasserstraen. ,Mit dem Schiff gab es
kein Weiterkommen. Wir wiren drei Wo-
chen festgelegen. Also mussten wir auf ein
Tiefbett-Tiefladerfahrzeug mit insgesamt 16
Achsen und einer Gesamtlinge von 45 Me-
tern umladen®, erinnert sich Himmerle an
den Beginn der Odyssee. Wegen zu geringer
Kurvenradien bei den Autobahnauffahrten
mussten in der Folge Stahlbleche verlegt
und die Verkehrsleitschienen von den Stra-
Renbehorden de- und anschliefend wieder
remontiert werden. Die vorgegebene Trans-
portlinge verlangte fiir den Schweizer Weg-
anteil eine neue Umladung auf ein kiirzeres
Fahrzeug. In der Schweiz musste schlieBlich
die Basler Tram fiir zirka zwei Stunden still-
gelegt werden. Zudem galt es — mit der Poli-
zei als stdndigem ,Begleitschutz” -, laufend
Oberleitungen zu demontieren.

»Das groflte Problem bei der Durchfiih-
rung von Spezial- und Schwertransporten
ist vor allem die Hohe, da aufgrund von be-
stehenden Briicken- und Tunnelbauwerken

die Gesamthohe von dem Fahrzeug inklu-
sive Ladung immer wieder bei 4,50 Meter li-
mitiert ist“, erzahlt Himmerle aus dem All-
tag eines Spezialtransporteurs. Zusitzlich
sei naturgemal die Lange des Transportge-
rites infolge der gegebenen Kurvenradien
beschrinkt nutzbar. Weitere Sorgen berei-
ten die begrenzten Briickenbelastungen, die
nur mit maximalen Achslasten von zehn bis
zwolf Tonnen pro Achse befahren werden
konnen. Vorplanungszeiten von drei Mona-
ten, wie etwa beim Transport eines knapp
100 Tonnen schweren Transformators fiir
den Bau des Koralmtunnels (440 Kilometer
Strecke, Unternehmen Prangl), sind keine
Seltenheit. ,Es beginnt damit, zu priifen,
mit welchem Gerit der Transport realisier-
bar ist. Es sind die Abmessungen inklusive

Im Bild: Sp rt eines R

Fahrzeug zu kontrollieren und die Achslas-
ten zu berechnen®, so Himmerle. Manches
konne vom Schreibtisch aus beurteilt wer-
den. Sehr oft sei es aber notig, Engstellen
und Kurvenradien vor Ort unter die Lupe zu
nehmen. Weiters ist die Durchfiihrbarkeit
mit den zustindigen Behorden, etwa der
Verkehrspolizei, abzukldaren. Dann ist mit

von Linz nach Burghausen.

[Felbermayr]

dem StraRenerhalter und zum Teil auch mit
den Bahngesellschaften die terminlich ab-
gestimmte Demontage von Verkehrsleitein-
richtungen, Strom- und Leitungskabel zu
vereinbaren. Der Erfolg eines Sondertrans-
ports, so die Branchenexperten unisono,
stehe und falle mit technischer und organi-
satorischer Planung.
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4. Baumaschinen-Golfturnier

ie bereits 2009 fand das 4. Golf-
Wevent fir Volve Baumaschinen-

Kunden wieder auf der Anlage
des Golf-Clubs Stark in Ansfelden statt.
Nachdem das Turnier im vergangenen
lahr regenbedingt erst auf den zwei-
ten Anlauf gelang, sorgte heuer die Wet-
terlage fir genau gegenséatzliche Bedin-
gungen: Zur Mittagsstunde lichtete sich

sorgende Wolkendecke, und die Sonne
strahlte wie lange nicht mehr. Unter den
fast 90 Golfern bemihten sich auch pro-
minente Branchenvertreter mit Erfolg, ihr
Handycap zu verbessern: Horst Felber-
mayr jun., Kurt Bernegger, Gottfried Hor-
vath und Walter Krakhofer, Parr, Micha-
el Winkelbauer, Fam. Grasmug und Alois
Kohler, Terra Mix, reisten aus der Stej-

heuer eine Gruppe von Schnuppergolfern
die Moglichkeit, sich mit dieser Sportart
vertraut zu machen. Bei guter Stimmung
verbrachte die Volvo-Gemeinde his in die
spaten Abendstunden nicht nur gesellige
Stunden - es wurde auch wie in den ver-
gangenen Jahren wieder eine beachtliche
Summe fir .Home from Home", einer

Volvo-Initiative zugunsten aidskranker Wai-

die bis dahin wochenlang fiir Dauerregen ermark an. Darilber hinaus nutzte auch

senkinder in Afrika, gespendet. E

© Thomas Schmitz, Horst Felbermayr jun., Helmut Lugmayr, und Hermann Platz!

@ liirgen Strittl, Carolin Mack, Kurt Steinkogler, Kurt Bernegger

@ Sonja Stark, Horst Felbermayr jun., Gruppensieger; Kurt Steinkogler und
Thomas Schmitz

O Turnier-Gesamigewinner: Engelbert Pignitter, Kurt Steinkogler und

Thomas Schmitz

-

Mit viel Wettergliick konnte am 18. 9. 2010 das 4. Liebherr-Golfturnier im Golfclub
Radstadt durchagefiihrt warden, Mehr als 120 golfbegeisterte Manager aus Bauwirt-
u:h’nﬁ und Industrie folgten der Einladung der Lisbherr-Werk Bischofshofen GmbH.

Fotos; Vo
iy jen Damen und Herren steliten sich trotz Aegenprognose mit voller

Kanzantration der sportlichen Turnier-Herausforderung. Die Brutto-Sieger Petra Schil- r
cher und Christoph Kleiner freuten sich (ber den Gewinn eines Wellness-Wochanen-
desim . Interalpen-Hotel Tyrol®. Der partnerschaftliche Gedankenaustausch und das
gemdtliche Beisammensein kamen beim Liebherr-Golfturnier 2010 nicht zu kurz und so
wurde bis in die spate Nacht iber Golf und LiebherrBaumaschinen philosophiart.

Konzentrisrte Ge-
sichter vor dem
Turnierstart (v.l.n.r):
Gethard Egger
(Liebherr), DI Horst
Felbermayr (Firma
Felbermayr), Birgit
Gfrerer (Liebherr),

. Christoph Klminer
(Lisbherr-Werk Ehin-
gan GmbH), Mag.
Harald Schitter (GF
Golfclub Radstadi).
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Tandem-S&hw
mit Liebhefr,_§ §
Raupenkraj LY

Die Firma Felbermayr, ein
Spezialist flr Schwerlasthibe,
wurde im Herbst 2009 beauf-
tragt, im Hafen von Nirnberg
einendefektenca. 400 t schwe-
ren Trafo aus einem Lastschiff
zu heben. Dabei kamen zwei
Liebherr-Raupenkrane LR 1300
im Tandemhub zum Einsatz.

Der Trafo wurde mittels
Schwerlastschiff am Hafen an-
gelie-fert und musste auf einen
Schwertransporter umgeladen
werden. Der 11,7 mlange, 4,4m
breite und 5 m hohe Trafo hat
ein Nettogewicht von 378 t.
Die Planung flr diesen Tan-
demhub musste die speziellen
Rahmenbedingungen vor Ort
beriicksichtigen. So erlaubte
die Bodenbeschaffenheit am
Kai einen max. Bodendruck
von 30 t pro m? und Raupen-
kran an der Kaimauer. Es wurde
pro Raupentréger je eine Bri-
cke aus Lastverteilplatten so-
wie Bongossiplatten erstellt,
wadurch der Bodendruck von
60 t auf 29,5t pro m? iiber Eck
reduziert werden konnte.

Die Fa. Felbermayr setzte fur
diesen Schwerlasthub auf zwei

Liebherr LR 1300. Die beiden
Raupenkrane mit einer max.
Traglast von 300 t aus dem
Hause Liebherr-Werk Nenzing
GmbH waren mit 47 m Haupt-
ausleger und Ballastblhne so-
wie mit 44 m Hauptausleger
und Ballastwagen ausgerlstet
und wurden im Tandemhub
eingesetzt.

Nachdem die 7 t schweren He-
beschwerter am Trafo montiert
waren, wurden die LR 1300 di-
rekt an der Kaimauer positio-
niert, um den Trafo auf 2 m
Uber Null anzuheben. Dabei
Ubernahm jeder der LR 1300
ein Gewicht von 199,8 t bei ei-
ner Ausladung von 11,8 m bzw,

13,2 m. Nach dem Anheben
setzten die beiden Raupen-
krane mit der Last am Haken
ca. 12 m zurick, so dass die
Lastverteilplatten demontiert
und der Schwerlasttransporter
positioniert werden konnten.
Gerade die feinflihlige Litro-
nic-Steuerung der Liebherr-
Raupenkrane war hier von Vor-
teil. Der Trafo wurde auf dem
Transportfahrzeug abgesetzt,
welches den Trafo abtranspor-
tierte.

Der Liebherr LR 1300 ist se-
rienmaBig mit einem 450 kW
starken Liebherr-Dieselaggre-
gat ausgerlstet. Eine Trans-
portbreite von nur 3 m und das

. =
ity
! . W ] =" il
-'J*"i‘- '"‘ﬂl_;"
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bewahrte Selbstverlade- und
Selbstmontagesystem  erlau-
ben den problemlosen und ko-
stenglinstigen Transport so-
wie die einfache und schnelle
Montage auf der Baustelle.
Das sehr flexible Auslegersys-
tem erlaubt den universellen
Einsatz der Maschine. Die ma-~
ximale  Auslegerkombination
betrdgt 59 m Hauptausleger
und 118 m verstellbare Nadel.
Fur Schwerlasthibe steht ein
Detrickausleger mit Ballast-
bihne oder Ballastwagen zur
Verfligung.
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y Lungime - 58 de metrl
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Mastodontii stationau

pe strada Aviator Popistea

‘%'. e B Sl e S b L o, R Wl >
: Y

Daniel Savulesc sif
Viad Serban ruleza

u 4k pe ori casi ity

piarda incarcatura g

Arcul de Triumf-Bd.
Maresal Prezan

@ Atreia noapte:
Piata Charles de Gaul-
le-Bd. Aviatorilor-str.

@ Prima noapte:
Calea Grivitei-Piata
Chibrit-Bd. lon Mi-
halache-str. Aviator
Popisteanu

@ Adoua noapte:

Pipera-str. Nicolae
Caranfil

@ Acincea noapte:

Bd. Aerogarii-str. I.
lonescu de la Brad-Bd.
Mircea Eliade . Sisesti-Bd. Bucurestii
@ A patra noapte: Noi-Sos. Bucuresti-Tar-
Calea Flareasca-Sos.  _gouicte
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Faceti loc, tree

“12iulie _
Camioanele se chmuia_u sd
s uoor-3 ne Calea Grivitei|

mastodontii! Cel mai mare transport cu gabarit

depisit tranziteazi zilele acestea Capitala. Sunt doul recipiente
pentru stocarea gazului lichefiat, care cintirese 340 de tone fie-
care, inalte de peste zece metri, care au pirisit luni noapte Capi-

tala cu destinatia Ricari, judeful Dambovita.

ALEXANDRU IONESCU

Pentru ele au fost téiate cablurile de
curent si au fost date jos semafoare
de circulatie. ,,Scoate-le mai repe-
de, ci dacd nu, intru eu in ele sinu
mai ai ce le face!”] se risteste ame-
nintitor Serban Vlad, de la volanul
autocamionului s&u de 600 de cai

gurat Ia doud milioane de euro, se |
afld Vlad Serban (42 de ani) si Da-
niel Sdvulescu (36 de ani), doi so- -
feri cu experientd de peste 15 ani in
acest domeniu. ,Nici un transport
nu seaménd cu altul. In oras e cel
‘mai stresant. Trebuie si astepti si
dea jos cablurile, spatiile sunt foar-
te inguste’} explici Vlad Serban, un .

putere, In doudl secunde, li-
niile de RATB de pe Calea
Grivitei sunt puse la pdméant.
Este trecut de ora 23.00, iar

soseauae blocatd, in citeva minute,
. de aici pleaci la drum cel mai mare

transport agabaritic care a trecut
vreodati prin Bucuresti: doud re-
cipiente imense pentru stocarea
gazului. Tn fruntea convoiului, asi-

st nunte de om, completat |
tl’dlill' colegul siu: ,Travers¥m |

cateva strazi in cinci nopti. |
Mergem cutrei, patrukilo- |
metri la ord” Azi noapte, convoiul |
s-apus greu in miscare. A stribitut '
Calea Grivifei in trei ore si s-a oprit
pe strada Aviator Popisteanu. Abia |
in weekend va pirisi Bucurestiul, |
cu destinatia Rdcari.




Viteazul
96 de tone

cu ajutorul un
macarale speciale

ACTUALITATE

_ plasate vizavi de Univer-

Mihai Viteazul §i Gheor -
ghe Lazdr “au plecat” feri
in Parcul Tavor, locul lox
fiind Inat de utilajele care
vor zdbovi aproape doi ani.
Mutarea statuii hoi Mihai
Viteagul, cea mai cunos-
cutd dintre cele patru am-

sitate, a inceput incd de
1a primele ore ale zilei. Ea
& fost ureatd pe un trailer
special adus din Austria cu
64 de roti si care era ma-
nevrat cu ajutorul & doud
manete de un muncitor
care mergea pe jos pe lingd
antovehicul. Aproape o ord
a durat transportul statuii
la noua locatie, alatul fiind
tot timpul supravegheat
de politisti comunitari pe
scutere si magini de 1a Po-
litia Rutierd.

BUCURESTI & TARA
Lucrarile Ia Catedrala din Volu

s 1| i N3 I [ |
T,
- ,—d— ”.-' - ’ : \
I gl - o W @ fost ridicata
J 4 (] ) J (a0 inaltime :
[ ( . de 46 de metri
] : f ‘_\\74; L - 2
h : n 1

iui i foru-

entrale a catedralei “Intrarea Dosmnulul

sallm” din prasul Voluntard, n tatal, 65 de tone an

fost ridicarts in patru ore de oea mai mare auto-
. b pate

macara
Delia Chiliany,
Locuitorii din orasul
Voluntan av urmarit, ier,
cu suflerul Ja gura mon-
tarea turlel 4 a eupo-
lei-gigant a catedralei
“Intrarea Domaului in
Terusalim™, Tn total, am-
bele cintaresc 55 de to-

Roménia.

ne, far dupd asezarealor,
lacasul de cult ajunge la
o mallime de 54,5 metri,
A fost nevole de cea mai
mare automacara din
fard side zeci de munci~
tori ca s finalizeze a-
ceastdt petiune, Potrivit
primarulul din Yoluntari,
Florentin Pandele, cate-

drala, care a costat 7mi- | ™
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REGIO-SPEZIAL | TRANSPORT UND UMSCHLAG AN MAIN + DONAU

|
(B

Entladung des Generators aus dem Binnenschiff in Linz

| Bilder: Felbermayr

|| 1 s “ sl 2
Umschlag des Generators von Bord des Binnenschiffes auf den Bahnwaggon im
Felbermayr Schwerguthafen Linz

Multimodaler Felbermayr ITB Schwergut-Transport mit selbsttragendem Ladegut

Per Schiff und Bahn von
Miilheim nach Levice

Nach dreijdhriger Vorplanung finalisierte der Felbermayr-Bereich ITB Anfang September ein transporttechnisches Highlight
- die Beforderung eines 358 t schweren Generators als selbsttragendes Ladegut. Verladen auf ein Binnenschiff in Miilheim/

Weitertransport von Linz nach Ledvice mit einem 32-achsigen Tragschnabelwa-
gen, der Stiickgewichte bis 500 t bewegen kann

Anfang 2007 mit mirin Kontakt, um das Design des Generators

fiir den Schienentransport anzupassen”, erldutert Bereichslei-
ter Thomas Grabuschnigg von der ITB den Beginn eines Projektes,
das zu einer groRen Herausforderung wurde. Die Griinde dafiir lagen
zum einen im Gewicht des 358 t schweren Hightech-Kolosses und
zum anderen in den Dimensionen von 13 m Ldnge, 4 m Breite und
mehr als 4 m Hohe. Damit war der direkte Weg vom Siemens Werk in
Miihlheim/Ruhr bis zum etwa 550 km 6stlich gelegenen Kraftwerk
Ledvice/Tschechien genehmigungsbedingt nur an Wochenenden
denkbar. Dadurch hatte der Transport auch mehr als 35 Tage gedau-
ert. Ob iiberhaupt eine Schienentransportgenehmigung auf dem di-
rekten Leitungsweg erteilt worden ware, war mehr als fraglich.
,Wir haben das Problem sprichwdrtlich umschifft”, sagt Grabusch-
nigg, der in Abstimmung mit der Niederlassung Niirnberg den Ge-
nerator zundchst mittels Binnenschiff von Miilheim/Ruhr nach Linz
an der Donau transportieren lies. Dort angekommen wurde er im
Felbermayr-Schwerlasthafen auf einen 32-achsigen Tragschnabel-
wagen umgeladen, bis Wien transportiert und iiber die Grenze in
Hohenau an der March via Briinn bis zum Zielort Ledvice gefahren.
JITrotz des Umwegs von etwa 900 km halbierten wir die Transport-

Die Siemens-Konstrukteure aus Miilheim a. d. Ruhr waren seit

48
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Mit 4 m Breite und mehr als 4 m Hohe war das Lichtraumprofil der Bahn deutlich
tiberschritten, so dass es an manchen Engstellen nur im Schritttempo vorwarts ging

zeit von 35 auf rund 18 Tage”, erldutert Grabuschnigg eines der
vielen Kuriosa im Spezialtransportgeschaft.

Doch zum echten Highlight wurde der Transport aufgrund der
Transportart. ,Wir haben seit vielen, vielen Jahren keinen Trans-
port mehr mit selbsttragendem Ladegut fiir die Siemens AG im
Generatorenbereich gemacht”, erzdhlt Grabuschnigg. Der Vor-
teil dabei ist, dass man das gesamte Lichtraumprofil der Strecke
ausniitzen kann, da keine Wagenbauteile Raum beanspruchen.
Es wird auch das Eigengewicht des Fahrzeuges reduziert. Das war
auch dringend nétig, denn schon so war der Schienentransport in
Tschechien grenzwertig gewesen - laut Grabuschnigg sei die Ge-
nehmigung fiir so manches Briickentragwerk nur mit Ach und Weh
zustande gekommen.

Letztendlich wurden aber alle Normen erfiillt und der Generator
kam wohlbehalten im Braunkohlekraftwerk Ledvice an. Eine Tatsa-
che, die ohne die gute Zusammenarbeit mit den Siemens-Konstruk-
teuren nicht vorstellbar gewesen wére. Zum Entladen wurde der
Stromerzeuger mittels Waggonhydraulik angehoben, anschlieRend
auf einem Schlitten abgesetzt und in Endposition gebracht. Womit
ein Meilenstein fiir die Modernisierung des Kraftwerks im Norden
Tschechiens abgeschlossen wurde. M Dii

SCHIFFAHRT HAFEN
EAHN UND TECHNIK 7|20‘I 0
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Vorbild fiir
Deutschland

Lutz Lauenroth
Stalhertretendar Chefradalkteur

Das macht schon nachdenklich: Den
im GroRraum- und Schwertrans-
port titigen Unternehmen werden
zahireiche Hindernicse in den Weg
gestellt. Zunmehmende Biirokratie,
unflexible Verwaltungen, im Zwel-
Fel zu Lasten des Gewerbes genutzte
Entscheidungssplelraume, Vorschrif-
tendschungel, schlecht  ausgebil-
detes Personal oder schikanase Poll-
zeikontrollen - die Liste der Kiagen
aus dem Gewerbe ist lang,

Keine Frage: Es gibt Vorschriften —
meist aus gutem Grund —, die einzu-
halten sind. Und kein Zweifel daran,
dass es auch auf der andersn Ssit=
schwarze Schafe gibt, die mal eben
einen Schwertransport ohne Geneh-
migung und mit weiter Auslegung
der Varschriften fahren.

Doch vor allem die exportorien-
tieren Branchen wile Maschinen-
und Anlagenbau, Windenergie oder
Industrie sind auf ein leistungs-
starkes und flexibles Transportge-
werbe angewiesen, um im interna-
tionalen Wettbewerb bestehen zu
kbnnen. Unndtige Hind e sind
da wenig hilfreich.

Deshalb missen die Beteiligten
viel mehr gegensejtiges Verstédndnis
aufbringen als das heute der Fall ist.
Das Transportgewerbe collte ctarker
bei der Er- und Uberarbeitung von
Verschriften einbezagen werden (die
a5 dann auch einhalten muss), die
Behorden miissen sich als Dienst-
leister mit Verstandnis filr die wirt-
schaftlichen Zwénge der Unterneh-
men verstehen, und die Polizei sollte
sich bei ihren Kontrollen pragmatisch
verhalten.

Der in Nordrhein-Westfalen ein-
gerichtete ,Runde Tisch” ist da bej-
spielhaft. Die Beteiligten reden mit-
einander, Ein Vorbild fiir Deutsch-

DVZ 30:10.2010
laugnsoth@dve.de
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Sonnabend, 30.10.2010

Branche beklagt Reibungspunkte

Haufig Probleme mit Behdrden/Preise hinken Mengen hinterher

GmbH aus Husum wvorsichrig. ,Die
durch die Wirtschaftslkrise gesunice-
nen Preise steigen zu langsam®, mo-
niert die STL Logistik, Haiger. Auch
die zu den Markefilhrern zihlende
Universal Transport, Paderborn, fn-
det es immer schwicriger, die umfas-
senden Leistungen entsprechend vom
Auftraggeber honorieren zu lassen".

Woch drastischer formuliert es die
KS8 Spezialtransporte aus dem west-
fiilischen Wel: ,Aufirdge, die auf dem
Markt sind, werden preislich schr nied-
rig gehalten, so dass es sich nichtlohnt,
zu fahren." Die W. Mayer Spedition,
Zweibriiclen, fasst zusammen: Trotz
gestiegener und steigender Kosten-
strukturen scheint die Preisschraube
nach unten keine Grenzen zu kennen.”
Doch és gibt auch ganz wenige andere
Stimmen: Zumindest , besser als 2009
findet die Geser Spedition aus Mintra-
ching das Preisniveau. Und bei der He-
gemann Transit, Sonsbeck, . stimmen
seit August die Erldse wieder”,

Hoffnungtrager Windenergie. Auch
wenn viele Unternehmen noch nicht
richtig einschitzen konnen, in wel-
che Richtung es im kommenden Jahr
geht, so tiherwiegt aber dennoch ein
vorsichtiger Optimismus, Zumindest
auf Vorjahresniveau diirfte das Auf-
tragsvolumen bleiben. Dabei werden
dem exportorienterten  Maschinen-
und Anlagenbau die besten Perspekri-
ven beigemessen. Auch Kraftwerksan-
lagen diirften auf den Markt kommen.
Die grofite Skepsis herrschr indes filr
die Bauwirtschaft. So bereiten der
Hamburger Gustav Seeland die aus-
laufenden Fordermaflnahmen An-
lass zur Sorge. ,Wir sehen eine deutli-
che Verschlechterung der Auftragslage
fiir 2011." Die STL Logistik in Haiger
glaubt, dass gerade im Maschinenbau
die Auswirkungen der Krise noch tiber
Jahre zu spiren cein werden, und auch
die Hamburger SST beurteilt die Lage
trotz verringerter Kapazititen weiter-
hin als schwicrig.

Die Windenergie wird von vielen
Unternehmen als mittelfristig wich-
tiger Teil des Schwerguraufiragsvolu-
mens angesehen. Sie wird fiir ,regel-
miiffiges Frachtaufkommen® sorgen,
urteilt stellvertretend die Meppener
Tébbe Transport. Allerdings klingt
gerade im nationalen Geschaft hier
und da Skepsis durch. ,Der nationale
Transportbereich fiir Windlkraft wird

Fahrzeugtechnik Fahrzeugbauer setzen
auf hohe Achslasten und einen
454

Markte aus. Seite 4-5
Projektiogistil Projekte k
wieder ins Rollen . Seite 5

Marktiibersicht Stabile Rendite in der
Nacht.

Kooperation Schwergutverbund
BigMove kniipft Netz fiir kleinere
Schwergiiter.

Seite 6

Seite 7

Seite 8

hlag.

g Lenkeir

Seeschifffahrt Reeder reien sich um
Ladung. Die Nachfrage nimmt langsam
wieder zu, Seite 9

trategie Al n-

Unternehy g B

Hiufig eln Arg

is filr der Schwergutexy
deutlich einbrechen®, befilrchtet die
Aug. Alborn Unternehmensgruppe.
Dagegen wird den Offshore-Ge-
schiiften filr die Zukunft immense Be-
deutung beigemessen. Ob sich dieses
Geschift noch auf deutschen Straften
abspielen wird, bezweifelt die H. W,
Otlinghaus aus Stuttgart. Vielmehr ver-
lagere sich immer mehr auf das Was-
ser, erginzt die Fritz Stnlkler aus Kiel,

Vielfiltige Hemmnisse. Bei der
Frage nach Hemmnissen und Arger-
nissen in der Branche sind die Kla-
gen vielfiltig. Dabei fokussieren sich
viele Unternehmer auf Mingel in der
Zusammenarbeit mit den Behérden,
sei es beim Genehmigungsverfah-
ren oder bei den Polizeikontrollen,
So kritisiert die Peter Kuhnert & Sohn
Schwertransporte aus dem schleswig-
holsteinischen Metjendorf generell

tion Westfracht nicht. Sie sucht neus
Wege. Seite 10

Windenergie Auf die wachsenden
Anforderungen Im Geschaftsfeld Wind-
energie reagiert die BSK mit einem
speziellen Fachausschuss, Seite 11

Binnenhifen Mit besonderen Verlade-

s pltzen tragt die bayernhafen-Gruppe
§ dem steigenden Bedarf
% Rechnung.

Seite 11

Schignenverkehr Die Schiene punktet
bei Schwergiitemn erstab 180t —

oder wenn direkte Schienenanbin-
dungen vorhanden sind. Seite 12

Polizeikontrallen Ein ,Runder Tisch"
sorgt In Nordrhein-Westfalen fir mehr
Verstdndnis unter den am Groraum-
und Schwertransport Beteiligten.

pelte Wege reizen die Essener Spedi-

Genehmigungsverfahren Vier Beteilgte -
wier Sichtweisen; Unterschiedliche

Engpédsse der Infrastruktur .

die , Einstellung der Behéirden zu den
Transporten”. Die Maxikraft Kran-
und Schwerlastlogistik aus dem Bran-
denburger Herzberg prangert ,un-
flexible Verwaltungen® an, die Geser
Spedition moniert die |, behérden-
seitig negative Verwendung von Ent-
seheidungsspielriumen”  sowie die
Jinderibergreifende uneinheitliche
Handhabung der Richtlinien.*

So scheint woez des internetba-
sierten Verfahrensmanagements fiir
Grofiraum- und Schwerransporte*

) beim Genehmig -

Fetie: Palbrrmuyr

viel zu diinne Mitarbeiterdecke, er-
ginzt das Bad Ditrkheimer Unterneh-
men Wagner, Dabei scheint es durch-
aus regionale Unterschiede zu geben:
oEs ist immer wieder die schleppende
Bearbeitung einzelner Landeshehiir-
den auffillig, wihrend andere koope-
ratiy und ziigig sind®, wundert sich die
A Regel GmbH aus Baunatal.

Ein Argemis fiir die Spedition
Gutmann sind die zahlreichen Unter-
wegskontrollen an den Landesgenzen.
Es fehle an einer bundeslindertiber-
greifenden Weitergabe der Transporte,
kdlagt sie. Auch an der Verfiigharkeit der
behdrdlichen Polizeibegleitung man-
gele &5 schon mal, moniert die Ote
Longuetaus Libeck. Und dic Hegmann
Transitaus Sonsbeck empfinderdas Ver-
halten der Polizei teilweise als Schikane
und beklagt teilweise ,mehrmals tigli-
che” Kontrollen. Zudem seien, erginzt
die Sonder Transporte, Wirgl, ,die aus-
gesprochenen Strafen unverhaltnisma-
[3ig hoch, und es besteht keine Relation
zwischen Strafe und Frachtpreis®.

Zweites grofles Manko fiir die
Schwergutspediteure ist die [nfra-
struktur, die ,dringend auf Vorder-
mann* (Otlinghaus) gebracht werden
muss. Sagar als  besorgniserregend”
bewertet die Rostocker Schwertrans-
port Lau besonders die Tragfihighkeit
von vielen Briickenbauwerken. Der
schlechte Zustand der Stralen zwinge
immer hiufiger zu grofien Umfahrun-
gen, erginzt die Ferdinand Hovelmann
Spedition aus Dinslaken. In Hamburg,
so fugt das Unternehmen Gustav See-
land hinzu, ,,ist es schon so weit, dass
Kolosse iber 80 t kaum noch auf der
Strafie gehandhabt werden ko %
Und die W & F Franke beklagt beson-
ders die starken Behinderungen durch
Autobahnbaustellen wie auf der A1
{iber mehrere Jahre.

Doch auch intern sehen die Unter-
nehmen Herausforderungen. Mangeln-
der Respekt im Werthewerb, das Niche
beherrschen des Wortes . Nein* und die
fehlende Wertschitzung der Verbands-
arbeit, aber sich dennoch bei Proble-
men individueller Fehler der Ver-

(Vemag g

fahren einiges im Argen zu liegen,
Die langen Bearbeitungszeiten von
bis zu zweicinhalb Wochen sind vie-
len Unternehmen ein Do im Auge.
Die Ursachen: Teilweise schlecht aus-
gebildetes und unmotivierres Perso-
nal in der Verwaltung, lelagt die Trisrer
Steil Kranarbeiten. Und die teilweise

Interessen miissen unter einen Hut

gebracht werden. Seite 14

Infrastruktur Problern Kreisverkehr:
Planer vergessen Schwertransporte.

£ Transportplanung.
? Autoren dieser Ausgabe

bandsstrulturen zu bedienen, zdhlt
die W, Mayer, Zweibriicken auf. Die
Rostocker Lan weist auf die zunehmen-
den Probleme hin, qualifiziertes Fahr-
personal zu bekommen, wihrend sich
die 85T wiinecht, dass bei der Planung
von Projekten die Logistiker ffiher ein-
bezogen werden, DVE 30.10,2010

Kontakte und Equipment Schwergut-
transporteure im Uberblick. Seite 16-22

Service B8F2- und BF3-Fahrzeugunter-
nehmen stellen sich vor. Seite23

Ladungssicherung Hohe Anspriiche an
die Dokumentation Seite 24

Regelwerk Das VDI 2700 Blatt 13

fordert eine dokumentierte
Seite 24

Wolfgang Draaf {wd), Joachim
Genausch, Michael Hollmann, Ralf
Johanning, Dr, Christian Kille, Heiner
Siegmund, Werner Sigmund, Peter
Waornlein, Joachim Zimmermann

Verantwortlicher Redakteur |
Lutz Lauenroth (la) I

BSK kldrt mit Leitfaden auf.  Seite14
Saitetd Assistenz
Luftfracht In der Krise aufgeschobene  BarbaraJahn
Projekte werden jetzt abgeflogen. Das  Kontakt 2u den Autoren
Geschaft |duft rund, Seite15 lauenroth@dvz.de
—
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Bilderbuchwetter bei Millimeterarbeit

KARLSRUHE: Samstag, 8 Uhr, auf dem Geldnde des Werkteils 1 der MineralGlraffinerie
Oberrhein (MiRO): Die spektakuldrste Aktion der derzeitigen GroBinspektion des

Werkteils 1, der Kolonnenkopf-Austausch, findet statt,

An der Rohdldestillationsanlage Top
2 ist ein graferer Bereich durch rot-
weie Binder abgesperrt. Vorne
hangt ein rund 200 Tonnen schwe-
rer, in der Morgensonne gleiBender
Stahlzylinder am Haken eines riesi-
gen blauen Krans. Der Kolonnenkopf-
austausch steht kurz bevor, Und es
sind nicht nur jene Mitarbeiter der
MiRO und diverser Fremdfirmen da,
die ohinehin mit dem Teilprojekt zu
tun haben, sondern auch andere, die
‘sich das nicht entgehen lassen wol-
len. Selbst der Mann aus dem Ein-
kauf, der fiir die Bestellung des Ko-
lonnenkopfs zustandig war, ist ge-
kommen,

Der neve Kolonnenkopf
wurde bereits im September

gebaut und angeliefert.

Einerseits ist eine Anspannung zu
spitren. Andererseits aber auch Gelas-
senheit. Das mag mit dem tollen
Samstagwetter zo tun haben, Zum gi-
nen herrscht strahlender Sonnen-
schiein, zum anderen liegt die Wind-
geschwindigkeit bei zwei bis drei Me-
tern pro Sekunde. Bei den Windge-

schwindigkeiten am Sonntag hdtte’

der Austausch nicht stattgefunden.
Spatestens bei sechs Metern pro Se-
kunde wird es kritisch, den Kolon-
nenkopf fiber die davor verlaufen-
den Rohrbricken auf den 20 Meter
hohen Sockel der Anlage zu hieven,
Und auch am Vorabend sah es da
iiberhaupt nicht gut aus,

Der Austausch eines solchen Ko«
lonnenkopfes von sechs Netemn
Durchmesser und 23 Metern Hihe

Mit-der Planung war vor 23 Mona-
ten begonnen worden, Der Kclnn.neq—_

5, { S l--aqmﬂsllf’

e ol VN

¥

e G
BT TRETE: =

-

§ ropmnaTR

spektion bei der MiRO aufgebaut
wurde, war er in Italien eingesetzt.
(e £ A1l

MiRO: Der 23 Meter hohe Kolonnenkopf hangt filr den Austausch an einem 600 Tonnen schweren Raupenkram,

Zu kinnen.
8.34 Uhr, ein Sig

das Riesending tberhaupt aufbauen

al ertont. Ganz

FOTO: SANDBILLER

esan M’i:arbeitern'de_: Burghausener
Firma WWV, den alten und den neu-
en Teil mit 18 Metern SchweiBnaht

250.000 Schrauben
fiir Donauinselfest!

400Arbeiter bereiten eifrig die Infrastruktur fiir das Riesen-
Event am kommenden Wochenende vor. Auf dem 4,5 Kilo-
meter langen Festgelinde verlegen sie zwischen den 13 Bithnen
40.000 Meter Stromkabel. Mit 2000 Kiinstlern aus aller Welt und 600
Stunden Programm soll das 27. Donauinselfest alle Rekorde brechen.

Drei Millionen Besucher wi-
ren ein Rekord —und Herausfor-

derung fiir die Organisatoren .

von der Wiener SPO. Um einen

275 WC-Anlagen und
40.000 Rollen Klopapier

reibungslosen Ablauf zu ge-
wihrleisten, werkeln knapp 400
Arbeiter an den 13 Biithnen auf
den 21 Inseln. 250.000 Schrau-
ben werden diese Woche einge-
dreht, ab Sonntagabend wieder
herausgeschraubt. Gisten des
grofiten  Open-Air-Festivals

ir Hohe: 400 Arbeiter stellen mit Baukran-Unterstiitzung die 13 Biihnen auf  Europas von 25. bis 27. Juni wird

aber nicht nur Musik geboten,
auch 250 Hiitten und Verkaufs-
stinde, 130 Zelte und 7300 Me-
ter Absperrungen miissen auf-
gebaut werden. Und: Fiir die 275
WC-Anlagen sind 40.000 Rol-
len Klopapier vorbereitet.

Das Gesamtbudget betrigt 5,5
Millionen Euro, wovon die Stadt
1,45 Millionen beisteuert. 2,5
Millionen kommen von 39
Sponsoren, der Rest wird aus
der Stand-Vermietung lukriert.

Wir verlosen 4 x 2 Special-
VIP-Packages—inklusive Uber-
nachtung und Backstage-Ti-
ckets zu den heiffesten Acts. Th-
re Chance auf: www.heute.at
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Riesen-Konvoi auf dem Weg von Schalchen nach Passau

ln zwei Tagen von Schalchen zum Winterhafen in Passau Nlederdrucksaulen aufvier iiberbreiten Lastziigen
e * {

|. “‘ :
Lo} f.L&m&i

47 Meter |al'l9' 5 Meter hoch 6,5 Meter breit - des Slnd die Maﬁe des groBten dervier Satlelzuge die gestem im Konvoi durch den Landkreis fuhren,

i
— Foto:fib

Marktl. Ein weit iiber 100 Meter
langer Schwertransport, bestehend
aus vier iiberbreiten Lastziigen, hat
gestern den Landkreis durchquert.
Ausgangspunkt war das Linde-

Winterhafen in Passau, der heute
iiber die B 12 und diverse Neben-
strecken erreicht werden wird.
Dort werden die Niederdruckséiu-
len aufs Schiff gen Hochseehafen

Der Riesen-Konvoi wurde von
vier Streifenfahrzeugen und Mitar-
beitern der Spezialfirma BauTrans
begleitet. Gegen Mittag war der
Schwertransport pestern in Marktl.

erreichte er die B 12 und machte
sich auf der B 12 auf den Weg Rich-
tung Osten. Immer wieder kam es
zu Verkehrsbehinderungen, weil
die Lastziige extrem |langsam unter-

grofler Vorsicht fahren miissen.
Das grisBte der vier Fahrzeugeistal-
lein 47 Meter lang, gut 5 Meter
hoch und sechseinhalb Meter breit.
Es hat ein Gewicht von 171 Ton-

werk in Schalchen, Ziel ist der wverladen. Uber eine befestigte NebenstraBe wegs sind und an Engstellen mit nen. - red
P - it ;:;ilpn m-tcama}mn::;t. Shipatk
t cu o macars spo 8
e O nien . i el 06
se afld in viirful cablului macarelei
#i este comandati, de la sol, cu
Vechlul cos de fum EErche
mﬁdwtmuwdﬂﬁﬂ
du astrd In imaginea din
al uzinei orosem e S P e
www.apolodor.ro. Trebule spus ci
Apolodor a cistigat nn doar cu
va fi amintire okl e el
on care a venit. ]
; Nu este o bucaté de fer vechd, |
Dot piait In anen, aga cum pare la prima vedere, ci
: foarfeca de "tuns’ cogul de fum.
conducerea uzinel era convinsi -
mal ales cd il diduserd ¢l altil tema
de meditatie - ¢ nimeni nu le di jos 124 do motsl gl se ridica intr-o
cogul de fum fird un millon de lei nol, & o, Va intrebapl de ce, n
riimas oarccum uimitd, dar plicut fot , MACATALA BPATE CU
impresionatd, de prejul cerut de bratul ridieat ¢i in plind activitate
Apolodor. Ceva In jurul a 670.000 de lel. de demolare? Simplu. Fiindcd am
Amptummmummw ficut-o viner. 18 iunie, de pe
vechl, Cu clanze contractunle bitute-n . podul de la mina Parogeni. Viteza
cuie: In trecerea a 90 de zile de ln cu care foarfeca mestecd din
inceperea lucrirlor de demol peretii cogului este de 5 pini In 8
respectiv gi fie liber de orice sarcini, m.l. pe zi, Pini acum & "halit”
Adied, cum g-ar spune, s fle can palmi, cam 20 5i ceva de metrl.
fird wrmi de cog de fum pe el
Domnul director, ing. Do Lunl, 21 iunic, AVt ILTe 5
m“h‘ E‘Iﬂwh dunigur-mmamﬁ.eniﬂqleu §
h"mmmm pentru chind domnul direstor Doru Vigan gl ing. cd de ce nu s-a recurs la implozie.
e castigaren ef say Ev#en Gacho m.au dus sd vid minunes  Lq Intrebarea asta m-a scos din
¥ K fum domnul director Dorn Visan.
J “Prin caietul de sarcini, mi-a
(Continmare din pagl) Insetis dous plicat domnia sa, s-a int
sa pand la B0 de metri sau demolarea, firme: demolarea prin implozie. Cosul se
Acum, fie vorba-ntre noi, in fara asta atriies afld lingd epurarea chimied si
sunt zeci de astfel de constructil tin Bucurest si blocul IV. Oriee dinamitare ar fi
speciale care, fird aviz de functionare, Aalidor condus, prin vibratii, la declangarea
=u ramas acolo unde sunt §i acom. SBUSRtr: ymtu:uilor ‘generatorului IV sl ar 11
Cauza? Nu an fost bani pentru Enngoo&mntmu rmtpnmﬂnﬂmmdmigl
demolaren Jor, fia a venit cu fenomene de necontrolat, cu efecte
solutia clasici asupra cladirilor din jur". Mai fac
La Parogeni s-a ales varinnia demolavll 4o demolare citeva poze si iegim din zona de
Cu alpinigti santier mgraditi de cei de la
Ini, filnded au exis bani. Bani asigurati on Aptﬂwhr Un autoturism cu
wﬂﬁdem pe investifii. hamuri gi le firmei t i il ad
Investifia se numegte instalatio do centuri ¢ cu pe gefii de gantier si pe cei citiva
desulfurare n gazelor arsc i do cvecuare goule de méni specinligti care minulese macaraun
& zgurii pi cenusii in glam dens. Treabs  Cu pjutorul aceasts, de felul cirela nu sunt
este cii investitia in conzd, aprobata chrora si vini milte in lume. Intr-o ori gl ceva
pini In cel mai inalt nivel ministerial de sus in jos sk se pune pe tiiat, spune ne domnul
posibil, se va ridica exact pe locul pe sil da 1o director in timp pe ne indepértam.
care acum [mai) este acest cog de fum gl cloca-boca, de Mai incolo, celilalt cos, cel al
pe cel pe care existau, pini acum cdteva jur fmprejur, noulul grup IV, se sita de sus, de
luni, electrofiltrele. {n felul acesta flecare buchica =) s L l:uet: nqc; muh-im-:Jn:c :.;:::.h
Ouwl.H.ul uemsal.-tm al 8C " " utila cluntit. §i o va ©
BA a Ek‘ duril m;ﬁm&pﬁm&'&‘:’mﬂ“‘ odihnea In -,nl Asta, pentru e afa sunt mijlocul lunil viltoare cind cel
aecesare demoliisil, Pentru ci, am spus  dstorn u fost una moderni, de witimg  ectivele. In cax de yint puternic gl de biran, care i triit traiul, va
sau nu, varianta aceasta u fost aleasi: generaple. Cum numai in  Japonia, in @m’ rea, nu se face mimic, Do la cef  mul rmane doar in amintirea celor
raderea cogului de pe suprafapn Occident gln America se mal face, vm:::" ol ""::’;ﬂ“ "'u“ﬁ'm de mici gl in fotografille din
pimantului, Oumenii neestei firme, despre care se B aiiodl o aflu alte date de  ghumul de arhivi ol uzinei.
vorbeste mumal de bine of cu deoseblt [T MERISE NESRRER SO
respect in toate cele patro colfuri ale A E05 tons, brapul /axé:o o Gheorghe Oiteany _,.\‘
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Briicke Sportcampus Leibnitz

Aus drei von uns ent-
worfenen und ange-
botenen Brlickenvarianten
entschied sich der Auftrag-
geber fir eine Uberdachte
Fachwerksvariante.

Die Brlcke dient als Fuli-
gadnger- und Radwegbriicke
und verbindet den JUFA
Sportcampus Leibnitz mit
dem Familien- und Jugend-
hotel.

Die Briicke ist 3,50m breit,
3,22m hoch und hat eine
Lange wvon 16,00m. Das
lichte Durchgangmal be-
trdgt 2,20m in der Breite
und 2,50m in der Hohe.

Die gesamte tragende Kon-
struktion wurde aus Lé&r-

chenbrettschichtholz im
Werk komplett fertig zu-
sammengebaut. Anschlie-
Rend wurden der Gehbelag
aus Larchenholz sowie die
gesamte Dacheindeckung
aus verzinktem Blech bei
uns fertig gestellt.

Die soweit fertige Brii-
cke wurde mit einem Son-
dertransport zur Baustelle
transportiert und mit einem
100 Tonnen Mobilkran in-
nerhalb weniger Minuten
versetzt.

Die Gelédnderanbindung
vom Rad- und FuRweg wur-
de von uns mit ausgeflhrt,

Eckdaten:

Leimbinder Larche:

8,50m?* heimische Larche
Sonderstahiteile verzinkt :
750kg

Larchenbelag:

2,70m* heimische Léarche
sagerauh

Gesamtgewicht : 17.500kg

Walter Belschak

Jirrgen Wolfle
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Abenteuer in der Kaverne

(LDP) Die LogServ lieferte fiir ihren Kunden Voith Hydro neue Transformatoren in ein
ruméanisches Kavernenkraftwerk.

Bei der ,Schablonenfahrt” zur Simulation des Transports der
Transformatoren stellte sich heraus, dass eine Ladung dieser
Grofde nicht durch den Tunnel passl,

Mittels Tiefladewaggons der Firma Felbermayr wurden die
Transformatoren von Zagreb nach Linz transportiert. Ab Linz
ging die Reise mil Spezial-LKW's weiler nach Lotru.

In den ruménischen Karpaten, rund zwei Autostunden stid-
lich von Sibiu, befindet sich das Kavernenkraftwerk Lotru,
Als Kavernenkraftwerk wird ein Wasserkraftwerk bezeich-
net, bei dem die Maschinenanlagen wie Turbinen, Pum-
pen, Generatoren und Transformatoren in einem in den
Fels gesprengten Hohlraum (Kaverne) eingebaut sind.
Diese Kraftwerksbauart kommt ohne Maschinenhaus aus
und wird daher meist dort gewahit, wo wenig Platz zur
Verfilgung steht, wie beispielsweise in engen Télern. Die
Wasserzuleitungen und -ableitungen eines Kavernenkraft-
werks verlaufen meist vollsténdig unterirdisch als Stollen
im Fels oder als Rohrleitungen.

AUFWANDIGE MACHBARKEITSSTUDIEN

.Bereits 2007 erteilte uns unser Kunde Voith Hydro den
Auftrag, die Transportméglichkeiten fiir drei Transforma-
toren aus der Kaverne durch den rund einen Kilometer lan-
gen Tunnel zu prifen” erklart Reinhard Mayr, LDP. Die fast
50 Jahre alten Transformatoren sollten generaltiberholt
werden. Herbert Neulinger, der ,Techniker® des Teams,
untersuchte mehrere Mdéglichkeiten: Mit einer sogenann-

Mit den neuen, kleineren Transformaloren konnte auch der
Tunnel passiert werden.

ten Schablonenfahrt wurde getestet, ob die Transforma-
toren durch den Tunnel transportiert werden kénnen. ,Mit
diinnen Metallprofilen wurden die AuenmafRe der Trans-
formatoren nachgebildet und auf ein Spezialfahrzeug
gestellt, um den Transport der 4,45 Meter hohen und 190
Tonnen schweren Einheiten zu simulieren. Es stellte sich
heraus, dass es nicht mdglich war, den Tunnel mit einer
Ladung dieser GrolRe zu passieren”, beschreibt Christoph
Sperneder, LDP, den aufwéndigen Versuch. ,Die Transfor-
matoren waren wahrend des Kraftwerksbaus durch den
Zufahrtstunnel in die Kaverne gebracht worden. Als das
Kraftwerk fertig gestellt war, erhhte man die Fahrbahn im
Tunnel, verputzte und verflieste die Wénde und bedachte
nicht, dass die Transformatoren somit in der Kaverne ein-
geschlossen waren.

NEUE TRANSFORMATOREN PASSEN

.Obwohl noch verschiedene Transportvarianten unter-
sucht worden waren, stellte sich letztendlich heraus, dass
alle Versuche an der Diménsion der Transformatoren
scheiterten”, beschreibt Reinhard Mayr die langwierigen
Machbarkeitsstudien. Schlielllich traf der Endkunde die
Entscheidung, die alten Transformatoren nicht mehr zu
reparieren, sondern neue anzuschaffen, die 3,53 Meter
hoch und nur mehr 100 Tonnen schwer, aber genauso
leistungsstark sind. ,\oith Hydro erteilte uns den Auftrag
Uber die Transportabwicklung der neuen Transforma-
toren von Zagreb nach Lotru, nachdem die alten Trans-
formatoren zerlegt abtransportiert worden waren", berich-
tet Christoph Sperneder. Auf Spezial-Tiefladewaggons
transportierte die Firma Felbermayr den ersten Transfor-
mator im Herbst 2009 von Zagreb per Bahn nach Linz.
Dort wurde er auf einen Spezial-LKW umgeladen, auf der
Strale bis Lotru und im Retourgang in die Kaverne einge-
bracht. Der zweite Transformator wurde im Frhjahr 2010
geliefert und der dritte folgt im Herbst 2010.
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Gemeinsamer Nenner der Stationsgebdude
ist die harmonisch geschwungene Gebau-
deform, deren Inneres ein Stahlskelett bil-
det, iiber das sich wiederum eine Kunststoff-
Haut spannt. Dazu Architelkt Obermoser:
.Die Transparenz enstand aus mehreren
dufieren Einfliissen heraus. Durch die Tech-
nik, wie etwa den Gondelbahnhof in der
Talstation, hatten wir sehr hohe Volumina
zu bewiéltigen. Es galt diese Massen vertrag-
lich zu integrieren, schlieflich ist der Raum
im Dorf sehr begrenzi. Der Einsatz einer
Kunststofffolie fiir die Aufienhaut hat sich
da angeboten. Die Folie bringt neben dem
transparenten Charakter einige positive Ei-
genschaften mit. Sie istleichter als Glas und
nicht brennbar. Das hat es uns ermdglicht,
die Stahlkonstruktion schlanker zu halten
und auch die brandschutztechnischen Vor-
gaben kostengiinstiger zu erfiillen. Zudem
entsteht unter dieser Folie eine wesentlich
geringere Erhitzung als unter Glas, was zu
mehr Behaglichkeit fithrt"

Aus technischer Sicht lag die grofie Heraus-
forderung in der Fundierung: Der gesamte
Bergstationsbereich ist auf Permafrost ge-
griindet, deshalb wurde die Station mit ei-
nem computergesteuerten Hydrauliksystem

punterstellt”. Gelinde-Bewegungen unter
dem Fundament kéinnen dadurch ausge-
glichen werden. Ein ausgekliigeltes Durch-
liftungssystem sorgt zudem dafiir, dass der
natiirliche Untergrund der auf 3.054 Meter
Hohe gelegenen Bergstation stets ,tiefge-
kiihlt" bleiben soll.

Beeindruckende Dimension: Stiitze 3
Wegen der zu erwartenden Setzungen und
Verschiebungen des vereisten Bodens wur-
den die Fundamente der Stiitze 3 lings und
quer zur Bahnachse um jeweils 60 cm ver-
schiebbar gebaut. Zusitzlich sind die sechs
Fundament-Teile einzeln um bis zu 60 cm
anhebbar. Damit ist es méglich, die vom
Geologen prognostizierten Bewegungen
des Berges langfristig auszugleichen und
den Betrieb der 35-Bahn sicher zu gewéhr-
leisten. Ein Belastungsvergleich zeigt: Mit
eine Tragfihigkeit von 7.000 kN bietet die
Stiitze 3 ein Aquivalent zu 39 Stiitzen mit
durchschnittlich 180 kN Tragfihigkeit. Die
wichtigste Daten:

« Stiitzenhthe: 37,1 m

= Sattellénge: 40,5 m

« Spur:11,0m

« Gesamtgewicht: ca. 200 Tonnen

Unsere Bilder zeigen links oben die Folienmontage auf der Konstruktion der Bergstation, darun-
ter die hinsichtlich Fundierung und Tragfihigkeit spektakulire Stiitze 3. Die Grafik unten verdeut-
licht die Gesamtsituation von Bergstation bzw. Stiitze 3 im Endzustand,
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Fatos und Grafiken: architakt johann cbarmoser / www.arch-omo.at
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Gemeinsamer Nenner der vom Architekturbiiro Johann Obermoser entworfenen Stationsgebéude
ist die harmonisch geschwungene Gebzudeform. Im Bild die Talstation (links) bzw. die Mittelstation.

Hochste 3S-Bahn weltweit

Dank modernster Seilbahntechnik wvon
Doppelmayr werden die Transportkapazi-
titen in der ersten Sektion drastisch erhéht.
3.600 Personen pro Stunde in der ersten
und 1.400 Personen pro Stunde in der zwei-
ten Sektion lassen Wartezeiten vergessen.
Besonders eindrucksvoll wird sich dabei die
Pahrt mit der 38-Bahn gestalten. 35 steht fiir
die 3-Seil-Technik, bei der zwei Tragseile
und ein Zugseil zum Einsatz kommen. Die
35-Bahn ruht auf drei riesigen Stiitzen mit
Absténden bis zu 1.200 m. Die Vorteile des

3S-Systems im Uberblick:
» Kontinuierliche Beftrderung ohne
Wartezeiten

» Hoher Komfortin der Station und auf der
Strecke

= Sehr gute Windstabilitét (bis 100 km/h)

« Kabinen bis 30 Personen mit grofteils sit-
zender Beférderung

« Derzeit ldngstes Spannfeld der Welt mit
3.024 m (realisiert in Whistler Mountain)

s Geringe Fahrzeit

» Geringer Energieverbrauch

+ Grofie Forderleistungen

« Derzeit grofites kuppelbares Seilbahnsys-
tem der Welt

Neuartiges Bergekonzept

Die Beweglichkeit der Seilbahn wird durch
zahlreiche Zusatzmafinahmen sicherge-
stellt. Im Stérungsfall werden die Fahrgiiste
durch Leerfahren der Seilbahn zuriick in die
Stationen gebracht. Bergungen mit Hub-
schrauber, durch Abseilen der Passagiere
oder dhnliche Methoden sind nicht mehr
notwendig. Die Fahrgdste miissen die Ka-
binen nie verlassen. Die Umsetzung dieses
Konzeptes ist eine weitere Weltneuheit aus
dem Hause Doppelmayr und ein Meilen-
stein der modernen Seilbahngeschichte.

Blickfang: Konstruktiv sind die Stationsgebiude als Stahlskelett ausgebildet, iiber das sich

[EFEE - Baumaschine Baugerat Baustelle 10| 2010

wiederum eine Kunststoff-Haut spannt. Zu sehen ist hier die Talstation in der Bauphase.

Die Entwicklung in einem kurzen
Riickblick:

1966: 1. Seilbahn auf den Gaislach-

kogl; Pendelbahn (450 Pers./h), damals
hochste Seilbahn in Osterreich

1988: Bau Doppelseilumlaufbahn Gais-
lachkogl — zum damaligen Zeitpunkt die
groBte und modemste Seilbahn der Welt
2010: Gaislachkoglbahn neu

1. Sektion: Hochleistungs-Kabinenum-
laufbahn (8 EUB) mit der Weltrekord-Ka-
pazitat von 3,600 P/h. (1.363 - 2.174 m)
Technische Daten:

Seilbahnsystem: 8-er Einseilumlaufbahn
Hohendifferenz: 811 m

Lange: 2.040 m

Forderleistung: 3.600 P/h (=Weltrekord)
Personen / Kabine: 8

Anzahl Kabinen: 107

Stitzen: 13

Forderseil: @ 56 mm
Fahrgeschwindigkeit; 6 m/s (= 21,6 km/h)
Fahrzeit: ca, 7 min

(3.040 m)

Investitionsvolumen gesamt: 38 Mio. Euro
3S-Bahn (2.176 — 3.040 m)

Technische Daten:

Seilbahnsystem: 35-Bahn
Hehendifferenz: 864 m

Lange: 1.978 m

Forderleistung: 1.400 Pers./h

Personen / Kabine: 30

Anzahl Kabinen: 9

Stitzen; 3

Tragseile: @ 56 mm

Zugseil: @ 52 mm

Langstes Spannfeld: 1.200 m
Fahrgeschwindigkeit: 6 m/s (= 21,6 km/h)
Fahrzeit: ca. 6 min

www.bbb.co.at
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WUMAG PALFINGER WT 1000. WeltgréBte All-Terrain Hubarbeitsbiihne in Europa weiter im Vormarsch.

Mit 103 Metern Arbeitshohe ist die WUMAG PALFINGER WT 1000 die derzeit hochste All-Terrain Hubarbeits-
buhne der Welt. |deal fir Montage- und Wartungseinsétze in extremen Arbeitshéhen schatzen immer mehr
Kunden die Vorziige des Aushangeschildes von PALFINGER PLATFORMS. So konnten sich im vergangenen
Jahr u. a. die osterreichische Felbermayr-Gruppe und das italienische Unternehmen Mover Gber die Inbe-

triebnahme ihrer jeweils ersten WT 1000 freuen.

Basierend auf einem Fahrgestell aus dem
Hause Tadano Faun, meistert die WT 1000
jede Gelandesituation vor Ort spielend: Vier
angetriebene Achsen, Acht-Rad-Lenkung und
530 PS sorgen trotz einem Gesamtgewicht von
60 t fiir ein ziigiges und sicheres Fortkommen
auf jedem Untergrund. Die WT 1000 verfiigt
iiber eine Korblast von 530 kg. Mit abgesenk-
tem Fahrwerk erreicht die WT 1000 eine
Durchfahrtshéhe von 3,92 Metern. Und selbst
steil ansteigende Boschungen mit Bschungs-
winkeln bis zu 7° sind kein Hindernis, was
durch die markant hochgezogene Fithrerhaus-
partie ermdglicht wird.

Blau lackiert, mit der Bezeichnung F 103 LTK
signalisiert die Hubarbeitsbiihne, dass sie fiir
das renommierte Transport- und Hebetech-
nikunternehmen Felbermayr im Einsatz ist.
Nach dem ersten Jahr mit der WT 1000 im
Stall zieht Robert Bauer, Bereichsleiter fiir
Arbeitsbiihnen und Stapler, eine mehr als
positive Bilanz:

»Arbeitshéhen von bis zu 103 Metern machen
die "F-103 LTK" zu einer wahren Kénipin der
Liifte. Wir verwenden die gigantische Bithne

hauptsdchlich fiir die Errichtung und die War-

tung von Windkraftanlagen im Osten Oster-
reichs und in den angrenzenden Nachbarstaa-

PALFINGER PLATFORMS # 15

ten (Slowakei, Ungarn, Ruminien, Bulgarien,
... ). Die auffergewGhnlichen technischen Da-
ten der Arbeitsbiihne {iberzeugen: Mit ihrer
enormen Arbeitshithe und ihrer seitlichen
Reichweite von 36 m lassen sich nahezu alle
Punkte an den gigantischen Windkraftanlagen
mit Nabenh@hen bis zu 100 m ohne Umsetzen
erreichen. Das auf einem Kranfahrgestell mon-
tierte Teleskop erlaubt auch bei Windstirken
von 16 Metern pro Sekunde und mehr noch
ein sicheres Arbeiten! Da sich die meisten
‘Windkraftanlagen im Gelinde befinden und
oft nur iiber Forstwege erreichbar sind, kommt
die enorme Gelindegangigkeit des Biihnen-
fahrzeuges besonders zum Tragen.” I
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In nur acht Wochen gefertigt: Inner-
halb kirzester Zeit entstand bei der
Greiner GmbH Fahrzeugtechnik ein
neues Uberfahrportal for Felbermayn
[Fata: Greinsr]

senerasTonsrruaonen SICHER TN Fithrung liegend

Die Greiner GmbH Fahrzeugtechnik aus Neuenstein hat fiir die Felbermayr Deutschland GmbH ein
modulares Briickeniiberquersystem entwickelt. Dieses kam jetzt in der Slowakei erstmalig zum Einsatz.
Hiermit wird ein Uberfahren kiein dimensionierter Briicken mit schweren Lasten erméglicht.

turbine und eines Generators vom Hafen Bratislava ins

Siemens-Grofkraftwerk Malzenice sicher. Die Lasten
fiir den anspruchsvollen Job inklusive der notwendigen Trans-
portkonstruktion betrugen bis zu 400 t.

Haufig wird Schwerlast-Spediteuren die Aufgabe gestellt,
immer schwerere Bauteile tiber zunehmend schlechtere Strafen-
briicken zu transportieren. Oft sind diese Lasten nicht einmal
mehr mit den jeweiligen Spezial-Lkw tiber diese Querungsbau-

D as Greiner-System stellte somit den Transport einer Gas-

176 K&H Katalog 2010

werke zu befordern, wie dies auch bei dem Transport in der Slo-
wakei der Fall war. So erhielt die Firma Greiner den Auftrag, das
neuartige Uberfahrportal fiir eine Briickenentlastung mit einer
Tragkraft von tiber 600 t zu liefern.

Uberfahrportal eingesetzt

Die Spezialisten von Felbermayr hatten kurvenreiche 80 km
slowakische Landstralle mit vielen Héhenunterschieden und

86
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vor allem mit mehreren Briicken zu meistern. Diese
Bauwerke haben eine Spannweite von bis zu 120 m,
einen Pfeilerabstand von 27 m und eine zugelassene
Uberfahrlast von lediglich 48 t. Kleinere Briicken wur-
den mittels vorhandenem Greiner-FlyOver-Briicken-
system direkt mit dem Lkw iiberfahren, die groflen mit
dem Greiner-Uberfahrportal. Diese neue Stahlkonstruk-
tion setzte man hier in Verbindung mit dem vorhande-
nen, patentierten Briickeniiberfahrsystem von den Neu-
ensteinern ein.

Kurzfristige Fertigung

Nach Auftragseingang wurde das Uberfahrportal bei
Greiner Fahrzeugtechnik in nur acht Wochen speziell auf
die Kundenanforderungen konstruiert, gebaut und piinkt-
lich zur Auslieferung gebracht.

Das Portal besteht aus vier Eckstiitzen und einem
darauf montierten, rechteckigen Stahltrégerverbund mit
Seitenlingen von ca. 7 x 9 m. Die Hohe des gesamten
Systems betragt etwa 7 m. Die Hauptmafie der Konstruk-
tion lassen sich aufgrund der modularen Bauweise ein-
fach verindern und auch erweitern. Die Stiitzen stehen
auf vier Rollenfahrwerken, die auf den patentierten Grei-
ner-Briickentrdgern fahren. Die Fahrwerke mit je 200 t
Tragkraft kénnen unabhingig auch fiir andere Transport-
und Montageaufgaben eingesetzt werden. Die maximale
Tragkraft oben in der Portalmitte betragt tiber 500 t, bei
anderen Lastverteilungen ist die Konstruktion in der Lage,
mehr als 600 t aufzunehmen.

Im Zusammenspiel mit zwei Briickentrigerfahrspuren
werden Transportgiiter ganz einfach vom Portal aufge-
nommen. Das geschieht ohne Kran oder aufwindige
Hebesysteme. Danach kann die Greiner-Spezialkonstruk-
tion mit der Last, aber ohne Lkw, zur anderen Talseite fah-
ren. Der Clou des Uberfahrsystems besteht darin, dass die
Briickentréger nur an den Briickenkopfen (Anfang und
Ende) und ggf. direkt tiber den Briickenpfeilern die Strafie
beriihren. Somit ist eine Uberlastung der empfindlichen
Strafenbriicke ausgeschlossen.

Mobile Schwerlasten

Neben dem ,stationiren” Schwerlastbereich ist die
Greiner GmbH Fahrzeugtechnik nach wie vor im mobilen
Segment tatig und hat im vergangenen Jahr vier, etwa 200 t
tragende Entladefahrwerke fiir Saudi-Arabien sowie drei
Fahrwerke nach Lybien fiir den Finsatz auf Hafenanlagen
geliefert. Das Greiner-Fahrwerk verfiigt unter anderem
{iber einen hydrostatischen Antrieb und speziell hierfiir
konzipierte Achsen mit je 50 t Traglast.
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Von ganz klein bis
ganz grof3

Es gibt wohl kaum eine Aufgabe oder Arbeit in der Hohe, die nicht ¥ Windkraft: Die Felbermayr

3 F-103 LTK - mit 103 m Arbeits-
mit einer passenden Hubarbeitsbiihne professionell erledigt werden héhe derzeit die héchste Biihne
von Palfinger Wumag, hatte

kénnte — Hubarbeitsbithnen als universelle Aufstiegshilfe aber i Wiridipark Sestissaciief i

auch im Spezialeinsatz. Entscheidend ist in jedem Einzelfall die St. Pélten/Niederésterreich
= 2 3 - ihren Jungferneinsatz. Auf
Auswahl der richtigen Maschinenart mit den zum Auftrag passenden dem funfachsigen All-Terrain-

Kranchassis ist die Lkw-Bithne
geldndegéngig und lsst sich in
vier unterschiedlichen
Abstiitzungskonfigurationen
sicher aufstellen,

Leistungsdaten — und natiirlich der sichere Umgang damit.

40 m Journal fir den sicheren und effektiven Umgang mit Arbeltsbilhnen 2010
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Ungewdhnlich, aber wirtschaftlich:
Einer der zahlreichen Felbermayr-
Sparten stellt die maBgeschnsiderte
Logistik grofivolumiger Rohren dar

Glaubt man den gangigen Lehr-
meinungen im Bereich Marketing, diirfte
das Welser Unternehmen Felbermayr eigentlich

gar nicht so erfolgreich sein. Geht es namlich nach den darin
manifestierten Theorien, solle man sich namlich bekanntermaBen auf
Kernkompetenzen konzentrieren und dadurch Wetthewerbsvorteile erarbeiten...
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..Doch was hat Horst Felbermayr getan? G

das Gegenteil. Er setzte auf unterschied
Geschaftsfelder und formte so au

lokalen Erdbauunternehmen eine

nationale Firmengruppe, die h
370 Mio. Euro erwi

Ganz nach oben: Die Spitze
der aktuellen Hihenzugangs-
technik bildet die Palfinger-Hub-
arbaitsbuhne WT 1000 mit
etwa 103 m Arbeitshahe.

¢
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iel Herz und Hirn waren fiir den Um- bzw. Aufbau
V:ler Gruppe notwendig. Nach Aussage von Horst

Felbermayr bildeten hierbei vor allem eine starke
Familie und engagierte Mitarbeiter eine solide Grundlage.
»Ohne ihren Einsatz und ihr Wissen wire dieser Erfolg
nicht méglich gewesen”, sagt der Firmengriinder. Aber
tiber alledem seien es die Kunden, die die Erfolgsgeschich-
te des Unternehmens ausmachen: ,Sie sind es, die uns Tag
fiir Tag vor neue, immer grofiere Aufgaben stellen. Mit die-
sen Aufgaben wachsen wir.” Gewachsen ist {ibrigens auch
die Anzahl der Niederlassungen. Mit 38 Standorten in
zwolf Lindern Europas prasentiert das Unternehmen mitt-
lerweile europaweit Kundennéhe.

Konsequente Entwicklung

Als Franz Felbermayr, der Vater des heutigen Firmen-
chefs, das Unternehmen vor 68 Jahren griindete, wies
noch nichts auf die heutige Ausrichtung und die interna-
tional erfolgreichen Geschaftsfelder Transport- und Hebe-
technik sowie Hoch- und Tiefbau hin. Auch 1963 mit dem
Ankauf der ersten Baumaschine war es noch recht ruhig in
den Baugruben. Erst vier Jahre spiter, mit der Ubernahme
durch Horst Felbermayr und seine Frau Gisela war das
Fundament fiir die heutige Ausrichtung geschaffen. Sie
nutzten den wirtschaftlichen Aufschwung und installier-
ten Mitte der 70er-Jahre einen Bereich Spezial- und
Schwertransporte. ,Mit der Grofle der Baumaschinen
wuchsen die dafiir notigen Transportfahrzeuge und so lag
es nahe, diese auch fiir Transporte einzusetzen®, erklart
Felbermayr den Einstieg ins Transportgeschift. Ende der
80er-Jahre stand dann der erste Mobilkran am Firmen-
gelinde in der Welser Machstralle. Dieser Zwei-Wege-
Kran, der sich auf Schiene und StraRe gleichermaRen
wohlfiihlt, ist auch heute noch im Einsatz. Uber Einsam-
keit kann er aber nicht klagen. Zusammen mit etwa 374
weiteren Mobil- und Raupenkranen erfiillt er heute Hiibe
in ganz Europa und dariiber hinaus. Aber auch im Baube-
reich ist die Zeit nicht stehengeblieben, Waren es anfangs
nur Erdarbeiten, so reicht das Leistungsspektrum heute
tiber klassische Hoch- und Tiefbauaktivitdten bis hin zum
Felbermayr-Spezialtiefbau, kurz FST genannt.

Transport- und Hebetechnik

4 Wir decken alle Facetten des Projektgeschiftes ab”,
sagt der Geschéftsfiihrer der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, Wolfgang Schellerer. Gemeinsam mit dem
Tochterunternehmen BauTrans mit Standorten in Lau-
terach, Budapest und Vaduz, welches seit Jahren erfolg-
reich durch Christoph NiiBler gefithrt wird, werden etwa
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250 Schwerlastgarnituren durch ganz Europa bewegt. Da-
zu zéhlen auch Raupenkrane mit héchsten Traglasten. Ein
so genannter Selbstfahrer oder auch SPMT mit 952 Pferde-
starken und einer Ladefahigkeit von 1000 t gehort genau-
so zur Transportgerdtschaft wie ein umfassendes Equip-
ment zur Abdeckung des Verkehrstragers Schiene, welcher
bei Felbermayr als Bereich ITB (Internationale Tieflader-
Bahntransporte) gefiihrt wird.

Fiir die Bahntransporte stehen Spezialwaggons von 6
bis 32 Achsen zur Verfiigung. Mit einem dieser Waggons
wurde auch schon der schwerste Bahntransport Europas
durchgeftihrt. Dabei wurde ein 348 t schwerer Generator
far ein Gas- und Dampfkraftwerk nach Timelkam trans-
portiert. ,Zusammen mit einem eigens dafiir konstruier-
ten Ladegeriist kamen wir der maximalen Traglast des
europiischen Schienennetzes von 600 t sehr nahe”, sagt
Schellerer. Herzstiick des Felbermayr-Projektgeschaftes ist
aber der Schwerlasthafen Linz. Hier werden die Verkehrs-

Kombinierte Hebetechnik: Der LR 1750 setzt das Anlagenteil
auf ein Verschiebegertst.
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Alltégliche Schwergewichte: Der Umschlag oder Transport
selbst schwerster Gater gehdrt bei Felbermayr zu den Stan-
dards der Dienstleistungsangebote.

trager Schiene, Strafle und Wasser in jeder erdenklichen
Variante kombiniert. Krananlagen mit bis zu 600 t Traglast
garantieren den Umschlag schwerster Giiter. Lager- und
Produktionshallen erginzen das Angebot. ,Durch die An-
bindung an die Donau produzieren unsere Kunden quasi
direkt am Meer”, charakterisiert Schellerer das tiber 22 ha
grofe Hafengeldnde. Tragende Siule des Unternehmens ist
dariiber hinaus auch der Bereich Schwermontage. Konzen-
triertes Know-how dieser Sparte findet sich in den Nieder-
lassungen Wien/Lanzendorf, Linz sowie in der Felbermayr-
Niederlassung Hilden unweit von Diisseldorf.

Ergdnzend zum europaweiten Engineering- und Pro-
jektgeschift ist Felbermayr jedoch auch international mit
der Mobilkran-, Arbeitsbiihnen- und Staplervermietung
auf Expansionskurs. Einmal mehr zahlt jedoch nicht nur
die Grofle, sondern durchaus auch mal Hohe. So sind
Hubarbeitsbiihnen mit Einsatzhthen von (iber 100 m im
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Einsatz. Abgerundet wird das Segment der Transport- und Hebe-
technik durch Minikrane mit Traglasten von 3 und 4 t im Miet-
programum.

Hoch- und Tiefbau

Von A wie Abfallwirtschaft bis Z wie Zuganker reicht das Ange-
bot im Geschiftsfeld Bau. Mit der Ubernahme dieses Tatigkeitsbe-
reiches vor sechs Jahren durch den Sohn des gleichnamigen Fir-
mengriinders Horst Felbermayr, hat die Bautdtigkeit im Hause
Felbermayr stark an Dynamik zugenommen. So steht das gelbe F
im Baubetrieb seit 2007 nicht nur fiir Tief-, sondern auch fir
Hochbau. ,Erste Projekte wie die Ertichtung eines Wasserstoffwer-
kes und der Bau von Lager- und Produktionshallen wurden bereits
realisiert”, sagt Dipl.-Ing Horst Felbermayr. Da sich auch der Tief-
bau-Bereich in einem kontinuierlichen Wachstumsprozess befin-
det, wurde die Produktpalette in den vergangenen Jahren bei-

spielsweise um die Bereiche Rammtechnik und Wasserbau er-
weitert. Heute ist auch der Kraftwerksbau eine feste Grofie in Fel-
bermayrs Bausparte - genauso wie die lokale Kies- und Schotterge-
winnung und das Baustoffrecycling. ,Aus unseren vielfdltigen
Tatigkeitsbereichen ergeben sich viele Synergien, die wir sowohl
intern aber auch im Sinne der Kunden zur Kostenoptimierung
einsetzen”, sagt Felbermayr.

Und das schlieBt auch die Felbermayr Transport- und Hebe-
technik mit ein, So bedarf es vom Aushub der Baugrube bis zum
fertigen Industrieobjekt, Transport- und Hebetitigkeiten einge-
schlossen, praktisch nur einen Anrufes. Ob damit nach 68 Jahren
Unternehmensgeschichte ein (vorlaufiger) Gipfel erreicht ist, sei
erst einmal dahingestellt. So kann davon ausgegangen werden,
dass das Familienunternehmen die heutige Firmengruppe noch
um den einen oder anderen Geschiftsbereich erfolgreich berei-
chern wird — auch wenn dies zunichst gangigen Lehrmeinungen
im Marketing-Bereich widersprechen mag.
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