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Blhnenbau flr das GroBereignis Eurovision Song Contest
Vienna 2015 erhielt maBgebliche Unterstlitzung von der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik

Wenn am 23. Mai das Finale des Song Contest in der Wiener Stadthalle (ber die Biihne
geht, werden 400 Securities und 200 Polizisten fir Sicherheit sorgen. Doch auch
Felbermayr ist zusammen mit der Bilfinger Gerdtetechnik in das GroBereignis von
europdischer Dimension involviert und stellte rund zwei Dutzend Krane, Bihnen und
Stapler fiir den Bihnenbau.

~om 250 Tonnen Kran bis zu Batteriegelenkteleskopstapler mit WeiBketten fiir den
Innenbereich und einer 57 Meter selbstfahrenden Bihne hatten wir so ziemlich alles im
Einsatz", schildert Thomas Daxelmiller von der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik. Das schwierige am Einsatz waren die beengten Platzverhadltnisse. So
mussten beispielsweise die fir den Bihnenbau bendtigten Gerdte in genauen
Zeitfenstern zur Verfliigung gestellt werden.

Dennoch waren es zu Spitzenzeiten mehr als 20 himmelblaue Gerdte die gleichzeitig
die Stadthalle bevilkerten, .Das grolte eingesetzte Geradt war ein 250 Tonnen Kran”,
sagt Thomas Daxelmdiller an und erkldrt, dass dieser fiir das Einheben von 18 Tonnen
schweren MNotstromaggregaten bendtigt wurde, welche eine unabhangige
Stromversorgung fir das Finale am 23. Mai garantieren.

Wenn sich am 23. Mai der Vorhang fir das Finale hebt werden ebenfalls Felbermayr-
Gerdte dabei sein. Allerdings hinter der Bihne, denn fir alle Fille wurden noch vier
Mastbihnen fir unvorhersehbare technische Einsdtze geordert. Ende Mai werden die
Gerdtschaften dann wieder fiir den Abbau der technischen Anlagen anrollen. In etwa
zwei Tagen soll dann abgebaut werden was zuvor wochenlang aufgebaut wurde.

www.felbermayr.cc
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Felbermayr

MIT E-CAR AUF ENERGIESPARMESSE
WELS IM EINSATZ

Foto: Felbermayr

Einige tausend Fahrzeuge umfasst der Fuhrpark
des internationalen Transport- und Hebetechnik-,
sowie Bauunternehmens mit Sitz in Wels. Doch die
Stars unter den groBtenteils PS-starken Gefdhrten
sind derzeit zwei Elektroautos die ergdnzend zum
mit Verbrennungsmotoren bestiickten Fuhrpark,
die Gebdudereinigung und Entsorgung am Messe-
geldnde Wels sicherstellen.

fahrten flr den Felbermayr
Bereich Abfallwirtschaft zu-
riicklegen. ,Fir diesen Ein-
satz ist das Auto optimal ge-
eignet’, erlautert die 22-jah-
rige der das Auto auch op-
tisch sehr gut gefallt. Einzig
die Reichweite ldsst noch
etwas zu wunschen dbrig.
150 Kilometer sollen es laut
Werksangabe sein. Nach

B \Wir sind aufgeschlos-
sen flr kiinftige Entwicklun-
gen’, freut sich DI Horst Fel-
bermayr von der Felbermayr
Holding mit Sitz in Wels. Un-
terstrichen wird das durch
den Ankauf von zwei der
ersten elektrischen Serien-
autos der Marke Mitsubishi.
Die Fahrzeuge mit der Mo-
dellbezeichnung  .i-MIEV"

kommen primar fur inner-
stidtische Dienstfahrten
zum Einsatz. Konkret auch
auf der Energiesparmesse
in Wels. Dort wird Barbara
Dickinger als zustindige
Felbermayr Mitarbeiterin
mit einem E-Car die Dienst-

Angaben von Dickinger re-
duziere sich das aber durch
die Inbetriebnahme der Hei-
zung wesentlich. Fir den
Einsatz auf der Messe spielt
das aber eine untergeord-
nete Rolle. Hier iiberwiege
der Vorteil der geringen Lar-

memission. Und bei den zu
erwartenden Besuchermas-
sen wird das Auto bestimmt
auch in Hinsicht kinftiger
Mobilitit seine Bewunde-
rer auf der Messe finden.
Ubrigens, seit Jahresbeginn
ist der Felbermayr Bereich
Abfallwirtschaft Full-Ser-
vice-Dienstleister der Messe
Wels. Somit wurde das An-
gebot von Kran- und Hebe-
biithnenvermietung sowie
Baudienstleistung und Ent-
sorgung um die Gebduder-
einigung erweitert. Damit
ist es uns gelungen Kom-
plettanbieter fir die Messe
Wels zu werden’, freut sich

auch Bereichsleiter Rein-
hold Reisenbichler von der
Felbermayr Abfallwirtschaft.
Bislang fehlte ihm das Seg-
ment der Gebdudereini-
gung in seiner Dienstleis-
tungspalette. Den grofien
Einstieg als ,Gebdudereini-
ger’, in einen ohnehin lber-
besetzten Markt, wolle er
aber nicht machen und re-
duziert dieses Engagement
auf die Messe Wels, Uber
den Einsatz von Elektroau-
tos zeigt sich aber auch er
zufrieden denn: Mobilitats-
konzepte der Zukunft sind
auch in der Abfallwirtschaft
gefordert.” -
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Lange haben alle Beteiligten warten mussen,
doch Anfang Dezember war der groBBe Tag
gekommen: Nach wochenlanger Verzégerung
konnte ein Liebherr LR 11000 im norddeutschen
Neuenwalde die Montage einer 6,2-MW-
Pilotanlage von Senvion vollenden.
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#P eit zwei Jahren hat das Liebherr-Werk in
", Ehingen fiir seine grofien Raupenkrane den

) PowerBoom im Programm. Der Parallelaus-
B leger, der fiir deutliche Traglaststeigerungen
steht, kam nun erstmals am LR 11000 zum Einsatz.
Der neueste Liebherr-Raupenkran der 1000-t-Klasse
setzte in einem Bruttolastfall von 220 t ein entspre-
chend dimensioniertes Maschinenhaus auf den Turm
der Windkraftanlage.

Nolte beauftragt. Auf dem neuen Testfeld fiir
Offshore-Windenergieanlagen 20 km siidlich von
Cuxhaven wurde eine 6,2-MW-Pilotanlage von Sen-
vion (vormals REpower) aufgebaut. Das mit dem Auf-
trag betraute Kranunternehmen Nolte engagierte hier-
fiir einen Liebherr-Raupenkran vom Typ LR 11000 des
Schwerlastunternehmens Felbermayr aus dem Oster-
reichischen Wels, Fiir die Riistarbeiten und zur Assis-
tenz hatte Nolte zwei Liebherr-Mobilkrane auf die
Baustelle entsandt.

Variable Auslegerelemente. Der LR 11000
wurde im Sommer nach seinem ersten Einsatz in
einer Raffinerie bei Bukarest aus der rumdnischen
Hafenstadt Konstanza nach Bremerhaven verschifft
und von dort aus zur Baustelle transportiert. Nach
nur sieben Tagen Rilstzeit war der Raupenkran mit

dem Parallelausleger ausgestattet und mit 147 m
Hakenhthe hubbereit. Fiir die Riistvariante
mit dem doppelten Gittermast-Hauptaus-
leger werden Teile aus der Wippspitze

2015 K&H Katalog 27
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verwendet. Die Standard-Hauptauslegerstiicke finden
dann als starke Wippspitze Verwendung,. Dieser intelli-
gente Tausch verleiht dem Kran in Konfiguration mit

| Wippspitze bis zu 50 Prozent hiihere Traglastwerte.
Freie Sicht nach oben Die Tragkraftsteigerungen mit PowerBoom resultieren
und hohe Konzen- sowohl aus einer erhthten Seitensteifigkeit als auch

tration: Jan Kiirner aus einem erhohten Torsionsmoment.
an den Steuerhebeln

'ﬂ)‘fjﬂ ‘f‘fr‘f{l’l | seines LR 11000,

-

Job fiir gréBere Gerdte. Schwerster Brocken
der Anlage war das riesige Maschinenhaus. , Fiir die-
sen Hub wire normalerweise ein LR 11350 oder eine

| CC 8800 notwendig®, erklirte Klaus Ruhland, Pro-

jektplaner und Mann filr die schweren Hiibe bei Fel-

bermayr. Bei 30 m Ausladung stemmte der LR 11000

zusammen mit Lasttraverse und Hakenflasche eine
Gesamtlast von 220 t auf 130 m Hihe,

) Im Vergleich dazu: Ohne PowerBoom hiitten bei

- gleicher Hakenhthe rund 160 t gehoben werden kin-

Der Liebherr LR 11000 verfiigte in seinem Riistzustand (PDW38) (iber
einen Hauptmast von 78 m Lange, eine Wippspitze von 66 m sowie
einen Derrickausleger von 42 m. Der Zentralballast betrug dabei 50 1,
der Oberwagenballast 220 t, der Schwebeballast 320 t und ermog-
lichte so einen Lastfall von brutto 220 t bei maximal 30 m Ausladung.

-
Die Endmontage der Prototypenaniage kann beginnen: Das Auslegersystem ¥
' des LR 11000 wird Inklusive des PowerBoom-Konzepts aufgerichtet, %

6 PRESSESPIEGEL



nen. Doch nicht nur die reinen Lastzahlen des rea-
lisierten Hubs beeindrucken: Auch fiirs Auge war Eini-
ges geboten. An der Anlage wurde eines der gréiBiten
Windrider der Welt montiert. Der gewaltige Rotorstern
war am Boden komplett vormontiert worden,

Mit 152 m Durchmesser erreicht der michtige
Propeller nahezu die Dimension des welthiichsten
Kirchturms, des Miinsters in Ulm. Fiir die Senvion SE,
eine hundertprozentige Tochtergesellschaft des Wind-
energieanlagenherstellers Suzlon, hat die Montage der
6.2M152-Turbine in zweierlei Hinsicht Premieren-
charakter; Noch nie wurden so grofie Blitter gebaut,
transportiert und montiert und noch nie wurde ein so
grofier Rotorstern gezogen und montiert. Mit seinem
Durchmesser von 152 m ist die {iberstrichene Flache
grifier als drei Fuliballfelder.

Prototyp bereits verkauft, Russell Stoddart,
Technologievorstand (CTO) Senvion SE, freute sich
verstindlicherweise: ,Mit der 6.2M152 setzen wir
Standards fiir die wirtschaftliche Gewinnung von
Windenergie vor der Kiiste. Der Energieertrag wird
durch den griferen Rotordurchmesser im Vergleich
zur 6.2M126 mit einem Rotordurchmesser von 126 m
bei einer Windgeschwindigkeit von 9,5 m/s um bis zu
20 Prozent erhoht. Mit dieser Turbine werden wir un-
sere starke Position im Offshorewindenergiemarkt wei-

ter festigen.” Mit ihrer Nennleistung von 6,15 MW
kann die 6.2M152 rund 4000 Haushalte mit Strom
versorgen. Allein die schon beschriebene Gondel be-
sitzt die Dimensionen von zwei Einfamilienhdusern
und wird zukiinftig bei threm Offshoreeinsatz in einer

geplanten Nabenhdhe von 97 bis 100 m ihren Dienst
verrichten. Den Prototyp der Senvion 6.2M152 hat das
Hamburger Unternehmen bereits verkauft.

Gemeinsam mit dem Kunden EWE Erneuerbare
Energien GmbH nahm man die Inbetriebnahme zum
Jahresende vor. Ab diesem Jahr kann die Senvien
6.2M152 dann serienmifig produziert werden. Das
Unternehmen stellt nach eigenen Angaben schon heu-
te die leistungsstirkste in Serie praduzierte Offshore-
anlage der Welt her: Seit Einfiihrung seiner Multi-
megawattanlagen fiir den Offshoreeinsatz vor zehn
Jahren hat Senvion bereits {iber 130 Anlagen dieser
Plattform errichtet.

Felbermayr eroffnet neue Schwerguthalle am Rhein

Mit Jinner 2015 hat die Unternehmensgruppe Felbermayr am Standort in Krefeld am Rhein, ergiinzend zum Hafenbetrieb und einer Freilagerfliiche,
die Dienstleistungspalette um eine 4.000 m? grofie Lager- und Montagehalle erweitert. Mit einer Hihe von rund 19 Metern und einer Anbindung an die
Verkehrstriiger Schiene, Strafe und Wasser bietet der Neubau zukiinfiig verbesserte Méglichkeiten zur Lagerung und Montage von Schwergut. Fiir das
Manipulieren von bis zu 400 Tonnen schweren Komponenten stehen in dem Gebiude zwei koppelbare Trigeraufkrane zur Verfiigung

Dariiber hinaus wurde das Terminal mit einer Erweiterung der bestehenden Freilager- und Manipuladonsflichen auf mnd 40,000 m? noch besser an
die Anforderungen der verladenden Winschaft ausgerichtet. AubBerdem verfiigt das cinzige Jlinkstheinische® Schwergutterminal der Region auch iiber
eine ISPS-Zulassung und die entsprechende Qualifizierung der Mitarbeiter, Damit erfiillt die Anlage auch die Bestimmungen zum Einhalt der Sicherheit
in der Licferkette - herausgegeben von der Internationalen Seeschifffahnsorganisation (IMO) und der Europiischen Union (EU),

Hafeninformation Krefeld:

® Schiwerguthalle mit 4.000 m? Lager- und Montagefliche

= Hallenkrane mit 400 Tonnen maximaler Traglast

* 40.000 m? Freilager- und Manipulationsfliche

® 500 Tonnen Umschlagskapazitit am Kai

= verstirkic Kaimauer fir den Einsatz von Mobil- und Raupenkranen

= 124 Meter Kailange

= multimodale Schnittstelle zum Umschlag zwischen den Verkehrstrigern
Schiene, Strafe und Wasser

# Herstellung von Industrieverpackungen durch Partnerunternehmen

= Laden, Lischen und Stauen von Kiistenmotarschiffen
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Der neue Kran von Kiinz
im Hafen Kehl | st daten et

Hafenverwaltung Kehl investiert 4 Mio. Euro in neue Kiinz-Krananlage

Multifunktion am Kai

Die landeseigene Hafenverwaltung Kehl hat am 18. November eine neue Portalkrananlage in Betrieb genommen. Die
Investitionssumme liegt bei knapp 4 Mio. Euro. Die Beschaffung wurde europaweit ausgeschrieben. Zum Zug kam der
Kranhersteller Kiinz aus Bregenz. Die neue Anlage hat eine Tragkraft von 50 t. Sie ist mit zwei Hubwerken und einer
Magnetanlage ausgeriistet und kann im Massengutumschlag und im Containerumschlag eingesetzt werden.

ropdischen Machbarstaaten angereist, um die symbolische

Inbetriebnahme des neuen Portalkranes im Hafen Kehl zu
feiern. Besonders begriiffte Hafendirektor Karl-Heinz Hillenbrand
die Vertreter der Verwaltung, die Kunden (Badische Stahlwerke, Pa-
pierfabrik Koehler) und Freunde, wie Jean-Louis Jerome, Direktor
des Hafens Straburg. In seiner gut gelaunten Begriifung berich-
tete Hafendirektor Karl-Heinz Hillenbrand von der Geschichte des
Kranes, Vor einem Jahr habe der staatliche Verpachtungsbetrieb
die Zusage zu dem Projekt Neuer Kran® gegeben. In einer euro-
paweiten Ausschreibung wurde ein passendes Modell gesucht. Das
Rennen machte ein universell einsetzbarer Kran von Kiinz. ,\iel

Rund 60 geladene Giste waren aus Deutschland und den eu-
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Kehler Obexbilrgermeister Toni Vetrano, Markus Menges (Geschiftsfihrer Badische Stahlwerke), Guido ido Rebstock (Ministerialdirektor Ministerium fiir Finanzen
ch ft} Horst Felbermayr (Felbemayr Gmppe_l‘_ﬂii_l@lﬁﬂ! mmm‘ﬁ‘ﬂth

Dank gilt Herrn Kiinz und dem
Team fiir die perfekte Leistung”,
50 Hillenbrand. Fiir das Euro Ter-
minal Kehl begriiite er Michael
Klumpp und fiir H&S Container
Line CEQ Heiko Brickner und CFO
Per Nystrom. Insbesondere freute
er sich iiber die Anwesenheit von
Horst Felbermayr, dem er fir die
Verleihung des Logistikpreises
2013 gratulierte, Das Credo des
Rheinhafens Kehl und seiner Mit-

Hafendirektor
Dr. Karlheinz

Hillenbrand t

H&S Container Line), Michael Klumpp: (K(wp & Iuillar




arbeiter laute: Wir sind nicht unseretwegen da, sondern fiir un-
sere Kunden.”

B S . Minister_ialdi rlekl:l:lr Guido Reb-
rektor Guida stock zefgte sich vom Hafen Kehl
Rebstock beeindruckt. Er rdumte ein, ,Ich

zefgte sich '@ﬁ “H‘II bin heute das erste Mal im Hafen.”

vom Hafen I t Das bedeute jedoch nicht man-

:“" Sgsiels ' gelnde Unterstiitzung: ,Es ist das
ruckt

erklirte Ziel der Landesregierung
mehr Lkw-Fernverkehr von den
Autobahnen auf Schiene und Was-
serstrale zu verlagern®, so Reb-
stock. Der Hafen Kehl, der von den
wasserseitigen Umschlagszahlen
mit & Mio. t auf Platz 7 der dffentlichen Binnenhdfen sei, leiste
dazu einen bedeutenden Beitrag. .Die Wirtschaft findet hier ein
hochmodernes, trimodales Zentrum am Mittelrhein”, so Rebstock.
Fiir den Ausbau im Sinne der Wirtschaft und der Umwelt miisse man
weiter investieren. ,Die 4 Mio. Euro sind gut angelegtes Geld.” In
2014 seien weitere 2 Mio. Euro in die Restrukturierung und die
Sanierung der Kaimauer investiert worden. ,Wir machen den Hafen
Kehl fit fiir die Zukunft. Die hochmoderne Anlage sichert die Wett-
bewerbsfahigkeit vieler Unternehmen in der Region.” Der Hafen
Kehl, der seit 1951 mit dem Port Autonome de Strashourg koope-
riert, leiste auch mit seiner Teilnahme an dem EU-Projekt entlang
der Transportachse Rotterdam-Genua einen wichtigen Beitrag zur

Zukunftsfihigkeit angesichts der
Walter Kiinz .
berichtete
von dem ) oy T _l

sich wandelnden und wachsenden
aufwindigen il
Transport -
und der
plinktlichen

| Bidr: mstsch

Walter Kiinz freute sich in seiner
Rede iiber die lange partnerschaft-
liche Zusammenarbeit mit dem
Rheinhafen Kehl. Aus die 2000
und 2007 installierten Portalkrine
stammen aus seinem Haus. . Wir
hoffen auf eine Fortsetzung der

Verkehre. Die Ergebnisse der Pro-

jektstudie sotlen 2015 in Karlsru-
he présentiert werden,

Inbetrieb-

nahme in

Kehl

Serie.” Die Kapazitit des multifunktionellen Portalkrans betragt im
Stiickgutbetrieb 50 t, mit Greifer 25 t und mit Containern 35 t. Ange-
sichts von 54 m Spannweite und einer Lange des Hauptkastentrdgers
von 124 m habe der Kran ein Gewicht von 500 t. Mor der Ausliefe-
rung haben wir die unterschiedlichen, vorgefertigten Baugruppen in
unseren Werken auf ihre Funktion getestet. Insgesamt 18 Sonder-
transporte hat der Transport bendtigt”, so Kiinz. ,Der heutige Tag
markiert den erfolgreichen Abschluss eines grofen Projektes. Wir
wiinschen Thnen viel Erfolg und Freude mit dem Kran.”

Markus Menges, Geschiftsfilhrer der BSW Badische Stahlwerke
GmbH, berichtete von den Vorteilen der Wasserstralie fiir sein Un-

PRESSESPIEGEL
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HAFEN + TRANSPORT INTERMODAL

ternehmen. ,Wir produzieren 2,5 Mio. t Stahl und Bewehrungs-
stahl in Kehl. Wenn es keine Schiffe hier gdbe, wiirden 400 Lkw
taglich allein fiir uns fahren milssen.” Er betonte: Ich bin dankbar
fiir die Investitionen aus dffentlicher Hand. Auch die BSW hat in
ein neues Stahlwalzwerk investiert.” Das bedeute nicht zuletzt fiir
den Hafen ab dem kommenden Jahr eine Mengensteigerung, .50
profitieren beide Seiten von ihren Investitionen.”

Heiko Brickner Gbergibt das
offizielle Weltmeistertrikot
an Hafenchef Dr. Karlhe*iﬂz;‘r
Hillenbrand

f .

Den Abschluss der kurzen Festreden machte Heiko Briickner, Ge-
schiftsfithrer der zur Felbermayr-Gruppe gehdrenden Haeger &
Schmidt International und der H&S Container Line GmbH, die Kehl
fest im Liniensystem eingebunden haben. Humorvoll berichtete er
von den ersten Plinen im Jahr 2005 Kehl stirker als Knotenpunkt
fir Containerverkehre zu vermarkten. 2006, im Jahr des Sommer-
marchens, haben wir die ETK gegriindet”, so Briickner, Das Jahr
2014 markiere mit der GroRinvestition einen weiteren Meilenstein
fiir den Hafen Kehl. ,Der Hafen Kehl investiert in seine Zukunft®,

Alsace Rotterdam Express bietet

ab 2015 vier Abfahrten pro Woche

Vier Blockziige 3 90 TEU zwischen den Rotterdamer Terminals Delta und
Euromax verbinden ab Anfang 2015 Europas gréften Hafen mit den Con-
tainerterminals in Strasbourg und Kehl. Der gemeinsame Dienst von H&S
Container Line {HSCL) mit European Gateway Services (EGS) bietet je
Richtung jeweils zwei Abfahrten pro Woche. Bei entsprechender Nachfrage
lisst sich die Frequenz auf drei oder vier Abfahrten je Richtung erhbhen.
Der Alsace Rotterdam Express ist eine Weiterentwickiung des seit 2013 von
H&S Container Line angebotenen Black Forest Express zwischen Rotterdam
und Kehl. www.hs-containerline.com D
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urteilte Heiko Briickner mit Blick auf die Erdoffnung der Maasvlakte
2 und die umfangreichen Erweiterungen im Hafen Antwerpen in
2015. Die wachsenden Verkehre gelte es aufzufangen. ,Das Hin-
terland muss optimal ausgestattet sein. Fir 2014 erwarten wir am
ETK 68.000 TEL. Wir wollen partnerschaftlich mit Vertrauen nach
vorne gehen. Gliick auf!™ Und da 2014 das Jahr der gewonnenen
Fulball-WM ist, lberreichte er dem erstaunten Hafendirektor das

Horst Felbermayr war eigens
zu der Kraneinweihung ange-
Teist | e hutsch

offizielle Weltmeister-Trikot als Symbol fiir weltmeisterliche Leis-
tungen am Oberrhein.

Bevor es an die offizielle Inbetriebnahme ging, verriet Dr, Hil-
lenbrand Horst Felbermayr zwei kleine Betriebsgeheimnisse”:
<Erstens: Wir wollen den Vertrag mit dem ETK entscheidend ver-
langern. Zweitens: Die Breitband-Ausstattung der Hafenstralle
kommt.”

Die Hafenverwaltung Kehl ist einer der wenigen Hafenbetreiber in
Deutschland, die selbst im operativen Umschlagsgeschift titig ist.
Die umgeschlagene Jahrestonnage betrug im Jahr 2013 insgesamt
1,7 Mio. t, alle Anlieger zusammen schlugen 4,4 Mio. t um. Damit
ist der Umschlagsbereich der Hafenverwaltung Kehl, in dem knapp
die Hilfte der 67 Mitarbeiter eingesetzt ist, einer der gréfiten un-
ternehmensunabh&ngigen und damit neutralen Hafendienstleister
in den rund 100 &ffentlichen Binnenhafen Deutschlands.

Der Umschlagsbetrieb der Hafenverwaltung besteht aus zwei Tei-
len: dem Lagerhallenbereich mit einer Fliche von 36.000 gm und
dem Freilager fiir Container und Massengiiter. Die Voraussetzungen
fiir den Ausbau des Freilagers wurden bereits in den Jahren 1985
fortfolgende geschaffen. Damals wurde nach einigen Grundstiicks-
zukiufen eine 1,5 km lange am Hafenbecken liegende, 100.000
gm grolie Fliche erschlossen und mit Krananlagen bestiickt. Die
Hafenverwaltung verfiigt iiber insgesamt vier groRe Portalkranan-
lagen, drei mobile Kranbagger und zwei Container-Stapler. ,Damit
ist der Hafen bestens geriistet fiir die Zukunft, so Hafendirektor Dr.
Karlheinz Hillenbrand.

Der Ausbau war notig, weil das im Hafengebiet ansdssige Badische
Stahlwerk seine Produktion kontinuierlich erhéhte und fiir die di-
versen Schrottsorten, die im Werk eingeschmolzen werden, keine
ausreichenden Lagerflichen zur Verfiigung hatte. Ankommende,
mit Schrott beladene Schiffe und Giiterwaggons werden seither zu
einem Teil bei der Umschlagsanlage der Hafenverwaltung entladen,
zwischengelagert und dem Produktionsprozess wieder just in time
zugefiihrt. Dariiber hinaus schldgt die Hafenverwaltung viele weitere
Giiter, unter anderem Zellulose, Kohle, Diingemittel, Holzprodukte
um und = weiter zunehmend - Container mit hochwertigen Waren
fiir den europdischen und den Weltmarkt. B Michael Nutsch

SCHIFFAHRT HAFED
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Neueréffnung Schwerguthalle am Rhein

Als Betreiber des Schwer-
und Schiittgutterminals
im Hafen Krefeld erweiter-
ten wir am Rhein unsere
Moglichkeiten. Mit Januar
2015 haben wir, ergén-
zend zum Hafenbetrieb,
Schwertransporten und ei-
ner Freilagerfliche, unsere
Dienstleistungspalette mit
einer 4.000 Quadratmeter
grofien Lager- und Monta-
gehalle vergréBert.

Fiir das Manipulieren von bis zu
400 Tonnen schweren Kompo-
nenten stehen in der Halle zwei
koppelbare Trégerlaufkrane zur
Verfigung. Mit einer Héhe von
rund 19 Metern und einer An-
bindung an die Verkehrstrager
Schiene, Strafie und Wasser
bietet die neue Halle somit
klinftig noch bessere Moglich-

keiten fir Lagerung und Mon-
tage von Schwergut.

Dariiber hinaus wurde das
Terminal mit einer Erweiterung
der bestehenden Freilager- und
Manipulationsflachen auf rund
40.000 Quadratmeter noch
besser an die Anforderungen
der verladenden Wirtschaft
ausgerichtet. Zudem werflgt
dieses einzige linksrheini-
sche* Schwergutterminal der
Region auch lber eine ISPS-
Zulassung und die entspre-
chende Qualifizierung unserer
Mitarbeiter. Somit erflllt die
Anlage auch die Bestimmun-
gen zum Einhalt der Sicherheit
in der Lieferkette - herausge-
geben von der Internationalen
Seeschifffahrtsorganisation
(IMQ) und der Européischen
Union (EU).

Hafeninformation Krefeld

¢ Schwerguthalle mit 4.000 Quadratmetern Lager- und Mon-
tagefldche

Hallenkrane mit 400 Tonnen maximaler Traglast
40.000 Quadratmeter Freilager- und Manipulationsflache
500 Tonnen Umschlagskapazitidt am Kai

verstarkte Kaimauer fiir den Einsatz von Mobil- und Raupen-
kranen

* 124 Meter Kailinge

= multimodale Schnittstelle zum Umschlag zwischen den Ver-
kehrstragern Schiene, Strale und Wasser

Herstellung von Industrieverpackungen durch Partnerunter-
nehmen

I ROAD Journal

Transport- und Hebetechnik fiir Gastanks

Mitte Februar waren Mit-
arbeiter der Felbermayr-
Standorte Wels und St
Pélten fiir einen der gréBten
Schlacht- und Fleischzerle-
gebetriebe Osterreichs im
Einsatz. Die Transport- und
Hebetechnikarbeiten um-
fassten die Fundamentstel-
lung von zwei Gastanks zur
Fleischproduktion.

Ausgangsort fir den Transport
der beiden etwa 16 und drei
Tonnen schweren Tanks waren
die Linde-Standorte Schal-
chen in Bayern und Lambach in
Oberdsterreich. Fir den Trans-
port kamen ein Plateauauflie-
ger sowie flr den schwereren
Tank, ein Semitieflader zum
Einsatz. Die Transportkonfi-
guration mit dem 16 Tonnen
schweren Tank erreichte eine
Lange von etwa 20 Metern und
eine Transporthohe von mehr
als vier Meter, ,Deshalb war
auch eine Genehmigung fir
den Strafentransport ndtig®,
weil Peter Niedermair-Auer
von der Welser Transportab-
teilung zu berichtan.

Die Fundamentstellung am
Zielort in Eggenburg erfolgte
mit einem LTM 1250. ,Da wir
eine Ausladung von rund 34
Metern zu bewéltigen war,

muBte der Kran auf etwa 100
Tonnen voll aufballastiert wer-
den®, erklart Niedermair-Auer.
Ergénzend dazu muBte auch
die BundesstraBe voriiberge-
hend gesperrt werden. Das
war nitig da die Behélter fir
die Fundamenstellung Ober
die Strafie geschwenkt werden
muBten. Flir das Abschlagen
des Hebezeugs nach der Fun-
damentstellung kam ein zwei-
ter Kran mit Arbeitskorb zum
Einsatz.

Zum Einsatz kommen die Gas-
tanks fir eine weitere Opti-
mierung der Produktions- und
Vlerpackungsprozesse.
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Kraft in Bewegung

Eine ganz spezielle Anziehungskraft geht von groflen, besonders erfolgreichen Familien-
unternehmen aus. Der Slogan ,kraft in bewegung® beschreibt die Energie perfekt, mit der
die Felbermayr Holding ihre Geschaftsfelder entwickelt und vorantreibt. Wir haben DI Horst
Felbermayr in der Konzern Zentrale in Wels besucht.

Nachhaltiges Wirtschaften ist sowohl DI Horst Felbermayr
als auch Martin Stranzl wichtig. Heuer werden insgesamt 28
Nutzfahrzeuge geliefert, davon fiinf Iveco Stralis Schwerlast-
sattelzugmaschinen

Das Familienunternehmen Felbermayr steht heute
fur mehrere Geschéftsfelder, die aus der Geschichte heraus gewach-
sen sind und sich dank der Mitarbeiter bestens entwickelten. In den
beiden Hauptgeschaftsfeldern Transport und Hebetechnik sowie dem
Baubereich sind es insgesamt rund 3.000 Mitarbeiter in 17 Landern.

Als Franz Felbermayr 1942 das Unternehmen mit dem ersten Lkw
grundete, wird er wohl in seinen kilhnsten Trdumen nicht daran ge-
dacht haben, welche Dimensionen ,sein“ Familienunternehmen er-
reichten sollte. Heute ist die Ubergabe von der zweiten an die dritte
Generation, also von KR Horst Felbermayr an seinen Sohn DI Horst
Felbermayr, in vollem Gange. ,Als mein Vater Horst das Unterneh-
men gemeinsam mit meiner Mutter Gisela 1967 Ubernahm, war es
ein Kleinbetrieb mit vier Lkw und einer Baumaschine®, beschreibt
DI Horst Felbermayr die Anfange des Unternehmens. Der Einstieg

6 www.traktuell.at
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Bei Felbermayr werden gelebte Partnerschaften grof3 geschrieben.
Als Generalunternehmer des Neubaus der CNH Industrial Zentrale fiir
Oberosterreich in Horsching setzt Felbermayr vom Iveco Daily iiber
Trakker und Stralis bis hin zu Case Baumaschinen auf das breite
Produktportfolio des Konzerns

in die Containervermietung und damit in das Abfallgeschéft ist eine
logische Konsequenz der normalen Geschaftstatigkeit. Durch den
Ankauf einer Kies- und Schottergrube in den 70er-Jahren wird ein
weiterer Geschaftsbereich erschlossen. ,Etwa zur selben Zeit haben
wir den Schwertransportbereich gegriindet. Wobei auch das wieder-
um die Folge aus den immer groer werdenden Baumaschinen war,
die wir bewegen mussten®, schildert Felbermayr die konsequente
Weiterentwicklung des Geschéfts.

Eine der Kernkompetenzen, die Hebetechnik, hat ihren Ursprung im
Jahr 1989, als Felbermayr Dienstleistungen fiir die OBB {ibernimmt
und einen Zweiwegekran in den Fuhrpark aufnimmt. Das Fahrzeug
ist Ubrigens bis heute im Einsatz.

Durch den konsequenten Ausbau des extremen Schwerlastbereichs
werden andere Verkehrswege abseits der Strae relevant. ,Um die
vollstandige Integration der drei Verkehrswege Strafe, Schiene und
Wasser zu vollziehen haben wir 1994 die ITB, Internationale Tief-
lader Bahntransporte, gegriindet und 1996 einen Schwerlasthafen
in Linz mit Gber 27 Hektar Betriebsgelande zugekauft. Hier stehen
uns genugend Hallen- und Freiflachen fir den Umschlag unserer

212015
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v.l. Martin Stranzl,
Geschaftsfiihrer Iveco
Austria, und [ t
~ Felbermayr, se
. die Kooperation fort

Spezialfracht zur Verfligung. AuBerdem gehort der Hafen in Krefeld
am Rhein sowie seit Mai 2015 auch ein Schwerlasthafen in Wien/
Albern zu unserem Portfolio“, fasst Felbermayr das rasante Wachs-
tum des Konzerns unter der Flihrung seines Vaters Horst Felbermayr
und dem Managementteam zusammen.

Im Vergleich zur langen Tradition der Schwertransporte und Hebe-
technik ist der Baubereich, das zweite groRe Standbein der Felber-
mayrs, noch relativ jung. ,Praktisch zu der Zeit als ich in das Fami-
lienunternehmen eingetreten bin, haben wir zur Jahrtausendwende
den Spezialtiefbau gegriindet. Damit haben wir den Weg vom Subun-
ternehmer hin zum Generalunternehmer geebnet. Mittlerweile ergan-
zen die Geschaftsbereiche Hoch- und Straenbau sowie Bricken-,
Kanal- und Kraftwerksbau bis hin zum Wasserbau unsere umfangrei-
che Angebotspalette“, umreifdt Felbermayr die unglaubliche Vielfalt
des Geschaftsfeldes, das er seit 2004 verantwortet.

Eindrucksvoll ist die Vielfalt, die sich innerhalb der Geschaftsfel-
der Transport- und Hebetechnik sowie Bau eroffnet. , Keine Trans-

portaufgabe ist flr uns unldsbar. Bei uns endet der Transport von
Schwerstgltern auch nicht an der Entladestelle. Erst mit dem per-
fekten Heavy-Lift Handling wird der Spezialtransport zur kundenorien-
tierten Full Service Leistung®, verdeutlicht Felbermayr die Leistungs-
tiefe. Rund 3.000 Gerate stehen in der Vermietung zur Verfligung,
eigenes Schienen-Equipment nimmt bis zu 500 Tonnen Ladung auf,
Etwa 400 Mobil- und Raupenkrane heben Einzellasten von bis zu
1.000 Tonnen, Uber 140 schwimmende Gerate und Schubschiffe
erledigen Arbeiten und Transporte auf dem Wasser — die Liste lasst
sich fast endlos fortsetzen.

212015

Der gesamte Lkw-Fuhrpark von Felber-
mayr ab 3,5 Tonnen umfasst mittlerweile
mehr als 1.000 Fahrzeuge. Im Geschifts-
feld Bau stellt Iveco den Grof3teil davon

Um diese enorme Leistungsvielfalt zur vollsten Kundenzufrieden-
heit abliefern zu kdnnen vertraut Felbermayr auf starke Partner.
,Bei unseren Spezialkrdnen und Kranfahrzeugen vertrauen wir in
erster Linie auf die Qualitat von Liebherr. Im Fahrzeugbereich haben
wir mit lveco den starksten Partner gefunden. Mittlerweile haben
wir Uber 200 Iveco im Einsatz. Vom Daily Uber den Eurocargo bis
zum Trakker und Stralis ist bei uns die gesamte Fahrzeugpalette
im Einsatz. Von der Schwerlastsattelzugmaschine bis hin zum klei-
neren Hubsteiger in der Vermietflotte sind die Aufgaben vielfaltig.
Noch nicht ganz so intensiv ist die Partnerschaft mit der Konzern-
schwester Case, hier haben wir erst drei Bagger im Einsatz, der
nachste befindet sich aber schon in Bestellung. Nicht vergessen
darf man an dieser Stelle auf die schweren Dumper von Astra. Seit
Herbst 2014 sind die ersten beiden im Einsatz und ein dritter be-
reits bestellt, kommt Felbermayr aus dem schwarmen fast nicht
mehr heraus. Eine interessante Anekdote hat Horst Felbermayr
auch hier parat: ,Wenn man es genau nimmt, dann geht die Zu-
sammenarbeit mit Iveco zurlick bis zu unseren Anfangen. In den
70er Jahren hatten wir im Erdbau einen 100 Prozent luftgekUhlten
Fuhrpark von Magirus.*

Mit groSer Sorgfalt findet derzeit der Generationenwechsel im Hause
Felbermayr statt. Mit Gber 15 Jahren Erfahrung im eigenen Unter-
nehmen, seit 2010 als Geschaftsflhrer in der Holding, setzt sich
DI Horst Felbermayr mit ganzer Kraft ein um die Erfolgsgeschichte
des Familienunternehmens mit Sitz in Wels fortzusetzen. Zusammen
mit dem Management und leistungsorientierten Mitarbeitern soll die
nachhaltige Entwicklung mit langfristigen Strategien, einer kontinuier-
lichen Mitarbeiterentwicklung und hochster Qualitat auch in Zukunft
gesichert sein. fe www.felbermayr.cc | www.iveco.at

www.traktuell.at 7
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Seit zwei Jahren hat das Liebherr-Werk in Ehingen fiir
seine groRen Raupenkrane den PowerBoom im Pro-
gramm. Der Parallel-Ausleger kam nun erstmals am LR
11000 zum Einsatz. Der Raupenkran der 1.000 t-Klasse
setzte in Norddeutschland ein gigantisches Maschinen-
haus auf den Turm einer Windkraftanlage. Ein Brutto-
lastfall von 220 1.

Eimen grofen Haken dranmachen: Die Nabe der
Windkraftanfage wird angeschiagen.

ati) Kranmagazin KM Nr. 1001 2015
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Auf dem neuen Testfeld fiir
Offshore-Windenergieanlagen
20 km siidlich von Cuxhaven
wurde ¢ine 6,2 MW-Pilotanlage
von Senvion (vormals REpower)
aufgebaut. Der mit dem Auftrag
betraute Krandienstleister Nolte
engagierte hierflir einen Liebherr
Raupenkran vom Typ LR 11000
des  Schwerlast-Unternehmens
Felbermayr aus dem dsterreichi-
schen Wels. Fiir die Riistarbeiten

leger ausgestattet und mit 147 m
Hakenhihe hubbereit.

Fiir die Riistvariante mit dem
doppelten  Gittermast-Hauptaus-
leger werden Teile aus der Wipp-
spitze verwendet. Die Standard-
Hauptauslegerstiicke finden dann
als starke Wippspitze Verwen-
dung. Dieser clevere Tausch ver-
leiht dem Kran in Konfiguration
mit Wippspitze laut Hersteller
bis zu 50 % hohere Traglastwer-

Dieser clevere Tausch verleiht dem Kran in Konfi-
guration mit Wippspitze laut Hersteller bis zu
50 % haohere Traglastwerte.

upd zur Assistenz hatte Nolte
zwei Liebherr-Mobilkrane auf die
Baustelle entsandt.

Der LR 11000 wurde im Som-
mer nach seinem ersten Einsatz
in einer Raffinerie bei Bukarest
aus der ruminischen Hafenstadt
Konstanza mnach Bremerhaven
verschifft und von dort aus zur
Baustelle transportiert. Nach sie-
ben Tagen Riistzeit war der Rau-
penkran mit dem Parallel-Aus-

te. Die Tragkraftsteigerungen mit
PowerBoom resultieren sowohl
aus einer erhbhten Seitensteifig-
keit als auch aus ¢inem ethihten
Torsionsmorment.

Schwerster Brocken der An-
lage war das riesige Maschi-
nenhaus. ,Fiir diesen Hub wiire
normalerweise ein LR 11350
oder ein CC 8800 notwendig”,
erklirte Klaus Ruhland, Projekt-
planer und Mann fiir die schwe-

Liebherr LR_ 11000

trabion: Jan
seimes LRI1000.

PRESSESPIEGEL
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Dank PowerBoom: 220 t werden auf den
130 m hohen Turm geloben.
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ren Hibe bei Felbermayr. Bei
30 m Auvsladung stemmte der
LR 11000 zusammen mit Last-
traverse und Hakenflasche eine
Gesamtlast von 220 t auf 130 m
Hohe. Im Vergleich dazu: Ohne
PowerBoom hitten bei gleicher
Hakenhthe rund 160 t gehoben
werden kénnen,

Doch nicht nur die nackten
Zahlen beeindruckten gewal-
tig. Auch fiir's Auge war einiges
geboten. Der Anlage wurde ei-

B & wf == - s
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i
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nes der grofiten Windrider der
Welt verpasst. Der gewaltige Ro-
torstern war am Boden komplett
vormontiert worden. Mit 152 m
Durchmesser erreicht der mich-
tige Propeller nahezu die Di-
mension des welthochsten Kirch-
turms, des Miinsters in Ulm.

KM

Dier Rotorstern bringt mit Hakenfla-
sche 172 t auf die Waage,

SHIFT

Mit 152 m Durchmesser montiert der
LR 11000 ginen der weltweit grofiten

Rotorsterne.

N B BN

ENTER
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Heavy Lift

Keine Kleinigkeit

Schwerlasthiibe in deutschen Landen gelten meist dem Umschlag extrem schwerer Maschinen, dem Einheben
von Briicken oder sind den jiingsten Windkraftanlagen gewidmet. Kran & Biihne prisentiert .windige"
Heavy-Lift-Einsétze fiir groBe Krane.

er mit einem 1.000-Tonner unterwegs ist, kann schon ordentlich was

heben. Dennoch geraten auch die grofen Raupenkrane hin und wie-
der an ihre Grenzen, da der Trend zu griBeren, nach schwereren Kompo-
nenten anhalt und so manche Anlage vormontiert und komplett am Stiick
versetzt oder eingehoben werden muss. Das zeigt sich auch in der Wind-
kraft, wo die neusten Anlagen eine Leistung von 7,5 bis 8 Megawatt erzie-
len. SpitzenmiQBig sind auch die Dimensionen.

Innerhalb von 15 bis 20 Jahren haben die Windrader enorm zugelegt:
Vor der Jahrtausendwende lag der Rotordurchmesser der Anlagen in der
Regel unter 50 Meter. Fiinf Jahre spéter pendelte er sich auf 60 bis 90
Meter ein. Und heute haben Windkraftanlagen einen Rotordurchmesser
bis etwa 130 Meter und erreichen NabenhGhen bis um die 150 Meter.
Wenn so ein gigantisches Maschinenhaus dann auf den Turm aufgesetzt
wird, muss schon ordentlich Hubkraft aufgefahren werden.

Liebherrs neuster Raupenkran der 1.000-Tonnen-Klasse, der LR 11000,
ist vor kurzem erstmals mit dem sogenannten Power-Boom eingesetzt
waorden, der fiir gewaltige Traglaststeigerungen sorgt. Der LR 11000 mit
Farallel-Ausleger hat in Norddeutschland ein 220 Tonnen schweres Ma-
schinenhaus auf 147 Meter Hakenhtihe gezogen. Auf dem neuen Testfeld
fir Offshore-Windenergieanlagen 20 Kilometer stidlich von Cuxhaven
wurde eine 62-Megawatt-Pilotanlage von Senvion (ehemals REpower]
aufgebaut. Nolte Autokrane engagierte hierfiir den LR 11000 des Schwer-
lastunternehmens Felbermayr aus Osterreich.

LS

Liebherr LR11000 3
hebt Rotorstern

Kran:

Riistzustand
Hauptmast
Wippspitze
Derrick-Ausleger
Zentralballast
Drehbiihnenballast
Schwebeballast
Lastfall

220t
320t

220 t bej max.
30 m Ausladung

Nach nur sieben Tagen Riistzeit war der Raupenkran mit dem Parallel-
Ausleger ausgestattet und mit 147 Meter Hakenhdhe hubbereit. Fir die
Ristvariante mit dem doppelten Gittermast-Hauptausleger werden Teile
aus der Wippspitze verwendet. Die Standard-Hauptauslegerstiicke finden
dann als starke Wippspitze Verwendung. Dieser clevere Tausch verleiht
dem Kran in Konfiguration mit Wippspitze bis zu flinfzig Prozent hihe-
re Traglastwerte. Die Tragkraftsteigerungen mit Power-Boom resultieren
dem Hersteller zufolge sowohl aus einer erhthten Seitensteifigkeit als
auch aus einem erhihten Torsionsmoment. Schwerster Brocken der An-
lage war das riesige Maschinenhaus. ,Fiir diesen Hub wire normalerwei-
se ein LR 11350 oder eine CC 8800 notwendig”, erkldrt Klaus Ruhland,
Projektplaner und Mann fir die schweren Hiibe bei Felbermayr. Bei 30
Meter Ausladung stemmte der LR 11000 zusammen mit Lasttraverse und
Hakenflasche eine Gesamtlast von 220 Tonnen auf 130 Meter Hihe. Im
Vergleich dazu: Ohne Power-Boom h3tten bei gleicher Hakenhdhe rund
160 Tonnen gehoben werden kéinnen, also 60 Tonnen weniger. Doch nicht
nur die nackten Zahlen beeindruckten gewaltig. Auch fiirs Auge war ei-
niges geboten, denn der Anlage wurde eines der grifiten Windrdder der
Welt verpasst. Der gewaltige Rotorstern war am Boden komplett vormon-
tiert worden. Mit 152 Meter Durchmesser erreicht der méchtige Propeller
nahezu die Dimension des welthichsten Kirchturms, des Minsters in Ulm,

Fortsetzung oufS. 27 ¥»
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Die Top-Manger im Ranking |

Ranking. Das sind Osterreichs einflussreichste Managerlnnen der Bau- und Immobilienbranche.
Juroren aus der Bau-, Immobilien- und Medienwelt haben entschieden.

Die Top 10 aus den
jeweiligen Bundeslandern

Q]] OBEROSTERREICH

Swietelsky Bau GenbH

5  Martin Leitl

----- !_:f-l-ristlan K.Iinger _

5  Wolfgang Kradischnig 1
10 Makus Fehringer

Urbanes Seilbahnnetz in Bolivien

SCHWERTRANSPORT: Felbermayr-Hebetechnik half dem Seilbahnhersteller Doppel-
mayr in Bolivien beim Bau eines Seilbahnnetzes zwischen La Paz und El Alto.

Um das Strallennetz zu entlasten,
setzt man in Boliviens Hauptstadt
La Paz auf Seilbahnen. Seit
Herbst 2013 wurden drei Bahnen
mit rund 440 Kabinen fur je zehn
Personen errichtet, die die bolivi-
anischen Grofstadte La Paz und
El Alto verbinden. Auf einer Mee-
reshohe von 3.600 m bis 4000 m
erleichtern die Bahnen mit einer
Gesamtlange von rund 10 km
den Pendlerverkehr zwischen
den beiden Grofistadten und be-
férdern insgesamt bis zu 9.000
Personen pro Stunde in jede
Richtung. Im Auftrag des Vorarl-
berger Seilbahnherstellers Dop-

pelmayr stellte die Felbermayr-
Hebetechnik fur den Bau beno-
tigte Krane und Arbeitsbuhnen.
Flur den Weg zur Baustelle nach
Bolivien wurden die 160-, 130-
und 90-Tonner zusammen mit
Gelenkteleskop- und Scheren-
blthnen sowie Teleskopstaplern
in Bremerhaven verschifft und
anschliefend vom chilenischen
Hafen Iquique zur Baustelle nach
La Paz gefahren. Felbermayr
konnte bei dem Projekt seine
langjdhrigen Erfahrungen auf Ex-
trembaustellen wie dem Hinter-
tuxer und dem Stubaier Glet-
scher in Tirol einbringen.

FELBERMAYR

Felbermayr war in Bolivien an der Errichtung des weltgroBten City-Seilbahn-

Netzes beteiligt

PRESSESPIEGEL

19



Die Spezialisten arbeiten auf Tauernautobahn an der Einhausung in Zederhaus:

Wenige Kilometer hinter der Kiirntner Grenze befin-
det sich eine der groBiten Autobahnbaustellen in Oster-
reich: Auf der Tavernautobahn bei Zederhaus in Salz-
burg wird an einer Einhausung gearbeitet. Und dabei
sorgen tiglich auch einige Kiirntner dafiir, dass die Be-

wohner des Lungaus kiinftig vor Lirm geschiitzt sind.,

Die  Einhausung  soll
gleich zwei Lungauer Ge-
meinden vor der Lirmbelas-
tung durch die Autobahn
schiitzen. Ein 90-kipfiges
Team - von ihnen sind 80
Bauarbeiter = schufltet die
ganze Waoche an dem Pro-
jekt. Und auch viele Kirnt-

PRESSESPIEGEL

ner arbeiten tiglich auf die-
ser Mega-Baustelle — wie
Michael Heiss aus Rennweg,
der Projekt-Leiter fiir die
Asfinag.

Die erste Rihre in Fahrt-
richtung Villach ist bereits
900 Meter lang und damit
zur Hilfte fertig. Ende Juni
wird mit der Austrocknung
des Betons begonnen. Bis
heuer zu Weihnachten soll-
ten die Arbeiten aufl dieser
Richtungsfahrbahn  abge-
schlossen sein. Danach wird
mit der Rihre in Richtung

Auch Glnther & Rene Brandstitter aus Irschen arbeiten im Lungau

Salzburg  begonnen.  Bis Die beiden Tunnels wer-
2017 soll die Einhausung den nach Fertigstellung mit
fertiggestellt sein. Kosten: Erde fiberschiittet und in ei-
67 Millionen Euro. ne Grilnfliche verwandelt.

Derzeit wird an der ersten Rohre der Emha usung geari':remec. Die Asfinag investiert 67 Millicnen Euro.
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DEGGENDORFER LAND

Hightech fiir den Hochwasserschutz

Firma Meister rammt Spundwande in 30 Kllometer Donaudamm

Von Robert Fuchs

Winzer. Das Jahrhundert-
hochwasser im Juni 2013 war fiir
die Firma Reinhold Meister
Wasserbau GmbH von groRer
Tragweite. Im Zuge der Hoch-
wasserschutzmaflinahmen  er-
hielt das Hengersberger Unter-
nehmen den. Auftrag fiir den
Einbau von Spundwinden zur

Absicherung des Donaudam--

mes auf einer Linge von rund 30
Kilometern. Nach SchlieBung
der Deichbruchstelle in Winzer-
Auterworth ist die Firma derzeit
mit dem Einbau der 14,5 Meter
langen- Spundwédnde zwischen

Winzer und Niederalteich be-

schéftigt.

Dazu bedient sich Meister un-
ter anderem zweier mit Hoch-
leistungsriittlern ausgestatteter
Spundwandrammen, die die
Spundwinde so ,sanft” einbrin-
gen, dass sie trotz leichter Erosi-
on im Umfeld keinen Schaden
anrichten, erkldrt der mit der
Projektleitung beauftragte Dip-
lom-Ingenieur Tom Stubbe. Da-
mit die schweren Gerétschaften
selbst nicht einsinken, werden
zur Absicherung sogenannte
Baggermatratzen aufgelegt.

Von den einzelnen Arbeits-
schritten liberzeugten sich kiirz-
lich rund 40 Ingenieure und Ge-
meindevertreter im Rahmen ei-
ner von der Bayerischen Ingeni-
eurkammer initiierten Baube-

sichtigung. Die drei eingesetzten
Kelly-Bohrgerite, ein Doppel-
bohrkopfgerit und eine Hoch-
leistungsspundwandramme ge-
horen zum Betriebsinventar der
Firma Meister, eine Hochleis-
tungsspundwandramme hat
sich der Betrieb von Thyssen-
Krupp in Miinchen ausgeliehen. .
Davon gibt es nur einige wenige
in ganz Deutschland, so Stubbe.
Rund 1,2 Millionen Euro kostet

eines der voll elektronisch ge- .-

steuerten Geréte.
Bis Mai 2015 soll das Teilstiick
zmsche ' Winzer und Niéderalt-
fertig gestellt sein; Vor'dem
; Embau der Spun de wur--

den im ersten Arbeitsschritt die

Diamme abgetragen, um einem
Planfeststellungsverfahren aus
dem Weg zu gehen, das viel Zeit
in Anspruch genommen hitte,
erklidrt Stubbe. Nach dem Ein-
bau der Spundwinde werden
die Deiche wieder auf gleiche
Hohe aufgebaut.

Im ersten Schritt wird zur
Dammbefestigung Granit aufge—
tragen. Dann folgt der Aufbau ei-

zubauen.

nes karbonhaltlgen Frostschutz—
materials, ehe mit einer diinnen
Schicht Oberboden und dem
Eintrag eines Magerrasens der
alte Zustand wieder hergestellt
wird.

Zwischen Mitte 2013 und En~
de 2014 hat die Firma Meister
_von der Nordsee bis zu den Al-
pen uber 32000 Tonnel} Spund-

“der sich mit dem technischen
Leiter Hans Maidl zufrieden
zeigt, dass die Auftragslage mo-
mentan sehr gut sei.

Dabei war es schon mal ganz
anders bestellt um die Firma
Reinhold Meister GmbH. Die
Muttergesellschaft und sechs
Tochterunternehmen mit zu-
sammen rund 600 Beschdftigten
gerieten infolge eines Rechts-

m@ hlandweiter Marktfuhrgp_-
auf*ﬂlessm Gebiet, so Stubbe,

Mit Hochlelstungsbohrern und Spundwandrammen ist die Flrma Melster GmbH derzeit damit be—
schaftigt, die 14,5 Meter langen Spundwandein den Donaudamm zwischen Winzer und Hengersberg ein-

streits mit dem Mannheimer

Baukonzern Bﬂ?fmger—Berger
bei dem es um ein verlustreiches
AutobahnprO]ekt in Norwegen
ging, in finanzielle Schieflage
und mussten Insolvenz anmel-
den. Unverschuldet in die Insol-
venz gerutscht, weil ein Grof3-
kunde seine Rechnungen in Mil-

. lionenhéhe nicht gezahlt hatte,
_wusste zunichst niemand so
recht, wie es weitergehen sollte.

Allein im Hengersberger Betrieb
bangten rund 200 Mitarbeiter
um ihre Existenz. Nach langen
Verhandlungen présentierten
die Insolvenzverwalter eine Lo-
sung, die zur Entspannung fiihr-
te. Mit dar Ubernahme durch die
in Wels in Ober0sterreich ansis-
sige Unternehmensgruppe Fel-
bermayr konnten nicht nur die
Arbeitsplétze erhalten, sondern

ben

- Foto: Robert Fuchs

-auch die Betriebsstruktur ausge-
baut werden.

Der von Franz Felbermayr
1942 gegriindete Familienbe-
trieb beschiftigt rund 2500 Mit-
arbeiter an 54 Standorten in 14
europdischen Léndern, davon
17 in Deutschland, in Bayern ne-

Neu-Ulm und Olching. Die Ar-
beitsschwerpunkte liegen in der
Transport- und Hebetechnik so-_

‘wie im Tief- und Hochbau. Mit

dem Kauf der Reinhold Meister
GmbH konnte das Segment
Wasserbau deutlich erweitert
werden. Auftrige wie fiir das

' néchste GroRprojekt am Rhein-

Herne-Kanal lassen erahnen,
dass sich die Firma Meister zwi-
schenzeitlich erholt und zumin-
dest auf dem Sektor Wasserbau
zu einer festen Grofle im euro-
péischen Raum entwickelt hat.
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SPATENSTICH FUR DAS NEUE CNH INDUSTRIAL
SERVICE- UND KOMPETENZZENTRUM IN HORSCHING

m 11, August feierten CNH
Industrial und Ehrengdste aus
Palitik und Wirtschaft gemein-
sam den Spatenstich fir das
neue Service- und Kompetenz-
zentrum in Horsching. Direkt an
der Bundesssirae B1 entsteht
ab sofort auf 20.000 m? eine neue Mieder-
lassung, unter deren Dach drei Marken des
CNH Industrial Konzerns ab dem Frihjahr
2018 ihre Kunden betreuen werden: Iveco,
Magirus Lohr und Case Construction Equip-
ment. Insgesamt investiert CNH Industri-
al 10 Milliocnen Euro bis zur Fertigstellung
Ende Mai 20186.

LJetzt geht's los!®, freut sich Andreas Klau-
ser, Brand President von Case |H und
Steyr sowie Aufsichtsratsvorsitzender von
Iveco Magirus. .Das Kompetenzzentrum
in Hérsching wird der neue Dreh- und An-
gelpunkt fir Servicequalitit in Oberdster-
reich." Andreas Klauser hat gemeinsam
mit den beiden lveco Geschaflsfihrern
Karl-Martin Studener und Martin Stranzl,
dem Geschéftsfiihrer von Case Construc-
tion Equipment Othmar Mitterlehner und
Richard Reder, Geschaftfihrer Magirus
Lohr zur feierlichen Erdffnung der Bau-
stelle in Horsching geladen. Gemeinsam
mit Landeshauptman-Stelivertreter Franz
Hiesl und dem Hérschinger Blrgermeister
Gunter Kastler griff man zum Spaten, um
symbolisch die Bauarbeiten flr eine erfalg-
reiche Zukunft einzuleiten.

CHNH Industrial N.V. (NYSE: CNHI /MI:
CHMHI) ist ein wellweit fihrendes Unter-
nehmen im Investitionsgitersekior  mit
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umfassender industrieller Erfahrung, einer
breiten Palette von Produkten und weltwei-
ter Prasenz. Jede einzelne Marke des Un-
ternehmens ist in ihrem jeweiligen Indust-
riesektor eine malgebliche internationale
Grofke: Case |H, New Holland Agriculture

v.l.n.r.: Horst Felbermayr sen.

(Fa. Felbermayr), Karl-Martin Studener (GF
lveco fisterreich), Horst Felbermayr jun.

{Fa. Felbermayr), Andreas Klauser
{Vorstandsvorsitzender Iveco Magires), LH-5tv.
Franz Hiesl, Bgm. Gunter Kastler,

Richard Reder (GF Magirus Lohr), Martin
Stranzl (GF Iveco Osterreich), Othmar
Mitterlehner (6F Case Construction Equipment)

und Steyr bei Traktoren und Landmaschi-
nen; Case und Mew Holland Construction
bei Baumaschinen; Iveco bei Nutzfahrzeu-
gen; Iveco Bus und Heuliez Bus bei Nah-
verkehrs- und Reisebussen; lveco Astra bei
Steinbruch- und Baufahrzeugen: Magirus
bei Feuerwehrfahrzeugen; Iveco Defence
Vehicles in den Sparten Verteidigung und
Zivilschutz; FPT Industrial bei Motoren und
Getrieben. Weitere Informationen finden
sich auf der Webseite des Unternehmens:
www.cnhindustrial.com |




SONDERTHEMA / ARBEITSBUHNEN

Felbermayr GmbH
Tel.: 07242/695-0
www.felbermayr.cc
Buhnentyp Technische Daten Besonderheiten
Mastbiihnen Arbeitshohen: bis dber 12 Meter e Einsatzfihig bei geringstem Platzbedarf, fir Innenbereiche, ,
Seitliche Reichweite: bis Uber 3 Meter Maschien- und Industriereinigung
Traglahagkeit: bis 230 kg
Ergengawicht: bis 2.500 kg
#ntrieb: Batterie
Anhanger - Arbedtshohen: bis zu 29 Meter Kinnen selbst abgeholt werden; unebens Flachen kinnen mit
Hubarbeitshiihnan Seitliche Reichweile: bis Obar 12 Meter Stiitzen ausgeqlichen werden fir schrmale Zufahrten, Fassaden-
Tragfahigkeit: Uber 200 kg rernigung
Eigengewnchi: bis 3.500 ko
Antrieb: Batterie »
Raupen- Arbettahthen: van 14 bis zu 33 Meter Gummiraupen fir schmale Zufahrten auch in unwegsamen Gelan-
Hubarbeitsbiihnen Seitliche Reichweite: bis ber 16 Meter de, unebene Fiachen kinnen mit Stiitzen ausgeglichen werden.
Traglahigkeit: bis 200 kg Fassadenreinigung
Eigengewicht: bis 4500 kg
Anirieb: Strom, Benzin, Diesel
Scherenbihnen Arbertshihen: bis zu 33 Meter Vielseitige Einsatzmiglichkeiten; fir grofiflachige Reinigung an
Seitliche Reichweite: abhingig von der Decken und Wanden; grolifldchige Arbeitsplattformen sowie auch
Plattform klzine Plattvormen fiir den Innenbereich
Tragfahigkeit: bis Gber 1.000 kg Hleine Platform fir enge Platzverhéilinisse [L 1,7m, B 0,8m,
Eigengewicht: 780 Ky bis 22 Tonnen Arbeitshahe Sm|
Antrieb: Batterie, Diesel
Gelenk- und Arbeitshihen: bis Gber 57 Meter Komplexe Bewegungsmaglichkeiten; hohe Arbeitshihen und gro-
Teleskoparbeitshiihnen Seitliche Reichwene: bis Gber 26 Mater [ Reichweiten moglich; leicht geldndegéngig; auch kleine Gerate
Tragldhwgkeit: bis Gber 270 kg fiir beschriinkte Platverhiltnisse
Eigengewicht: bis 22 Tonnen
Antrieb: Batterie, Diesel
LEW = Hubarbaeits= Arbeitshahen: bis dber 102 Méter Sehr grofle Arbeitshihen und grofle Reichweiten maglich - spe-
biihnen Seittiche Reichweite: bis 30 Meter ziell fir kurzfristige Einsdtze; gelindegingeg: kinnen grofteils
Traglahigkeil: bis 600 ky sotbst abgeholt werden |glltiger Fihrerschein voraus-gesetzt);
Eigengewichi: bis &0 Tonne
kil b ot Falirzauggewicht migliche Arbeltshshe
Bis 1.5 Tonnen bis 27m
Bis 7.5 Tonnen bis 33m

38 reimigungaktucll 03/2015
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Schwerlastzentrum eroffnet

Ergénzend zu den Schwer-
lasthéfen in Linz an der Do-
nau und Krefeld am Rhein ist
Felbermayr jetzt auch Be-
treiber des Schwerlastzent-
rums im Alberner Hafen der
Wien Holding. Zeitgleich zur
Eréffnung im Juniwurde eine
382 Tonnen schwere Kompo-
nente vom Schiff auf einen
Tieflader umgeschlagen.

In Kooperation zwischen der
Felbermayr Transport- und
Hebetechnik und dem Hafen
Wien begannen 2014 die Arbei-
ten fir den Ausbau des Wiener
Hafens. Mit der Fertigstellung
Anfang des Jahres 2015 kén-
nen sowohl der Hafen Wien als
auch Felbermayr die steigende
MNachfrage fir den Umschlag
immer schwerer Komponenten
noch besser bedienen.

«Wir freuen uns sehr, gemein-
sammitdem Hafen Wien Betrei-
ber dieses Standorts zu sein®,
kommentiert der Chef der Fel-
bermayr Helding Horst Felber-
mayr diese zukuntsweisende
Zusammenarbeit. Fir den Ge-
schaftsflihrer der Felbermayr

RADSPORT

Transport- und Hebetechnik
Wolfgang Schellerer sei in die-
sem Zusammenhang vor allem
die Mahe zur Autobahn aber
auch der Schienenanschluss
besonders wichtig: .Damit set-
zen wir unserer Philosophie der
multimodalen  Schwertrans-
porte konsequent fort. Somit
konnen wir jetzt auch im Os-
ten Osterreichs Kompenenten
mit mehreren Hundert Tonnen
umschlagen und lagern®. Eine
Tatsache die sich auch mit den
strategischen Zielen des Hafen
Wien ideal erganzt: ,Die per-
fekt angebundene Fliche von
rund 4.000 Quadratmetern und
das hochmoderne Equipment
des High & Heavy Spezialisten
Felbermayr erlauben beson-
ders schwere Hibe und damit
auch den Umschlag von liber-
dimensionalen Lasten”, freut
sich auch der kaufmannische
Geschéftsfihrer des Hafen
Wien Fritz Lehr.

Grofl war auch das Medien-
interesse beim Premierenhub
im neuen Schwergutzentrum.
Denn mit einem Gewicht von
382 Tonnen und einer Lénge

van mehr als 24 Matarn war die
umzuschlagende Kolonne auch
fir die schwerlastverwéhnten
Mannen der Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik kein
Rautinejob. Fiir den Hub auf ei-
nen 18-achsigen Tieflader kam
ein Raupenkran mit 780 Tonnen

Eigengewicht zum Einsatz.
In weiterer Folge wurde der
Stahlkoloss mittels technisch
anspruchsvollem Transport zur
Raffinerie der OMVY transpor-
tiert und dort mittels Towerlift
in @iner mehrtagigen Aktion auf
das Fundament gestellt.

Felix Grofischartner siegt zum
Auftakt der Bundesliga in Leonding

LEONDING. Der Felbermayr-
Express war am Sonntag, 22.
Mairz, zum Auftakt der Wies-
bauer Top-Radliga in Leon-
ding eine Klasse fiir sich. In
eindrucksvoller Manier lieBen
Felix GroBschartner und Gre-
gor Miihlberger am letzten
schweren Anstieg ihren Flucht-
gefdhrten Jan Tratnik stehen

Felix Grofischartner siegte letzt-
lich zeitgleich vor seinem Team-
kollegen. Der 21-jiihrige March-
trenker schliipft damit auch in
das Gelbe Trikot des Fiihren-
den der Radbundesliga, Gregor

Miihlberger trigt das gepunktete
Trikot des besten U23-Fahrers.
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Felix GroBschartner (

Das ist neben dem Sieg bei der
Staatsmeisterschaft Berg mein
bisher grifter Erfolg. Gregor
und ich sowie die gesamte Mann-
schaft haben heute perfekt har-

re.) siegte am Sonnta
Felbermayr Simplon Wels — beim Radbundesligarennen in Leonding.

g vor Gregor Mihiberger — beide Team
Feta; RSW

moniert”, so ein iibergliicklicher
Felix GroBschartner, Auch in der
Teamwertung der Radbundesliga
fiihrt die Welser Equipe. Damit
bestitigt das Team Felbermayr

Simplon Wels seine eindrucks-
volle Form. Schon zu Beginn der
Saison konnten zwel internationa-
le Rennen in Kroatien und Slowe-
nien gewonnen werden. ,.Eine der
groBen Stirken unseres Teams ist
heuer die mannschaftliche Ge-
schlossenheit”, so Rennsportlei-
ter Andreas Grossek. Jan Tratnik
hatte als Dritter letztendlich 16
Sekunden Riickstand, Sehr stark
waren auch die weiteren Welser:
Mit Matija Kvasina als 6. und Jure
Golcer als 10). konnten die Felber- '
mayr-Fahrer vier Athleten unter
den Top 10 platzieren. Das 153,2
Kilometer lange Rennen war bei
kiihlem Wetter mit einem Schnitt
von 41 8 km/h duberst schnell.
Die Bundesliga wird am 26. April
im Burgenland fortgesetzt. &
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Mit Rad und Tat

Die RSW Radsport Wels hat mit dem Logistikunternehmen Felbermayr
einen neuen Hauptsponsor an Bord. Insgesamt besteht der RSW-
Kader heuer aus 14 bewshrten Topfahrern, Die Profis wollen einige
Staatsmeistertitel in die Messestadt holen. Felbermayr [484 Mio. Euro
Umsatz] entschloss sich auch deshalb fir einen Einstieg beim Welser
Profi-Radteam, weil bei der RSW GmbH .optimale professionelle Rah-
menbedingungen gegeben sind ™. Aktuell beschaftigt das Unternehmen
2.800 Mitarbeiter. Im Bild: RSW-Geschéftsfiihrer Daniel Repitz (L] mit
dem neuen Hauptsponsor Horst Felbermayr.

5 i

Blau verbindet: Leis-
tungsfahiger Fliigel-
adapter fiir Felbermayr,
neuer Genie-Telehandler

Lpd FARHEAT

und strahlender Himmel
{iber Terex-Meuheiten.

8

Um dem Kunden den optimalen Mobilkran empfehlen zu kin-
nen, haben die Kranverleiher eigene Berater im Einsatz, die die
Baustelle vor dem Einsatz besichtigen — mit Lasermessgerdten und
Laptop. ,Der Platzbedarf spielt eine wichtige Rolle, aber auch in
welchen Hohen gearbeitet wird, ob die Last iiber ein Haus oder
einen Baum gehoben werden muss und etliche andere Details”,
erldutert Peter Linimayr. Fiir heikle Auftrige macht man oft
genaue Kranstudien, bei denen per Computer die einzelnen Hebe-
arbeiten anhand der Bedingungen auf der jeweiligen Baustelle
durchgerechnet werden.

Giganten von Fel-
bermayr im Einsatz
beider Voestin Linz:
Zwei Raupenkrane
mit einem Riist-
gowicht van B50 baw.
950 Tonnen heben
einen 600 Tonnen
schweren
Briickenkran.

Lacknar
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Sie ist die Chefin »

auf der Song- \ ¥ Mg
Contest-Briicke: -~
Kathi Zechner mit
Unterhaltungs- .
Leiter Edgar Bihm
S a*
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Die Elnmlscherln

ORF-Fernsehdirektorin Kathrin Zechner ist mit dem Song Contest am Gipfel ihrer Macht -
und muss sich dennoch vor dem System fiirchten, dem sie entstammt

Von Julia Schnitzlein, Fotos: lan Ehm
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08 windkrafttEWS April 2015

Repowering:
Mit neuen Anlagen am selben Standort mehr produzieren

Moderne Windréder kinnen am selben Standort ein Viel- Windenergieanlagen sind technisch auf eine Lebensdauer
faches an Strom erzeugen wie Windrider, die vor 15 oder von 20 bis 25 Jahren ausgelegt. Durch die rasante Entwick-
gar 20 Jahren installiert wurden. Repowering nennt man lung der Technologie ist es wirtschaftlich attraktiv, schon
das Ersetzen von Windkraftanlagen am selben Kraftwerks- vor Ablauf der technisch moglichen Lebensdauer alte, kleine
standort oder auf der Flache eines bestehenden Windparks. Anlagen durch neue, groBere zu ersetzen. Martin Steininger:
Die Windkraft Simonsfeld AG betreibt derzeit fiir zweil Wind- s s derlangen Dauer von igungsverfahren und
parks die Bewilligung auf Repowering. den unbefriedigenden Rahmenbedingungen beim Strom-
verkauf am freien Markt kiimmern wir uns schon jetzt um die
Hipples: Zwei moderne Maschinen statt sieben alten Anlagen entsprechenden Genehmigungen'.
lahre llt-qt die Errichtung und Inbetriebnahme un

: \p||.-_-‘-' zurdck. In Summe produziert
r:ier Park in etwa 9 Mio. 1 pro Jahr. Wir wollen d ; i

durch 2wei Windkraftwerke des Typs Senvion M Vorteile von Repowering:

. Geplanter Jahre o. k z

noch heuer ery

33-—-Neue Windkraftwerke: erbringen deutlich héhere

Prinzendorf: 10 x Dreimegawatt statt 9 x Zweimegawatt Stromertrige als alte Windkraftwerke, Groflere
Mabenhohen und mehr Rotorfliche steigern die

Produktion markant.

Der Steinberg in Prinzendorf gehort zu den besten Wind-

standorten in Niedergsterreich, Seit 2003 betreiben wir hier

r Repowering - Projekt soll die Anord- B}L‘-NEUE Windrider laufen ruhiger - da sich mit

: im Windpark optimieren. Anstelle der 9 zunehmendem Rotordurchmesser die Zahl der

henden Zweimegawatt-Turbinen sollen 10 neue Drei- Umdrehungen deutlich reduziert, werden die

megauattaniagen errichtet werden. Prf"‘_iek.tlﬂitf"_l Michael HOE’OI'tIE‘WE‘gUngEn Von groﬂenl modernen Wind-

Nagl Jede neue Dreim wattanla die Produktion energiearﬂagen als angenehmer Wahrgengmmen_
einer bestehenden 3 2

die ver rte Flac geht sich a dem eine

Windturbine mehr aus.” D hmigungse cheid in

erster Instanz wird noch heuer erwartet,

43~ Moderne Windturbinen laufen leiser und sind
deutlich netzvertriglicher.
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Bereit fiir ganz GroBes — und fiir Schweres

Fachleute von Felbermayr Deutschland haben von der neuen Firmenzentrale aus erste Transporte organisiert

Bestens eingelebt und ein-
gerichtet haben sich inzwi-
schen die Mitarbeiter von
Felbermayr Deutschland in
ihrer neuen Firmenzentrale
im Krefelder Hafen. Und sie
haben auch schon einiges
bewegt, die ersten groBe-
ren Auftrige erledigt und in
Planung. Darunter ein gro-
Ber Behalter mit fast sieben
Metern Durchmesser mit 21
Metern Lénge fiir ein Unter-
nehmen in Hafenndhe. In
Zusammenarbeit mit einem
Krefelder Spezialunterneh-
men (ibrigens, wie Niederlas-
sungsleiter Jiirgen Schiiring
erldutert. Denn natiirlich
waren die Schwerlastlogis-
tiker schon vor ihrem Um-
zug im Hafen wie auch dem
ganzen  RheinRuhrGebiet
bekannt und hervorragend
vernetzt. ,Aber gerade hier
in der Umgebung sind die
Wege jetzt noch kiirzer",
freut der Niederlassungslei-
ter sich. Das kam den Fach-
leuten auch beim Transport
von Trafos zu Gute. Die wa-
ren mit bis zu 220 Tonnen
fiir Felbermayr-Verhaltnis-
se auch nicht iibermaBig
schwer, forderten von den
Planern aber aufgrund ihrer
Dimension (Hohe fast fiinf

Die groBen Krane sind der Stolz von Nfe&er!assungsa‘eirerjﬁrgen Schiiring.

Meter) intensivere Planung
als sonst. ,Aber auch mit
den guten Anbindungen,
neben der StraBe eben auch
die Krefelder Eisenbahn, sind
wir bereits bestens vertraut”.
Dazu kommt noch der Rhein,
womit Felbermayr drei Ver-
kehrstrager anbieten kann.

Diese gute Infrastruktur war
einer der Griinde fiir den
Umzug gewesen. Ob auch

schon etwas ganz beson-
deres bei den bisherigen
Transporten dabei gewesen
sei? Bei dieser Frage schaut
Schiiring  ausnahmsweise
etwas verstdndnislos. ,Das
ist unser Tagesgeschift, das
Besondere erleben wir hier
beinahe jeden Tag."

Ein Highlight fiir dieses Jahr
war jedoch der Transport
verschiedener Megajachten

fiir die erfolgreiche ,boot"-
Messe. Da waren es weniger
das Gewicht, als vielmehr
die GréBe und der Waren-
wert der Superjachten. Da
riskierten auch die Mitarbei-
ter einmal einen exklusiven
Blick - allerdings nur mit al-
lergroBter Vorsicht.

Das Areal steht zumin-
dest fiir GroBes bereit. Die
AuBenfliche ist inzwischen

versiegelt, gelebter Um-
weltschutz, dass aber auch
nichts im Boden versickert.
Alle  Fliissigkeiten werden
in einem Olabscheider auf-
gefangen und fachlich ent-
sorgt.

Das Areal umfasst eine Hal-
le mit 60 mal 33 Metern,
1980 Quadratmeter. Sie ist
durch ein acht Meter ho-
hes und zehn Meter breites
Tor erreichbar. Innen helfen
zwei 200 Tonnen und zwei
32 Tonnen Krane mit einer
Hakenhohe von 12,30 Me-
ter beim Bewegen der Giiter.
Wm zweiten bereits vermie-
teten Hallenschiff verfiigen
wir noch einmal iiber 60 mal
29 Meter Fliche mit acht
mal acht Meter Toren. Die
beiden hier installierten 30

Tonnen-Krane haben sogar

eine Hakenhdhe wvon 13,3
Metern.

Im Hafen konnen Teile fiir
Anlagen und Maschinen
mit bis zu 400 t Gewicht in
der Halle und sogar 450 t
auf den AuBengeldnden zu-
sammengefiihrt und -ge-
baut werden. Mit einer
zusatzlichen Freifliche von
ca. 25000 m?2 schafft
Felbermayr zusétzliches
Lagerpotenzial.
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Die Felbermayr-Holding zahlt zu den dynamischsten Leitbetried

.. %

Generationsfolge:

DI Horst Felbermayr (links)
wurde von seinem Vater Horst
Felbermayr sen. bereits in die
Geschaftsfuhrung geholt.

STIG

Sterreichs.

Im Interview verrat Firmenchef Horst Felbe'r'?néflir sen. sein Erfoigsg‘ieHeimnis.

08 | business
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FELBERMAYR

uch wenn sich in Osterreich und speziell im Gebiet zwi-

schen Inn und Enns besonders viele unternehmerische

Erfolgsgeschichten finden lassen — was Horst Felber-

mayr geschafft hat, ist nur schwer zu toppen. Ein Blick
in die Firmenchronik: Sein Vater Franz Felbermayr griindet 1942
mit seinem LKW fir Nahtransporte ein Unternehmen, das er in
den néchsten 25 Jahren auf vier Fahrzeuge und eine Baumaschi-
ne ausbaut. Dann Ubernimmt sein Sohn Horst mit seiner Frau
Gisela — und beginnt eine atemberaubende Expansion. Schritt
fur Schritt integriert er neue Geschaftsfelder in sein Unterneh-
men, allerdings nur solche, die perfekt zum Kernportfolio pas-
sen: Transport- und Hebetechnik auf der einen Seite, Tiefbau auf
der anderen. Er beginnt mit der Vermietung von Containern, dem
Bau von Gas- und Wasserleitungen, dem Waschen von Kies,
bietet Schwersttransporte samt Lagerung, spezielle Kréne und
viele andere Spezialdienstleistungen mehr. Verlangerung
der Wertschépfungskette nennt das die Wirtschaftswis-
senschaft. Viele internationale Manager haben sich
daran schon die Zdhne ausgebissen. Felbermayr, mitt-
lerweile vielfach geehrt und mit den héchsten Wirt-
schaftspreisen ausgezeichnet, hat damit aus dem Klein-
betrieb seines Vaters eine Holding geschaffen, unter der 32
Unternehmen an 71 Standorten in 17 Landern tétig sind. Jetzt
stellt er die Weichen flr die Betriebslibergabe an seinen Sohn
Horst Felbermayr jun., der bereits jetzt in der Geschéaftsfiihrung
tatig ist. Im Interview blickt der stets Gentleman gebliebene
Erfolgsunternehmer Uber seine Grundsatze, das Geheimnis
seines Erfolgs und die Notwendigkeit, loszulassen.

business: Die Geschichte Ihres Unternehmens ist beeindru-
ckend: Aus einem kleinen Nischenanbieter wurde ein internatio-
naler Player fir Logistik und Bau. Was war der Antrieb fir diese
Entwicklung: Der Wille zum Wachstum? Das Glick, Chancen
erkannt zu haben oder wére ein Kleinbetrieb nicht dauerhaft
Uberlebensfahig gewesen?

Horst Felbermayr senior: Die Erfolgsgeschichte unseres
Unternehmens hangt untrennbar mit unserem funktionierenden
Familiengeflige und den tiichtigen Mitarbeitern zusammen. Wir
verstehen uns nach wie vor als Familienunternehmen, das Wer-
te lebt — Leistung, Verantwortung, Unabhangigkeit, Flexibilitat,
Treue zum Standort, zu Kunden, Lieferanten oder Mitarbeitern —
und langerfristig Uber Generationen hinweg orientiert aufgestellt
ist. All das sind Faktoren und Voraussetzungen, die neben dem
nétigen Gliick vorliegen missen. Chancen zu erkennen ist die
eine Sache, im Mut diese auch zu ergreifen die andere. Darin
liegt wohl ein Gutteil unseres Erfolges.

»Chancen zu erkennen ist die eine
Sache, im Mut, diese auch zu
ergreifen eine andere. Darin liegt
wohl ein Gutteil unseres Erfolges. «

business: Felbermayr setzt auch auf den Wasserweg. Wird die
Bedeutung der européischen Flisse fir den Transport zuneh-
men? Viele Plane aus der Vergangenheit haben nicht das Poten-
zial angezogen, das moglich gewesen waére.
Horst Felbermayr senior: Das ist grundsétzlich richtig. Ein
zentrales politisches Versdumnis bildet dabei die seit gut zwei
Jahrzehnten fehlende Einigung zum Ausbau der Donaustrecke
Straubing- Vilshofen. Ohne diese dringend erforderliche MaB-
nahme verbleibt dieses Teilstlick als Nadeldhr fir die gesamte
Schifffahrt zwischen Nordsee und Schwarzem Meer. Wir halten
unter allen Umsténden am Einsatzort Wasserwege fest und sind
der Uberzeugung, dass gerade im Bereich GroBraum- und
Schwertransporte der Stellenwert der Flisse zunehmen wird.
Der Transportweg am Wasser ist dementsprechend auch Teil
unserer gelebten Firmenphilosophie der drei Wege Wasser,
Schiene und Strafe.

business: Felbermayr setzte seine Internationalisierung
auch nach 2008 unbeirrt fort, als viele Konkurrenten den
Sparstift spitzen mussten. Was haben Sie anders ge-
macht als der Mitbewerb?
Horst Felbermayr senior: Ein stets unbeirrbarer Glaube
an Weiterentwicklung in die Zukunft. Ich z&hle mich zu jenen,
die das Licht sehen und nicht im Schatten verweilen. Es gehort
fir uns auch zur Firmenphilosophie, dass wir nicht beim ersten
Gegenwind Entscheidungen riickgéngig machen. Man muss
das Ganze immer aus einer langerfristigen Perspektive sehen.

business: Ihr Unternehmen ist auch im CEE-Raum investiert.
Wann springt dort die Konjunktur wieder starker an?

Horst Felbermayr senior: Wir haben den Sprung in diese Chan-
cenmarkte zur richtigen Zeit getétigt, sind aber nattirlich von den
rlicklaufigen Entwicklungen nicht unverschont geblieben. Zuge-
geben, das gegenwartige Marktumfeld lasst allzu groBe Hoff-

DAS UNTERNEHMEN

Felbermayr ist als Komplettanbieter in den Bereichen Trans-
port- und Hebetechnik sowie Hoch-, Tief- und Spezialtiefbau
international erfolgreich. Niederlassungen werden an 71 Stand-
orten in 17 Landern betrieben, Transportleistungen werden
weltweit angeboten. Zuletzt wurde mit 2.800 Fachkréaften ein
Nettoumsatz von 545 Mio. Euro erzielt.

business | 09
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nungen in naher Zukunft nicht erwarten. Wir haben jedoch
strukturelle Vorkehrungen getroffen, um vor unliebsamen Uber-
raschungen mdglichst verschont zu bleiben.

business: Sie leiten heute einen multinationalen Konzern. Sind
Sie mit der Aufgabe mitgewachsen?

Horst Felbermayr senior: Bisher habe ich mich auf mein Ge-
splr, meine Intuition und mein Handchen fir sensible Lebens-
und Unternehmenssituationen verlassen und kaum externen
Berater zugezogen.

business: Sie haben zahlreiche Unternehmen zugekauft. Mit
wem diskutieren Sie solche Entscheidungen?

Horst Felbermayr senior: Entscheidungen treffe ich heute
nach Abstimmung in der Familie und im engsten Fihrungskreis.
Ich meine ohne Ubertreibung sagen zu kénnen, dass wir (ber
ein hervorragendes Managementteam rund um unsere Familie
verfiigen. Wir versuchen dabei stets in Chancen zu denken,
ohne dabei die Risiken auszublenden. Entscheidend ist
aber auch die Dinge offen anzusprechen, auch wenn es
einmal eckt.
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»Unser Ziel liegt eindeutig in der
Existenzabsicherung und nicht im
schnellen Erfolg. Wir sehen uns den
Mitarbeitern und deren Familien
verpflichtet. «

business: Wie schwierig ist die Finanzierung solcher Vorhaben?
Horst Felbermayr senior: Wir verfiigen Uber verldssliche Part-
nerschaften im Bankensektor, die unseren Wachstumskurs
stets bestmdglich unterstitzen. Ich bin guten Mutes, dass sich
das auch in Zukunft weiterhin fortsetzt.

business: Ihr Sohn ist im Unternehmen tatig. War es klar, dass
er eine Karriere im Familienunternehmen anstrebt? Wie halt
man den Druck aus dem beruflichen Alltag von der Familie fern?
Horst Felbermayr senior: Unser Sohn Horst ist seit geraumer
Zeit geschaftsfihrender Gesellschafter und gemeinsam mit sei-
ner Frau Andrea eine nicht mehr weg zu denkende Séaule im Un-
ternehmen. Fir ihn stand schon in friihester Kindheit fest, dass
er einmal in meine FuBstapfen treten werde. Es erfillt mich mit
Stolz, wenn ich dadurch Tradition und Kontinuitét unseres Fami-
lienunternehmens in guten Handen sehe. Dass Konflikte aus
dem beruflichen Alltagsleben auch Einzug in das Familienleben

finden, ist wohl wenig Uberraschend. Darin liegt wohl die
Kehrseite der Medaille eines Familienbetriebes.

business: Haben Familienunternehmen Vorteile gegen-
Uber Kapitalgesellschaften im Streubesitz haben?
Horst Felbermayr senior: Ich bin zu 100 Prozent tber-
zeugt davon. Unser Ziel liegt in der langfristigen Exis-
tenzabsicherung und nicht im schnellen Erfolg. Wir sehen
uns unseren Mitarbeitern und deren Familien verpflichtet.

business: Sie gelten als begeisterter Motorsportler, mittlerweile
sponsern Sie auch Radfahrteams. Ein Gesinnungswandel? Wie
schwierig ist es in |hrer Branche, die jeweiligen Umweltschutz-
auflagen einzuhalten?

Horst Felbermayr senior: Unser Motto ,Kraft in Bewegung*“
lasst sich hervorragend mit den Kraftanstrengungen des Rad-
sports verbinden. Ein Umstand, der unseren Sohn letztlich zu
diesem Engagement bewegt hat. Am Natur- und Umweltschutz
geht heute in all unseren Markten kein Weg mehr vorbei. Ich
selbst lasse bei all unseren Projekten keine Gelegenheit aus, um
diesem Schutz gerecht zu werden. Vorgaben missen jedoch
mit den wirtschaftlichen Gegebenheiten im Einklang stehen. Ein
Schauspiel wie jenes bei unserer Standortentwicklung am Flug-
platz Wels sorgte vielerorts fir Kopfschiitteln und hinterlasst
seine Spuren.

business: Sie selbst gelten als Umweltschutzpionier, der schon
sehr frih auf Naturschutz setzte. Ist in einem dichtbesiedelten
Raum wie Europa ein Miteinander von Wirtschaftswachstum
und Umweltschutz méglich?



© Felbermayr

Horst Felbermayr senior: Ich habe sehr frih erkannt, dass ab-
gebaute Kies und Schotterregionen bei entsprechender Gestal-
tung und Behutsamkeit einen hervorragenden Lebensraum
Raum fur Natur und Tierwelt bieten. Wir wurden deswegen auch
mit dem Umweltschutzpreis ausgezeichnet. Meine Hoffnungen,
beides in Einklang zu bringen, sind offen gestanden erheblich
gebrdckelt. Ich misse hier ganz einfach die Schaffung einer Aus-
gewogenheit zwischen den unterschiedlichen Interessenlagen.
Die Diskussionen werden oftmals nur mehr auf der puren ideo-
logischen Ebene gefihrt.

business: Ist ein Erfolg wie lhrer auch heute noch mdglich?
Horst Felbermayr senior: Es gibt in unserer Zeit unzéhlige
tichtige Unternehmer, die tagtaglich unter Beweis stellen, dass
Erfolg nicht abhéangig ist von bestimmten Zeitabschnitten. Vieles
hat sich einfach ein wenig verschoben, allein wenn ich mir die
ungeheure Entwicklung in der Kommunikations und IT-techno-
logie vor Augen halte. Innovative Ansatze, Weltoffenheit, Mut,
Visionen und die Kraft und Zielstrebigkeit zur Umsetzung sind
nach wie vor die Grundlagen fur Erfolg.

business: Wie schwierig ist es, geeignete Mitarbeiter zu finden?
Horst Felbermayr senior: Wir haben Uber die Jahre festgestellt,
dass viele junge Mitarbeiter/innen aus den eigenen Reihen sich
plétzlich zu echten Stitzen des Unternehmens entwickelt
haben. Mitarbeiter, deren Potentiale anfangs nicht einmal im
Ansatz zu erkennen waren, haben sich mit den Ubertragenden
Aufgaben gesteigert und sind so zu echten Know-how Trégern
geworden. Diesen Weg werden wir konsequent fortsetzen.

business: Planen Sie weitere Expansionsschritte?

Horst Felbermayr senior: Stillstand ist nicht unser Ding! Es
geht immer weiter, auch in herausfordernden Zeiten. Wir sind als
Spezialist fur herausfordernde Situationen — egal ob im Trans-
port, Hebe- oder Baubereich — an Herausforderungen gewohnt!

business: Planen Sie schon die Ubergabe des Unternehmens
an die nachste Generation?

Horst Felbermayr senior: Die Weichen sind gestellt. Mein Sohn
Horst und ich teilen uns bereits seit geraumer Zeit die Verant-
wortung in der Holding Uber unsere Hauptgeschéftsfelder Bau
sowie Transport- und Hebetechnik. Natirlich fallt es schwer
nach Jahren des Erfolgs ganzlich loszulassen und auf Distanz zu
gehen. Hier geht es ja auch um emotionale Bindungen. Vieles
tragt meine Handschrift und ist mir bis ins tiefste Innere vertraut.
Eine splrbare Verantwortung, die einen ganz einfach nicht los-
lasst. Dennoch werde ich diesen ,Prozess des Loslassens” in
naher Zukunft abgeschlossen haben. Ich wei3 das Unterneh-
men in guten Handen. Das gibt mir die nétige Kraft und die
Uberzeugung, dass es der richtige Weg ist.

business: Was sind die Hiirden, die Osterreich (berwinden
muss, um auch zukinftig zur globalen Spitze zu zahlen?

Horst Felbermayr senior: Endlich Mut und Entschlossenheit
zum Anpacken von Reformen, anstatt in schéner RegelmaBig-
keit politisches Kleingeld zu wechseln. Zu viel steht auf dem
Spiel. All dies jedoch nicht auf dem Rucken der Unternehmen-
und ihrer Arbeitnehmer. oo

Felbermayr notzt auch
die Wasserstrafien als
Transportweg. Seit
2005 ist das Unter-
nehmen auch im
Wasserbau tatig.

business | 1
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Seit 1929 ist die Umspannanlage Biirs der wichtigste Ubergabepunkt fiir die Energie der Illwerke. Vier
110-kV- und vier 220-kV-Stromkreise verbinden die Illwerke-Kraftwerke mit dem Verteilerpunkt bei

Bludenz.

Dreh- und Angelpunkt
fur elektrische Energie

Dipl.-HTL-Ing. Wolfgang
Paulmair-Sattler

Ven der Umspannanlage Birs fiih-
ren vier 110-kV-, fiinf 220/380-kV-
Stromkreise zu den Stromabneh-
mern der Illwerke sowie zwei
220/380-kV- Stromkreise der Aus-
trian Power Grid AG [APG) zum
Umspannwerk Westtirol und ein
220/380-kV-Stromkreis der Vorarl-
berger Ubertragungsnetz GmbH
zum Umspannwerk Meiningen. In
einem Mammut-Projekt wird die
Anlage nun fit fur die Energie-
zukunft,

Um die Leistungsfahigkeit in der
Umspannanlage Biirs der Illwerke
an die gestiegenen Anforderun-

gen des Hochspannungsiibertra-
gungsnetzes anzupassen und um
eine sichere Energieumspannung
der Kraftwerksleistungen auf die
380-kV-Spannungsebene zu ge-
wihrleisten, sind zusatzliche Trans-
formatorkapazitaten zwischen den
220- und 380-kV-Anlagen erforder-
lich. Mit den aktuellen Umbauar-
beiten und Erweiterungen gehen
wir den nachsten wichtigen Schritt”,
s0 Projektleiter Wolfgang Paulmair-
Satler.

Zwei neue
Transformatoren
Herzstiick der Erweiterungsmaf-
nahmen sind zwei neue 220/380-kV-
Transformatoren mit einer Leistung
von je 430 MVA, Diese Neui ition

samt auf ein Investitionsvolumen
von rund 25 Millionen Euro.

Transformator

mit Querregelung
Der neu zu installierende 220f
380-kV-Transformator mit der Be-
zeichnung T37 wird als sogenannter
Dreiwickeltransformator mit Langs-
und Querregelung ausgefiihrt. Das
bedeutet, dass man nicht nur auf
die physikalischen Voraussetzun-
gen beim Lastfluss angewiesen ist,
sondern den Lastfluss - in eine
Richtung - aktiv steuern kann”, so
Paulmair-Sattler. .Wir sind stolz
darauf, dass wir die g Pla-

sionen erfolgte der Transport nicht
auf dem direkten Weg, sondern
zuerst auf der Schiene nach Linz und
dann zu Wasser (ber den Rhein-
Main-Donau-Kanal nach Basel. Von
dort ging es wieder auf die Gleise
und iber St. Margarethen direkt
nach Biirs.

Zahlreiche
behdrdliche
Auflagen

Am 23. Dezember 2013 hatten
Paulmair-5attler und sein Team die
Bewilligung der Behdrden auf dem
Tisch. Fiir die umfangreichen Um-
k I 1 und die dazu not-

nung mit dem Know-how unserer
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter

macht eine ganze Reihe von Aus-
und Umbauten der bestehenden
Anlage notwendig. Zahlreiche bau-
liche Mafinahmen, die technische
Einbindung der Trafos, die Erweite-
rung der 220-kV- sowie der 380-kV-
Schaltanlage um jeweils ein Schalt-
feld oder Anderungen bzw. Ausbau-
ten von Transformatorstellpldtzen
sowie im Straflen- bzw. Schlepp-
gleisverlauf belaufen sich insge-

im Unter bewerkstelligen
konnten”, so Paulmair-Sattler. Das-
selbe gelte auch fiir einen Grofiteil
der Montagearbeiten.

Aufwendige

Trafo-Reise

Ein Menat daverte die Reise des
rund 500 Tennen Schwertransports
[aufgeteilt in zwei Transportein-
heiten] von Siemens Weiz bis nach
Birs. Aufgrund der riesigen Dimen-

wendige Erweiterung der Flachen
war ein aufwendiges Umwidmungs-
verfahren notwendig. Vier Hektar
Grundfldche wurden im Zuge des
Genehmigungsverfahrens einer
neuen Widmung zugefiihrt. Die
Ausbaumafinahmen sind dariiber
hinaus mit einer ganzen Reihe

L hnischer

verbunden. .Zur Reduktion der
Schallemissionen mussten wir bei-
spielsweise den chnehin schon
sehr gerduschreduzierten Haupt-
und Querregeltransformator mit
einer zusatzlichen Schalldamm-
haube versehen”, so der Experte.
Weitere Mafinahmen betrafen unter
anderem die Sicherung des Grund-
wassers, die naturnahe Bewirt-
schaftung der Rasenflichen oder
die Auswahl der richtigen Leucht-
mittel zur Schonung der Fauna.
Ende 2016 soll das Mammut-
Projekt abgeschlossen sein. m

Die 220- und 380-k\-Anlagen
in Biirs werden um jeweils
ein Schaftfeld erweitert.
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»~Schwere Mission*: Mega-Frachter Antonov 124 kam fiir Panalpina
nach Linz

60 Tonnen Schwerkomponente wurde am 9. August vom blue danube airport linz nach
Dammam in Saudi Arabien geflogen

Der Transport- und Logistikdienstleister Panalpina Osterreich stelite an diesem Wochenende einmal mehr
seine Kompetenz bei der L&sung von anspruchsvollen Projekten unter Beweis. Fur den Kunden Thyssen
wurde mit dem groften in Serie gebauten Frachtflugzeug, einer Antonov 124, eine 60 Tonnen
Schwerkomponente vom blue danube airport linz via Ankara (Tirkei) nach Dammam in Saudi Arabien
verschickt

Als eine der fuhrenden internationalen Speditionen bewegt Panalpina jahrlich tausende Tonnen Luftfracht.
Dies geschieht unter dem Anspruch, die Erwartungen der Kunden in Bezug auf Servicequalitat, Handling-
Prozeduren und unter Einhaltung der Lieferzeiten zu erfiillen oder diese nach Maoglichkeit noch zu
lbertreffen. Bei Bedarf werden — wie an diesem Wochenende — auch sehr groke, schwere und
maRiberschreitende Gter Uber das kontrollierte Luftfrachtnetzwerk abgewickelt

Eckdaten Antonov 124

» Maximale Zuladung: 150 Tennen

= Spannweite: 73,30 Meter

= Lange: 69,10 Meter

= Héhe 20,78 Meter

- Maximale Reichweite: 16.000 Kilometer

- Maximales Startgewicht: 405 Tonnen

= Beladung iber Bug- und Heck-Ladeklappe

Besonderheiten: Laderaum verflgt ber zwei Schiebekrane Bugfahrwerk und zwei der hinteren Radpaare
kénnen hydraulisch abgesenkt werden
www.panalpina.com www.flughafen-linz.at

36 | PRESSESPIEGEL

Donaukanal-Sanierung mit Riesenschiff

Das Ufer des Donaukanals bei der Einmiindung des
Wienflusses ist stark unterspiilt. Daher wird es derzeit
saniert - von einem Bagger, der auf einem 86 Meter langen
Schubschiff steht. Normalerweise sind solche Schiffe im
Kanal nicht erlaubt.

Der 80 Tonnen schwere Bagger hievt schon seit zwei Wochen Berge
von Gesteinsbrocken aus dem Wasser in das Wasser, um das Ufer zu
stabilisieren. Die Sanierung der Uferbdschung war dringend
notwendig. In der Strandbar Herrmann, die unmittelbar an das Ufer
angrenzt, hatte man bereits Angst unterzugehen. Das Ufer war im
Laufe der letzten Jahre immer mehr unterspiilt worden.

Der Uferbereich war untersplilt

»Es haben schon Gegenstande angefangen, ins Wasser zu wandern,
zum Beispiel eine Bank oder ein Poller. Als ndchstes ware dann
wabhrscheinlich unsere Terrasse oder unsere Cocktailbar dran
gewesen. Es war wirklich an der Zeit", sagt Rudi Konar, Betreiber der
Strandbar.

Aus 2.000 Tonnen Steinen wird jetzt eine breitere Uferzone
aufgebaut. Dabei werden die alten Steine von der Bdschung ins
zweieinhalb Meter tiefe Wasser verlegt. An Land miissen die Steine
von einem Spezialisten punktgenau platziert werden. ,,Wir haben ein
GPS eingebaut, das geht so auf 20 bis 30 Zentimeter genau. Auch die
Erfahrung hilft", sagt der Baggerfahrer Oliver Halavac. In ganz
Osterreich gibt es nur ein Spezialschiff mit diesem GPS-Bagger.

Sondergenehmigung war notwendig

Es durfte nur mit einer Sondergenehmigung der obersten
Schifffahrtsbehdrde in den Donaukanal fahren. Der Versuch, von
Siiden in den Kanal zu fahren, scheiterte. So musste der mit viel
Aufwand verbundene Weg iiber die Schleuse Nussdorf gewahlt
werden. ,,Jetzt haben wir das Gliick gehabt, dass das Schiff gerade
noch in den Donaukanal hineingegangen ist und verkehrt, also mit
dem Heck voran, den ganzen Donaukanal runtergefahren ist”, sagt
Hans Wolfsteiner von der Betreiberfirma Felbermayr.

In keinem Bereich des Donaukanals ist das Ufer so
sanierungsbediirftig wie bei der Einmiindung des
Wienflusses. Nirgendwo gibt es so hohen
Wellengang, der dem Ufer zusetzt. ,,Sie haben hier
den Miindungsbereich vom Wienfluss. Der bringt eine Angriffsfldche.
Dann ist es auch die Schifffahrt durch den Umkehrplatz®, erklart
Gerald Loew, Leiter der MA 45, Die Bauarbeiten sollen bis zum Ende
der Woche abgeschlossen sein, die Stadt investiert 300.000 Euro.



00. Versicherung baute Zentrale aus und errichtete 45
Mietwohnungen
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Das Gebaude in der Mitte ist der neue ."Querriegel", der die Ld;:ke zwischen Gruber- und Honauerstralte
schlieRt. Bild: (00. Vers.)

LINZ. EIf Millionen Euro Investitionsvolumen — Auch betriebliche Krabbelstube ist entstanden.

Nach 20 Monaten Bauzeit ist es so weit: Die OO. Versicherung hat am Donnerstag ihren Neu- und Zubau am
Standort der Zentrale mitten in Linz offiziell er6ffnet. Zwischen Gruber- und HonauerstraRe entstanden 660
Quadratmeter neue Biroflachen und 45 Mietwohnungen zwischen 60 und 80 Quadratmetern.

AulRerdem wurden 260 Tiefgaragenplatze und eine betriebliche Krabbelstube gebaut. Das Investitionsvolumen
betrug knapp elf Millionen Euro, wobei rund 60 Prozent die Wohnungen betreffen.

"Die Entwicklung des Standorts mitten in Linz ist auch ein Zeichen unseres Selbstbewusstseins", sagt Josef
Stockinger, Generaldirektor der Oberdsterreichischen Versicherung: "Wir wachsen und brauchen mehr Platz,
und wir investieren verstarkt in Immobilien."

Wohnungen bereits vergeben
Alle Mietwohnungen sind bereits vergeben. Die Kaltmiete (inklusive Betriebs-, ohne Heizkosten) betrégt rund
zehn Euro pro Quadratmeter und Monat.

Insgesamt machen die Biirofldchen in der sogenannten Generaldirektion nun 8700 Quadratmeter aus. 450
Mitarbeiter hat die OO. Versicherung an dem Standort, 20 davon sind aus dem aufgelassenen Biiro in der
SchillerstraRe gekommen. Fiir die bisher schon am Standort beschéftigten Leute gibt es mehr Raum.

Es sind zwei Gebaude, die nun neu gebaut wurden. Eines davon wird "Querriegel" genannt und schlief3t die
Liicke zwischen Gruber- und Honauerstraf3e. Nun kénnen die Mitarbeiter vom Altbau aus den 1970er-Jahren bis
zum Neubau auf der anderen Seite des insgesamt 10.300 Quadratmeter groRen und der OO. Versicherung
gehdrenden Areals gehen, ohne ein Geb&ude verlassen zu miissen. Im Querriegel sind im unteren Teil Biros
untergebracht und in den obereren finf Geschoflen Wohnungen. Im zweiten neuen Haus sind nur Wohnungen.
Sowohl Mitarbeiter als auch Bewohner sollen von der Parkanlage profitieren.

Geplant wurde das Projekt vom Architektenbiiro Kaufmann & Partner, gebaut haben Felbermayr und insgesamt
mehr als 60 bauausfihrende Unternehmen. (az)
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HAFENWIRTSCHAFT: Der Schwergutspezialist Felbermayr hat im Wiener Hafen Albern seinen dritten
Hafenstutzpunkt eroffnet und kann bis zu 450 t schwere Glter umschlagen.

Der Wiener Hafen ist jetzt auch Drehscheibe fur den Umschiag schwerer Guter. Felbermayr ist im Hafen Albern als Mieter und Investor eingezogen.

VON JOSEF MULLER

Er war 382 Tonnen schwer und
24 Meter lang, der Koloss, der
vergangene Waoche im Wiener
Hafenteil Albern umgeschlagen
avorden ist. Das Riesending war

Transport- & Hebetechnik,
gegenuber Verkehr. Felbermayr
tritt in Albern als Betreiber und
Investor auf und wickelt auf
einer speziell fur den Schwer-
guturmschlag adaptierten Flache
won 5000 m? seine Aktivititen

Schwertransparten auf Europas
Binnenwasserstrafien veran-
wortlich, wihrend Felbermayr
landseitig den Vor- und MNach-
lauf zum Wasser organisiert.

Drehscheibe auszubauen, Fir
die Geschaftsfithrer des Hafens,
Karin Zipperer und Fritz Lehr, ist
der Einzug von Felbermayr in
Albern ein weiterer Beweis da-
fur, wie attraktiv nicht nur der
Wienar Hafen flur den Schwer-

mit Maximal-Hebegewicht von
600 Tonnen auf einen 18-achsi-
gen Tieflader verladen. Das ist
nicht nur planerisch, sondern
auch technisch eine grofe Her-

ausforderung. Bei solchen Trans-
norten ist._es. Mnmsnknmb%_.__j

ein Bestandteil fir eine Ent-
schwefelungsanlage bei der
OMV in Schwechat und kam per
Binnenschiff von Deggendorf
nach Alberr. Mit dem Umschlag
wurde der neue Schwergut-
hafen in Albern eroffnet, wo
kinftig der Schwergutspezialist
Felbermayr seine Umschlagakti-
vitaten abwickeln wird.

Es ist der dritte Hafen, den Fel-
bermayr neben Linz und Krefeld
in Deutschland nunmehr be-
treibt, um das Binnenschiff als
ideales Transportmittel in Kom-
bination mit Strafie und Schiene
flir Schwerguttransporte zu
nitzen. Die Transportwege fur
Schwergiter werden immer
kirzer, und das Binnenschiff
spielt eine immer grofiere Rolle,
sagt  Wolfgang Schellerer,
Geschaftsfuhrer  Felbermayr

ab.

Gute Terminalstruktur
50 ein schweres Teil wie ver-
gangene Woche umzuschlagen,
gehort freilich nicht zum tagli-
chen Geschaft, doch mit einer
Regelmaligkeit kommen bei-
spielsweise aus Deutschland per
Binnenschiff Betontirme fir
Windkraftanlagen nach Oster-
reich und werden in Albern von
Felbermayr umgeschlagen und
Windkraftanlagen in

), BINNEN-
SCHIFFE
SPIELEN BEIM
TRANSPORT
VON SCHWER-
GUT EINE IMMER
GROSSERE
ROLLE.

weiter zu Wir
Ostosterreich verbracht, Das
monstrose Laststuck von ver-
gangener Woche kam mit ei-
nem Schiff der deutschen Ree-
derei Haeger & Schmidt, einer
Tochtergesellschaft von Felber-
mayr, nach Albern. Dieses Un-
ternehmen zeichnet fir die
wasserseitige Abwicklung von

Schell sicht auf dem Weg
von Osterreich zu den ARA-
Hafen entlang der Wasserstra-
Ren ein ausreichendes Netz an
Terminals vorhanden, in denen
sich Schwergiiter professionell
umschlagen lassen. Zum einen
bieten die Wasserstraflen aus-
reichend Potenzial fur den
Schwerguttransport, anderer-
seits besteht auch von Verlader-
seite ein Bedarf an unkompli-
zierter Logistik, und in diesem
Fall kann das Binnenschiff seine
Vorzige gegen Strafle und
Schiene gut ausspielen. Denn
Faktum ist: _Es wird gerade in
Deutschland irmer schwieriger,
fur Schwertransporte auf Stra-
Ren behordliche Genehmigun-
gen zu bekommen, weill Schel-
lerer aus Erfahrung. Ein Auswei-
chen auf das Wasser ist die Al-
ternative und durchaus im
Sinne eines Hafens wie Wien.

Wiener Hafen floriert

Seit dem Jahr 2007 wurden in
den Hafenteilen Albern. Lobau
und Freudenau nicht weniger
als 120 Mio. Euro investiert, um
den Hafen zu einer timodalen

gutumschlag ist, sondern auch
die Donau fir das Abfahren von
Schwerguttransporten, Die Wie-
ner Hafen Gruppe hat im ver-
gangenen Jahr den Umsatz um
knapp ein Prozent auf 54 Mio,
Eurc gesteigert und unterm
Strich ein um 23 Prozent hohe-
res EGT von zehn Mio, Euro ge-
genuber 2013 erwirtschaftet.

Im Felbermayr-Hub in Albern
konren schwere Kolli mit Ge-
wichten bis zu 450 t umgeschla-
gen werden. Das 382-Tonnen-
Stuck von vergangener Woche
wurde mit einem Raupenkran

dass von der ersten Machbar-
keitsbestandsaufnahme bis zur
realen Durchfithrung des Trans-
ports drei Jahre vergehen, weid
Horst Felbermayr, Geschaftsfih-
rer von Felbermayr, bezlglich
des Abwicklungsprozesses sehr
genau.

Komplizierter Nachlauf

Fir den Weitertransport des
Stlcks von Albern zur OMV-Raf-
finerie nach Schwechat musste
beispielsweise eine Bricke mit
hydraulischen Pressen verstarkt
werden, um dem Transport-

{vln.r) Fritz Lehr und Kanin Zipperer, beide Geschaftsfuhrer Hafen Wen, Vize-
borgermeisterin Renate Brauner; Peter Hanke, Geschaftsfuhrer Wien Holding:
Harst Felbermayr, Geschiftsfihrer Felbermayr Holding GmbH; Wolfgang Schel-
lerer, Geschaftsfihrer Felbermayr Transport- & Hebetechnik GmbH & Co. KG
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Schwertransport ganz leicht

Was ist, wenn ein Tieflader durch die StraBen fahrt und kaum einer kriegt es mit

Wihrend sich die meisten
Biirger am Freitag Abend
langsam in das lange Pfingst-
wochenende  fallen  lieGen,
leisteten die Fachleute von
Felbermayr noch einmal kon-
zentrierte  Profiarbeit.  Von
ihrer Umschlagsstelle am Ha-
fenkopf bewegten sie einen
7,50 Meter mal 6,50 Meter
groflen und 20 Meter langen
sowie 25.000 Kilo schweren
Stahloehdlter zu einem Ha-
fenunternehmen. Und das
beinahe in Rekordtempo.

Wenn im Fernsehen Schwer-

transporter gezeigt werden
spielen sich immer wieder die
gleichen Szenen ab: Schrei-
ende Manner im grellen Licht

der Blinklichter, die langsame

Fahrt Millimeter fiir Millime-
ter, an deren Ende dann doch
ein oder zwei Zentimeter fiir
die Durchfahrt fehlen. Am-
pelaniagen die in letzter Se-
kunde weichen miissen, ver-
zweifelte Planer, fassungslose
Zuschauer.

Wer auch das im Krefelder
Siiden erwartete, wurde am
jedoch tief enttiuscht. Sicher

und schneller als die neben-
her laufenden Begleiter folg-
te der Tieflader seiner Route.

groBe Erfahrung seiner Mit-
arpeiter zuriick. Vor allem
aber bedankt er sich bei den

Vorweg ein Polizei eug,
deren Besatzung die Strabe
sperrte, wihrend ein  Mit-
arbeiter der Firma Felbermayr
eventuell stirende Verkehrs-
zeichen  abmontierte  und
nach wenigen Minuten, kaum
dass der Koloss zilgig vorbei
gerollt war, wieder in die Erde
steckte. Dann ein weiteres
Blaulicht-Fahrzeug. Nur zwei,
drei Minuten und der Spuk
war beendet, kaum dass er
begonnen hatte. Selbst die
begleitenden  Polizeibeam-
ten zeigten sich beeindruckt.
Von den Zuschauern ganz zu
schweigen,

Niederlassungsleiter  Jirgen
Schiiring winkt jedoch ab.
Den reibungslosen und des-
halb  wenig  dramatischen
Ablauf fiihrt er zum Teil auf
akribische  Planung, hohe
Professionalitit sowie die

Herzliche Gliickwiinsche
zum 70. Geburtstag

Von null auf siebzig in nur 2.208.988.800 Sekunden, wie es sich flr einen
Hobby-Rennfahrer, Selfmade-Man und rastlosen Unternehmer gehort:
immer sportlich und fair, immer auf Achse und auf dem Sprung, immer mit

der Nase im Wind und den Konkurrenten voraus.

In seinem bewegten Leben ist ein Familienbetrieb der Extraklasse mit derzeit

ca. 3.000 Beschiftigten entstanden.

Mit 400 Fahrzeug- und Raupenkranen sowie rund 300 Schwerlast-Achsen
und eigenen Schwerlast-Ziigen ist Felbermayr mit insgesamt 71 Standorten in
17 Landern Europas vertreten und auBerdem in einzigartiger Weise auf

den trimodalen Transport von Schwergutkomponenten spezialisiert.

Herzlichen Gliickwunsch auf diesem Wege zum Geburtstag und zu dieser

gewaltigen, unternehmerischen Leistung!

Dr. Rudolf Saller und das Team vom KM-Verlag

hochp i n Partnern
entlang des Weges. Bei der
Stadt Krefeld ebenso wie bei
der Polizei und natiirich den
Ansprechpartnern beim Ha-
fenkunden und last but not
least den Schwerlastspezia-
listen des Kranunternehmens
Bracht. Dessen Mitarbeiter
hoben den Koloss zundchst
wvom Transporter und beweg-
ten ihn dann innerbetrieblich
nochmals. Wobei auch diese
Schwerlastlogistiker ihr Lo-
gistik- und Krankonzept aus-
spielten.

JUnd dann muss auch keiner
schreien oder unnétig Alarm
machen®, winkt der erfahre-
ne Logistiker ab. Und wendet
sich schon dem nachsten Pro-
ekt zu,

Von dem die Krefelder wahr-
scheinlich wieder nicht viel
mitbekommen werden.

Fatos: Felbermayr
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INTERNATIONALE REEDEREIEN UND IHRE FAHRTGEBIETE AUF EINEN BLICK

Nr. 28-31

EIN SPECIAL DER INTERNATIONALEN WOCHENZEITUNG VERKEHR 71 Jahrgang
10.07.2015

EETET HSW Logistics: Short-Sea-
Dienstleister zeigt Profil

SHORT-SEA-SERVICES: Felbermayr-Tochter Haeger & Schmidt und Wilson ASA
blndeln Kompetenzen und agieren europaweit als Short-Sea-Dienstleister.

MIT NEUEN CONTAINER-
BRUCKEN RUSTET HHLA
FUR GROSSE KAHNE

Die Hamburger Hafen und
Logistik (HHLA) ristet ihre
Hafenterminals in Hamburg fur
die immer grofer werdenden
Containerkahne auf. Fur ihren
Container Terminal Tollerort
(CTT) wurden zwei neue
Containerbricken bestellt, die
Schiffe mit einer Kapazitat von
20.000 TEU abfertigen konnen.
Erst wvor kurzem hatte die
HHLA drei neue Bricken fur
den Container
Burchardkai bestelit. Die Con-
tainerbriicken fur den CTT
werden von der Firma Liebherr
geliefert und in Deutschiand
und Irland produziert,

Wir bereiten uns konsequent
auf die weiter steigende Zahl
von Anlaufen sehr grofer
Schiffe vor”, kindigt Stefan
Bahn, CEC won HHLA, an.
Kunftig werde man diese auch
im Terminal Tellerort abferti-
gen kénnen. Die neu bestellten
Containerbriicken von Lieb-
herr verfugen tber eine Ausle-
gerldnge von 74 Metern und
eine Hubh&he von 51.5 Metern
lber der Kaimauer. Sie sind flr
Containerschiffe mit 24 Con-
tainerreihen quer ausgelegt
und kénnen im Twinbetrieb
zwei kleine Container gleich-
zeitig loschen oder laden. Da-
mit sind sie gut geeignet, um
auch Groficontainerschiffe der
neusten GCroBenklasse wvon
20.000 TEU effizient abzuferti-
gen

Jede Bricke wiegt 1.500 Ton-
nen und hat eine maximale
Nutzlast von 63 Tonnen. An-
ders als gangige Container-
bricken werden die neuen
CTT-Bricken mit einem Fach-

Terminal |

werkausleger ausgestattet. Da- |

durch haben sie ein vergleichs-

weise niedriges Gesamtge- |

wicht. Sie sind so optimal auf
die Anforderungen des Liege-
platzes 5 am CTT angepasst.
Liebherr produziert grofle Bau-
gruppen der Bricken in den
Werken im irischen Killarney
und in Restock vor und mon-
tiert diese anschliefend im
Hamburger Hafen. Der Vertrag
beinhaltet eine Option fur drei
weitere gleichartige Container-
bricken.
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Felbermayr-Tochter Haeger & Schmidt forciert gemeinsam mit Joint-Venture-Partner Wilson das Geschaft in der Trampschifffahrt

VOMN JOSEF MULLER

Anfang Oktcber vergangenen
Jahres hat das gegrundete
Joint-Venture-HSW-Unterneh-
men Logistics des norwegi-
schen Unternehmens Wilson
ASA und Haeger & Schmidt In-
ternational seinen Betrieb auf-
genommen. Bei dem in Duis-
burg ansassigen und von Bjém
Zirotzki und Lutz Lehmann
geleiteten Gemeinschaftsunter-
nehmen werden seither die
Erfahrungen und Kompetenzen
von Wilson NRL Transport mit
den Short-Sea-Aktivitaten von
Haeger & Schrmidt International
in Duisburg gebundelt. Ziel der
Hooperation ist das Angebot von
breiter gefacherten logistischen
Dienstleistungen im europawei-

ten Short-Sea-Verkehr fur die
Kundschaft im Rheinstrom-
gebiet und fur die ZiellAnder der
Linien- und Trampverkehre.

Intermodale Fluss-See-
Verkehre

Mit dem Zusammenschluss von
Wilson NRL Transport und den
Short-Sea-Aktivitdten von Hae-
ger & Schmidt International er-
offnet sich fir HSW Logistics der
Zugang zum Netzwerk von Hae-
ger & Schmidt und den mariti-
men Firmen der Felbermayr-
Gruppe mit Binnenschifffahrt,
Projektlogistik und eigenen
Umschlagstellen sowie Lager-
hausern und Transportfazilita-
ten. Auflerdemn besteht Zugriff
auf die Flotte der Reederei Wil-
son mit 110 Seeschiffern mit

Kapazitaten von 1.500 bis 8500
Tonnen. HSW Logistics selbst ist
mit einer speziellen Flotte von
funf fest gecharterten Fluss-See-
Schiffen mit 1500 bis 2.500
Tonnen logistisch entlang der
Rheinschiene mit dem Schwer-
punkt auf direkten Linienverkeh-
ren nach Morwegen und in das
UK tatig. Mit dieser Kombination
wird ein umfassendes Angebot
von intermodalen Transport-
losungen im Fluss-See-Verkehr
zu und ab Rheinstationen ein-
schlieflich Vor- und Machlaufen
per Lkw, Bahn und Binnenschiff
geschaffen. Durch die sehr enge
Verzahnung mit Haeger &
Schmidt International und Wil-
son ASA sowie einer europaweit
tatigen Logistikgruppe bieten
wir unseren Kunden ein kom-

plettes Dienstleistungsportfolio
an, dass in den ersten Monaten
sehr gut am Markt angenom-
men wurde’, freut sich Zirotzki.
Als Bindeglied zwischen den
Verkehrstragern Binnenschiff-
fahrt, Eisenbahn und Lkw bietet
HSW eurcpaweite Freihaus-Ver-
kehre und komplette Logistik
ketten aus einer Hand an. .Die
gqute Zusammenarbeit der letz-
ten Jahre zwischen Wilson und
Haeger & Schmidt International
wird unter HSW Logistics ausge-
baut. Mit diesern Joint Venture
werden bewahrte Leistungen flr
unsere  Kunden gebindelt,
verbessert und neue Dienstleis
tungsspektren  erschlossen’,
erganzt Lehmann
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Short-Sea-Dienstleister ...
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Die HSW-Flotte ist schwer-
punktrnalig mit Stahlprodukten,
Maschinen und Anlagen sowie
saisonal anfallenden Agrarpro-
dukten unterwegs. Wichtigster
Rheinhafen ist Duisburg, wobei
alle Hafen der Rheinschiene
und insbesondere auch der Mit-
telrheinhafen Andernach be-
dient werden. Bei Niedrigwasser
kénnen die Schiffe in Duisburg
oder Andernach entladen und
in Rotterdam aus parallel lau-
fenden Binnenschiffen komplet-
tiert werden,

Von Duisburg werden tagliche
Abfahrten nach Grofibritaninien
v. v. geboten. Die UK-Linien-
hafen sind Sutton Bridge (Wash)
und Flixborough (Humber),
weitere Hafen sind CGunness,
Ipswich, Grangemouth und
Immingham. Im Norwegen-
Service gibt es wochentliche
Abfahrten vom FRhein nach
Morwegen und retour. Die
Hafen sind Fredrikstad, Horten,
Kristiansand-5, Sandnes, Bergen,
Trondheim und Mo [ Rana.

Alle 14 Tage werden Hafen in
Nord- und Ostspanien mit gro-
Reren Seeschiffen mit 3.500 bis

4000 Tonnen Ladekapazitat an-
gefahren, die ab den Seehafen
Rotterdam und Amsterdam ver-
kehren und ihre Ladung oder
Teilladungen aus dem Rhein-
stromgebiet per Binnenschiff
zugefahren bekommen. Hafen
in Nordspanien sind Aviles,
Pasajes, Bilbao und Sagunto.

Einsatz bei Logistik-
Projekten

Die Schiffe der Fluss-See-Flotte
werden auch aufterhalb des Re-
gelverkehrs fur Logistikprojekte
eingesetzt, Damit werden Short-
Sea- und Special-Services vom

Rhein und den ARA-Hafen in
alle Kustenregionen Europas
abgedeckt.

LMit zuverlassigen und malige-
schneiderten Fluss-See-Trans-
porten in ganz Europa, erganzt
durch intermodale Losungen im
Kombinierten Verkehr, realisie-
ren wir alle Vorteile der direkten
Fluss-See-Verkehre sowie eine
perfekte Performance und hohe
Flexibilitat fir unsere Kunden’
sind Zirotzki und Lehmann
Uberzeugt. Fur 2015 wird mit
einem Transportvolumen von
rund einer Million Tonnen ge-
rechnet. Nach drei Monaten

Varbereitung wurde HSW Logis-
tics nach ISO 9001:2008 zerti-
fiziert. .Unsere Entwicklung ist
in vollem Gange und wir sehen
in allen Relationen weitere
Wachstumspotenziale. Durch
den jederzeitigen Zugriff auf die
Wilson-Flotte sowie die Schiffe
des langjahrigen Haeger &
Schmidt Partners Reederei
Amasus aus dem niederlandi-
schen Delfzijl konnen wir fr
Spot-Ceschafte zu jeder Zeit
Schiffsraurn chartern und kurz-
fristig auf interessante Markt-
entwicklungen reagieren’, so
Zirotzki und Lehmann unisono.
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Eisenstadt: Spezialeinsatz fiir Riesen-Kran

Seit knapp einem Jahr werden das Gymnasium Kurzwiese in
Eisenstadt und das Schiilerheim generalsaniert. Derzeit
kommt bei den Bau- und Sanierungsarbeiten ein riesiger
Kran, der auch bei der Errichtung von Windrddern
verwendet wird, zum Einsatz.

Eisenstadt ist seit wenigen Tagen um eine Attraktion reicher. Um
einen 80 Meter hohen Kran - der fast noch einmal so hoch
ausgefahren werden kann. Das insgesamt 260 Tonnen schwere
Ungetiim ist auf der Kurzwiese im Einsatz. Eine Kartner Stahlbaufirma
arbeitet derzeit an der Betondecken-Unterkonstruktion.

Die tonnenschweren Elemente, die per Sondertransport erst heute
friih aus Kdrnten angekommen sind, miissen an die richtige Position

gehievt werden. ,,Das MaR muss passen, wir miissen das vor Ort
ausmessen. Das muss milimetergenau sein, sonst passt das alles
nicht. Wir haben oben eine Unterkonstruktion, eine Briicke, wo man
die Fahrwerk hinaufstellt”, so Daniel Krainer.

Der Kran ist 80 Meter hoch und kann noch einmal so hoch ausgefahren
werden

Kranflinrer Christian ,H&1li* HElImiiller bei der Arbeit

Zusammenspiel muss funktionieren

Das Zusammenspiel zwischen den insgesamt fiinf Monteuren und
dem Kranfiihrer muss perfekt funktionieren. Man muss sich
sprichwortlich blind vertrauen: Nur iiber Funk bekommt Christian
LHON" Hollmilller die Anweisungen. ,Wir werden die Teile so gut wie
mdaglich hinaufbringen. Ich bin schon lang bei der Firma. Ein bisschen
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Zusammenspiel muss funktionieren

Das Zusammenspiel zwischen den insgesamt fiinf Monteuren und
dem Kranfiihrer muss perfekt funktionieren. Man muss sich
sprichwaortlich blind vertrauen: Nur iber Funk bekommt Christian
LHOlli" Hollmiiller die Anweisungen. ,Wir werden die Teile so gut wie
maoglich hinaufbringen. Ich bin schon lang bei der Firma. Ein bisschen
Fingerspitzengefiihl ist wichtig und Liebe zum Beruf”, sagte Christian
Hollmiiller.

Es entsteht derzeit eine 300 Quadratmeter groRe Mehrzweckhalle

Geplante Fertigstellung November 2017

Hier entsteht iibrigens eine 300 Quadratmeter groRe
Mehrzweckhalle. Darunter kommen drei Turnhallen, sowie neue
Unterrichtsraume und eine Bibliothek. Das alte Schulgebdude und
das Bundesschiilerheim werden generalsaniert.

Fiir die BIG - die Bundesimmobiliengesellschaft, die den Bau
vorfinanziert - ist die Kurzwiese derzeit eines der grotten
Schulbauprojekte in Osterreich. Im November 2017 soll der mit 30
Millionen Euro veranschlagte Gebdudekomplex fertiggestellt sein.
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Wien wird als Logistikzentrum an der Donau weiter modernisiert

Neues Zentrum fiir schwere Giiter

Felbermayr und die Wien Holding haben kiirzlich in Anwesenheit von hochrangigen Vertretern aus Politik und (Hafen/Logistik)-Wirt-
schaft am Geldnde des Alberner Hafens ein neues Schwergutzentrum eingeweiht. Als Teil der feierlichen Zeremonie wurde die Verla-

dung eines spektakuldren Schwerguttransports vargenemmen.

Der Haten Wien, wo bereits jetzt ein mul-
timodaler Umschlag von Giitern, die auf
der Strasse, der Schiene und auf Schiffen
transportiert werden, angeboten wird,
ist weiter ausgebaut worden. Vor kurzem
wurde ein neues Schwergutzentrum am
Gelinde des Alberner Hafens eingerich-
tet. Die anwesenden Giste machten sich
an Hand einer anspruchsvollen Schwer-
gutverladung von den kiinftigen Titighes-
ten auf der neuen Anlage ein Bild.

Reduktion von Feinstaubbelastung

Bei dieser Ladung handelte es sich um
ein rund 24 m langes und 382 t schweres
rohrenformiges Entschwefelungsmodul,
das von MAN in Deggendorf in Bayern
gefertigt wurde. Es wurde von einem
Spezialschiff der Felbermayr-Tochterfir-
ma Haeger Schmidt auf der Donau in

Felbermayr

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz
in Wels {Osterreich) ist mit 78 Standorten in
17 Landern Europas vertreten. 2800 Mit-
arbeitende erwirtschafteten im Jahr 2014
einen Mettoumsatz von 545 Mio. EUR. Das
Unternehmen konzentriert sich vor allem auf
Spezial- und Schwertransporte, Kran- und
Arbeitsbiihnenvermietung sowie Hoch- und
Tiefbautétigkeiten,
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den Hafen Albern gebracht. Dort fand
mit Hilfe eines grossen Raupenkrans der
Umschlag auf einen 18-achsigen Spezi-
altieflader statt. Letzteres brachte das
Modul in die OMV-Raffinerie Schwe-
chat. Dort dient die Anlage zur Ent-
schwefelung von Kraftstoffen und
leistet damit einen wichtigen

Beitrag zur Senkung der
verkehrshedingten
Feinstaubbelastung.

awischen der ers-

ten Machbarkeits-

studie
eigentlichen Pro-

jektausfiihrung

liegen fast drei Jah-

re harter Arbeit»,

fithrte Horst Felber-

mayr, Geschiftsfith-

rer von Felbermayr, aus.

Seine Firma, die das Schwer-
lastzentrum im Hafen Albern betreibt,
fithrte die Verladung in Kooperation mit
dem Hafen Wien durch.

Das neue Schwergutzentrum und
die Kooperation mit der Firma Felber-
mayr zeige einmal mehr, wie attraktiv
die Wasserstrasse Donau ist und dass
das Binnenschiff als Transportmittel
definitiv eine gute Zukunft hat, heisst
es aus Wien. «Nicht nur Schiitt- und

und  der

Stiickgut, sondern auch besonders gro-
sse und schwere Giiter kiinnen auf dem
Wasser umwelteffizient und kostengiins-
tig transportiert werden.»

Mehr Umsatz
Seit 2007 sind aber 120 Mio. EUR
vom Hafen Wien zusam-
men mit Partnern in den
Hafenausbau IIVes-
tiert worden. Micht
zuletzt  deswegen
konnte die Hafen-
Wien-Gruppe im

Jahr 2014 trotz
des krisenbedingt
schwierigen  wirt-

schaftlichen  Um-

felds ihren Umsatz

um 1,3% auf 53,6 Mio.

EUR und das Betriehser-

gebnis um 23% auf rund 10

Mio. EUR steigern. Damit hat der Ha-
fen Wien sein bestes Ergebnis seit fiinf
Jahren erwirtschaftet und liegt nahezu
auf dem Niveau vor dem Beginn der
Finanz- und Wirtschaftskrise. «Auch die
Zahl der Mitarbeitenden in der Hafen-
Wien-Gruppe mit allen Unternehmen
und Beteiligungen hat sich von 2007 bis
heute um 70 auf 310 erhdhte, erklirte Vi-
zebilirgermeisterin Renate Brauner. Die
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Die Hafen

Wien

Die trimodale Logistikdrehscheibe im Herzen
der Stadt ist an eine gute Strassen-, Schie-
nen- und Wasserinfrastruktur angebunden.
Der Hafen ist als Teil der Wien Holding ein
Unternehmen der Stadt. Im Logistikzent-
rum werden jahrlich rund 13 Mio, t Giter
umgeschlagen. Mit einer Flache von 3 Mio.
m? ist dieses Logistikzentrum das grosse
Giiterverkehrszentrum in Osterreich und
mit rund 100 Unternehmen und bis zu 5000
Arbeitsplatzen am Standort ein wichtiger
Arbeitgeber in Region. Mit den Frachthafen

il g Freudenaw, Albern und Lobau handelt es sich
e 12 um den grassten offentlichen Donauhafen
_ £ QOsterreichs.
w.l.: Fritz Lehr, Karin Zipperer, Hafen Wien, Vizebiirgermeisterin Renate Brauner, Peter Hanke, Wien A

Holding, Horst Felb , Felb Holding, Wolf Schellerer, Felb [ . 4 i e
olding, Horst Felbermayr, Felbermayr Holding igang Schellerer, Felbermayr Transpo sar e e ein Zahtraini G ey U

" . Ay ’ \ . ’ schlag von Schittgitern, Baustoffen und
Investitionen gingen u.a. in die Moderni-  profitierter, betonte Wien Holding-Chef SRR L Y st Erviddraiund

sierung des Containerterminals, in neue  Peter Hanke. In diesem Hafen kénnen O R T O
Umschlageinrichtungen und Lagerhallen  jetzt auf rund 4000 m? dank des moder- Btaton Weart. I Albert wakaan vor allen
sowie eine moderne Schienen- und Stras-  nen Equipments von Felbermayr Lasten gajicioffe, landwirtschaftliche Produkte,

seninfrastruktur. «Neu ist, dass neben  bis zu 450 t umgeschlagen werdens, et~ tahlerzeugnisse sowie Schiittgater wie
dem Hafen Freudenau verstirke auch der  klirte Fritz Lehr, kaufminnischer Ge- Getreide oder Kunstdiinger umgeschlagen.
Hafen Albern von diesen Massnahmen  schiftsfithrer des Hafens Wien. i

lelﬂﬁp T UV IZ T IV 1590 % ™

Obherostemnreich

Glockner erstrahlt in Rot-Weif3-Rot
ot

UNABHANGIG

Www.krone.al

Linz, Khevenhiillerstrafe 31
REDAKTION: & 0732/7808-0 ABO-SERVICE: B 05 7060-600

DerOberﬁsterreicherFeﬁx GroB-
schartner ist neuer ,,Glockner-
konig “! Der 21-Jihrige kletterte bei
der ~ Osterreich-Radrundfahrt als
-Erster auf das 2405 Meter hohe
Hochtor und wurde bei der Sieger-
ehrung groB gefeiert. Spitzenreiter
nach der sechsten Etaplpe ist jetzt
der Spanier Victor de la Parte vor
dem Belgier Ben Hermans (Sport).

Foto: EXPA
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Direi Teilnehmer an der Diskussion auf der PDA-Mitglicderversammlung in Wien...
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Traum und Wirklichkeit bei
Same river — same rules"

+Zu tun gibt es noch genug, um die Binnenschifffahrt auf der Donau in Gang zu halten.” Diese Feststellung von
PDA-Prisident Mag. Fritz Lehr ging einer Diskussion von Fachleuten iiber die Probleme und die Herausforderungen
bei der Abbildung von nachhaltigen Logistikketten auf der Wasserstralie voraus.

WIEN. Zugegeben, in den spiiten 17
Jahren haben die Uhren in Furopa noch anders
geschlagen. Aber bedenklich ist die Entwick-
lung der Binnenschifffahrt auf der Wasser-
straffe Donau allemal. In einer Diskussions-
runde anlisslich der Mitgliederversammlung
2015 des Vereins Pro Danube Austria (PDA)
erfiuterten die absoluten Kenner der Materie
die Maglichkeiten fir die Begeisterung von
mehr Unternehmen aus der verladenden Wint-
schaft fir den umweltfreundlichen Verkehrs-
teiger. Die begleitende Bestandsaufnahme
fiber den Status quo forderte durchwegs un-
erfreuliche Erkenntnisse zu Tage. Dabel geriet
die Bemerkung des Geschiftsfihrers der Kith-
ne + Magel Euroshipping GmbH, Friedrich
Weigen, wonach das Untemehmen mit Sitz
in Regensburg das entlang der RMD-Achse
hefirderte Aufkommen von anfangs 200,000
Tonnen auf rund 1 Mio. Tonnen Giiter per
anno sieigern konnte, zu den wenigen positi-
ven Tatsachen.

Ansonsten dominierte der von DI Chris-
tian Mokry von der voestalpine Stahl GmbH
geduberte Standpunkt, dass die Binnenschiff-
fahrt auf der Donau vor sich hindimpelt,
withrend die anderen Verkehrstriger kontinu-
ierfliche Aufkommenszuwichse verzeichnen.
Dicse Bemerkung bekriiftigte Alexandm Capa-
tu von Pro Danube International mit der Fest-
stellung, wonach auf der ruméinischen Donau



im Jahr 1988 in etwa 38 Mio. Tonnen Giiter
mit Binnenschiffen hefirdert wurden. Das sei
mehr gewesen als heute auf der gesamten Do-
nau bewegt werde. Ein wesentlicher Grund
fiir diese Entwickiung seien die Versiumnis-
se aller Anrainerstaaten der WasserstraBe im
Hinblick auf die Ertiichtigung der Infrastruk-
tureinrichtungen.

PDA-Prisident Mag. Fritz Lehr:

LBei einer ordentlich gewarteten Infrastrukiur
wnd 2.5 Meter Abladeticfe ist die Wasser-
strafle Donau preislich attraktiv und auch

wetthewerbsfikig!

Winschafispolitische Spielchen und ad-
ministrative Barrieren tun ein Ubriges zur Be-
cintriichtigung der Wettbewerbsfihigkeit des
Wasserweges, Die Verlader brauchen Sicher-
heit. Sie erwarten das zeitgerechte Eintreffen
ihrer Lieferungen an den jeweiligen Zielorten,
bemerkte DI Horst Felbermayr, Geschiifisfith-
rer der Felbermayr Holding in Wels, Dem ge-
geniiber stehen die von ILL-Geschéfisfithrer
Dr. Ralph Gallob beklagten nicht planbaren
Umwelteinfliisse wie zum Beispiel Nieder-
wasser oder das Fehlen einer ganzjdhrigen
Abladetiefe von 2,5 Meter entlang der gesam-
ten Donau. Nicht zu vergessen die teilweise
frappanten Wissensliicken sowohl der Supply
Chain Manager in den Industrie- und Han-
delsunternehmen als auch der Mitarbeiter bei
einigen Speditionen tiber die Stirken der Bin-
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eint der Wunsch nach der Verlagerung von mehr Giterstriimen auf den Wasserweg.

nenschifffahrt. Viele von ihnen sind sich gar
nicht der Tatsache bewusst, dass Transport-
abwicklungen auf der Wasserstrafie mit einen
deutlich geringeren Treibstoffverbrauch ver-
bunden sind als die vergleichbaren Verkehre
per Lkw und per Bahn, Das wiederum bewirkt
reduzierte CO2-Emissionen und daraus resul-
tierend eine verbesserte Umweltbilanz in der
Logistikkette.

Stephan Paroubek von der Borealis LAT.
GmbH beleuchtete die Problematik an einem

Beispiel aus der alltfiglichen Praxis. Sein Ar-
beitgeber produzient in einem Werk in den
BeNeLux-Staaten Ditngemittel fiir Abnehmer
in ganz Europa. Es gibt regelméBige Lieferun-
gen nach Bulgaren. Diese kimnten zu ver-
hiltnismiBig moderaten Preiskonditionen mit
Transporten per Binnenschiff nach Siidosteu-
ropa verbracht werden. Der pro Tonne zu leis-
tende Aufwand beliefe sich auf 45 Euro, Aber
statt dessen wind die Ware im Hafen Ghent
in Lots von rund 3.000 Tonnen auf Hochsee-
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Schuh Monika Mag.
Vorderwinkler Reinhard, Min.Rat DI BMVIT
Weigert Friedrich

Zibuschka Friedrich Prof. DI Dr. HOLR, At

Kiihne + Nagel Eurgshipping GmbH

Der neu gewihlte Beirat

Baumann Norbert Danu Transport GmbH

Blachnik Paul, Mag. Wirtschaftskammer Osterreich - Schifffahrt
Brewi Karl, Dr. Tanktransport Service Donau GmbH
Bsirsky Giinther HR DI OOLR, Direktion StraBenbau und Verkehr
Dicke Andreas BAVARIA Schiffahrts- und Speditions-AG
Faast Andrea, DI Wirtschaftskammer Wien

Fuchshuber Daniela, Mag. Fuchshuber Agrarhandel GmbH

Gierer Roman Stora Enso Wood Products GmbH
Hollmann Rudolf, MSc ' RHI AG

Kneifel Gottfried, Dir. BR {Osterr, Wirtschaftsbund

Kronsteiner Harald, Mag. Linz AG

Luger Klaus, Dr. Landeshauptstadt Linz

Matscheko René, Mag. voestalpine Rohstoffbeschaffungs GmbH
Mierka Hubert, KommR Mierta Donauhafen Krems GmbH & Co KG
Paroubek Stephan Borealis LA.T GmbH

Ried| Robert, Mag. Wirtschafisk h
Schauer Oliver, FH-Prof. Dr. FH 00 - Logistikum Steyr

Schicker Rudolf, DI Klubvorsitzender SPO

Schreckeneder Dorls, Mag. Gsf, STERN & HAFFERL Verkehrsgesellschaft m.b.H,
Schrott Martin, DI Verbund Hydro Power AG

Industriellenvereinigung, Bereich Industriepolitik, Infrastruktur, Energie, Umwelt

gelegenheiten (RU7)

Iwazl Sonja, KommR BR

Wirtschaftskammer NO

schiffe verladen, sprich sie absolviert die Rei-
se per Seefracht - und das zu Kosten von 50
Euro pro Tonne.

Bei einer oberflichlichen Beschiftigung mit
der Materie sind die Mehrkosten von 15.000
Euro pro 3.000-Tonnen-Lot schwer zu recht-
fertigen. Jedoch verstehen die Supply Chain
Manager der Borealis Group ihr Geschift. Sie
begriinden die im konkreten Fall an den Tag

gelegte Zuriickhaltung gegeniiber der Was-
serstrafle mit der Summe der administrati-
ven Schwierigkeiten hervorgerufen durch die
Zollbehorden in Serbien, Wartezeiten an den
Grenzen oder vor Schleusen und durch mehr
oder weniger problematische Uberpriifungen
der Schifffahrtspolizei. Dazu kommen die di-
versen hydrologischen Abhiéingigkeiten der
Donau, iiber die in dieser Zeitschrift seit Jahren

ausfiihrlich berichtet wird. Wobei die Borea-
lis-Gruppe der Wasserstralle durchaus aufge-
schlossen begegnet. So verschickt zum Beispiel
die Linzer Produktionsstitte des Unternehmens
betréichtliche Mengen an Fertigwaren per Bin-
nenschiff zu den Kunden und Geschéftspart-
nem in Zentral- und Siidosteuropa.

In diesem Zusammenhang bezeichnete
Alexandru Capatu das von den meisten Befiir-
wortern der Binnenschifffahrt auf der Donau
formulierte Ziel mit dem Titel ,Same river -
same rules” als reines Wunschdenken. In sei-
nen Ausfiihrungen kritisierte er die absurden
Gebiihren am Donau-Schwarzmeerkanal, die
Wartezeiten vor den Schleusen in Ungam und
Serbien sowie die Formularflut bei der Einrei-
se nach Serbien. Aulierdem gebe es kaum ein
Binnenschifffahrtsunternehmen, das in zwei
aufeinanderfolgenden Jahren Gewinne erzielt
habe. Dadurch fehlten die Mittel fiir die {iber-
fillige Modernisierung der Flotten.

Abgeschen von den dringend notwen-
digen Investiionen in die Ertiichtigung der
Infrastruktureinrichtungen speziell auf den
unteren Abschnitten der Donau und in die
Uberholung der Schiffsflotten bezeichnete An-
dreas Dicke von der Bavaria Schifffahris- und
Speditions-AG die Einfilhrung von Service-
konzepten gepriigt von verhiltnismiBig kur-
zen Laufzeiten als ein entscheidendes Kriteri-
um fiir die Herbeifilhrung eines nachhaltigen
Aufschwunges in der Binnenschifffahrt auf der
Donau. Ihm schwebt eine Modell zur Befor-
derung von 15.000 Tonnen Giitern von Wien
nach Constanza und retour in rund zehn Tagen
vor Augen, und das zu attraktiven Konditionen
versteht sich. Das lisst sich laut seiner Einschit-
zung der Sachlage umsetzten, wenn sowohl die
Vertreter der zustindigen Behdrden als auch
die Verantwortlichen der mit der Darstellung
von Logistikketten unter Einschaltung des um-
weltfreundlichen Verkehrstriigers Wasserstrafie
befassten Unternehmen ihre Hausaufgaben
machen.
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Hafen Wien Albern ist neuer
«Hotspot” fur Schwergut-Umschlag

Der Hafen Wien fiigt sich ab sofort in die Konzepte der Anbieter von High & Heavy-Transportlogistikkonzepten ein.
Das neue Schwergutzentrum in Albern kann Lasten bis 450 Tonnen und iiberdimensionale Giiter im Regelbetrieb
umschlagen. Betreiber der Anlage ist mit der Felbermayr-Gruppe ein unangefochtener Spezialist in dieser Disziplin.

und Bratislava hatte, Man sei im Regelbetrich
bisher auf das Handling von Giitern mit ma-
ximal 40 Tonnen Stlickgewicht eingeschrinkt
gewesen, riumten die Geschaftsfithrer Mag,
Karin Zipperer und Mag. Fritz Lehr im Beisein
der Wiener Vizebiirgermeisterin Renate Brau-
ner und des Wien Holding-Chefs KommRat
Peter Hanke vor der Presse ein. Aber nun kiin-
ne man auch .die ganz schweren Brocken™
stemmen,

Vorausgegangen ist dieser Weiterentwick-
lung cin Investment in der Grofenordnung
von mund 1 Mio. Euro durch die Hafen Wien-
Gruppe in die Veriingerung und Verstirkung
der Spundwand im Hafen Albern um rund 100
Meter sowie in die Schafung einer Schwer-
gutplattform mit 4.000 m? befestigter Fliche.
Betreiber der Anlage - auf Grundlage eines
Parinerschaftsvertrages mit mehr als 10 Jahren
Laufzeit - ist die Felbermayr-Gruppe. Deren
Spezialisten vertreten seit den 1990er Jahren
den Standpunkt, wonach die im intemnatio-
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Die Erdffnung des Schwerlasizentrums im Hafen Wien Albern...
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WIEN. Fiir die Veramtwortungstréiger der
Hafen Wien-Gruppe war der 17. Juni 2015
ein denkwiirdiges Datum. Mit der an diesem
Tag erfolgten offiziellen Inbetricbnahme des
Schwergutzentrums im Alberner Hafenbecken
expandiert das Unternehmen in ein Marktseg-

ment, in dem ihm bisher die Hinde gebunden
waren. Gemeint ist der Umschlag von schwe-
ren und tberdimensionalen Giitern, wo das
trimodale Logistikzentrum in der 6sterreichi-
schen Bundeshaupistadt bis date das Nach-
sehen gegeniiber den Mitbewerbern in Linz

nalen Anfagen-, Hoch- und Tiefbau titigen
bezichungsweise in der Windkraftindustrie
engagierten Unternelmen nur mittels griferer
Anlagen Rationalisierungen erzielen kénnen.
Um diesem Trend Rechnung tragen zu-
konnen, hat das Familienunternehmen mit-

Fokussierung auf Spezial- und Schwertrans-
porte, Kran- und Arbeitsbithnenvermietung
sowie Hoch- und Tiefbautitigkeiten mit 2.800
Mitarbeitenden an 78 Standorien in 17 Lin-
demn Europas und 545 Mio. Euro Nettoumsatz
[2014) vor 20 Jahren den Schwerlasthafen
der voestalpine Stahl Linz erworben und
anschliefiend mit betridchilichen Investitio-
nen grundlegend ertiichrigt, Das 28 Hektar
grofie Areal beherbergt heute abgesehen von
dem mit zwei Portalkriinen mit 400 und 200
Tonnen Tragfihigkeit und einem 60-Tonnen-
Containerkran ausgestatteten Hafenbecken mit
100 Meter Linge und 17 Meter Breite moder-
ne Hallen mit & Hektar gedeckter Fliche und
Schwerlastkranen flir die Durchfithrung von
Tatigkeiten in den Bereichen Lagerung und
Produktion. Ein weiterer Schwerlasthafen be-
findet sich in Krefeld in Nordrhein-Westfalen
(vgl. Bericht in PDA aktuell Nr. 1/2015, 5. 6).

Uber den Schwerlasthafen in Linz deck-
te die Felbermayr-Gruppe bislang die Win-
schaftszentren in OberGsterreich, Steiermark
und im Osten des Bundesgehietes ab. Dabei
wurden und werden zum Beispiel schwere und
iberdimensionale Komponenten von den Wer-
ken der groBen Apparate- und Industrieanla-
genbauer zur Endmontage nach Linz verbracht
und anschlicfend mit Binnenschiffen in die
Rheinmiindungshiifen abgefahren. In der um-
gekehrten Richtung und bei Vorholungen aus
Deutschland besitzt der Umschiag von Bautei-
len fiir Windkraftanlagen und Einsditee in der
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wodpar vom ersten spekfakuliren High & Heavy-Umschiag gepriige.

Energiewirtschaft einen hohen Stellenwert.
Beide Szenarien waren bisher mit dem
Makel der relativ grofien Distanzen zwischen
Linz einerseits und den Lade-/Lieferstellen
in der Bundeshauptstadi, in den #stlichen
Regionen wvon Niederdsterreich und im Bur-

genland andererseits behaftet. Maximal rund
140 Tonnen schwere Sendungen konnen auf
den Strallen befordert werden, Freilich emp-
fiehlt sich eine derartige Vorgehensweise nur
fiir die Bewiltigung der sogenannten _ersten
und letzten Meile, Ansonsten sind die dafiir

PDA Aktuell




CNH INDUSTRIAL

Neues Service- und Kompetenz-
zentrum in Horsching

n Hirsching, keine 10 km von Linz und

Wels entfernt und direkt an der Bundes-
strafie B1 gelegen, entsteht ab zofort auf
20,000 m? ein modernes Service- und
Kompetenzzentrum fiir Case Construction
Equipment Baumaschinen, Nutzfahrzeuge
und Busse von Iveco und Magirus Lohr
Brandschutztechnik.
Aetzt geht's los!®, freut sich Andreas Klauser,
Brand President von Case [H und Steyr
sowie Aufsichtsratsvorsitzender von Iveco
Magirus. ,Das Kompetenzzentrum in
Hirsching wird der neue Dreh- und Angel-
punkt fiir Servicequalitiit in Oberisterreich.”
Regionale Wertschiipfung wird bei diesem
Projekt grofigeschrieben: ,Wir haben Partner
und Lieferanten fiir den neuen Standort
bewusst aus der Region gewiihlt. Die Firma
Felbermayr aus Wels als Generalunterneh-
mer wird simtliche Aktivititen bis zur
Fertigstellung federfithrend koordinieren®, so
Andreas Klauser. Nicht nur bei der Errich-
tung, sondern auch im Betrieb des neuen
Standortes werden so regionale Arbeitsplitze
gesichert. Denn ab Frithjahr 2016 werden bei

CNH Industrial und seinen Marken insge-
samt 60 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter,
davon 10 Lehrlinge, in Horsching tétig sein.
Konkret entstehen bis zum Friihjahr 2016
ein architeltonisch anspruchsvolles Biiroge-
biiude, ein umfangreiches Ersatzteillager, ein
grofiziigiger Werkstittenbereich fiir Lkw-,
Bus- und Baumaschinenwartungen und
-reparaturen sowie umfangreiche Priisenta-
tions- und Schulungsriume. Das von
Architekt Wagner Projekt geplante Hauptge-
béude wird zur repréisentativen Visitenkarte
fiir CNH Industrial und fiir einen gemeinsa-
men Auftritt der Konzernmarken. Auf iber
5.000 m® Nutzfliche, wird modernste
Arbeits- und technische Infrastruktur zur
Verfligung stehen.

Die drei Marken Iveco, Case Construction
Equipment und Magirus Lohr sind Teil des
weltweit agierenden CNH Industrial
Konzerns. Die Fertigstellung der Gebéiude ist
bis Ende Mai 2016 geplant. Das Investitions-
volumen betréigt 10 Mio. Euro bis zum
Vollausbau.

www,cnhindustrial.com

Von links: Horst Felbermayr sen. (Fa. Felbermayr),
Karl-Martin Studener {GF Iveco Osterreich), Horst
Felbermayr jun. (Fa. Felbermayr), Andreas Klauser
{Vorstandsvorsitzender Iveco Magirus), LH-5tv. Franz

Hiesl, Bgm. Gunter Kastler, Richard Reder (GF

Magirus Lohr), Martin Stranzl (GF Iveco Osterreich)
und Othmar Mitterlehner (GF Case Construction

Equipment).

One-Stop-Shop fiir CNH Industrial-Kunden: Wir
nutzen in Horsching alle denkbaren Synergien in Ver-
trieb und Service und kéinnen diese Vorteile direkt an

die Kunden weitergeben”, so Andreas Klauser.
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Leute beschaftigen. Wir begleiten wir konnen [hnen nicht helfen. Ge- Man sollte Leistungstrdger ordent-
unseren Kunden auf ihren Wegen. gen den Umweltan- I Wird es mit 70 nicht Zeit, leiser- lich behandeln. Damit meine ich
Fir Siemens walt und seine ; Zutreten? nicht nur Unternehmer, sondern
E sind wir bis Aktivisten Angesichts der GroRe des Unter- alle, die hart arbeiten. Wenn ich fiir
nach Nigeria einen Mitarbeiter Abgaben von
%ﬁ -gegangen. s 4500 Euro leiste und er am Ende
: 1500 Euro netto herausbekommt,
MIT 1 Wird Ihnen ist das beschdmend. Um dieses
HORSTFELBERMAYR 43 njcht Geld kann man keine Familie er-
schummrig, bei dem Gedanken, nahren. Was passiert? Die Partne-
fiir so viele Menschen Verantwor- rin muss arbeiten, das Fehlen der
tung zu tragen? Mutter wird durch Krippen, Kin-
Schummrig wird mir aus anderen dergdrten und Horte ersetzt. Als
Griinden. Ich war immer ein positiv ich jung war, richtete sich der Steu-
denkender Mensch. Jetzt habe ersatz nach der Anzahl der Kinder.
ich Sorge, was rundherum pas- Heute werden Beihilfen gewahrt.
siert. Als wir zur EU kamen, Schon das Wort ist diskriminie-
wurde das bejubelt. Jetzt

rend, wenn jemand Vollzeit
sind wir drauf und dran, eine arbeitet.
Riesenchance zu vergeben.
Europa hat den Faden ver-
loren. Jeden Tag kommen
neue Gesetze. Wir schlep-
pen eine gewaltige Biiro-
kratie mit uns. Und Poli-
tiker sagen, sie wiirden
Arbeitsplatze schaffen
und die Wirtschaft ent-
fesseln. Passieren tut
aber etwas anderes.

I Haben Sie im Leben
etwas versaumt?
Mein Blick ist die Zu-
launft gerichtet. Ich
hétte noch gerne er-
lebt, dass die Firma
| Felbermayr auf dem
. Welser Flugplatz ein
neues Zuhause findet.

# Haben Sie jemals

I Das ist auch eine Anspie- daran gedacht, Ihr

lung auf den Brachvogel, Unternehmen zu

der Ihnen die Ubersiedlung verkaufen?

auf den Welser Flugplatz Wissen Sie, was ich dann
vermasselt hat. ware? Ein armes Schwein,
Ich bin zutiefst enttduscht, Wir weilich es nicht geschafft

haben schon Pldne entwickelt -
mit Zentralgebdude und Werk-
stitten, mit einem Park, einem
Kindergarten und vielem mehr.
Der Brachvogel briitet {iberall. Die
gibt es millionenfach. In Nord- und
Stideuropa ist er Jagdwild, wah-
rend wir hier fiir die Aufzucht ver-
antwortlich sind. Die Stadtpolitik
hat uns toll unterstiitzt. Aber wis-
sen Sie, was mir Leute aus der Lan-

hitte, das weiterzugeben,
was wir uns mit den Mit-
arbeitern aufgebaut ha-
ben. :

Vom kleinen Lkw-Mechani-
ker zum Global Player.
.Ohne meine Frau Gisela
hatte ich das nie ge-
schafft”, sagt Horst Felber-
mayr.

5 " 4 #

seit 15 Jahren im Unterneh-
men. Wesentliche Akzente
setzte er in der Bausparte. Zu-
letzt errichtete Felbermayr
zwei grofie Kraftwerke an der
Mur. Bei Kranen und Spezial-
transporten spielt das Welser
Unternehmen in der Europali-
ga. Felbermayr-Krane kommen
auch offshore beim Bau von
Windkraftwerken zum Einsatz.

Schon friih wurde entschieden,
das Unternehmen eines Tages
dem Sohn und der Schwieger-

“tochter zu Ubertragen. Die Erst-

geborene Elisabeth Schierl lei-
tet im Linzer Traunhafen er-
folgreich eine Immobilienfirma.
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Wetter heute:
Sehr sonnig und

sommerlich heifs.

16 bis 34 Grad

»2Man sollte Leistungstriger ordentlich behandeln®

Horst Felbermayr NSE“ 70-jahrig Bilanz: Er schuf ein Firmenimperium und iiberlebte einen schweren Rennunfall

Von Erik Famler

WELS. Mit 70 legt der Unternehmer
und Hobby-Rennfahrer Horst Fel-
bermayr den Retourgang ein. Sein
Imperium will er nun schrittweise
an die nachste Generation tiberge-
ben. Im Interview mit der Welser
Zeitung zieht Felbermayr eine Le-
bensbilanz. Und rechnet ab.

1Im aktuellen Trend-Ranking be-
legte Ihr Unternehmen Platz 183.
In Oberdsterreich sind nur 27 Fir-
men groBer als Felbermayr.

Horst Felbermayr: Ich verfolge das
nicht. Ich weill natirlich, dass wir
aktuell bei 550 Millionen Euro Um-

_satz liecen und euronaweit 2800 _ Felhermavr. wir sind

| Europahat den Fa-

" denverloren. Jeden
Tag kommen neue Gesetze.
Wir schleppen eine gewal-
tige Biirokratie mit uns.
Und Politiker sagen, sie
wiirden Arbeitsplitze
schaffen und die Wirt-
schaftentfesseln. Passieren
tut etwas anderes.“

desregierung gesagt haben? Herr

konnen sie nichts ausrichten. Ist
das nicht absurd?

1 Sie hatten 2011 einen schweren
Rennunfall und wiren beinahe
ums Leben gekommen.
Rennfahren ist mein Hobby. Ich
war schonin jungen Jahren begeis-
terter Motorsportler. Der Unfall in
Le Mans war schlimm. Ich hatte
1000 Schutzengel. Mein Becken hat
ausgesehen wie ein Glasscherben-

haufen. Ich hatte einen Genick-

bruch, kaum eine Rippe war noch

ganz. Ich bin 18 Wochen gelegen;wu$Schauen Sie, ich habe weder Kon- °

davon sechs Wochen auf der Inten-
sivstation. Der menschliche Kor-
per ist ein 2::&9, Jetzt mm:m ich

nehmens ist ein schneller Riickzug
nicht moglich. Meine Frau und ich
werden die operative Fithrung des-

‘halb schrittweise abgeben. Unsere

Jugend ist ganz toll. Die Schwieger-
tochter macht in der Finanzverwal-
tung einen groRartigen Job. Mein
Sohn Horst ist schon seit 15 Jahren
im Haus und setzte in dieser Zeit
wichtige Akzente. Er ist mir sehr
dhnlich, das erzeugt auch Reibung.

1 Wie definieren Sie das Wort
Reichtum?

ten in Vaduz noch in der mnwim.ﬁ.
Unser Kapital steckt in der Firma
und in unseren Mitarbeitern. Umm

IDAS UNTERNEHMEN

Gemeinsam mit seiner Frau Gi-
sela schuf Horst Felbermayr aus
dem Kleinstunternehmen sei-
nes Vaters eine Holding, unter
der 32 Unternehmen an 71
Standorten in 17 Landern tatig
sind. Die Firma Felbermayr ist
Komplettanbieter in den Berei-
chen Transport- und Hebetech-
nik sowie Hoch-, Tief- und Spe-
zialtiefbau. Zuletzt wurde mit

2800 Mitarbeitern ein Net-

toumsatz von 545 Millionen
Euro erzielt.

Horst Felbermayr jun. arbeitet
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SCHWERGUT AUF DEN BINNENWASSERSTRASSEN

Felbermayr Wasserbau saniert 124 Jahre alte Donaubriicke in Bratislava

Neues Gesicht fiir ,,Stary Most”

Bereits im Oktober 2014 begann Felbermayr Wasserbau mit den Sanierungsarbeiten der 124 Jahre alten Donaubrii-
cke in Bratislava. Bis Ende 2015 sollen die Arbeiten abgeschlossen sein. Bis dahin werden die Pfeiler der 450 Meter
langen Briicke zur besseren Schiffbarkeit reduziert und ergdnzend zu Geh- und Radwegen wird die Briicke iiber zwei

Strallenbahngleise verfiigen.

Frdsarbeiten reichten die Gewerke des Felbermayr-Wasser-

baus zur grundlegenden Modernisierung der ,Stary Most”,
was zu Deutsch so viel wie alte Briicke bedeutet. Zum Ziehen und
Rammen von Spundbohlen, sowie zuletzt zum Einschwimmen
der neuen Briickenkonstruktion waren aber auch umfangreiche
ingenieurwasserbauliche Qualititen nétig. Tatsdchlich im Origi-
nal erhalten sind nur noch einige der unter Kaiser Franz Joseph L
errichteten Briickenpfeiler, da die stihlerne Briickenkonstruktion
im 2. Weltkrieg zu Verteidigungszwecken gesprengt wurde.

Von Nasshaggerarbeiten bis hin zu UnterwassermeiBel- und

Bessere Schiffbarkeit

JIm Zuge der Sanierungsarbeiten haben wir zwei der insgesamt sie-
ben Pfeiler abgebaut”, erklért Felbermayr-Bereichsleiter Hans Wolf-
steiner den Beginn der Arbeiten. Einer dieser Briickenpfeiler wurde
an anderer Stelle im Flusshett neu errichtet, Damit wurden die ur-
spriinglich zwei schiffbaren Durchfahrtsoffnungen von je etwa 80 m
Breite auf eine rund 120 m breite (ffnung reduziert beziehungsweise
erweitert. Die Verkleidung dieser riickgebauten Briickenpfeiler wur-
de im Jahr 1891 aus mihevoll bearbeiteten Granitblocken fertigge-
stellt. Die Granithlocke haben ein Einzelgewicht von rund 1.400 Ki-
logramm. Um diese Steine wiederverwenden zu kdnnen, wurden sie
zuvor sorgsam Stiick fiir Stiick mittels Hydraulikgreifer abgetragen,
nummeriert und bis zum Einsatz fiir den neuen Briickenpfeiler an
anderer Stelle am Ufer gelagert. Fiir diese historisch bedeutsamen
Arbeiten kamen das Motorschiff GRAFENAU, das Baggerstelzenpon-
ton LUDWIG, sowie ein weiterer Deckleichter mit zwei Ankerpfahlen
zum Einsatz. Die Stahlbetonfundamente der beiden riickgebauten
Briickenpfeiler wurden bis auf einen Meter unter der Stromschle ab-
gebrochen, im Anschluss wurde die so entstandene Baugrube mit
Kies verfiillt. ,Zur Errichtung des neuen Brlickenpfeilers wurde ein
Spundwandkasten errichtet”, sagt Wolfsteiner. AnschlieBend sei
dann das Wasser aus dem Kasten abgepumpt worden und man habe
zudem auch eine schwimmende Verbindungsstral®e zwischen Ufer
und Arbeitsebene errichtet. Danach konnte mit dem Bau des neuen
Pfeilers aus Stahlbeton begonnen werden.

1.200 Tonnen Stahlkonstruktion

Im August 2015 begann dann mit dem Einschub des ersten von
insgesamt drei Briickenelementen das groRe Finale. Das Briicken-
tragwerk wurde teilweise in Tschechien vorgefertigt, auf die Bau-

—_—

Noch im Oktober wurde der letzte Teil der Stahlkonstruktion
eingeschoben | sildes: Felbeomayr

- - ™ A
stelle transportiert und vor Ort fertiggestellt. Diese Komponente,
mit einem Gewicht von 1.200 Toninen, wurde mittels hydraulischer
Pressen landseitig in Richtung Donau geschoben, dort von einem
Ponton unterstiitzt und mittels Winden und Anker eingeschoben.
Fiir das Erreichen der korrekten horizontalen Lage wurde das
Ponton entsprechend getrimmt. Die Feinjustierung wurde mittels
Die Pfeiler der

Briicke werden an

neuer Stelle wieder
errichtet

hydraulisch verstellbarer Schwerlasttiirme bewerkstelligt. Noch
im Oktober wurde wird dann der letzte Teil der Stahlkonstruktion
eingeschoben. ,AnschlieRend folgen das Verkleiden des neuen
Pfeilers mit den zuvor nummerierten Granitsteinen, das Ziehen
der Spundbohlen sowie Nassbaggerungen zur Herstellung der
korrekten Flusssohle”, nennt Wolfsteiner die abschliefenden
Arbeiten, Erdffnet werden soll die Briicke noch Ende dieses Jahres.
www.felbermayr.cc Dii
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Das Bauprojekt hat beei
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Baubeginn fiir CNH-Manager Klauser mit Landespolitiker Franz Hiesl und Biirgermeister Gunter Kastler (Fotoatelier 2/Wels)

CNH setzt sich in die Nahe
zweler Konkurrenten

Konzern will mehr Baumaschinen und Loschfahrzeuge verkaufen

HORSCHING. Zehn Millionen Euro
investiert CNH Industrial in einen
neuen Service- und Verkaufs-
standort in Horsching. Gestern
war die Spatenstichfeier. Unter ei-
nem Dach werden dann Iveco-
Lkws und Busse, Case Baumaschi-
nen und Feuerwehrfahrzeuge von
Magirus Lohr verkauft und spater
gewartet.
Das Projekt ist insofern pikant,
als einerseits der Baumaschinen-
hersteller Wacker Neuson wenige
hundert Meter weiter seine neue
Zentrale hat, andererseits in Leon-
ding und Traun Rosenbauer seine
drei Werke fiir Feuerwehrausstat-
tungen betreibt. Case-IH-Manager
Andreas Klauser ist auch Auf-
sichtsratsvorsitzender von Iveco
Magirus und hat - wie berichtet -
mit seinen Feuerwehr-Angeboten
gegen den angestammten Kon-
kurrenten erste Erfolge erzielen
koénnen.

Klauser will Busse forcieren

Aber nicht nur den Lokalmatato-

ren Wacker Neuson und Rosen-
bauer will Klauser Geschéft ab-
spenstig machen, auch fiir Iveco-
Busse sieht er (gegen MAN) groRes

Potenzial: ,Es passt gut, dass die

Busverkehre des Verkehrsver-
bund neu ausgeschrieben werden.
Die nunmehrige Servicenahe wird
uns beim Neugeschaft helfen.”
Ein erster GroRauftrag wurde
kiirzlich mit dem Mobelriesen

XXXLutz fixiert. Iveco liefert 50
Kleintransporter fiir die Selbstab-
holer.

Iveco betreibt in Marchtrenk ei-
nen kleineren Servicestiitzpunkt,
dieser Ubersiedelt nach HOor-
sching. Insgesamt sollen ab Mai
2016 60 Mitarbeiter beschéftigt
werden, davon sind an die 35 zu-
sétzliche Stellen.

Dass es im Zentralraum Linz,
Wels und Steyr zuviele Likw-Werk-
stitten gibt, bestreitet Klauser
nicht. Weil die Region gleichzeitig

fiir etwa 20 Prozent des heimi-
schen  Nutzfahrzeuge-Marktes
stehe, sieht er fiir diesen neuen
Konzernbetrieb aber ein gutes Po-
tenzial. ,Das ist eines von finf
weltweit genehmigten Investi-
tionsprojekten des CNH-Kon-
zerns im heurigen Jahr."
Verkauft hat den Grund an der
BundesstraBe 1 Polytec-Chef
Friedrich Huemer ,zu einem
Freundschaftspreis” - wie er be-
tonte, Die Polytec-Zentrale ist un-
mittelbar neben der Baustelle. (sib)

§ MEHRERE MARKEN UNTER EINEM DACH

Das Projekt: Von 20.000

Quadratmeter werden in ei-
nem ersten Schritt 4300 Qua-
dratmeter verbaut. Biszu
16 Lkw und vier Busse g i
kdnnen gleichzeitig re- |
pariert werden. Dazu
kommen zwei Arbeits-
pldtze fiir Baumaschinen und
einer fiir ein Brandschutzfahr-
zeug, weiters Verkaufsraume
fir diese Marken.

Case Construction Equip-

ment: Seit 2013

' gab es Standorte )

des Baugerate-Er-
zeugers in Oster-

Iveco: Der Osterreich-Impor-

teur fiir die Nutzfahrzeuge
vom Transporter bis zum Linien-
bus beschaftigt 189 Mitarbeiter.

Magirus Lohr: In Kain-

bach bei Graz bauen 138
Mitarbeiter Lischfahrzeuge,
in Osterreich hat das Un-
ternehmen laut Eigenan-
gaben einen Marktan-
teil von 30 Prozent.

Feuerwehrfahr-
zeug Magirus
Lohr Iveco
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Am Flughafen Horsching landete letzten
Samstag eine Antonov AN-124, eines der
grofiten Transportiugzeuge der Welt mit
einer Nutzlast von 150.000 Kilogramm.
Aber auch vom Lirm dieser Monster-
maschine haben sich die Storche und &
ether, die den Flughafenbetrieb "4
stdren, nicht vertreiben lassen. ;.-‘?
>>Selte 4, 5 %
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Im neuen Tunnel
laufen Spachtel-
arbeiten. Die Ver-
| antwortlichen

~ freuen sich, dass
der Rohbau bald
fertig sein wird:
Josef HeiB (links),
Michael Egger
von der ortlichen
Bauaufsicht,
Christian Daxer
von der Firma

- Felbermayrund
Hauptpolier Rene
Glanzer.

; BILD: SN/ROBERT RATZER

Der neue Tunnel wird teurer

Der unerwartet schlechte Baugrund hat den Zeitdruck und die Kosten beim Larmschutzprojekt
in Zederhaus erhoht. Die erste Réhre soll nun knapp vor Weihnachten eréffnet werden.

THOMAS AUINGER

ZEDERHAUS. Weihnachten 2015
wird fiir die Lungauer Transit-
Gemeinde Zederhaus ein beson-
deres Fest. Am 23. Dezember soll
die erste Rohre des neuen Larm-
schutztunnels der A10 Richtung
Villach in Betrieb gehen. Aller-
dings mit Verzogerung. Ur-
spriinglich hitte es bereits im Ok-
tober so weit sein sollen.

Seit knapp zwei Jahren hat Ze-
derhaus die Grof3baustelle an der
Autobahn. Die Straengesell-
schaft Asfinag hatte nach langem
Ringen Gesamtkosten von 67,3
Millionen Euro veranschlagt. Da
der Untergrund der vor vier Jahr-
zehnten gebauten Tauernauto-
bahn schlechter ist als angenom-
men, kostet das Millionen. Ein
Teil der Mehrkosten konnte laut

Projektleiter Josef Heil3 aus Vor-
sorgen im Voranschlag gedeckt
werden, das sei bei Gro3baustel-
len nicht uniiblich. Und zwei Mil-
lionen Euro sind zusdtzlich notig.
Deshalb betragen die Kosten nun
69,3 Millionen.

Technisch wurden die Proble-
me vor allem mit Gussrammpfah-
len und Bodenauswechslungen
gelost. Mit zusitzlichen Schal-
systemen wurde Zeit wettge-
macht. Das ist auch fiir die zweite
Rohre Richtung Salzburg geplant,
sodass die Gesamtfreigabe bis
Mirz 2017 oder spitestens bis
zum Reiseverkehr im Mai sicher-
gestellt sein werde. Im Sommer
2017 soll dann alles fertig sein,
einschlief3lich Begriinung.

~Wir haben den zeitlichen
Bauablauf angepasst“, sagt Heil3.
Heuer am 4. August muss der

Rohbau der ersten Tunnelrohre
abgeschlossen sein. Dann folgt
die Montage der Elektro- und Si-
cherheitstechnik (zum Beispiel
Beliiftung, Funk und Brandmel-
deanlage).

Wer von den Mehrkosten wie
viel zu tragen hat, steht noch
nicht genau fest. Grundsitzlich
sei der Boden das Risiko des Bau-
herrn. Nach den Bodenerkun-
dungen (Kernbohrungen) ,haben
wir leider nicht in diesem Aus-
mal erkannt, dass der Boden so
schlecht ist“, erkldrt der Projekt-
leiter. Dies wire ohnehin sehr
schwer festzustellen und ,nur
mit einem Voraushub zu erkun-
den gewesen“. Der Asfinag-Mann
gibt sich optimistisch, dass mit
dem Auftragnehmer, der bauaus-
fiihrenden Firma Felbermayr, ei-
ne einvernehmliche Losung er-

zielt werden konne. Heil3: ,Ich
bin zuversichtlich, dass es zu ei-
nem positiven Abschluss kommt.
Momentan trennt uns noch ein
bisschen was an Geld.“

Durch den neuen, 1545 Meter
langen, in offener Bauweise er-
richteten Tunnel werden zwei
Fahrstreifen gefiihrt — ohne Ge-
genverkehr. Die zwei Spuren
Richtung Salzburg werden provi-
sorisch verlaufen. ,Eine Heraus-
forderung ist das begrenzte Bau-
feld fiir zwei Richtungsfahrbah-
nen“, so Josef Heif3. Das bedeute
eine Inselbaustelle, die nur von
vorn und hinten, also den beiden
Portalbereichen, zu beschicken
sei. Im Janner 2016 sollen das Ab-
tragen und der Riickbau der der-
zeitigen Fahrbahn beginnen. Auf
der Baustelle sind zirka 100 Ar-
beitskrifte im Einsatz.
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Startseite NRW Stidte-Ubersicht Kleve Kleve: Flutmulde: Volumen wie

, *0 .sp'ater:esen

Kleve

Flutmulde: Volumen wie
Cheops-Pyramide

VergroBern »

Auf dem Bild zu sehen: Staatssekretir Enak Ferlemann (rechts), der Prisident del
Generaldirektion Wasserstraen und Schifffahrt, Hans-Heinrich Witte (links),
und NRW-Umweltminister Johannes Remmel. FOTO: van Offert
Kleve. Gestern weihte politische Prominenz mit
einem symbolischen Schnitt durch ein schwarz-
rot-goldenes Band die Reeser Flutmulde ein. Der
"Bypass" fiir den Rhein hat 60 Millionen Euro
gekostet. Von Michael Scholten

Mit dem symbolischen Schnitt durch ein schwarz-rot-goldenes Band
weihten Vertreter von Bund, Land und Kommunen jetzt die Reeser

Flutmulde ein.

Der drei Kilometer lange und 60 Millionen Euro teure "Bypass" zwischen
der Reeserschanz und Obermdrmter soll die Funktion des Rheins als
Schifffahrtsweg stabilisieren und vor allem den Hochwasserschutz fiir

die Stadt Rees verbessern.

5 | PRESSESPIEGEL

Bei einem Festakt an Bord des Ausflugschiffes RheinFantasie sprach
Hans-Heinrich Witte, Prasident der Generaldirektion WasserstraRen
und Schifffahrt, von einer "Win-Win-Situation". Die Schifffahrt, der
Hochwasserschutz und die Umwelt profitierten gleichermaBen von der
Flutmulde. Schon beim Januar-Hochwasser sei deutlich geworden, dass

der Rhein den neuen Nebenzweig " wie selbstverstdndlich" annehme.

Enak Ferlemann, Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesministerium fiir Verkehr, lobte die Flutmulde als "mustergiltige
MaRnahme". Er verwies auf die Bedeutung des Rheins: 200.000 Schiffe
transportieren jedes Jahr Giiter mit einem Gesamtvolumen von 160

Millionen Tonnen.

Um die Schiffbarkeit der wichtigsten WasserstraRe Deutschlands zu
sichern und zu verbessern, sei jahrlich eine Investition von 1,5 Milliarden
Euro nétig.

Daneben sei man aber auf das Fachwissen von Ingenieuren angewiesen.
Der Staatssekretar appellierte an die Zuhérer, die jlingste Generation flr
den Ingenieursberuf zu begeistern.

Auch NRW-Minister Johannes Remmel regte scherzhaft eine
Castingshow an, in der Ingenieure und Handwerker gesucht werden. Der
Minister wertete die Zusammenarbeit aller Behérden und Firmen bei der
Flutmulde als gute "Zukunftsperspektive fir weitere gemeinsame

Anstrengungen von Schifffahrt, Hochwasserschutz und Umweltschutz".

Zugleich appellierte er an den Bund, den Hochwasserschutz in NRW
starker zu fordern, da die Rheinufer eine dichte Besiedelung und einen

hohen Grad an Industrialisierung aufweisen.

Ein vorsorgender Hochwasserschutz sei erheblich glinstiger als die

nachtrégliche Begleichung von Hochwasserschaden.

Der Birgermeister von Kalkar, Gerhard Fonck, sprach auch im Namen
seiner Amtskollegen aus Rees und Xanten, Christoph Gerwers und
Thomas Gértz. Er bezeichnete die Flutmulde als ein
"Jahrhundertprojekt", von dem die Biirger und der Tourismus in den drei
Anlieger-Kommunen profitieren.

Horst Felbermayr, Geschéftsflihrer der bauausfiihrenden Rheinhold
Meister Wasserbau GmbH, wartete mit ganz groRBen Zahlen auf: So seien
die 2,2 Millionen Kubikmeter Material, die beim Bau der Flutmulde
bewegt wurden, mit dem Volumen der Cheops-Pyramide in Agypten
vergleichbar. Die bearbeitete Fliche entspreche wiederum 32
FuBballfeldern.

Birgitta Beul, Amtsleiterin des Wasser- und Schifffahrtsamtes Duisburg-
Rhein, dankte allen beteiligten Behérden und Firmen sowie den
Anliegern in Ober- und Niedermormter, die sechs Jahre lang die

Bauarbeiten in Kauf nehmen mussten.

Nun sei die MaBnahme "zum Wohl des Rheins und zum Wohl der

Menschen" abgeschlossen.
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VON WOLFGANG SCHELLERER

Meine personlichen Erfahrun-
gen in der Branche beginnen
im Jahr 1981 - und das ist im-
merhin fast 35 Jahre her. Bei
Felbermayr ist man zu diesem
Zeitpunkt unter anderem mit
den ersten Transporten in den
Mahen Osten gefahren. Irak,
Iran, Syrien und wviele andere
exotische Ziele waren am Flan.
Durchgehender Stralentrans-
port war das Ziel, an eine kon-
ventionelle Verschiffung mit
Vior- und Machlauf zu einem
Hafen war aufgrund mangeln-
der Abfahrten und Umschlag-
moglichkeiten nicht zu denken.
Nur jene Teile. die tatsachlich
aufgrund der Dimensionen
oder dem Gewicht nicht mehr

auf der Strafte zu fahren waren,
wurden wverschifft. Hier gab es
dann das Problem des Vorlaufs,
Einen Main-Donau-Kanal gab
es damals nicht und daher
wurden viele Transporte in
Hehlheim aus dem Binnenschiff
ausgeladen und auf der Strafte
bis Bamberg verbracht, wo er-
neut mittels Groftkran in ein
Binnenschiff umgeladen und
anschlieflend zu den ARA-Ha-
fen gefahren wurde. Die ersten
Flachbetten und Hesselbriicken
sowie schwere Achslinien wur-
den angeschafft

Verschiffung nimmt zu

Im Laufe der Zeit wurden die di-
rekten Strafentransporte in den
Nahen Osten zumeist aufgrund
der politischen Situation einge-

stellt. Dadurch nahmen die
Schiffsabfahrten und Break Bulk
mehr und mehr zu. Ungeachtet
dessen entwickelte sich in Eu-
ropa insgesamt, aber auch in
Osterreich der Stahl und Appa-
ratebau sowie der Maschinen-
und Anlagenbau hervorragend,
sodass immer mehr und immer
schwerere Teile transportiert
werden mussten. Mit der Eroff-
nung des Main-Donau-Kanals
im Jahr 1992 waren die ganz
groRen Brocken jenseits 100 t
im durchgehenden Strafien-
transport endglltig passe.

Dies war auch fur Felbermayr
ein Signal, nicht mehr nur auf
den Straflentransport zu setzen.
Bereits zu dieser Zeit entstand
die Idee der drei Verkehrswege
Strafie/Schiene/Wasser. Ein Weg,

Verkehr | 28. August 2015 | Nr. 35

Schwergut geht auf das Wasser

TRANSPORTWIRTSCHAFT: Wolfgang Schellerer, Geschaftsfihrer Felbermayr Transporte und Hebetechnik
GmbH & Co KG, Uber die Entwicklung im Transport von Schwerlastgut in den letzten drei Jahrzehnten.

der von Felbermayr nach wie
vor konseguent verfolgt wird.
1994 setzte man dafiir den ers-
ten Schritt mit dem Erwerb der
heutigen ITB [Internationale
Tieflader Bahntransporte) von
der damaligen Spedition Inter-
cont.

Dies erdffnete vollig neue Mog-
lichkeiten, vor allem im Bereich
Energiekomponenten wie Tra-
fos und Generatoren. Schnell
erkannte man jedoch, dass mit
diesen Komponenten, die teil-
weise bis zu 450 t wiegen, auch
nur kurze Strecken im Inland zu
den Umspannwerken oder zu
nachstgelegensten Binnenhafen
abgedeckt werden kdnnen.

Hafen in Linz wird zum

Schwerlastterminal

Zu diesern Zeitpunkt gab es in
Osterreich lediglich in Linz im
Hafen der Voest eine Um-
schlagstelle, leider ohne Gleis-
anschluss und mit einem sehr
langsamen Hubportal ausge-
stattet. Denncch entschloss
man sich 1996, den Hafen von
der Voest zu kaufen und diesen
sukzessiv zu einem Schwerlast-
terrinal mit Lager und Produk-
tionshallen umzufunktionieren,
Nach grofien Investitionen wie
Gleisanschluss und Portalkra-
nen mit insgesamt 600 t Nutz-
last ergaben sich fur Verlader
nunmehr optimale Moglichkei-
ten und Chancen, ihr Produkt
international zu vermarkten,
Der Transport via Schiene/Was-
ser mit Teilen bis 500 t war
méglich und wurde zuneh-
mend genutzt. Zusatzlich wur-
den im Schwerlasthafen Ferti-
gungs-, Endmontage- und
Lagermoglichkeiten geboten,
welche heute noch fur viele
Produzenten unverzichtbar
sind. Vor allem fur jene Firmen
deren Teile aufgrund der Di-
mensionen nicht per Bahn ge

fahren werden konnen. In Linz
wurden in den letzten 20 Jah-
ren unzahlige Schwerteile mit
bis zu 10 m Durchmesser und
500 t gefertigt und verladen.

Strafentransport nur
bis 100 t

Paralle] dazu gab es weiterhin
den durchgehenden Strafllen-
transpert, der sich jedoch im
Bereich von Ladungsgewichten
bis max. 100 t einpendelte, da
daruber kaum Genehmigungen
erhdltlich sind. Auch in diesem
Bereich fand eine interessante
Entwicklung statt. Hat man zu
Beginn des Schwertransport-
booms in den 90er-Jahren
beim Equipment nach dem
Motto grofer, schwerer und
starker” investiert, sisht man
heute eine Tendenz zum Mini-

Der Wasserweg hat im Schwergut-
transport in den letzten 30 Jahren
eine grofie Aufwertung erfahiren,
erklart Wolfgang Schellerer

malismus. Wahrend friher Zug-
maschinen mit 800 PS und
Wandlerkupplungen im Einsatz
waren sowie Tieflader mit acht
Radern je Achslinie und extrem
hohem Eigengewicht sowie ho-
her Bauart, sucht man heute bei
den Zugmaschinen nach ver-
brauchs-, larm- und vor allem
verschleifarmen Fahrzeugen,
weil die okonomische und oko-
legische Denkweise zu Recht in
den Vordergrund trat. Tieflader
mit extrem wenig Eigengewicht,
niedrigsten Flachbetten und ho-
hem Lenkeinschlag sind ange-
sagt. Dabei Ubertreffen sich die
Fahrzeughersteller jahrlich mit
neuen Ideen, und man muss
wirklich auf der Hut sein, jede
sinnvolle Innovation mitzurna-
chen. Hier ist nach wie vor kein
Ende in Sicht.

Im StraRentransport ist die
Tendenz nach sowohl kurzen
Vor- und Machlaufen als auch
kombinierten Verkehren Strafle/
Wasser Mar zu erkennen. Einer
seits werden die Umschlagmog-
lichkeiten und die Abfahrten in
den Hafen immer besser und
andererseits verschlechtert sich
die Infrastruktur (Stralen und
Briicken werden abgelastet) zu
nehmend, sodass sich diese
Entwicklung fortsetzen wird -
ein Beweis dafur, dass man bei
Felbermayr schon in den 90er-
Jahren mit der Drei-Verkehrs-
wege-FPolitik die richtige Rich
tung eingeschlagen hat.

Abschliefend méchte ich der
Wochenzeitung Verkehr zum
70-Jahr-Jubildum sehr herz-
lich gratulieren. Ich schatze
den Verkehr als unabhangige
Fachzeitung mit hochinteres-
santen redaktionellen Beitra-
gen. Er gehort einfach zu jenen
Medien, die man als gut infor-
mierter und interessierter Teil-
nehmer der Branche jede Wo-
che lesen muss.
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tiT"den Umschlag des Bestandteils einer Entschwefelungsanlage wurde schweres Gerat eingesetzt

Felbermayr schlagt in Albern um

Der osterreichische Schwergutspezialist Felbermayr hat im Wiener Hafen Albern
seinen dritten Hafenstlitzpunkt er6ffnet. Die Tochterreederei Haeger & Schmidt forciert
im Joint Venture mit Wilson den Short-Sea-Verkehr.

Von Josef Miiller

nde Juni ist im Wiener Hafenteil Al-

bern ein Bestandteil fiir eine Entschwe-
felungsanlage umgeschlagen worden. Der
382t schwere und 24 m lange Koloss war
fiir die OMV-Raffinerie in Schwechat be-
stimmt und kam per Binnenschiff von
Deggendorf nach Albern. Mit dem Um-
schlag wurde der neue Schwerguthafen in
Albern eroffnet, wo ab sofort der Schwer-
gutspezialist Felbermayr seine Umschlag-
aktivititen abwickelt. Es ist nunmehr der
dritte Hafen, den Felbermayr neben Linz
und Krefeld betreibt, um das Binnenschiff
als ideales Transportmittel in Kombinati-
on mit Strafle und Schiene fir Schwergut-
transporte zu nutzen. »Die Transportwe-
ge fiir Schwergiiter werden immer kiirzer
und das Binnenschiff spielt eine immer
groflere Rolle«, betont Wolfgang Schel-
lerer, Geschiftsfithrer Felbermayr Trans-
port- & Hebetechnik. Das Unternehmen
istin Albern Betreiber und Investor. Eine
speziell fiir den Schwergutumschlag an-
gelegte Fliche von 5.000 m? steht dort zur
Verfiigung.

Der Umschlag eines solch grofien Gerits
wie des nun verladenen ANlagenteils ge-
hort freilich nicht zum taglichen Geschift,
doch regelmiflig kommen beispielsweise
aus Deutschland per Binnenschiff Beton-
tiirme fiir Windkraftanlagen nach Oster-
reich. Diese werden in Albern von Felber-
mayr umgeschlagen, um dann weiter zu
Windkraftanlagen in Ostdsterreich trans-
portiert zu werden.

50  Binnenschifffahrt - ZfB - 2015 - Nr. 8
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Das grofie Laststiick kam mit einem
Schiff der deutschen Reederei Haeger &
Schmidt, einer Tochtergesellschaft von Fel-
bermayr, nach Albern. Das Unternehmen
zeichnet fiir die wasserseitige Abwicklung
von Schwertransporten auf Europas Bin-
nenwasserstraflen verantwortlich, wih-
rend Felbermayr landseitig den Vor-und
Nachlauf zum Wasser organisiert.

Terminalnetz ausreichend
Bei Felbermayr sicht man auf dem Weg
von Osterreich zu den ARA-Hifen entlang
der Wasserstrafen ein ausreichendes Netz
an Terminals vorhanden, in denen sich
Schwergiiter professionell umschlagen las-
sen. Zum einen bieten die Wasserstrafien
ausreichend Potenzial fiir den Schwergut-
transport, andererseits besteht auch von
Verladerseite ein Bedarf an unkomplizier-
ter Logistik. In diesem Fall kann das Bin-
nenschiff seine Vorziige gegeniiber Strafle
und Schiene gut ausspielen, denn: »Es wird
gerade in Deutschland immer schwieriger,
fiir Schwertransporte auf Straf3en behord-
liche Genehmigungen zu bekommen, so
Schellerer aus Erfahrung. Ein Ausweichen
auf das Wasser sei die Alternative und
durchaus im Sinne eines Hafens wie Wien.
Im Felbermayr-Hub in Albern kénnen
schwere Kolli mit Gewichten bis zu 450 t
umgeschlagen werden. Das 382-t-Stiick
von Mitte Juni wurde mit einem Raupen-
kran mit einer maximalen Hubkapazitit
von 600 t auf einen 18-achsigen Tieflader
verladen. Das sei nicht nur planerisch, son-
dern auch technisch eine grofle Heraus-

forderung. Bei solchen Transporten sei es
keine Seltenheit, dass von der ersten Mach-
barkeitsbestandsaufnahme bis zur realen
Durchfiihrung des Transports drei Jahre
vergingen, erklirt Geschiftsfithrer Horst
Felbermayr den Abwicklungsprozess.

Joint Venture mit Wilson

Gut voran kommt das Geschift bei der
Felbermayr-Tochter Haeger & Schmidt
in Duisburg. Das im Vorjahr gegriinde-
te Joint Venture HSW-Logistics des nor-
wegischen Unternehmens Wilson ASA
und Haeger & Schmidt International biin-
delt die Kompetenzen beider Akteure und
kommt gut in Fahrt. Ziel der Kooperati-
on ist ein weit gefichertes Angebot logis-
tischer Dienstleistungen im europaweiten
Short-Sea-Verkehr.

Mit dem Zusammenschluss von Wilson
NRL Transport und den Short-Sea-Akti-
vititen von Haeger & Schmidt Internatio-
nal eroffnet sich fiir HSW Logistics der Zu-
gang zum Netzwerk von Haeger & Schmidt
und den maritimen Firmen der Felber-
mayr-Gruppe mit Binnenschifffahrt, Pro-
jektlogistik und eigenen Umschlagstellen
sowie Lagerhdusern und Transportfazili-
taten. »Auflerdem besteht Zugriff auf die
Flotte der Reederei Wilson mit 110 See-
schiffen mit Kapazititen von 1.500 bis
8.500 t«, betonen die beiden Geschifts-
fithrer Bjorn Zirotzki und Lutz Lehmann.

HSW Logistics selbst ist mit einer spe-
ziellen Flotte von fiinf fest gecharterten
Fluss-See-Schiffen mit 1.500 bis 2.500 t
entlang der Rheinschiene mit dem Schwer-



punkt auf direkten Linienverkehren nach
Norwegen und Grofibritannien titig.
»Durch die sehr enge Verzahnung mit
Haeger & Schmidt International und Wil-
son ASA sowie einer europaweit titigen
Logistikgruppe, bieten wir unseren Kun-
den ein komplettes Dienstleistungsport-
folio an, das in den ersten Monaten sehr
gut am Markt angenommen wurde, freut

Foto: Felbermayr/Wiener Hafen

Die HSW-Flotte transportiert schwer-
punktmaBig Stahlprodukte, Maschinen
und Anlagen sowie saisonal anfallende
Agrarprodukte. Wichtigster Rheinha-
fen ist Duisburg, wobei alle Hifen der
Rheinschiene und insbesondere auch
der Mittelrheinhafen Andernach be-
dient werden.

Von Duisburg werden tigliche Abfahr-

sich Zirotzki.

ten nach Grofibritannien v. v. geboten.

An Gmunden fiihrt
nun ein Weg vorbel

Umfahrung Gmunden-Ost fiir Verkehr freigegeben

ie Stadt Gmunden drohte im

Verkehr zu ersticken. Seit -

den 1970er Jahren gab es deshalb
immer wieder Uberlegungen,
wie man den Durchzugsverkehr
aus dem Stadtzentrum direkt am
Traunsee verlagern konnte.

‘Bis zu 3.800 Fahrzeuge
weniger im Stadtzentrum

.»Die Bevolkerung musste lange
auf den Baubeginn warten, umso
mehr ist der 1. August 2015 ein
Freudentag fiir die verkehrsge-
plagten Menschen®, sagte Lan-
deshauptmann Dr. Josef Piihrin-
ger bei der Eroffnungsfeier.

Bis zu 3.800 Fahrzeuge konnen
kiinftig jeden Tag aus dem Orts-
zentrum auf die neue Umfah-
rungsstraBe verlagert werden —
,,das bedeutet weniger Stau, mehr
Verkehrssicherheit sowie eine

hoshere Lebensqualitit fiir Gmun-
den*, rechnete Stralenbaureferent
LH-Stv. Franz Hiesl vor.

25.000 Tonnen Asphalt

Die Bauarbeiten erstreckten sich
iiber zwei Jahre und verliefen
ohne grofere Beeintrachtigungen.
Insgesamt 13 Millionen Euro wur-
den in den 2,4 Kilometer langen
StraBenabschnitt investiert. ,,Wir
haben etwa 25.000 Tonnen As-
phalt aufgetragen, das entspricht
etwa 1.250 LKW-Fuhren*, berich-
tet Gerhard Rusam vom Felber-
mayr-Asphaltmischwerk in Haag
am Hausruck.

Mit der neuen Umfahrung wird
nicht nur das Stadtgebiet von
Gmunden entlastet, es wurde
auch  eine leistungsfahige
StraBenverbindung ins Almtal
geschaffen.

WasserstralRen | Hifen

Die UK-Linienhifen sind Sutton Bridge
(Wash) und Flixborough (Humber), wei-
tere Hifen sind Gunness, Ipswich, Grange-
mouth und Immingham. Im Norwegen-
Service gibt es wochentliche Abfahrten
vom Rhein nach Skandinavien und retour.
Hier werden Fredrikstad, Horten, Kristi-
ansand-S, Sandnes, Bergen, Trondheim
und Mo I Rana angelaufen.

Die Schiffe der Fluss-See-Flotte wer-
den auch auf8erhalb des Regelverkehrs fiir
Logistikprojekte eingesetzt. Damit wer-
den Short-Sea- und Special-Services vom
Rhein und den ARA-Hifen in alle Kiisten-
regionen Europas abgedeckt.

Fiir 2015 wird mit einem Transportvo-
lumen von rund 1 Mio.t gerechnet. »Un-
sere Entwicklung ist in vollem Gange
und wir sehen in allen Relationen weite-
re Wachstumspotenziale. Durch den je-
derzeitigen Zugriff auf die Wilson-Flotte
sowie die Schiffe des langjihrigen Haeger
& Schmidt Partners, der Reederei Amasus
aus dem niederldndischen Delfzijl, kdnnen
wir fiir Spot-Geschifte umgehend Schiffs-
raum chartern und kurzfristig auf interes-
sante Marktentwicklungen reagierens, so
Zirotzki und Lehmann einstimmig. ™

Zwei Kreisverkehre
bilden das Herzstiick
der neuen, 2,4 km
langen Umfahrungs-
stralRe (oben).
Insgesamt wurden
vom Welser Bauun-
ternehmen Felber-
mayr 25.000 Tonnen
Asphalt aufgetragen

(rechts).
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%" Das neue Felbermayr Schwerlast-

Europdischer Schwerlastspezialist baut Prisenz am Wasser aus

Neues Felbermayr
Schwerlastzentrum in Wien

Ergdnzend zu den Schwerlasthdfen in Linz an der Donau und Krefeld am Rhein ist die Felbermayr Transport- und Hebe-
technik aus dem Gsterreichischen Wels jetzt auch Betreiber des Schwerlastzentrums im Alberner Hafen der Wien Holding.
Zeitgleich zur Er6ffnung im Juni wurde ein 382 t schwerer Reaktor vom Schiff auf einen Tieflader umgeschlagen.

Gelungene Kooperation: V. L. n. r.: Mag. Fritz Lehr (GF Hafen Wien), Mag. Karin
Zipperer (GF Hafen Wien), Vizebiirgermeisterin Mag. Renate Brauner (Finanz-
und Wirtschaftsstadtratin Wien,), Komm.-Rat Peter Hanke (GF Wien Holding),
DI Horst Felbermayr (GF Felbermayr Holding) sowie Wolfgang Schellerer (GF
Felbermayr Transport- und Hebetechnik) | silder: Felbermayr|Eva Kelety

technik und dem Hafen Wien begannen 2014 die Arbeiten fiir

den Aushau des Wiener Hafens zum Schwerlastterminal. Mit
der Fertigstellung Anfang des Jahres 2015 konnen sowohl der
Hafen Wien als auch Felbermayr die steigende Nachfrage fiir den
Umschlag immer schwerer Komponenten noch besser bedienen.
LWirfreuen uns sehr, gemeinsam mit dem Hafen Wien Betreiber dieses
Standorts zu sein”, kommentiert der Chef der Felbermayr Holding,
Horst Felbermayr jr., diese zukunftsweisende Zusammenarbeit. Fiir
den Geschaftsfiihrer der Felbermayr Transport- und Hebetechnik
Wolfgang Schellerer ist vor allem die Ndhe zur Autobahn sowie der
leistungsfahige Schienenanschluss besonders wichtig: ,Damit setzen

In Kooperation zwischen der Felbermayr Transport- und Hebe-

zentrum im Hafen Wien bietet

4.000 gm Lager- und Manipula-
tionsflache. Rechts im Bild Fun-
damente und Turmsegmente von
Windkraftanlagen, die nun
regelmaRig hier umge-
schlagen werden

Zur Erdffnung im Juni wurde ein 382 t schwe- I
rer Reaktor vom Schiff auf einen Felbermayr

Tieflader umgeschlagen

wir unsere Philosophie der multimodalen
Schwertransporte konsequent fort. Wir
konnen jetzt auch im Osten Osterreichs
Komponenten mit mehreren Hundert
Tonnen umschlagen und lagern”, Eine
Tatsache die sich auch mit den strate- | N
gischen Zielen des Hafen Wien ideal er-
gdnzt: ,Die perfekt angebundene Flache
von rund 4.000 gm und das hochmoderne Equ1pment des High &
Heavy Spezialisten Felbermayr erlauben besonders schwere Hiibe
und damit auch den Umschlag von tiberdimensionalen Lasten”, freut
sich der kaufmannische Geschaftsfiihrer des Hafen Wien, Fritz Lehr.
GroR war auch das Medieninteresse beim Premierenhub im neuen
Schwergutzentrum. Denn mit einem Gewicht von 382 t und einer
Lénge von mehr als 24 m war der umzuschlagende Reaktor fiir eine
OMV-Raffinerie auch fiir die schwerlastverwéhnten Mannen der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik kein Routinejob. Fiir den
Hub auf einen 18-achsigen Tieflader kam ein Raupenkran mit 780 t
Eigengewicht zum Einsatz. In weiterer Folge wurde der Stahlko-
loss mittels technisch anspruchsvollem Transport zur Raffinerie der
OMV transportiert und dort mittels Towerlift in einer mehrtdgigen
Aktion auf das Fundament gestellt. Aktuell wird der Hafen Vorrangig
fiir den Umschlag von Windkraftkomponenten geniitzt, die von
Wien aus per Schwerlast Lkw zu Baustellen in der Region transpor-
tiert werden. Hans-Wilhelm Diinner
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(v.l.) Richard Reder, Geschaftsfilhrer Magirus Lohr, mit den beiden Iveco Geschaftsfiihrern Karl-Martin Studener und Martin Stranzl, sowie dem
Geschaftsfiihrer von Case Construction Equipment, Othmar Mitterlehner, beim offiziellen Spatenstich

Neues lveco, Case und Magirus Kompetenzzentrum

Anfang August feierte CNH Industrial mit Ehrengésten aus Politik und Wirtschaft den Spatenstich fiir das
neue Service- und Kompetenzzentrum in Hérsching, Oberdsterreich.

Direkt an der B1 entsteht ab sofort auf 20.000 m? eine neue
Niederlassung, unter deren Dach drei Marken des CNH Industrial
Konzerns ab dem Frihjahr 2016 ihre Kunden betreuen werden:
Iveco, Magirus Lohr und Case Construction Equipment. Insge-
samt investiert CNH Industrial 10 Millionen Euro bis zur Fertig-
stellung Ende Mai 2016.

LJetzt geht's los!®, freut sich Andreas Klauser, Brand President von
Case IH und Steyr sowie Aufsichtsratsvorsitzender von Iveco Magirus.
.Das Kompetenzzentrum in Hérsching wird der neue Dreh- und An-
gelpunkt fir Servicequalitat
in Oberosterreich.” Andre-
as Klauser hat gemeinsam
mit den beiden Iveco Ge-

SPATENSTICH

(v.r.) Horst Felbermayr jun.,
Generalunternehmer des
Grofiprojektes, im Gesprich
mit Martin Stranzl und
Othmar Mitterlehner

: : S . ‘ ) ]
Grofier Andrang beim offiziellen Spatenstich zum CNH Industrial Neu-
bau in Horsching, der im Friihling 2016 bereits in Betrieb gehen soll

12 www.traktuell.at
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(v.l.) Auch Lokalmatador
Johannes Hodimayer und
Unternehmerlegende
Horst Felbermayr sen.
lassen sich das Spekta-
kel nicht entgehen

Andreas Klauser,
Brand President von
Case IH und Steyr
sowie Aufsichtsrats-
vorsitzender von Iveco
Magirus gibt den
Startschuss zum
Neubau in Horsching

schaftsfihrern Karl-Martin Studener und
Martin Stranzl, dem Geschaftsfihrer von
Case Construction Equipment, Othmar
Mitterlehner, und Richard Reder, Ge-
schaftsfihrer Magirus Lohr zur feierlichen
Er6ffnung der Baustelle in Horsching geladen. Gemeinsam mit Lan-
deshauptman-Stellvertreter Franz Hiesl und dem Hoérschinger Bir-
germeister Gunter Kastler griff man zum Spaten, um symbolisch die
Bauarbeiten flir eine erfolgreiche Zukunft einzuleiten.

WERTSCHOPFUNG IN DER REGION
Beim Meubau des Service- und Kompetenzzentrums in Hérsching
wird regionale Wertschopfung grofgeschrieben. ,Wir haben Partner
und Lieferanten flir den neuen Standort bewusst aus der Region ge-
wahlt. Die Firma Felbermayr aus Wels als Generalunternehmer wird
samtliche Aktivitaten bis zur Fertigstellung federfilhrend koordinie-
ren”, so Andreas Klauser. Nicht nur bei der Errichtung, sondern auch
im Betrieb des neuen Standortes werden so regionale Arbeitsplat-
ze gesichert. Denn ab Frihjahr 2016 werden bei CNH Industrial und
seinen Marken insgesamt 60 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, da-
von zehn Lehrlinge, in Horsching tatig sein.

www.iveco.at | www.cnhindustrial.com

912015



Eine Erfolgsgeschichte

aus Osterreich

Das Unternehmen Felbermayr ist weit iiber die Grenzen
Osterreichs hinaus bekannt. Dabei hat vor iiber 70 Jah-
ren alles mit einem Lkw fiir den Nahverkehr begonnen.

Ob Franz Felbermayr, als er
im Jahr 1942 den Grundstein fiir
das heutige Geschiift legte, ahn-
te, was fiir eine beeindruckende
Entwicklung das Unternehmen
nehmen wiirde? Schwer vorstell-
bar, denn mittlerweile steht der
Name Felbermayr nicht nur fiir
unterschiedliche Geschiftsberei-

Felbermayr zuriick, der 1942 mit
cinem Lkw fiir den Nahverkehr
ins Transportgeschift einsteigt
und in den 1960er Jahren den
mittlerweile aus vier Lkw beste-
henden Fuhrpark um eine Bau-
maschine erweitert.

1967  iibernehmen Horst
und Gisela Felbermayr das Un-

Das newe Schwerigstzentrum im Hafen Wien, dos im Juni 2015 offiziel erdffnet wurde,

bietet auf 4.000 m® viel Lager und Manipulationsfidche.

che, die sich in besonderer Weise
erginzen, sondern auch fiir ein
international titiges Unterneh-
men.

Die Urspriinge des Unterneh-
mens gehen jedenfalls auf Franz

Fir besorders lange und schwere Brocken kommen bei Fel

Farta: Eva Kefety

Zeitpunkt
markiert auch den Beginn einer
Unternehmenspolitik,
denn nun werden weitere Unter-
nehmensfelder erschlossen. Den
Anfang machen der Kanal- und

ternehmen. Dieser

neuwen

Aus den Unternehmen F

Die Felbermayr-firmengeschichie geht in das Jahr 1942 zuriick. Los ging es mit einem Lkw

fiar den Mahverkehr,

der Gasleitungsbau, 1971 folgt
der Einstieg in die Behdlterver-
mietung,

Bereits 1972 wird mit dem
Ankauf regionaler Transportun-
ternehmen die Felbermayr-Nie-
derlassung Grieskirchen gegriin-
det. Dieser ersten Niederlassung
werden im Verlauf der nichsten
Jahrzehnte noch viele weitere
folgen und auch zahlreiche wei-
tere Unternehmen aus verschie-
denen Branchen werden kiinf-
tig noch zugekauft und in die
Felbermayr-Struktur  integriert
- darunter etliche Betriebe in
Deutschland.

Doch bevor es soweit ist, er-
folgt 1973 erst einmal der Umzug
auf das neu erworbene Grund-
stiick in der Machstrafle in Wels.
Hier befindet sich bis heute der
Hauptsitz des Unternehmens.
In das Jahr 1974 fillt die Griin-

bermayr SPT s {Setbstfahrer zum Einsotz.

dung eines eigenen Bereiches fiir
Spezial- und Schwertransporte.
Interessant ist, dass dieser neue
Geschifisbereich  eine  direkte
Folge des Unternehmenswachs-
tums ist, denn mit zunehmender
Zahl der bei Felbermayr im Ein-
satz befindlichen Baumaschinen
wiichst auch die Anzahl der vor-
handenen Tieflader. Die Griin-
dung der neuen Unternehmens-
sparte ist somit eine logische
Konsequenz und ganz offenbar
die richtige unternehmerische
Entscheidung, denn heute zih-
len neben zahlreichen Schwer-
last-Zilgen rund 300 schwere
Achslinien zum Fuhrpark dieses
Geschiftsbereichs.

Eine weitere Ausweitung der
Unternehmensaktivititen  da-
tiert auf das Jahr 1975: Mit dem
Ankauf eines 18 Hektar grofien
Grundstiickes in - Weillkirchen
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Im Sommer dieses Jahres wurde der Probebetrieb des neuen Kraftwerks Rothleiten erfolg-
reich abgeschlossen. Seitdem befindet sich das neue Mur-Kraftwerk im Regelbetrieb und
erzeugt im Jahr durchschnittlich knapp 47 Millionen kWh sauberen Strom.

NEUES MURKRAFTWERK ERMOGLICHT
MEHR ALS DREIFACHEN STROMERTRAG

Seit Mai dieses Jahres rotieren zwei hochmoderne Compact Rohrturbinen aus dem Hause ANDRITZ HYDRO im neuen
Kraftwerk Rothleiten im Mittleren Murtal. Sie erzeugen Strom fiir die Frobnleiten Energie- und Liegenschaftsverwaltungs
GmbH, kurz FEL, die zusammen mit drei anderen Murkraftwerken unter dem brandneuen Label ,MeinAlpenStrom* ibren
Wasserkrafistrom vermarktet. Das neue Kraftwerk Rothleiten ist ein Ersatzneubau fiir ein aus dem Jahr 1925 stammendes
Ausleitungskrafiwerk, das sowohl in Hinblick auf die Wehranlage als auch auf die elektromechanische Ausriistung das Ende
seiner technischen Lebensdauer erreicht hatte. Die neue Anlage wurde nun innerhalb von nur anderthalb Jahren Bauzeit
von der Fa. FELBERMAYR als bauausfiihrendes Unternehmen realisiert. Sie stellt nicht nur in energietechnischer Hinsicht

einen echten Quantensprung zum Altbestand dar, sondern wartet auch mit umfassenden okologischen Verbesserungen auf.

ie Murschlinge bei Rothleiten im
D Mittleren Murtal rund 30 Kilometer

nordlich von Graz gilt seit Jahrhun-
derten als Siedlungs- und Industriestandort,
an dem das Wasser sowohl fiir die Energie-
gewinnung als auch fiir Produktionszwecke
genutzt wurde. Vor allem mit seiner Papier-
produktion machte der Standort seit mehr als
130 Jahren von sich reden. Die erste Papier-
fabrik wurde von der Familie Schweizer
gegriindet. Spiter ging das Unternehmen in
die Bauernfeind-Gruppe iiber, die einen Pro-
duktwechsel von Zeitungspapier zu Wellpap-
perohpapier vollzog. Danach betrieb der
Mondi Konzern die Papierfabrik fiir weitere
Jahrzehnte, ehe der Traditionsbetrieb 2010
von der Hamburger-Gruppe des Industriellen
Thomas Prinzhorn iibernommen wurde. Mit
cinem Investitionsprogramm und einer Re-
organisation des Unternehmens wollte man

00 oOktober 2015
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sich noch einmal den harten Wettbewerbs-
bedingungen am internationalen Papiermarkt
stellen. Leider ohne Erfolg. Uberkapazititen
am europiischen Papiermarkt und verschirfte
Wettbewerbsbedingungen
machten eine SchlieSung des Werks letztlich
unausweichlich. Ende April 2013 wurde das
letzte Kapitel in der Papiererzeugung in

internationale

Rothleiten geschlossen.

UVP-PFLICHT FUR NEUBAU

Ein wesentlicher Faktor fiir die Papierpro-
duktion war seit jeher die unmittelbare Nihe
zur Mur. Bereits Mitte der 1920er Jahre
errichteten die Betreiber das erste Wasser-
kraftwerk, um die Fabrik mit Strom zu versor-
gen. Konkret handelte es sich dabei um ein
Ausleitungskraftwerk mit einem 400 m lan-
gen Ausleitungskanal, das auf eine Ausbau-
wassermenge von 80 m3/s und eine Ausbau-

fallhéhe von 4,6 m ausgelegt war, wobei die
gesamte Leistung der fiinf installierten Fran-
cis-Turbinen etwa 2,2 MW betrug. Jihrlich
lieferte die Anlage rund 13,8 GWh Strom, der
in der Regel zur Giinze fiir die Papierproduk-
tion verbraucht wurde. Das Krafthaus selbst
lag innerhalb der Murschlinge direkt am
Werksgelinde der Papierfabrik.

Nachdem die Gewerke der Anlage nicht mehr
Stand der Technik waren und auf Dauer die
Betriebssicherheit nicht mehr garantiert wer-
den konnte, hatte sich die damalige Besit-
zerin, die Mondi Frohnleiten GmbH, ent-
schlossen, das alte Wasserkraftwerk durch eine
neue und erweiterte Anlage zu ersetzen. Eine
erste Herausforderung bestand dabei in der
UVP-Pflicht fiir das Projeke. Diese ergab sich,
da der Projektstandort zwischen den beiden
Murkraftwerken Laufnitzdorf und Raben-
stein, beides Anlagen von VERBUND, gele-



rojekte

gen ist und durch den relativ geringen Ab-
stand zu beiden die Definition einer Kraft-
werkskette erfiillt ist. 2009 wurde das UVP-
Projekt durchlaufen und letztlich positiv be-
schieden.

OPTIONEN FUR VERBESSERUNG ERKANNT
Ein zentraler Aspekt des Neubauprojektes war
die Erhéhung der Ausbauwassermenge von
80 m3/s auf 200 m3/s. Allein damit war eine
markante Leistungssteigerung des Kraftwerks
sichergestellt. Das neue Maschinenhaus sollte
verlegt, der alte Ausleitungskanal verfiillt, der
Lauf der Mur umgelegt und ein adiquates
Konzept fiir eine 6kologische Realisierung
erarbeitet werden.

Dass auf den positiven UVP-Bescheid nicht
umgehend die Umsetzungsphase folgte, hatte
mit den Besitzverhiltnissen zu tun, die sich
2010 dnderten, als die W. Hamburger GmbH
das Papierwerk Frohnleiten erwarb und damit
auch das betagte Kleinwasserkraftwerk, das
fortan von der Frohnleiten Energie- und
Liegenschaftsverwaltungs GmbH (FEL) be-
tricben wurde. ,Mithilfe unseres Planungs-
partners, BHM Linz, hatten wir das Neubau-
projekt genauestens analysiert und dabei fest-
gestellt, dass es eine Méglichkeit gab, auch die
Fallh6he und somit die Effizienz der Anlage
markant zu erhéhen®, erzihle der Leiter der
FEL, DI Helmut Mutlasits, der bereits feder-
fiihrend in den Umbau des Kraftwerks
Niklasdorf involviert gewesen war.

WIN-WIN-SITUATION ERARBEITET

Dass man die Méglichkeit der Erhchung der
Fallhshe zuvor nicht wahrnehmen konnte, lag
wohl daran, dass sich die ehemaligen Betreiber
von Mondi mit den Verantwortlichen der
Papierfabrik Mayr-Melnhof, die sich in
unmittelbarer Nihe befindet, nicht einigen
konnten oder wollten. ,Urspriinglich lag im
Bereich des Werks von Mayr-Melnhof eine
Sohlschwelle vor, von der aus der wasserrecht-
lich verbriefte Einzug von Kiihl- und Lésch-
wasser erfolgte. Die Idee bestand darin, diese

Sohlschwelle abzubrechen, wodurch die Unter-
wassereintiefung um ca. 450 m verlingert und
damit die Fallhéhe um ca. 1,40 m weiter er-
hoht werden konnte. Es gelang uns dahin-
gehend einen Konsens zu finden, der fiir alle
Beteiligten eine Win-Win-Situation maglich.
machte. Natiirlich waren wir in der Folge
gefordert, die weitere Versorgung mit Kiihl-
und Loschwasser iiber ein speziell dafiir kon-
zipiertes Heberwerk sicherzustellen®, erklirt
Helmut Murlasits.

ANPASSUNGEN AN NEUE PARAMETER

2013 ersuchte die FEL um eine Anderung im
UVP-Bescheid fiir das geplante Kraftwerk an.
Konkret betraf dies neben der Erhdhung des
Staupegels auch die Verlingerung der Eintie-
fungsstrecke im Unterwasserbereich, die ur-
spriinglich auf 750 m ausgelegt war und die
man nun auf 1.200 m ausdehnen wollte.
Hinzu kam eine Verkleinerung bei den Wehr-
verschliissen, da sich aufgrund der Unterwas-
sereintiefung auch die Uberfallhshen gein-
dert hatten. Eine weitere Anderung betraf das
Saugrohr, das zum Auslauf hin steiler nach
unten geneigt werden sollte, sowie einige
Anpassungen an der Fischaufstiegshilfe. Dazu
der verantwortliche Planer von BHM, DI
Gerhard Schénhart: ,Um den grofleren
Héhenunterschied méglichst sanft auszuglei-
chen, musste der naturnahe Beckenpass ver-
lingert werden. Im Zuge dieser Anpassung ist
es auch gelungen, die Lockstrémung am
unterwasserseitigen Einstieg zu erhéhen, was
verstindlicherweise von den Okologen gou-
tert wurde. Im Grunde musste die Fischauf-
stiegshilfe noch einmal an die neuen Vor-
gaben des Leitfadens fiir Fischaufstiegshilfen
angepasst werden, die sich 2010 gedindert hat-
ten.“ Vom grundsitzlichen Konzept der
Fischaufstiegshilfe wich man allerdings nicht
ab. Einerseits wurde ein naturnahes Umgeh-
ungsgerinne geplant, das ideale Migrationsbe-
dingungen fiir simtliche Bewohner der Mur
sicherstellt. Zudem wurde die Miindung des
oberwasserseitig einmiindenden Gamsbaches

* Das neue Kraftwerk ersetzt eine Anlage aus den 1920er Jahfen, die
fast 90 Jahre im Dienst der lokalen Papierindustrie gestanden war.
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,flm Verg konnte tie Wehranlage,um fast 5/Meter
‘schmaler ausgefiihrt werden. 1m Bild der Rohbauzustand Ende September 2014.

umgelegt und ein Zusammenfluss mit der Fischaufstiegshilfe erreicht.
Dies erméglicht den Fischen die Wahlméglichkeit, sich entweder in der
der Mur Richtung Oberwasserseite zu bewegen oder den Gamsbach
flussaufwirts zu schwimmen. Die FAH ist ganzjihrig mit 600 I/s zu
dotieren. Ab dem Bereich des ,,Pools“ kommen weitere 100 1/s hinzu.

TROCKENE BAUGRUBE GEFORDERT

Als 2013 auch der positive Bescheid des UVP-Anderungsverfahrens
vorlag, konnten die Betreiber endlich den Startknopf fiir die Projekt-
umsetzung driicken. ,Am 4. November 2013 ging es los. In der ersten
Bauphase wurde das alte Feuerwehrhaus abgebrochen, das Container-
dorf eingerichtet und das Baufeld freigemacht®, erzihlt Helmut
Murlasits. Knapp zwei Wochen spiter begann das mit den Bauarbeiten
beauftragte Team der Fa. FELBERMAYR mit dem Baugruben-Voraushub
fiir die neue Wehranlage. Danach wurde bis Mirz 2014 an der Sich-
erung der Baugrube gearbeitet. Dazu BHM-Projektleiter Schonhart:
»Zum Fluss hin haben wir eine riickverankerte Bohrpfahlwand errich-
tet, die am Ende in den orographisch linken Baupfeiler integriert
wurde. Rundherum wurde eine Schmalwanddichtung in Kombination
mit einer riickverankerten Dichtspundwand angelegt. Das Ergebnis
entsprach voll und ganz den strengen behordlichen Vorgaben, die einen

Foto: FEL/ Murlasit
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FHohrturbinen ereits installiert.

maximalen Baugrubenzufluss von 10 I/s — 14 I/s erlaubte. Um die Dicht-
heit der ca. 25 m tiefen Baugrube zu erreichen, war eine 12 m tiefe
Schmalwand und Spundbohlen mit einer Linge von 12 m erforderlich,
um auf den anstehenden Felsriicken aufsetzen zu kénnen. In Hinblick
auf Hochwassersicherheit war die Baugrube auf ein HQ20 ausgelegt.

MIT FLACHENSPRENGUNGEN IN DIE TIEFE

Im Februar 2014 stand fiir den FELBERMAYR-Bereich Ingenieurtiefbau
die Errichtung der Bodenplatte auf dem Programm. Kein einfaches
Unterfangen, da man sich zuvor durch die massive Phyllit-Schicht im
Untergrund arbeiten musste. Rund 20 Flichensprengungen waren er-
forderlich, um Schiche fiir Schicht in die Tiefe zu gelangen. ,Im Hin-
blick auf die Sprengungen galt es simtliche Sicherheitsvorkehrungen zu
treffen. Durch die Nihe zur Eisenbahn mussten wir einige Messdosen
setzen. Natiirlich betraf die Sicherung auch unsere eigenen Turbinen,
die im alten Kraftwerk noch immer Strom erzeugten. Als Sicherung vor
Steinschlag wurde das Sprengungsareal mit Matten abgelegt®, sagt
Murlasits und ergiinzt: ,Eine ganz spezielle Vorgabe von Seiten der
Geotechnik sah vor, dass der freigelegte Phyllit innerhalb von 24
Stunden wieder versiegelt werden musste. Das Material ist zwar unter-
irdisch steinhart, beginnt aber an der Luft sehr rasch zu zerbréseln.*

SCHALUNG WIE ,, WOHNZIMMERMOBEL"

Ein weiterer wichtiger Meilenstein im Projektfortschritt betraf das Ein-
betonieren von Saugschlauch und Saugrohrkonus, was im Juni 2014
erfolgte. Zu diesem Zweck wurden vom bayerischen Branchenspezialis-
ten Mitterfelner Schalungsbau im Vorfeld die dafiir benétigten Schal-
ungen gebaut. Dabei ist nicht nur eine hochprizise Ausfiihrung der
zum Teil durchaus komplexen geometrischen Form erforderlich, son-
dern auch eine professionelle Aussteifung, damit die Schalung bei
Transport, Montage, sowie letztlich beim Betonieren absolute Form-
treue beweist. ,Die Schalung war so grof§ wie ein kleines Einfamilien-
haus. Dabei zeigte sich die Holzoberfliche nach dem Kitten und Ver-
schleifen so glatt, dass es mit einem Wohnzimmermébel konkurrieren
hitte kénnen. Das Team von Mitterfelner hat schr sauber gearbeitet®,
lobt Helmut Mutrlasits. Die glatte Oberfliche ist am Ende bare Miinze
wert, schlieflich sorgt sie auch fiir eine méglichst glatte Betonoberfliche,
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an der kaum Strdmungsabrisse oder Verwir-
belungen entstehen.

BETON OHNE FUGEN

Im Sommer 2014 wurden dann auch die
ersten Komponenten der Turbine angeliefert,
die aus dem Hause ANDRITZ HYDRO
Ravensburg stammt. Das Turbinengehiuse
wurde in der Folge mittels so genannter
,Spinnen® fixiert und freistechend installiert.
,Die Firma ANDRITZ HYDRO hat bei die-
sem Projekt auch viel Know-how in Bezug auf
den Einbau eingebracht. Einerseits wurde eine
moglichst kompakte Bauform erreicht, die
sich baulich giinstig fiir unser Projekt aus-
wirkte. Zum anderen konnten wir erstmalig
extrem schmale Oberwasser-Mauerringe —
ebenfalls von ANDRITZ HYDRO geliefert —
einbauen. Durch die Freigabe der Betonierart
konnten wir erstmalig auf ein schichtweises
Einbetonieren der groflen Schalung verzich-
ten, sondern den ganzen Prozess in einem Zug
durchfithren®, so Murlasits. ,Um vor eventu-
ellen Abweichungen sicher zu sein, haben wir
withrend des Betoniervorgangs permanent
Messungen durchgefiihrt. Auflerdem war ein
Betonlabor zugegen, das den Beton stetig mit
Verzogerern und Beschleunigern behandelt
hat. Auf diese Weise war ein durchgehendes
Betonieren von unten nach oben méglich. Die
Abweichung betrug am Ende lediglich 1 mm®,
erginzt Gerhard Schénhart von BHM. Der
grofle Vorteil liegt auf der Hand: Der Beton
hat keine einzige Fuge. Mutlasits: ,Schon
beim ersten Kontakt mit dem Wasser haben
wir gesehen, dass es super dicht wurde. Das
ganze Kraftwerk ist nahezu staubtrocken.®

EXTREME LAUFRUHE DER TURBINEN

Dass die erfahrenen Kraftwerksbetreiber in
der Turbinenfrage einmal mehr auf das
Know-how und die Qualitit von ANDRITZ
HYDRO vertrauten, lag nicht zuletzt an den
guten Erfahrungen, die man im erst 2013 rea-
lisierten Kraftwerk Niklasdorf gemacht hatte.
Doch im Vergleich zu den deutlich kleineren
Maschinen in Niklasdorf weisen die beiden

 Schaltschrinke von ANDRI
HYDRO im Kraftwerksinnern

Compact Rohrturbinen des KW Rothleiten
weitere technische Pluspunkte auf. ,Abge-
sehen von den Dimensionen, wir haben hier
Maschinen mit je 100 m3/s Schluckvermégen,
zeigen die Maschinen auch Unterschiede im
Hinblick auf ihre Laufruhe. In Niklasdorf
waren Wilzlager verbaut, hier kommen Gleit-
lager zum Finsatz — der Unterschied ist deut-
lich hér- und spiirbar. Auflerdem wurde eine
Wellenanhebung mittels Hydraulik integriert,
die Reibungswiderstinde beim Losfahren auf
ein Minimum beschrinkt. Vor allem in Hin-
blick auf die technische Lebensdauer ein
durchaus relevanter Aspekt, so der Betriebs-
leiter der FEL. Mit ANDRITZ HYDRO hatte
man einen Partner gefunden, mit dem man
die individuellen Vorstellungen und Bediirf-
nisse optimal umsetzen konnte. ,Natiirlich
kann man sich alles vergolden lassen, aber beim
Kraftwerksbau geht es darum, dass man sich
auch ein Spitzenmodell an die individuellen
Anforderungen anpassen lisst, um ein Maxi-
mum an Effektivitit herauszuholen. Und
genau das haben wir hier gemeinsam mit dem
Lieferanten geschafft®, resiimiert Murlasits.

WEITERE MONTAGESCHRITTE

Das hohe Qualititsniveau der des Maschinen-
satzes wird zudem durch einen hochwertigen
Generator aus der Produktion von ELIN
Motoren abgerundet. ,Es war uns wichtig,
dass wir einen ELIN-Generator verwenden.
Fiir uns ein zentraler Baustein fiir eine lange
Lebensdauer, so der Projekdleiter.

Wihrend im September 2014 der Einbau der
Stahlwasserbauteile durch die beauftragte
Firma Kiinz sukzessive Formen annahm,
erfolgte zeitgleich die Montage der weiteren
Turbinenteile. Zudem wurde im Oktober
2014 von der Fa. FELBERMAYR die bestehen-
de Sohlschwelle abgetragen, damit die Absen-
kung um weitere 2 m vorgenommen werden
konnte. Im Bereich des Maschinenhauses folg-
ten weitere Montageschritte. So wurde von
den Profis von ANDRITZ HYDRO der Leit-
apparat montiert, danach die Welle mit Hilfs-
dorn, spiter dann der Stator des Generators.

e ___Zek

Die beigen Compact Rohrturbinen sind auf'e
Rusbauleistung von je 5,1 MW ausgeleg
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Nachdem der Laufradmantel verschlossen war,
wurde der Generator mittels Generatorab-
schlusshaube abgedichtet. Danach folgte noch
der Einbau des Leitapparates, der Anschluss an
den Servomotor, sowie an das Fallgewicht.

ANSTROMUNG OPTIMIERT

Was die Effizienzoptimierung des Kraftwerks
betraf, so beschrinkte sich diese keineswegs
auf den installierten Maschinensatz. Dariiber
hinaus wurde auch an der baulichen Struktur
gefeilt. So wurde etwa der Einlaufbereich vom
Planungsbiiro BHM in Zusammenarbeit mit
der Universitit Graz optimiert. Gerhard
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Das fieue Kraftwerk Rothleiterraus der Vogelperspektive

Foto: Felbermayr

Schénhart: ,Fiir das urspriinglich geplante Kraftwerk hatte es am
Institut fiir Wasserbau an der TU Graz bereits einen Modellversuch
gegeben. Doch aufgrund der Erhéhung der Ausbauwassermenge um
20 m3/s gegeniiber dem urspriinglichen Modellversuch und weil das
Kraftwerk nun tiefer wurde, haben wir die Anstrémung numerisch
nachrechnen lassen. Dabei hat sich sofort gezeigt, dass der Einlauf ver-
kiirzt und mit 35 Grad schr steil ausgefiihrt werden kénnte. Zum ande-
ren zeigte sich, dass die geplante vorgezogene Pfeilerwand zu einer sub-
optimalen Anstromung von Turbine 1 fithrt. Aus diesem Grund haben
wir diese Pfeilerwand wieder zuriickgezogen und ihr eine Kalotte aufge-
setzt. Damit wurde nun nicht nur die Anstrdmung der Turbine opti-
miert, sondern zugleich eine Einsparung in der Baustruktur erreicht.”

PROJEKTERFOLG IN ANDERTHALB JAHREN

Riickblickend sind die Zahlen des Bauvorhabens durchaus beeindruk-
kend: Insgesamt wurden 388.000 m3 Erdreich bewegt, 44.000 m3
Wasserbausteine verbaut, 27.000 m3 Beton eingesetzt und 2.600 Ton-
nen Bewehrungsstahl eingebracht. Der Grofiteil des Aushubmaterials
wurde im Ubrigen zum Verfiillen des urspriinglichen Flussbettes und
des alten, 400 m langen Ausleitungskanals verwendet.

In Summe nahmen die Hauptarbeiten rund 1,5 Jahre in Anspruch. Im
Mai waren bereits die ersten Andrehversuche mit den Turbinen angelau-
fen, wihrend man noch mit Restarbeiten und einzelnen dkologischen
Ausgleichsmafinahmen beschiftigt war. Dass simtliche Arbeiten im Zeit-
plan und qualitativ bestméglich ausgefiihrt wurden, ist nicht zuletzt ein
Verdienst des Bauleitungsteams rund um Helmut Murlasits, das zudem
Josef Kreuzer Gesamtprojektleitung und GF der Added Value GmbH,

Technische Daten

Aushauwassermenge: 200 m3/s
Turbinen: 2 x Compact Rohrturbine
Durchmesser @: 3.650 mm
Generatoren: 2 x Synchrongenerator
Generatorleistung: 6.212 kVA

cos phi: 0,85/0,92
Bemessungsdrehzahl: 120 min-1
Automation & Leittechnik: ANDRITZ HYDRO Generatorgewicht: 53 to
Anzahl der Wehrfelder: 3 Verschluss B x H: 16,0 x 7,80 m
Verschlusssystem: 3 Segmentverschliisse mit Aufsatzklappen

Stahlwasserbau: Kiinz + Wehranlagen-Breite: 59 m
Unterwasser-Eintiefungsstrecke: 1.200 m + Sohlgefalle: 1 %o
Ubergeordnete Leittechnik: Siemens Graz + Planung: BHM

Jahresarbeit im Regeljahr: 46,9 GWh

Fallhghe: 5,7 m

Fabrikat: ANDRITZ HYDRO
Ausbauleistung: je 4,9 MW
Fabrikat: ELIN Motoren
Nennstrom: 569 A
Nennspannung: 6,3 kV
Nennfrequenz: 50 Hz
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Gelungene Zusammenarbeit: Von links: Sefedin Hadzic (Felbermayr), Josef Kreuzer
(Projektleitung - Added Value), Bernhard Mitis (Bauleiter Felbermayr) und DI
Gerhard Schonhart (BHM).
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Gerhard Schénhart und Rudi Kandler von BHM sowie den Kraftwerks-
spezialisten und Chefelektrotechniker Werner Machazek, umfasste.
Was die Turbinensteuerung und die Automatik betrifft, so steuerte dies
auch die Firma ANDRITZ HYDRO bei. Die iibergeordnete Leittech-
nik sowie die Mittelspannungsschaltanlage und Niederspannungsver-
teilung kamen jedoch von einem anderen, ebenfalls héchst kompeten-
ten Partner: der Firma Siemens.

MASSGESCHNEIDERTE TECHNK - SERVICE INKLUSIVE

Auch bei der elektrischen Ausriistung wurde nicht an Qualitit gespart.
Mit der Beauftragung der Siemens Small Hydro, Region Siid wurde der
Auftrag an eine Firma mit bekannt hoher Kundenzufriedenheit und
sehr grof8er Erfahrung im Kraftwerksbau, sowie einem Garant fiir lang-
fristige Partnerschaft, Verfiigbarkeit und Kundennihe vergeben. Ange-
passt an die Errichterwiinsche lieferte Siemens fiir dieses Bauvorhaben
die elektrische Ausriistung von der Kraftwerksausriistung bis zum
Wehranlagenverteiler: Zum Lieferumfang gehéren eine 20kV und 6kV-
Mittelspannungsanlage, 2 Stk. Transformatoren mit einer Leistung von
je 6.300kVA, einem Eigenbedarfstransformator, Niederspannungs- und
Gleichspannungshauptverteilung, die gesamte Schutz-, iibergeordnete
Automatisierung- und Kraftwerksleittechnik sowie simtliche Verkabe-
lungen fiir das Kraftwerk inkl. Detailengineering, Montage und Inbe-
triebsetzung. Siemens Small Hydro konnte im Rahmen der Auftrags-
vergabe mit einem Komplettpaket aus mafigeschneiderter Elektro- und
iibergeordneter Leittechnik, lokalem Service, Kundennihe und fachli-
cher Kompetenz iiberzeugen. Die Lieferung, Montage und Inbetrieb-
setzung konnten piinktlich wie gewohnt realisiert werden.

Am 25. Mérz dieses Jahres wurde
der Mur-Durchstich hergestellt.
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OKOLOGIE UND HOCHWASSERSCHUTZ

Ein zentraler Punke in der Projektumsetzung betraf die 6kologischen
Mafinahmen. Zum einen wurde eine mustergiiltige Fischmigrations-
hilfe in Form eines naturnahen Beckenpasses errichtet. Seine Beson-
derheit liegt in dem darin integrierten ,,Pool®, von dem aus die Fische
auch den hier angeschlossenen Gamsbach erreichen kénnen. Zudem
wurden mehrere Amphibientiimpel angelegt und diverse 8kologische
Ausgleichsmaffinahmen durchgefiihrt. Besonders grofles Augenmerk
wurde darauf gelegt, dass die angrenzende Aulandschaft in ihrem 6ko-
logischen Bestand erhalten wurde. Im Vergleich zum Altbestand, bei
dem es in Niedrigwasserzeiten immer wieder zu einem Trockenfallen in
der Ausleitungsstrecke gekommen ist, konnte nun ein gesichertes
FlieBkontinuum geschaffen werden.

Ein anderer wichtiger Punke betrifft den Hochwasserschutz. Mit der
Umlegung des Murlaufs sowie der Verlegung der Gamsbachmiindung
wurde ein Schutz bis hin zu einem 100-jihrlichen Hochwasser erreicht.

MASSIVE ERTRAGSSTEIGERUNG

Am 12. Juli 2015 war es schliefflich soweit: Der 30-tigige Probebetrieb
der beiden Rohrturbinen wurde ohne Unterbrechungen erfolgreich be-
endet. Einem Start in den Regelbetrieb stand nichts mehr im Weg. Mit
den beiden neuen je 4,9 MW starken Compact Rohrturbinen aus dem
Hause ANDRITZ HYDRO ist das neue Kraftwerk Rothleiten nun in der
Lage, jihrlich rund 46,9 GWh sauberen Strom aus der Kraft der Mur
zu erzeugen. Das bedeutet mehr als eine Verdreifachung der Stromaus-
beute gegeniiber dem Altbestand, der ein Arbeitsvermégen von etwa
13,8 GWh aufwies. Doch auch im Vergleich zum genehmigten Erstpro-
jekt aus dem Jahr 2009 Lisst sich ein markanter Unterschied ausmachen.
Schlieflich wiren mit der ersten Variante lediglich 33,9 GWh méglich
gewesen. ,,Der Produktionsunterschied betrigt in etwa jene Menge, die

e ___Zek

Ein aufwéndig gestaltetes Umgehungsgerinne mit einem naturnahen Becken-
pass sorgen fiir-eine funktionelle Migrationspassage um das Kraftwerk.

die Altanlage geliefert hat*, zieht Helmut Murlasits einen anschaulichen
Vergleich. Der Aufwand fiir das neue UVP-Verfahren und fiir das
Suchen eines gemeinsamen Konsenses hatte sich in jedem Fall ausgezahlt.

RUCKGRAT DES KRAFTWERKSPARKS

Mit dem modernen Kraftwerk Rothleiten bleibt auch ein Stiick
Industriegeschichte am Traditionsstandort Frohnleiten erhalten.
Zudem stellt die Anlage heute das Herzstiick des Kraftwerksparks der
Prinzhorn Holding dar, die mit ihren vier Kleinwasserkraft-
an der Mur mit insgesamt rund 17 MW Leistungskapazitit sauberen

werken

und dabei giinstigen Wasserkraftstrom vermarkeet. Unter dem neuen
Label ,MeinAlpenStrom® etabliert man sich gerade unter den heimi-
schen Stromanbietern. In weiterer Folge ist geplant, diese neue Marke
auch anderen Kleinwasserkraftbetreibern als Franchisemodell anzubie-
ten. Kein Wunder, dass der Strom aus dem neuen Murkraftwerk der-
zeit in aller Munde ist.
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Spatensttch fur das neue CNH Industrlai SENICE- und Kompetenzzentrum

Am 11, August felerten CNH Industrial und
Ehrengéste aus Politik und Wirtschaft ge-
meinsarm den Spatenstich fiir das neue Sar-
vice- und Kompatenzzentrum in Horsching.

Direkt an der Bundesstrale B1 entsteht
ab sofort auf 20,000 m? eine neue Nie-
derlassung, unter deren Dach drei Marken
des CNH Industrial Konzems ihre Kunden
betreuen werden: iveco, Magirus Lohr und
Case Construction Equipment. Insgesamt
investiert CNH Industrial 10 Millionen Euro
bis zur Fertigstellung Ende Mai 2016.

ezt gehts los!”, freute sich Andreas Klau-
sar, Brand President von Case IH und Steyr
sowie Aufsichteratevorsitzender von lveco
Magirus, Das Kompetenzzentrum fn Hdr-
sching wird der neue Dreh- und Angeipunit
fir Servicequalitst in Oberdsternaich,” And-
reas Klauser lud gemeingam mit den beiden
eco-Geschaftsfihrern  Karl-Martin - Stu-
dener und Martin Stranzl, dem Geschifts-
fihrer von Case Construction Eguipment
Othmar  Mitterlehner und Richard Reder,
Geschaftflihrer Magirus Lohr, zur feierlichen
Eréffrung der Baustefie. Gemsinsam mit
Landeshauptmann-Stelvertreter Franz Hiesl
und dem Hérschinger Blrgermeister Gunter
Kastler griff man zum Spaten, um symbo-
lisch die Bauarbeiten fir eine erfolgreiche
Zukunft einzulaiten,

Wertschopfung in der Region

Beim Meubau des Senice- und Kompe-
tenzzentrums wird regionale Wertschpiung
groBgeschrieben. Wir haben Partner und
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Lisferantan fir den neuen Standort bewusst
aus der Region gawahft. Die Frma Felber-
mayr aus Wels wird als Generaluntarnehmer
sdmtliche Aktivitdten bis zur Fertigstellung
fedarfihrend  koordinieren®, so  Andreas
Klauser, Nicht nur bei der Errichtung, son-
dern auch im Betneb des neven Standortes
werden so regionale Arbeitsplatze gesichert,
Denn ab Frihjahr 2016 werden bei CNH
Industrial und seinen Marken insgesamt 80
Mitarbeiter, davon 10 Lebrlinge, in Horsching
{étig sein.

Standort Oberbsterreich

Der oberdsterreichische Zentralraum repri-
sentiert ca, 20 Prozent des dsterreichischen
Mutzfahrzeugmarktes. Ein Grund, um sich
klar zu diesem Standort zu bekennen. In
Harsching entsteht die Basis fiir samtliche
Vertriebs- und Senviceaktivititen von ve-
co Lkw und Buz in Obertsterreich, dem
Brandschutztechniker Magirus Lok und
den Baumaschinen von Case Construction
Equipment.

W, |, Horst Felbermayr sen. (Felbermayr), Kar-Martin Studener (GF heco Osterreich), Horst
Felbermayr jun. (Felbermayr), Andreas Klauser (Vorstandsvorsitzender veco Magirus), LH-
Stv. Franz Hiesl, Bgm. Gunter Kastler, Richard Rader {GF Magirus Lohr), Martin Stranzl (GF
veco Osterreich), Othmar Mitterlehner (GF Case Construction Equipment)

CNH Industrial N.V. ist ein weltweit flihren-
des Unternehmen im Investitionsglitersektor
mit urrfassender industrieller Erfahrung, -
ner breiten Palette von Produkten und welt-
weiter Prisenz. Jede einzelne Marke des
Urternehmens ist in hrem jeweiligen Indus-
triesektor eine malgebliche internationale
Grife: Case H, New Holland Agriculture
und Steyr bei Traktoren und Landmaschi-
ner; Case und Mew Holland Construction
bei Baurmaschinen; lveco bei Nutzfahrzeu-
gen; lveco Bus und Hauliez Bus bei Mah-
verkehrs- und Reisebussen: Iveco Astra bel
Steinbruch- und Baufahrzeugen; Magirus
bei Feuerwehrfahrzeugen; Iveco Defence
Vehicles in den Sparten Verteidigung und
Ziilschutz; FPT Industrial bei Motosen und
Getrieben. Weitera Informationen finden sich
auf der Webseite des Unternshmans:
www.cnhindustrial.com

Die Marktgemeinde Hérsching wiinscht
eine reibungslose Bauzeit und viel Er-
folg am neuen Standort!

Fofos: Fotoalehar 20\Wels



Mailand und Linz glanzen bei Grosstransporten

Mit AN-124 mitten aus Europa

Bei drei Transportprojekten mit iibergrossen und -schweren sowie dringend bendtigten Ladungen hat sich die Antonov 124 im Sommer

als die einzige Lisung erwiesen. Zweimal war der Abflughafen Linz, einmal Mailand-Malpensa; zweimal war das Ziel der Ferne Osten,

einmal Saudi-Arabien: zweimal stammte die Maschine aus der Flotte von Ruslan International, einmal von Volga-Dnepr.

Zu Beginn des Sommers transportier-
te Ruslan International ausgesprochen
schwere Ol- und Gasanlagen von Mai-
land nach Quingdao. Der kurzfristige
Auftrag, die tber 100 t schwere Fracht
der Penglai Jutal Offshore Engineering
Heavy Ind. zu bewegen, kam vom nie-
derlindischen Spediteur MP Holland, der
bereits frither auf die 17 AN-124-100 des
in London-Stansted stationierten Luft-
frachtspezialisten zuriickgegriffen hatte.

Bei der Beladung der Maschine auf
dem Malpensa-Flughafen waren externe
Ladekrine erforderlich, um die in zwei
31,2 t schweren Kisten verpackte Aus-
ritstung zu verfrachten. «Wir freuen uns,
dass wir in der Lage waren, diese Mis-
sion trotz der Herausforderung durch
das Gewicht der Ladung und die engen
zeitlichen Vorgaben erfiillt zu habens,
bedankte sich Sander Rothert, Betriebsdi-
rektor und Mitinhaber von MP Holland,
bei seinem Partner.

Uberhitzer bringt zum Schwitzen
Ebenfalls rund 60 t schwer war ein
Dampfiiberhitzer, den Ruslan Anfang
August von Osterreich nach Saudi-Ara-
bien transportierte. Der Flug von Linz
nach Dammam war das jlingste Zusam-
menspiel mit dem weltweit operierenden
Logistikunternchmen Panalpina. Zu dem
sehr schweren Objekt selber, dass in der
industriellen Verarbeitung eingesetzt wer-
den wird, kam noch technisches Zubehir
mit nochmals fast 5 t Gewicht.

Eine der hichsten Hiirden des Projekts
bestand bereits in seinem Vorlauf., Auf
grund der Uberbreite von 6,2 m mussten
vor der Benutzung der 450 km langen
Strassenstrecke mehrere Sondergeneh-
migungen eingeholt werden. Gefahren
wurde nur nachts. Die Einfahrt auf das
Flughafengelinde war schliesslich nur
miglich, nachdem Schranken, Ziune
und ein Tor voriibergehend demontiert
worden waren,

Im Rahmen der Ladungsvorbereitung
leistete Ruslan eine umfangreiche techni-
sche Beratung, Dazu gehbrte der Besuch

Der Flughafen im oberdsterreichi-

schen Linz hat sich heuer gleich  (§
2wei Mal mit Ubergrossen Luft-
frachttransporten hervorgetan.

eines Ladungsplanungs-
experten an der Produkti-
onsstitte des Uberhitzers,
damit die sommerliche
Reise moglichst ohne
Sorgenfalten und Schweissperlen statt-
finden konnte. «Sorgfiltige Planung und
eine  ausgezeichnete Kommunikation
waren der Schlilssel zum Erfolgs, attes-
tierte denn auch Robert Boetzer, der den
Charter- und Notfalldiensten bei Panalpi-
na vorsteht,

Medizinische Grossfracht nach Tokio
Zwischen diesen beiden Projekttranspor-
ten ging im Sommer noch eine weitere
Grossfracht iiber den Flughafen Linz. Da-
bei organisierte die Gsterreichische Spe-
dition Cargomind gemeinsam mit ihrem
japanischen Auftraggeber und der Flug-
gesellschaft Volga-Dnepr den Transport
einer Produktionsanlage fiir Impfstoffe.
Die pharmazeutische Bioreaktor- und
Aufreinigungsanlage des Herstellers Vo-
gelbusch Biopharma wog 37,5 t.

«Die Abfertigung einer Antonov 124
ist auch fiir uns ein nicht alltigliches Er-
eignis und immer wieder eine logistische

Huqh;'ﬂen Ling

Herausforderung. Ich bedanke mich bei
Cargomind, dass sie sich gemeinsam mit
ihrem Kunden fiir unseren Flughafen als
Abflugort entschieden hats, so Dietmar
Schram, Leiter der Frachtsparte des Lin-
zer Flughafens.

Cargomind kann auf eine 40-jdhrige
Geschichte zuriickblicken. Der weltweit
agierende  Logistikdienstleister  bietet
nicht nur Seetransporte und Landverkehr
an, sondern ist auch einer der fiihrenden
Anbieter im Segment Luftfracht in Oster-
reich. Neben den ésterreichischen Stand-
orten Wien, Linz, Graz und Innsbruck ist
das Unternchmen auch in Deutschland
Kroatien, Polen, der Slowakei, Tschechi-
en, der Ukraine, Ungarn und seit diesem
Jahr auch in China mit eigenen Nieder-
lassungen vertreten. Cargomind arbeitet
im Luftfrachtverkehr mit den grossten
Frachtfluggesellschaften zusammen und
zihlt internationale Konzerne zu ihren
Kunden. Andreas Hawng
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Eine Erfolgsgeschichte

aus Osterreich

Das Unternehmen Felbermayr ist weit iiber die Grenzen
Osterreichs hinaus bekannt. Dabei hat vor iiber 70 Jah-
ren alles mit einem Lkw fiir den Nahverkehr begonnen.

Ob Franz Felbermayr, als er
im Jahr 1942 den Grundstein fiir
das heutige Geschiift legte, ahn-
te, was fiir eine beeindruckende
Entwicklung das Unternehmen
nehmen wiirde? Schwer vorstell-
bar, denn mittlerweile steht der
Name Felbermayr nicht nur fiir
unterschiedliche Geschiftsberei-

che, die sich in besonderer Weise
erginzen, sondern auch fir ein
international titiges Unterneh-
men,

Die Urspriinge des Unterneh-
mens gehen jedenfalls auf Franz
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Das newe Schwerigstzentrum im Hafen Wien, dos im Juni 2015 offiziel erdffnet wurde,
bietet auf 4.000 m® viel Lager und Manipulationsfidche.
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Fuir besonders lange und schwere Brocken kommen bei Felbermayr SPMT s

Felbermayr zuriick, der 1942 mit
cinem Lkw fiir den Nahverkehr
ins Transportgeschiift einsteigt
und in den 1960er Jahren den
mittlerweile aus vier Lkw beste-
henden Fuhrpark um eine Bau-
maschine erweitert.

1967

iibernehmen  Horst

und Gisela Felbermayr das Un-

Fato: Eva Kefety

ternehmen. Dieser Zeitpunkt
markiert auch den Beginn einer
Unternehmenspolitik,
denn nun werden weitere Unter-
nehmensfelder erschlossen. Den

Anfang machen der Kanal- und

neuwsn

Aus den Unternehmen

Die Felbermayr-Firmengeschichte geht in das lahr 1942 ruriick. [os ging es mil einem Lkw

fiir den Nohverkehr.

der Gasleitungsbau, 1971 folgt
der Einstieg in die Behdlterver-
mietung,

Bereits 1972 wird mit dem
Ankauf regionaler Transportun-
ternehmen die Felbermayr-Nie-
derlassung Grieskirchen gegriin-
det. Dieser ersten Niederlassung
werden im Verlauf der nichsten
Jahrzehnte noch viele weitere
folgen und auch zahlreiche wei-
tere Unternehmen aus verschie-
denen Branchen werden kinf-
tig noch zupekauft und in die
Felbermayr-Struktur  integriert
- darunter etliche Betriebe in
Deutschland.

Doch bevor es soweit ist, er-
folgt 1973 erst einmal der Umzug
auf das neu erworbene Grund-
stiick in der Machstrafle in Wels.
Hier befindet sich bis heute der
Hauptsitz des Unternehmens.
In das Jahr 1974 fillt die Griin-

{Seibstfahred) zum Einsatz.

dung eines eigenen Bereiches fiir
Spezial- und Schwertransporte.
Interessant ist, dass dieser neue
Geschifisbereich eine  direkte
Folge des Unternehmenswachs-
tums ist, denn mit zunehmender
Zahl der bei Felbermayr im Ein-
satz befindlichen Baumaschinen
wichst auch die Anzahl der vor-
handenen Tieflader. Die Griin-
dung der neuen Unternehmens-
sparte ist somit eine logische
Konsequenz und ganz offenbar
die richtige unternehmerische
Entscheidung, denn heute zih-
len neben zahlreichen Schwer-
last-Ziigen rund 300 schwere
Achslinien zum Fuhrpark dieses
Geschiftshereichs.

Eine weitere Ausweitung der
Unternehmensaktivititen  da-
tiert auf das Jahr 1975 Mit dem
Ankauf eines 18 Hektar grofien
Grundstiickes in Weillkirchen




Aus den Unternehmen
g T Ee e ;

fiir RoRo-Aktionen.

wird es dem Unternchmen miog-
lich, selbst Kies und Schotter ab-
zubauen.

In eine andere Richtung ex-
pandiert das Unternehmen 1989,
Die Anschaffung eines Zwei-
Wege-Krans fiir Strafle und
Schiene markiert den Einstieg
in die internationale Mobil- und
Raupenkranvermietung. Heute
bietet die Felbermayr-Flotte 400
Fahrzeug- und Raupenkrane mit
Traglasten von bis zu 1.000 t.

SENVION
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Das Fe!bl.'nrmy:-smmr.fusts.th.{]‘f Horst Felix bietet ideale Voraussetzungen
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Der LR 11000 it 1.000 t Tragkraft im Einsotz fur die Windkraft,

1994 ibernimmt Felbermayr
die gesamte Eisenbahn-Tiefla-
derflotte der Firma Intercont
und ist damit erstmalig auf der
Schiene prisent. Auflerdem wird
die ITB, Internationale Tief-
lader Bahntransportgesellschaft
m.b.H. gegriindet.

Neue Wege auf dem Ver-
kehrstriger Wasser erschlieft
sich Felbermayr nur zwei Jahre
spiiter, als 1996 der Schwerlast-
hafen der Voest bernommen

wird. Ebenfalls in diesem Jahr
wird eine ITB-Niederlassung in
Prag gegriindet, womit das Un-
ternchmen erstmals in Osteuro-
pa vertreten ist.

Im Jahr 2000 werden die Be-
reiche FST (Felbermayr-Spezi-
altiefbau) und der heutige Bau
Salzburg, eine Abteilung mit
Spezialisierung auf den Kanal-,
Briicken- und Stralenbau, ge-
griindet.

Ganz im Zeichen der weite-
ren Internationalisierung steht

ZRE. Einen weiteren Meilenstein
markiert das Jahr 2005, Durch
die Ubernahme der Osterreich-
fithrenden
Arbeitsbithnenvermieters in Eu-
ropa stockt Felbermayr seinen
Maschinenpark in der Arbeits-
bihnen- und Staplervermietung
auf iber 1.000 Fahrzeuge auf,
Im Oktober des gleichen Jahres
erwirbt das Unternehmen rund
30 Schub- und Baggerschiffe von
der via donau - Osterreichische
Wasserstraflen GmbH und steigt

Tochter eines der

Zur heutigen Felbermayr Holding GmbH
ziihlen 26 operative Tochterunternehmen —
deren Tatigkeitsschwerpunkte sich im Wesentli-
chen auf Transport- und Hebetechnik sowie
Tief- und Hochbau konzentrieren.

das Jahr 2002. In Bratislava (Slo-
wakei) wird ein neuer Stand-
ort eingeweiht, in Venedig ein
Vertriebsbiiro eingerichtet und
in Moskau eine Zweignicderlas-
sung gegrindet.

2004 dbernimmt DI Horst
Felbermayr die Geschaftsfith-
rung im Baubercich, dariiber
hinaus expandiert das Unter-
nehmen weiter in Osteuropa
und fbernimmt in Polen das
Schwertransportunternehmen

damit in den Wasserbau ein.

Nachdem im Jahr 2006 der
Tiefbau um den Bereich Ramm-
technik erweitert wird, erginzt
Felbermayr 2007 sein Angebot
im Geschiftsfeld Bau ein wei-
teres Mal und wird im Bereich
Hochbau titig.

In den folgenden Jahren
grindet Felbermayr Tochterge-
sellschaften in Bulgarien, Ru-
manien, Kroatien, Serbien und
Tschechien.

]
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Blick auf den Felbermayr-Standort in Linz,

Auch das Jahr 2009 geht als
besonderes Jahr in die Firmen-
geschichte ¢in. Felbermayr er-
wirbt nicht nur die mit 103 m
Arbeitshohe zum  damaligen
Zeitpunkt hochste Arbeitsbiithne
der Welt, sandern das Unterneh-
men wird auch mit dem Pegasus
in Gold ausgezeichnet und erhilt
damit den bedeutendsten Wirt-
schaftspreis Osterreichs.

Strukturelle Verdnderungen
erfihrt das Unternehmen im
Jahr 2010, Mit Wirkung zum
1. Oktober lést die Felbermayr
Holding GmbH als Verwal-
tungsgesellschaft der operativen
Firmen die Felbermayr GmbH
ab. Die Geschiftsfithrung dieser
Gesellschaft iibernimmt ergin-
zend zu Horst und Gisela Felber-
mayr und deren Sohn DI Horst
Felbermayr Alfred Feldbauer als
kaufminnischer Geschiftsfiih-
rer.

Im Miarz 2011 lioft das
Schwerlastschiff Horst  Felix
vom Stapel. Aufgrund cines ver-
stirkten Bugs, eines Trimmtanks
sowie hydraulisch gesteuerter
Stelzen eignet es sich bestens fiir
RoRo-Aktionen, kann aber auch
vielfiltig im Wasserbau einge-
setzt werden.

2012 erweitert Felbermayr im
Bereich Wasserbau seinen Wir-
kungsbereich in Deutschland

PRESSESPIEGEL

um die Geschiftsfelder Wasser-
und Deponiebau sowie Kampf-
mittelriumung- und Erkundung.
Moglich wird dies durch die
Ubernahme operativer Bereiche
der Reinhold Meister Gruppe
mit Sitz in Hengersherg bei De-
geendorf.

Ein Jahr spiter erfihrt das
Geschiftsfeld Transport- und
Hebetechnik durch weitere Fir-
meniibernahmen eine Erweite-
rung des Leistungsspektrums in
Richtung Binnenschifffahrt und
maritime Dienstleitungen.

Im Jahr 2014 beginnen in
Kooperation zwischen der Fel-
bermayr Transport- und Hebe-
technik und dem Hafen Wien
die Arbeiten fiir den Ausbau des
Wiener Hafens. Nach Abschluss
der Arbeiten Anfang 2015 ist
Felbermayr Betreiber des neuen
Schwerlastzentrums im Alberner

-

el

Hafen der Wien Holding und
verfiigt damit diber eine Ergin-
zung zu den Schwerlasthifen in
Linz an der Donau und Krefeld
am Rhein. Zeitgleich zur offizi-
ellen Eréfinung im Juni findet
der Premierenhub statt, bei dem
eine 382 t schwere Kolonne vom
Schiff auf einen Tieflader umge-
schlagen wird.

Doch auch in anderer Hin-
sicht erlebt das Jahr 2015 ein
besonderes Highlight in der
Felbermayer-Historie, namlich
den 70. Geburtstag von Horst
Felbermayr.

Dabei kann der Jubilar auf
eine eindrucksvolle
mensgeschichte und ein impo-
santes Lebenswerk
cken. Zur heutigen Felbermayr
Holding GmbH zihlen 26 ope-
rative
deren

Unterneh-

zuriickbli-

Tochterunternehmen -
Titigkeitsschwerpunkte

Aus den Unternehmen

sich im Wesentlichen auf Trans-
port- und Hebetechnik sowie
Tief- und Hochbau konzentrie-
ren. Das Unternehmen ist mit
71 Standorten in 18 Lindern
vertreten und beschaftigt derzeit
insgesamt circa 3.000 Mitarbei-
ter. Im Jahr 2014 wurde ein kon-
solidierter Nettoumsatz von 545
Millionen Euro erwirtschaftet.
Und die Zeichen stehen wei-
ter auf Wachstum. Um auch zu-
kiinftig ganz weit vorne mitspie-
len zu konnen, wird stindig in
modernes Equipment investiert
und an neuen Lisungen gearbei-
tet, um die Kunden bestmoglich
bedienen zu kinnen. Man darf
also gespannt sein, mit welchen
Neuerungen das Familienun-
ternehmen Felbermayr in den
kommenden Jahren aufwarten
wird.
KM

=

Dve newe Feibermayr Deutschiond-Zentrale im fheinhafen Krefeld. Neben Krefeld betreibt Feibermayr den Schwerguthafenling in
Osterreich an der Donay, der fiir die Anlage in Krefeld Modell stamd



Paradies fiir Schwergewichte im Linzer Hafen

Rund 380 t brachte ein im September im Felbermayr-
Schwerlasthafen verladener Reaktor auf die Waage, der
zusammen mit weiteren Komponenten nach Texas trans-
portiert wurde. Mit rund 220.000 m? Freiflache und etwa
5000 m? fur Montage- und Lagerhallen ist der Felbermayr-
Schwerlasthafen nahezu ein Paradies fur Schwergewich-
te. So wundert es nicht, dass der volumindse Stahlkoloss
und weitere Anlagenteile ebenfalls in Linz gefertigt bezie-
hungsweise endmontiert wurden. Und zwar beim welt-
weit tatigen Hersteller von Hochdruck-Warmetauschern
und Reaktoren Schoeller-Bleckmann Nitec GmbH (SBN).
Um den Transport der Endprodukte zu den Seehafen tber-

haupt zu ermdglichen, entschied sich auch der auf die
Herstellung von Druckbehaltern spezialisierte Apparate-
bauer SBN fur die Endmontage der in Ternitz in Teilen
vorgefertigten Hochdruckapparate im Linzer Schwerlast-

hafen. So konnten die beiden Reaktoren mit Stiickgewich-

ten von 380 und 150 t in der Fertigungshalle mittels Hal-
lenkran auf einen 16-achsigen Selbstfahrer umgeschla-
gen und auf kurzem Weg zum Hafenbecken transportiert
werden. Diese Fahrt war auch mit dem gréBeren Behalter
sowie seiner Lange und Breite von 27,50 m beziehungs-
weise 3,93 m in verhaltnismaBig geringer Zeit maglich
—dank des Selbstfahrers und seiner transversalen Steue-

rungsmaglichkeiten. Im Hafenbecken selbst

stehen zwei Portalkrane mit 400 und 200 t Hub-

kapazitat zur Verfugung, die in Kombination bis
zu 600 t handhaben kdnnen.

Dank optimaler Planung konnte das Schiff noch
am selben Tag auslaufen. ,Der neun Tage dau-
ernde Transport in den belgischen Hafen nach
Antwerpen wurde dbrigens vom Felbermayr-
Tochterunternehmen Haeger und Schmidt mit
Sitz in Duisburg realisiert”, merkt Steinbrecher
an. Zielort der beiden Behalter ist ein Werk in
Texas. Dort werden die Hightech-Stahlkolosse
in einer Anlage zur Herstellung von Stickstoff-
dinger eingesetzt.

PRESSESPIEGEL
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Pro Danube Mitgliederversammlung 2015 im Hafen Wien

Aktionsprogramm Donau

unter der Lupe

Am 18. Juni fand die diesjdhrige Mitgliederversammlung im Hafen Wien statt. Neben den iiblichen Regularien war
die Prisentation ,Nationaler Aktionsplan Binnenschifffahrt” ein Hauptthema, Kein geringerer als Min.Rat DI, Rein-
hard Vorderwinkler, Leiter der Obersten Schifffahrtsbehérde Schifffahrtsaufsicht im Bundesministerium fiir Verkehr,
Innovation und Technologie — bmvit, prisentierte das , Aktionsprogramms Donau®,

Mag. Friedrich Lehr, Geschaftsfiihrer Hafen Wien; DipLIng. Horst Felbermayr, DI Christian Mokry Voestalpine Stahl GmbH,
Dr. Ralf Gallob von Industrie Logistik Linz GmbH und Pro-Danube-Spitzenvertreter Alexandru Capatu |sider ipt Steiodl

Ministerialrat Mpl.-Ing. Reinhard Vorder-
winkler prisentierte das Aktionsprogramm

ie soll die Wasserstralle Donau im Jahr 2022 aussehen?
WWEE stellen wir uns den fiir Mensch, Tier und Pflanzen wert-

vollen Lebensraum am Wasser vor? Und wie gut sind wir
vor Hochwasser geschiitzt? Antworten auf diese Fragen gibt das
Aktionsprogramm Donau des bmvit, das Ministerialrat Dipl.-Ing,
Reinhard Vorderwinkler im Rahmen der Mitgliederversammlung
vorstellte,
Der Bund investiert im Donau-Programm 12 Mio. Euro. Dieses be-
inhaltet 23 MaRnahmen mit denen Schifffahrt, (kologie und Hoch-
wasserschutz weiter entwickelt werden sollen. Dabei geht es etwa
um die Beseitigung nautischer Engpdsse, die Verbesserung der
Schleusen oder um das Hochwassermanagement. Das Ministerium
leistet dafiir an die fiir die WasserstraRenverwaltung zustindige
wvia-donau” bis 2022 jahrlich 1,5 Mio. Euro. ,Mit dieser AnstoR-
finanzierung von 12 Mio. Euro kénnten rund 100 Mio. Euro bewegt
werden”, so Varderwinkler.
Er erwartet neben einer 30-prozentigen Fdrderung der Projekte
durch die EU auch Investitionen won Firmen. Bei den bereits
fixierten Projekten wird Oberdisterreich allerdings stiefmiitterlich
behandelt. Ein Grofteil der Gelder diirfte in den Donauabschnitt
ostlich von Wien flieRen.
Die Besonderheit der Donau liegt in ihrer vielfiltigen Nutzung.
Denn sie ist nicht nur Wasserstralte und Verkehrsweg, sondern
auch Energietrager sowie Erholungs- und Lebensraum fiir zahl-
reiche Tier- und Pflanzenarten.
Diesem weiten Nutzungsspektrum trigt das prdsentierte Aktions-
pregramm mit ganzheitlichem Zugang Rechnung: ,Es ist eine inte-
grative Strategie fiir die ausgewogene Entwicklung der vielseitigen
und dynamischen Donau. Erstmalig gelten die Zielsetzungen des
Aktionsprogrammes neben der Schifffahrt auch fiir {kologie und
Hochwasserschutz, Die Donau ist nicht nur eine der umweltfreund-
lichsten Verkehrsachsen Europas — und damit von unschitzbarem
Wert fiir unsere [ndustrie - sondern auch Naherholungsgebiet und
Lebensraum fir Milionen Menschen. Im neuen Aktionsprogramm
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sind diese Aspekte vereint und mit den {iberregionalen Program-
men, wie etwa der EU-Donauraumstrategie, abgestimmt. Schlief-
lich endet die Donaupolitik - so wie die Donau auch - nicht an der
Grenze.”

Wichtig sei die partizipative Einbindung relevanter Interessen-
gruppen zur Erstellung des Aktionsprogrammes. Denn nur so kin-
nen maligeschneiderte Antworten auf die vielseitigen Nutzungs-
anspriiche gegeben werden. Via-donau wird die Umsetzung des
Aktionsprogrammes in den kommenden Jahren begleiten. Es gibt
bereits fiir viele der geplanten Malinahmen Umsetzungsprojekte.
«Ein Beispiel ist das bereits zur Firderung eingereichte Projekt
FAIRway, in dessen Rahmen sieben Partner entlang der gesamten
Donau die Instandhaltung der Wasserstralie verbessern mochten”,
s0 Vorderwinkler . Das LIFE + Projekt “Auenwildnis Wachau™ ist
bereits genehmigt und kommt heimischen Gehidlzen und Tierar-
ten zugute. Im Hochwasserschutz setzt man in Zukunft auf ein
digitales Einsatzfiihrungssystem, ein Prototyp sell ab Jahresende
getestet werden. Die erzielten Wirkungen werden alle zwei Jahre in
einem Fortschrittsbericht prisentiert.

Der von der via-donau herausgegebene Jahresbericht der Donau-
schifffahrt fiir das Jahr 2014 bescheimigt fiir das vergangene
Schifffahrtsjahr ein stabiles Verkehrsaufkommen, trotz ausgedehn-
ter Niederwasserperioden. Mit einem Zuwachs im inlandischen
Transport von fast 14 % und einem Plus an geschleusten Schiffs-
einheiten von 6 % konnte der solide Entwicklungstrend der Vor-
jahre fortgesetzt werden. Mit 364 Tagen hatte 2014 die hichste
Verfiigbarkeit der WasserstraRe der letzten 15 Jahre. (Jber 100.000
geschleuste Schiffe und 10,1 Mio. t transportierter Giiter bewei-
sen einmal mehr das Leistungspotenzial der Donauschifffahrt als
sicheren und belastbaren Verkehrstrager.

Das Aktionsprogramm Donau des bmvit sowie auch der aktuelle
Jahresbericht der Donauschifffahrt 2014 sind im Publikationshe-
reich der via-donau zu finden,

www.viadonau.org Kpt. Otto Steindl
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MASCHINEN + TECHNIK

KUHN-LADETECHNIK

Kuhn verstarkt Felbermayr mit dem
grofSten Kran Osterreichs

Felbermayr Transport- und Hebetechnik vertraut seit
vielen Jahren auf Krane, die im Vertrieb, Aufbau und
Service der Kuhn-Ladetechnik stehen.

F elbermayr ist ein europaweit kompe-
tenter und leistungsstarker Partner fir
die Lisung schwierigster Transportprob-
leme. Mit insgesamt mehr als 2.800
Mitarbeitern in den Transportbereichen
Strafle, Schiene und Wasser, in der
Arbeitshiihnen-, Kran- und Staplervermie-
tung sowie der Schwermontage und dem
Bauweizen, beweist das Unternehmen
taglich Know-how und Kompetenz.

Das Auswahlkriterium fiir die
Anschaffung des neuen Palfinger PK

200002L SH war das Uberwinden der
Storkanten, um mit dem Zusatzknicksys-
tem noch einige Meter in das Gebdude
einheben zu kinnen. Ein Meilenstein des
von Kuhn-Ladetechnik tibergebenen
Kranes ist auch die seitliche Reichweite.
In Kombination mit einem Personenkorb
kénnen somit mehr als 45 m Giberwunden
werden. Mit der Anschaffung dieses
EKranes ist es uns moglich, die bestmbgli-
che Leiztung fiir unsere Kunden zu
erbringen®, kommentiert Gerhard Uitz,

Abtetlungsleiter Transport von

Felbermayr Lanzendorf,

Der PK 200002 L SH tiberzeugt durch:

) Hohe Mobilitit durch Aufban auf
Standard Lkw

O Sehr steifes und leichtes Armsystem
durch neues P-Profil

2 Hydraulische Hubhtihe von anndhernd
49 m durch Langarmbauweise

0 Zusitzliche Einsatzmiglichkeiten
durch Power Link Plus

O Hohe Arbeitsgeschwindigkeit durch
Zweikreishydraulik

) Maximum an Prazision und Sicherheit
durch serienmiilliges AQS

O Spezielles Abstiitzkonzept mit ausfahr-
barem Heckstiitzzylinder

0 Maximale Ausschipfung des Arbeits-
bereiches durch erweitertes HPSC

0 Mehr Effizienz im Fly-Jib Betrieb
durch DPS Plus

Ausgestattet mit 8 hydraulischen Aus-

schithen verfigt der Kran {iber gine

hydraulische Reichweite von 25,6 m. Mit

dem neu entwickelten Fly-Jib P.J 300 L

erreicht der Kran eine hydraulische

Reichweite von 45,3 m, das entspricht

einer Hubhéhe von mehr als 49 m,

www,kuhn—gnjppe.[h'm

Der griite Ladekran Osterreichs ist
jetzt bei der Firma Felbermayr in
Lanzendorf stationiert.

Der neue PK 200002L SH mit einer
hydraulischen Reichweite von 45,3 m
und einer Hubhohe von fast 50 m

im Einsatz bei Felbermayr.

BAUBLATT.OSTERREICH

OKTOBER 2015
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Leo Windtner neu im U-65-Klub der

ich werde mal
in meinem Biirosessel sterhen”

,Ich nehme das Alterwerden wie das Wetter — ich
kann’s nicht dndern®, lichelt Leo Windtner. Am Sonn-
tag feierte der Generaldirektor der Energie AG seinen
65. Geburtstag. Ans Aufhéren denkt der Top-Manager
trotz erreichtem Pensionsantrittsalter noch nicht! Emh
Einstellung, mit der Windiuner nicht alleine dasteht.

~Wenn ich nur aufhoren
ktnnt’!* Der Werbeslogan
fiir Schoko-Kekse ist auch
das Motto vieler Top-Mana-
ger in unserem Bundesland.
So lguft der Vertrag von Leo

VON BARBARA KNEIDINGER

Windtner, der am Sonntag
seinen 65er feierte, als Ener-
gie-AG-Generaldirektor bis
31. Oktober 2017.

»Mit einer entsprechen-

den Fitness ist es kein Prob-
lem, nach dem 60er noch ein
paar Jahre im Arbeitsleben

PRESSESPIEGEL

dranzuhiingen®, sagt Wmdt—
ner und findet fiir seine Aus-
sage prominente Mitstreiter.
Peter Mitterbauer sen. (72)
zog sich erst mit 70 beim
Automobilzulieferer zuriick,
»Mister Kornspitz® Peler:
Augend{:pler [69} ist nach
wie vor tiglich im Backals
drin-Werk in Asten, und Ju
lius Stiglechner ist mit 67
weiter in der Geschifts(lli
rung seines Mineraldlunier
nehmens IQ aktiv. v
Wilhrend Horst Fell )
mayr im Alter von 70 gerid
den Riickzug aus sein

Hnrerebenﬂayr{?ﬂ}

Transport- und . Hebetech-
nik-Firma vollzieht. Aber
auch ,danach“ wird der
Welser nicht die Fiie hoch-
lagern: ,,Ich werd’ immer ei-
ne Beschiftigung haben.
Unermiidlich ist auch
Franz Grad. Der Chef der
Paschinger Spedition Trans-
danubia ist sieben Tage die

Woche im Biiro. ,,A bissl
Firma geht nicht“, betont
der 76-Jahrige. Pension?

Fiir Grad, der sich mit Ten-
nis fit hilt, einfach denlaun-
moglich! Grad ist sicher:
»Ich werde mal in meinem
Biirosessel sterben.“




CNH INDUSTRIAL

Service- und Kompetenzzentrum
schafft 60 neue Arbeitsplitze

HORSCHING. Ab sofort entsteht
auf 20.000 Quadratmetern ein
Service- und Kompetenzzentrum
fiir Nutzfahrzeuge und Busse
von Iveco, Case Construction
Equipment Baumaschinen und
Magirus Lohr Brandschutztech-
nik. Alle drei Marken sind Teil
des weltweit agierenden CNH
Industrial Konzerns.

Vergangene Woche erfolgte der
Spatenstich fiir das Service- und
Kompetenzzentrum des inter-
nationalen Investitionsgiiterher-
stellers. Die Fertigstellung ist bis
Ende Mai 2016 geplant. Konkret
entstehen Biirogebaude, ein Werk-
stéittenbereich fiir Lkw-, Bus- und
Baumaschinenwartungen und

Aufsichtsratsvorsitzender Andreas Klauser (4. v. |.), Landeshauptmann-Stellver-

treter Franz Hiesl (5. v.|.) und Biirgermeister Gunter Kastler (6. v. 1)

-reparaturen sowie Prdsentations-
und Schulungsréume. Das Investi-
tionsvolumen betr#igt 10 Millionen
Euro. Durch die Zusammenlegung
aller Leistungen der drei Marken
unter einem Dach wird eine Biin-

FELBERMAYR

Standort-Konzentration

Das international tatige Transport-, Hebetechnik- und Bauunter-
nehmen Felbermayr konzentriert die Aktivitaten seiner Tochter-
unternehmen Wimmer Maschinentransporte und Hagn-Umwelt-
technik in Sulzemoos/Landkreis Dachau. Der Spatenstich fur das
etwa 7.000 Quadratmeter umfassende Industrieobjekt fand Ende
Oktober statt. Bereits Ende Mai 2016 sollen am neuen Standort
rund 130 Mitarbeiter ihre Arbeit aufnehmen.

,Wir freuen uns sehr, gemeinsam mit der Gemeinde Sulzemoos
dieses Projekt realisieren zu kénnen*, sagt Geschaftsfuhrer Horst
Felbermayr vom gleichnamigen Familienunternehmen mit Sitz im
oberosterreichischen Wels, und kommentiert weiter: ,,Zum einen
ist es die strategisch gute Lage, welche die etwa 30 Kilometer nord-
westlich von Munchen gelegene Gemeinde Sulzemoos zur ersten
Wahl werden lie3, zum anderen die gute Zusammenarbeit mit dem
Burgermeister und den Vertretern der Gemeinde."

Das erworbene Grundstiick ist etwa 2,8 Hektar groB und befin-
det sich im direkt an der A8 gelegenen Gewerbegebiet. Bis Mai
sollen hier im ersten Bauabschnitt ein zweistockiges Buroobjekt
mit 1.000 Quadratmetern sowie ein Lager mit angeschlossener

delung an fachlichem und techni-
schem Wissen méglich. Andreas
Klauser, Brand President von Case
IH und Steyr sowie Aufsichtsrats-
vorsitzender von Iveco Magirus,
will mit dem Service- und Kom-

petenzzentrum neue MaBstibe,
einerseits fiir Kunden, aber auch
innerhalb von CNH Industrial
setzen: ,,Das Kompetenzzentrum
in Horsching wird der neue Dreh-
und Angelpunkt fiir Servicequa-
litédt in Oberosterreich.” Gunter
Kastler (OVP), Biirgermeister von
Hoérsching, spricht den Umwelt-
gedanken hinter dem Neubau an:
,.Die Leute bleiben vor Ort, haben
hier ihren Arbeitsplatz und miissen
daher nicht pendeln.” Insgesamt
werden mit dem Bauvorhaben
Arbeitsplatze fiir 60 Mitarbei-
ter inklusive von zehn Lehrlin-
gen geschaffen. AuBerdem ist der
Standort verkehrstechnisch durch
die unmittelbare Nihe zu Linz
und Wels sowie den Autobahn-
anschliissen optimal gelegen. &
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nal titige Transport-, Hebe-
technik- und Bauunterneh-
men Felbermayr konzentriert
die Aktivititen seiner Toch-
terunternehmen Wimmer
Maschinentransporte  und
Hagn-Umwelttechnik in Sul-
zemoos. 15 Millionen Euro
investiert das Unternehmen
in eine neue Firmenzentrale,
in der bis Ende Mai 2016
rund 130 Mitarbeiter ihre Ar-
beit aufnehmen werden.

Jetzt fand der Spatenstich
fiir das rund 7000 Quadrat-
meter grofie Industneobjekt

Spatenstich fir 15-Milli0nen-Proj ekt
Internationes Transport-, Hebetechnik- und Bauunternehmen Felbermayr baut in Sulzemoos Firmenzentrale fiir Tochter

Sulzemoos - Das internatio- 778

im Sul woser G

biet statt. ,Wir freuen uns
sehr, gemeinsam mit der Ge-
meinde Sulzemoos dieses
Projekt realisieren zu kén-
nen,” sagte Seniorchef Horst
Felbermayr. Neben der strate-
gisch guten Lage nahe Miin-
chen und der Autobahn A8
sei vor allem die kooperative
und l8sungsorientierte Zu-
sammenarbeit mit dem Biir-
germeister und den Vertre-
tern der Gemeinde ausschlag-
gebend fiir die Standortwahl

Mit 1] Kraften wurde der Spatenstich flr das neue Firmenzentrum vellzogen (von
links): Josef Kreuzer (externer Projektsteuerer), Michael Altschaffl (Niederlassungsleitung
Hagn Umwelttechnik), Burgermeister Gerhard Hainzinger, Seniorchef Horst Felbermayr, Ju-
niorchef Horst Felbermayr, 2. Bilrgermeister Johannes Kneid|, Holger Stegmann (Npederlas
sungsleitung Wimmer Maschinentransporte), 3. Burgermzlster Paul 5chmid und Bauamt

terin Csilla Keller-Theuermann.

gewesen.

Der Sulzemooser Biirger-
meister Gerhard Hainzinger
ist iiberzeugt, dass auch die
Gemeinde von dem Projekt
profitieren wird: , Mit der Fir-
ma Felbermayr haben wir ein
Unternehmen gefunden, das

zu uns passt und das in der
Region neue Arbeitsplétze in
vielfiltigen Berufsbildern
schaffen kinnte.”.

Das erworbene Grund-
stiick ist etwa 2,8 Hektar
grol. Bis Mai 2016 sollen hier
im ersten Bauabschnitt ein

Tankstelle fiir Firmenfahrzeu-
ge mit Waschstrale gehoren
zur Infrastruktur der neuen
Niederlassung.

Bezogen wird das Objekt
von den starlg expansivenL Fel-

geben sich durch die Zusam-
menfilhrung Synergien.

Die Felbermayr Holding
GmbH mit Firmensitz im
obertsterreichischen Wels ist
mit 71 Standorten in 17 Lin-

demn Europas vertreten. 2800

FOTO: CST

zweistockiges Verwaltungs-
gebdude mit 1000 Quadrat-
metern sowie ein Lager mit
angeschlossener_ Werksr.atr.e
mit 4500 b

Y
men Wimmer

Mitarbei erwirtschaf

transporte und Hagn Um-
welttechnik. Sowohl fiir das
auf Sondertransporte und die
Montage von hochkomple-
xen Industrieanlagen spezia-
lisierte Unternet Wim-

1600 Quadratmetern “entste-
hen. Aber auch ein 100-Ton-

Felbermayr builds base

nen-Hallenkran sowie eine

November 6 - Felbermayr has broken ground on a new facility for its
subsidiaries Wimmer Maschinentransporte and Hagn-Umwelftechnik at
Sulzemoos, Germany.

} Friday

heawliftpf' com - News Desk
G Move

mber 2015

EBshare | B = E1

The site for this development is around 2.8 ha in size and will include a
two-storey office building, a storage space with an adjoining workshop, a

100-tonne indoor crane and a petrol station. It is expected that around 130

employees will be based at the new location from late May 2016.

Felbermayr specialises in specialised and heavy transport, mobile crane
and working platform rental, as well as building construction and civil
engineering activities.
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mer, als auch fiir das auf Was-

im Jahr 2014 einen Nettoum-
satz von 545 Millionen Euro.
Spezialisiert ist das Unterneh-
men auf Spezial- und Schwer-
transporte sowie Mobilkran-
‘und.  Arbeitsbithnenvermie-
tung spv;vlg Hoch- und Tief-

ser- und De

sierte Unte.mehmen Hagn er-

CHRISTIAN STANGL
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FELBERMAYR TO ESTABLISH NEW SITE IN SOUTHERN GERMANY L3 R

Felbermayr to establish new site in southern Germany
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2015 < mit Freunden teilen

Felbermayr’s industrial object in the Sulzemoos industrial park to start operation by May 2016

Felbermayr, the international transport, lifting technology and construction enterprise, concentrates the
activities of its subsidiaries Wimmer Maschinentransporte and Hagn-Umwelttechnik in Sulzemoos/district of
Dachau. The groundbreaking ceremony for the approximately 7,000 m? industrial object took place on
October 29. By the end of May 2016, approximately 130 employees will start to work at the new location.

We are delighted to be able to implement this project together with the municipality of Sulzemoos,” says DI
Horst Felbermayr, Managing Director of the family company based in Wels, Upper Austria. “On the one hand
its strategic location about 30 kilometres northwest of Munich made the municipality of Sulzemoos the first
choice, on the other hand it was also thanks to the good cooperation with the Mayor and representatives of
the municipality.”

The plot of about 2.8 hectares is located in the industrial park directly connected to the A8. A two-story 1,000
m? office building and a warehouse with an attached workshop with 4,500 m? and 1.600 m? respectively, will
be built there in the first construction stage until May. A 100-tonnes indoor crane as well as a gas station for
company vehicles and a car wash are also part of the infrastructure of the new Felbermayr site.

The object will accommodate the highly expansionary Felbermayr subsidiaries Wimmer Maschinentransporte
and Hagn Umwelttechnik. Fort both companies — Wimmer, specializing in special transport and assembly of
highly complex industrial equipment, as well as Hagn, specialising in water- and landfill construction —
synergies such as a shared use of the fuel station and of the office infrastructure will result from the merger.

With 71 sites in 17 countries, the Felbermayr Holding GmbH based in Wels/Upper Austria is represented
throughout Europe. The group’s about 2,800 employees generated a consolidated net turnover of about EUR
545 million in 2014. The enterprise specialises in the fields of special transport, mobile crane and working

platform hire, heavy lift handling and civil engineering.

www.felbermayr.cc
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Felbermayr errichtet neuen Standort in Siiddeutschland

Im Mai 2016 soll das Felbermayr-industrieobjekt im Gewerbegebiet Sulzemoos erdffnet
werden

HAGN LIMWELTTEC]
Deponiehau - Wasse
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Das international tatige Transport-, Hebetechnik- und Bauunternehmen Felbermayr konzentriert die
Alktivitaten seiner Tochterunternehmen Wimmer Maschinentransporte und Hagn-Umwelttechnik in
Sulzemoosi/Landkreis Dachau. Der Spatenstich fir das etwa 7.000 m* umfassende Industriecbjekt
fand am 29. Oktober statt. Bereits Ende Mai 2016 sollen am neuen Standort rund 130 Mitarbeiter ihre
Arbeit aufnehmen.

Wir freuen uns sehr gemeinsam mit der Gemeinde Sulzemoos dieses Projekt realisieren zu
kinnen®, sagt Geschaftsfiihrer DI Haorst Felbermayr vom gleichnamigen Familienunternehmen mit
Sitz im oberdsterreichischen Wels und kommentiert weiter: Zum einen ist es die strategisch gute
Lage, welche die etwa 30Kilometer nordwestlich von Minchen gelegene Gemeinde Sulzemoaoas zur
ersten Wahl werden lielt, zum anderen die gute Zusammenarbeit mit dem Blrgermeister und den
Vertretern der Gemeinde®.

Das erwaorbene Grundstick ist etwa 2 8 Hektar groff und befindet sich im direkt an der A2 gelegenen
Gewerbegebiet. Bis Mai entstehen hier im ersten Bauabschnitt ein zweistickiges Blroobjekt mit
1.000 m* sowie ein Lager mit angeschlossener Werkstatte mit 4 500 m® beziehungsweise 1.600 m*.
Alch ein 100-Tonnen-Hallenkran sowie eine Tankstelle fir Firmenfahrzeuge mit Waschstralie
gehdren zur Infrastrukiur der neuen Felbermayr-Miederlassung.

Bezogen wird das Objekt von den stark expansiven Felbermayr-Tochterunternehmen Wimmer
Maschinentransporte und Hagn Umwelttechnik. Sowohl fir das auf Sondertransporte und die
Montage von hochkomplexen Industrieanlagen spezialisierte Unternehmen Wimmer, als auch fir
das auf Wasser- und Deponiebau spezialisierte Unternehmen Hagn ergeben sich durch die
Fusammenfihrung Synergien wie beispielsweise die gemeinsame Mutzung der Tankstelle und der
Biroinfirastruktur.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 71 Standorten in 17 Landern
Europas vertreten. 2.800 Mitarbeiter erwirtschaf

www.felbermayr.cc
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Felbermayr baut bei Miinchen einen
neuen Standort

WELS. Fur zwei deutsche Tochterfirmen errichtet das Welser Transport- und
Bauunternehmen Felbermayr 30 Kilometer nordwestlich von Minchen einen neuen
Standort.

An der A8 in der Gemeinde Sulzemoos entsteht im ersten
Bauabschnitt ein zweistickiges Blrogebdude mit Lager und
Werkstatte. Die Gesamtflache: 7100 Quadratmeter. Ende Oktober
erfolgte der Spatenstich. Am neuen Standort sind ab 2016 rund 130
Mitarbeiter beschéftigt. Ende Mai ndchsten Jahres sollen beide
Téchter einziehen. Wimmer Maschinenbau ist zusténdig fur
Sondertransporte und die Montage von Industrieanlagen.
Hagn-Umwelttechnik arbeitet im Bereich Wasser- und Deponiebau.
Die Felbermayr Holding mit Firmensitz in Wels ist in 17 L&ndern mit
71 Standorten vertreten. 2800 Mitarbeiter erwirtschaften 5,45
Millionen Euro Jahresumsatz.

Steine fahren vom Winterhaften zum Ort

Baumaterial wird zur Ortspitze verschifft, wo die ausgespiilte Uferboschung saniert wird

Von Franz Danninger | r

Mit dem Lastwagen ist die J
Ortspitze nur schwer erreichbar, \
schon gar mit fiinfachsigen 40- \

Tonnern, wie sie fiir Bausteine \

im Felsenformat notig wéren. N

Also ladt die Firma Felbermayr \
die Steinblocke, die sie derzeit
an der Uferboschung der Donau
am Ort verbaut, am Winterhafen
um: Lkw schiitten sie am Winter-
hafen ans Ufer, wo sie ein Bagger
aufnimmt und auf ein Schiff der
Firma verfrachtet. Dann fahrt
das ganze Paket die Donau run-
ter bis zur Baustelle, der Lang-
arm-Bagger auf seinem Stelzen-
ponton und das Schiff mit der
Steinschiitte, sagt Bauleiter
Hans Wolfsteiner. Die Baustelle
erstreckt sich entlang der Lan-
dungsstege zwischen Ortspitze
und dem Parkplatz am Altstadt-
hotel.

Dieser Abschnitt wird tiber
und unter Wasser saniert. Der
Ausbruch der Uferbebauung
entsteht durch den Wellenschlag
der Schiffe und deren Bugstrahl-
ruder. ,Das sind ganz normale
Erhaltungsmafnahmen®,  er-
Kklart Holger Eckhardt, Leiteram
Aufenbezirk Passau des Was-
ser- und Schifffahrtsamts. Er be-
ruhigt: Der Sandstrand an der

Ortspitze wird nicht verbaut. dann auf ein Schiff mit Steinschutte. Wenn das voll ist, schwimmen Schiff und Bagger donauabwarts zur Baustelle am Ort. - Foto: Jager
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Felbermayr nutzt
fir den Transport
von grofken
Industrieanlagen
den Wasserweg.

Donau ist Lastentriiger
fur Industrieanlagen

Das neue Schwergutzentrum im Wiener Hafen soll
Spezialtransporte auf die Wasserstraf3e bringen

' Schwerlastzentrum |

' Hafen Wien

In Kooperatiaon errichteten

der Hafen Wien und der

Schwergutspezialist Felber-

mayr auf dem Alberner

| Geldnde im vergangenen

| Juni ein neues Schwerlast-

| zentrum. Dieses erlaubt im
Regelbetrieb den Um-
schlag von 450 t und ist an
eine Flache von 4000 m?
angebunden. Um multimo-
dale Transporte abwickeln
zu konnen, waren fur den
Schwerguttransporteur
auch die Nahe zur Autobahn
und der Schienenanschluss

| fir die Standortwahl

| entscheidend. Die Koope-

| ration will insbesondere
die Nachfrage bedienen,

| die durch den Trend hin zu

| grdBReren Industrieanlagen

| entsteht.

|
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reich ist ein ganz gezieltes Vorgehen
gewesen®, sagt Dieter Pietschmann,
Marketing- und Kommunikationslei-
ter des Hafens. ,,Wir haben erkannt,
dass speziell High & Heavy eine wich-
tige Zulkunft haben wird, wenn es
um wasserseitigen Transport geht*,
begriindet er die Kooperation und be-
zeichnet - den Entscheidungsprozess
als eine ,,organische Entwicklung*.

GroRe spricht fiir WasserstraRe

Die Uberlegungen stiitzen sich ins-
besondere auch auf den industriena-
hen Bereich: Dieser kénne durch das
Vergroflern von Anlagen Wachstum
erzeugen. Pietschmanns Aussagen
folgen daher einer bestimmten Lo-
gik: Je grofer die Anlagen sind, umso
schwieriger ist es, diese auf der Stra-
Be zu transportieren. Wie die Donau
Abhilfe schaffen kann, war bei der
Erdffnung des Schwerlastzentrums
im Juni gut zu beobachten: Ein rund
24 m langes und rund 382 t schweres
rohrenférmiges  Entschwefelungs-
modul musste von einem Schiff im
Alberner Hafen auf einen Spezialtief-

lader umgeschlagen werden. Ziel war
die OMV-Raffinerie in Schwechat,
stiddstlich von Wien. Aktivititen wie
diese will der Hafen Wien nun nicht
mehr nur anlassbezogen nach Pro-
jekten umsetzen, sondern mit der
neu geschaffenen Infrastruktur dau-
erhaft anbieten kénnen.

Vom Prinzip her ist das Gelinde
Pietschmann zufolge ein neutraler
Ort, der dem Hafen gehért und al-
len Unternehmen fiir Aktivititen
zuginglich ist. Mieter und Betreiber
des Schwerlastzentrums ist jedoch
Felbermayr. Demzufolge hat der
Transporteur auch immer ein Wort
mitzureden - insbesondere beim
Umschlagbetrieb. Ein grundsitzlich
offener Zugang scheint aber auch al-
lein deshalb schon effizient, weil es
auch fiir Felbermayr nicht immer et-
was zu tun gibt. Falls dieser Umstand
eintritt - wie beispielsweise aufgrund
von Niedrigwasser - konnte es sehr
einsam und beschaulich vor Ort wer-
den, denn: ,Wenn nichts umgeschla-
gen wird, dann ist auch niemand da“,
sagt Geschiftsfiihrer Schellerer.
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Ruslan carries superheater to Saudi Arabia

uslan International has and flown to Dammam in

moved a 60-tonne steam partnership with global
superheater, along with forwarder Panalpina.
4.8 tonnes of accessories, from The journey required special
Austrio to Soudi Arabio. permits, due to the cargo’s
The cargo was driven width of .2 m, which required
450 km overland to Linz, barriers, fences and a gate to
before being loaded onto one be removed so that the load
of Ruslan's 17-strong fleet of could enter the departure
airfield.

AM-124-100 qircraft (pictured)

¢ So blau, so blau

‘Schwerlast-
zentrum
eriffnet

! Ergénzend zu den Schwerlasthéfen in Linz an
i der Donau und Krefeld am Rhein ist Felber-
: mayr jetzt auch Betreiber des Schwerlast-
i zentrums im Alberner Hafen der Wien Hol-
i ding. ,Wir freuen uns sehr, gemeinsam mit
i dem Hafen Wien Betreiber dieses Standorts
i zu sein”, sagt Horst Felbermayr. Jetzt kann
i das Unternehmen auch im Osten Osterreichs
i Komponenten mit mehreren Hundert Tannen
i umschlagen und lagern. Zeitgleich fand der
i Premierenhub statt: Es wurde eine 382 Ton-
: nen schwere Kolonne vom Schiff auf einen
! Tieflader umgeschlagen - selbst fiir die
schwerlastverwéhnten Mannen der Felber-
¢ mayr Transport- und Hebetechnik kein Rou-
£ tinejob. In weiterer Folge wurde der Stahl-
koloss mittels technisch anspruchsvollem
i Transport zur Raffinerie der OMV transpor-
 tiert und dort per Towerlift in einer mehrti-
: gigen Aktion auf das Fundament gestellt. €<
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INVESTITIONEN

- Wenn Brachvogel, Wildkorrid

Felbermayr, Péttinger und
Banner wollen insgesamt
140 Millionen € in neue
Standorte investieren

und mehr als 800 Jobs
schaffen. Doch die Plane
werden durchkreuzt, ver-
hindert oder verzogert.

VON SUSANMA SAILER

orst Felbermayr,
70-jahriger Seni-
orchef des Wel-
ser Spezialtrans-
port- und Logis-
tikunternehmens,
hat e¢in grofies Herz fiir Tiere.
Aber mit dem Brachvogel steht er
auf Kriegsfuf}, seitdem ihm eine
Handvoll Brutpaare den krénen-
den Abschluss seiner Unterneh-
merlaufbahn vermasselt.
Aufdem Areal des Welser Flug-
platzes wollte er ein 20 Hektar
groftes Grundstiick kaufen, um
endgiiltig den seit Jahren andau-
ernden Engpissen im Welser In-
dustrieviertel zu entfliehen. ,Ich
wollte am neuen Unternehmens-
sitz was Ordentliches machen -
mit sozialer Kompetenz fiir die
Mitarbeiter. Es hitte einen Kin-
dergarten, ein Fitnesscenter und
eine Parklandschaft gegeben.” Fel-
bermayr wollte 25 bis 30 Millionen
€ investieren. Es wire der perfek-
te Standort fiir seinen Transport-
und Baubetrieb gewesen, ist doch
die notige Verkehrsinfrastruktur
vorhanden: zwei Autobahn-
auf- und -abfahrten plus Gleis-
anschluss direkt beim Verschiebe-
bahnhof. Die nistenden Brach-
vogel riefen jedoch den Umwelt-
anwalt sowie Naturschiitzer auf
den Plan. Die von der Stadt Wels
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zweimal vorgenommene Umwid-
mung eines Teils des 130 Hektar
grofen Flugplatzgelindes in ein
Betriebsbaugebiet hob das Land
beide Male auf. Begriindung: Das
Land sei der Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie der EU verpflichtet.
Sollte der Vogelschutz nicht ge-
wihrleistet sein, drohe ein Ver-
tragsverletzungsverfahren.

»Jeder Euro zu schade*

,Naturschutz ist mir wichtig, aber
wenn er fundamentalistisch um-
gesetzt wird, wird es sehr kri-
tisch®, argert sich Felbermayr.
Zwischenzeitlich baut er den alten
Standort, an dem 800 Beschiiftig-
te arbeiten, fiir zehn bis zwalf Mil-
lionen € aus. ,,Im Grunde ist dort
jeder Euro zu schade, aber es
bleibt uns momentan nichts

iber®, sagt Felbermayr. Er hofft
weiterhin auf ein Umdenken.

Die Angelegenheit wirkt sich auf
einen der drei Nachbarn von
Felbermayr im Welser Industrie-
gebiet aus. Der Systemanbieter
von Intralogistiklsungen TGW
wird im Herbst 2016 ein zweites
‘Werk in Marchtrenk bauen. Der-

J)

TGW muss Betrieb
teilen, Wels verliert

Arbeitsplitze

HORST FELEERMAYR
SPEZIALL IKER

Die Fertigung von TGW (Bild) kann in Wels nicht wachsen, weil Nachbar Felbermayr nicht ins Flugplatzar{

zeit geht das Unternehmen von
einem Investment von mehr als 20
Millionen € aus. ,,In Marchtrenk
werden wir 200 Leute zusitzlich
einstellen konnen®, sagt Peter
Knoll, Geschiftsfithrer von TGW i
Mechanics. ,,Das sind die Auswir-
kungen, weil mir das Areal am |
Fluggelinde nicht genehmigt wur-
de®, sagt Felbermayr. ,Mit unse-
rem Umzug hitte TGW unsere
Flichen zur Verfiigung gehabt.
Nun muss TGW seinen Betrieb tei-
len und Wels verliert wichtige
Arbeitsplitze.”

Tierische Probleme hat auch
der Landtechnik-Hersteller Pét-
tinger, der im Betriebsbaugebiet !
in St. Georgen bei Grieskirchen
ein zweites Werk fiir 80 Millionen
€ errichten méchte. Das Areal ist
zwischen der Bundesstrafie B 137
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ore und Anrainer blockieren

und der Eisenbahnstrecke gele-
gen. Die neue Produktion kénnte
dort 600 zusitzliche Arbeitsplit-
ze schaffen. Die Umweltanwalt-
schaft hat jedoch andere Pline:
Durch das von Péttinger anvisier-
te Baugeldnde soll ein Wildkorri-
dor fiihren. ,In erster Linie geht
es um den Luchs, der allerdings
bis dato dort nicht gesichtet wur-
de“, sagt WKO-Bezirksobmann
Laurenz Péttinger. Dennoch soll
ein Korridor in Richtung Natio-
nalpark geschaffen werden. Den
kénnten dann eventuell auch
Wolfe und Béren beniitzen, so die
Uberlegung.

Was wiegt mehr?

Derzeit vermitteln die Biirger-
meister von Grieskirchen und St.
Georgen und der WK-Bezirksob-

mit einem Zweitwerk nach Marcht

3

mann in der Hoffnung, den Wild-
korridor noch verlegen zu kbnnen.
»lch glaube, dass man sehr wohl
abwigen muss, was ein Invest-
ment von 80 Millionen € und 600
zusitzliche Arbeitsplitze in der
heutigen Zeit bedeuten®, findet
der Bezirksobmann, der entfernt
mit den Geschiftsfiihrern Heinz

J)

Der Luchs wurde
dort bis dato nicht
gesichtet.

LAURENZ POTTINGER
WKO-B AANN

renk ausweichen.

&

und Klaus Péttinger verwandt ist.
Von Unternehmensseite will sich
derzeit keiner der beiden zum
Thema &ffentlich dufiern.

Kampf durch Instanzen

Auch der Leondinger Batterien-
produzent Banner hat Zores, dies-
mal allerdings mit Anrainern in
Pasching. Dort, im Industriepark
Aistenthal, hat Banner bereits vor
lingerer Zeit ein Grundstiick er-
worben. Nun mochte die Unter-
nehmerfamilie Bawart in Pa-
sching ein zweites Werk bauen.
Dafiir wurden 35 Millionen € bud-
getiert. 200 Mitarbeiter will Ban-
ner dann fiir Pasching zusitzlich
aufnehmen. Aber eine Biirgerini-
tiative stemmt sich gegen den Bau
und hat den Gemeinderat auf
ihrer Seite.

Impulsgeber.
Hilfe fir 30
Firmen, die
ausbauen

| Unternehmern, die ihren Be-

trieb erweitern oder sich in
Oberdsterreich ansiedeln wol-
len; will das Wirtschaftsres-
sort des Landes die Entschei-

dung, zu investieren, erleich- |

tern. Seit August gibt es eine |

,Task Force Investitionen®. Sie

soll geplante Investitionspro- |

jekte ermoglichen und be- |

schleunigen und damit verhin-
dern, dass Betriebe aus Ober-
Osterreich abwandern.

Das Team hat fiir dieses Im-
pulsprojekt rund 30 Unterneh-
men herausgefiltert, die es bei
ihrem Vorhaben tatkriftig
unterstiitzen will. ,Bei diesen
30 Projekten geht es um Inves-
titionen von 113 Millionen €
und damit um die Schaffung
von Arbeitspldtzen®, sagt

. Wirtschaftslandesrat Michael

Strugl.

Brennpunkt Behérden

20 Gespriche mit Unterneh-
men hat die Task Force-Grup-
pe bereits gefiihrt, um offene
Fragen abzukliren. Der
Schwerpunkt liegt aktuell bei
Behordenthemen wie Wid-
mung/Raumordnung, Natur-
schutz, Wasserrecht, Anlagen-
recht und Nachbarschafts-
einspriichen.

Um Betriebserweiterungen
und -ansiedelungen zu er-
leichtern, will Strugl auch von
seiner Moglichkeit der Wei-
sung Gebrauch machen.
»Wenn es um Investitionen
und neue Arbeitsplitze geht,
muss ein Politiker nach Abwi-
gen der verschiedenen Inter-
essenslagen Entscheidungen
treffen.” [sail]

Wsusanna.sailer@wirtschaftsblatt.at
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Power mit Tower
382-Tonnen-Kolonne mit Towerlift eingehoben

Mitte Juni erreichte eine 382 Tonnen schwere Kolonne den Alberner Hafen in Wien. Bestim-
mungsort des mehr als 24 Meter langen Stahlkolosses war die Raffinerie der OMV in Wien/
Schwechat. Schon der Transport dorthin forderte die Mitarbeiter der Felbermayr Transport-
und Hebetechnik. So musste zum Beispiel eine Behelfsauffahrt zur Autobahn errichtet und
eine Briicke mit hydraulischen Pressen verstarkt werden. Doch bis zur Fundamentstellung
des Behiéltnisses fiir die Entschwefelungsanlage 6ffneten sich noch weitere Hindernisse.
Schlussendlich wurde der Auftrag Ende Juni erfolgreich abgeschlossen.

PRESSESPIEGEL

Das ist nichts Alltagliches,
was wir da machten®, eréffnet
Gulnther Wimmer von der Fel-
bermayr Transport- und Hebe-
technik das Gesprach liber das
maBgeblich vom Felbermayr-
Geschéaftsflhrer Wolfgang
Schellerer konzipierte Projekt.
Etwa finf Terrabyte an Da-
tenmaterial hatten sich in den
mehr als 2,5 Jahren Ausarbei-
tungsphase angeh&uft. Doch
nachdem die Kolonne auf der
Felbermayr-Umschlagsflache
im Alberner Hafen angekom-
men war und alles gespannt
auf den Hub vom Schiff auf den
Tieflader wartete, war alles zu

Ende gedacht. Zumindest in
der Theorie, denn ob alles wirk-
lich so funktionieren wiirde, wie
es mit den Detailstudien am
Computer geplant war, stellte
sich erst spater heraus.

Premiere im Alberner Hafen
Mehr als 40 Lkw-Transporte
waren notig, um den LR1600
zum Einsatzort am Alberner
Hafen zu bringen. Bei einem
Einsatzgewicht von rund 780
Tonnen schafft das Hightech-
Gerat 600 Tonnen Traglast.
Das entspricht etwa dem Ge-
wicht von 500 Mittelklassewa-
gen. ,Beim Ausladen der 382

Tonnen schweren Kolonne
erreichte der 42 Meter lange
Hauptausleger eine Ausladung
von 16 Meter”, erklart Wimmer.
Danach setzte er mit schwe-
bender Last sechs Meter zu-
rick und schwenkte anschlie-
Bend etwa 65 Grad nach links,
um die Last anschlieBend auf
dem Tieflader abzusetzen. Das
alles ging nahezu in Zeitlupe
vor sich. Fir eine bestmdgli-
che Gewichtsverteilung wurde
dazu eine 180 Quadratmeter
groBe Fahrflache mit Bongos-
sihdlzern ausgelegt. Darauf
verteilte sich die Masse ideal
und das Gewicht von Kran und
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Kolonne wurde optimal in den
Untergrund abgeleitet. Nach
etwa einer Stunde war der Hub
abgeschlossen und die Ladung
auf einem 18-achsigen Tiefla-
der platziert. Jetzt konnte mit
der Ladungssicherung fiir den
bevorstehenden Transport be-
gonnen werden.

Technik iiberlistet Briicken-
statik

Am Abend des 20. Juni ging
es los. 1.300 Pferdestarken
schnurrten ruhig auf Standgas
dahin. Alles war vorbereitet
fur die erste Etappe. ,Diese
flhrte uns vom Umschlag- und
Lagerplatz am Alberner Hafen
bis zum etwa sieben Kilometer
entfernten Werksgeldnde der
OMV Raffinerie. Als Zug- und
Schubmaschine kamen zwei
Mercedes Actros mit Drei-
Achs-Antrieb zum Einsatz. ,Um
dienétige Traktion zu erreichen,
waren die Maschinen auf je-
weils 35 Tonnen aufballastiert®,
erklart Wimmer. Zusammen mit
dem Tieflader und der Kolonne
wurde somit ein Transport-
gesamtgewicht von rund 570
Tonnen erreicht. Nach etwa
einer Stunde Fahrt und rund
zwei zurlickgelegten Kilome-
tern war die Schwechat-Briicke
erreicht. Da die Tragkraft der
Briicke nicht den statischen
Anforderungen des Transports
gewachsen war, mussten laut
Wimmer spezielle MaBnahmen
gesetzt werden: ,Dazu wurde
mittels einer speziellen Stahl-
konstruktion unter der Briicke
ein Gegendruck aufgebaut.
Uber eine technisch aufwen-
dige Sensorik wurde dieser
Gegendruck kontinuierlich der
aktuellen Belastung angepasst
und reichte somit von rund
50 bis 200 Bar. Um allfallige
Folgeschaden dokumentieren
zu kbnnen, wurde die Briicke
wahrend der Uberfahrt mit
einem sogenannten Bridge
Monitoring System zusétzlich
Uberwacht.” Diese Technolo-
gie ermdglicht es, theoretisch
maogliche Beeintrachtigun-
gen von Briicken anhand des
Schwingungsverhaltens aufzu-
zeichnen. Somit kann der Zu-
stand nach der Uberfahrt mit
dem Zustand vorher verglichen
werden. Weitere Schllsselstel-
lenaufdemWeg zur OMV waren
die Ortsdurchfahrt von Manns-
worth und die Auffahrt auf die
Ad. GroBe Unsicherheiten bei
Schwertransporten seien auch
immer wieder parkende Pkw
entlang von StraBen, um das zu
verhindern, wurden schon im

Vorfeld Flugzettel verteilt. Laut
Wimmer sei die Bevdlkerung
da aber immer sehr verstand-
nisvoll und halte sich auch an
die nétigen Halte- und Parkan-
weisungen. Um etwa ein Uhr
nachts war der Schwertrans-
port Uber eine Behelfsauffahrt
auf die A4 aufgefahren, hat sie
gequert und ist anschlieBend
etwa einen Kilometer auf der
Gegenfahrbahn in Richtung
Danubiabriicke gefahren. Dort
hat der insgesamt 52 Meter
lange Schwertransport die Au-
tobahn wieder verlassen und
erreichte gegen zwei Uhr frih
das Werksgelande der OMV.

Power mit Towerlift

Unzureichende statische Ver-
héltnisse und eine Rohrbriicke
machten es dem 38-k&pfigen
Transportteam weiter schwer.
So konnte bereits kurz nach der

Einfahrt eine Rohrbriicke nicht
unterfahren werden. ,Um mit
dem rund sieben Meter hohen
Transport dennoch durchzu-
kommen, wurde von unserer
Abteilung Schwermontage ein
Verschlittsytem aufgestellt. Da-
mit war es maéglich, die Kolonne
vom Tieflader abzuladen und
unter der Rohrbriicke durch-
zuschlitten®, erklart Wimmer.
Auf der gegeniiberliegenden

Seite wurde der Stahlkoloss
dann auf einem 16-achsigen
Selbstfahrer abgesetzt und
zum eigentlichen Zielstandort
gefahren. Da aufgrund von
Boden- und Platzverhaltnis-
sen ein Hub mittels Kran nicht
maglich war, kam zum groBen
Finale eine Kippvorrichtung
zum Einsatz. ,Dabei haben
unsere Krefelder Kollegen von
der Schwermontage GroBar-

tiges geleistet”, sagt Wimmer.
Denn flir das Hochdrehen der
Kolonne mittels Kippvorrich-
tung war das Aufstellen eines
36 Meter hohen Towerlifts
nétig. Dazu wurden in einer
einwdchigen Aktion etwa 160
Tonnen Stahl verbaut. Fur die
endglltige Fundamentstellung
wurde dann am unteren Ende
des Behélters die Kippvorrich-
tung montiert. Am oberen Ende
wurden die Litzen des Tower-
lifts angeschlagen. Mittels
Heber wurden dann die Litzen
nach oben gezogen und der
SPMT fuhr kontinuierlich nach,
wadhrend der Behalter Uber die
Kippvorrichtung in die Vertikale
gebracht werden konnte. ,Die-
ser Vorgang dauerte etwa fiinf
Stunden®, stellt Wimmer fest.
Jetzt folgte die Demontage der
Kippvorrichtung vom SPMT
und die Kolonne wurde hoch-
gehoben. Etwa weitere flinf
Stunden dauerte es bis dieser
Reaktor mittels dem schienen-
gelagerten Towerlift rund acht
Meter seitlich verfahren, um
36 Grad gedreht und auf dem
Fundament abgesetzt werden
konnte. Damit war dann in ei-
nem technisch anspruchsvollen
Finale auch die Kiir erfolgreich
zu Ende gebracht. In weite-
rer Folge wird der Hightech-
Stahlkoloss noch seitens des
Auftraggebers OMV in die Ent-
schwefelungsanlage der Raffi-
nerie eingebunden, um einen
bestehenden Behélter aus den
90er-Jahren zu ersetzen.
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Kolonnen-Koloss

Mitte Juni erreicht eine 382 t
schwere Kolonne den Alberner
Hafen in Wien. Bestimmungsort
des mehr als 24 m langen Stahlko-
losses ist die Raffinerie der OMV
in Wien/Schwechat. Zum Entla-
den der Kolonne kommt ein LR
1600 zum Einsatz, der dabei mit
dem 42 m langen Hauptausleger
eine Ausladung von 16 m erreicht.
Danach setzt er mit schwebender
Last 6 m zuriick und schwenkt
anschlieflend etwa 65° nach links,
um sie anschlieflend auf einem
Platzformwagen abzusetzen. Mit
zwei MB Actros 6x6 als Zug- und
Schubmaschinen, denen je 35 t
Ballast die notige Traktion be-
schert, macht sich der Transport
mit seinem Gesamtgewicht von
570 t auf den sieben Kilometer
langen Weg zum Werksgelinde
der OMV Raffinerie. Dort geht
es nur per Verschubsystem un-
ter einer Rohrleitung hindurch.
Auf der anderen Seite {iiber-
nimmt ein Selbstfahrer beste-
hend aus 16 Achslinien die Last.
Da aufgrund von Boden- und
Platzverhiltnissen ein Hub mittels
Kran nicht méglich ist, kommt
zum groflen Finale eine Kipp-
vorrichtung zum Einsatz. Fiir das

Nur per Verschubsystem konnte die Kolonne die Rohrleitung passieren.

Baufortschritt

CNH Industrial Service- und Kompetenzzentrum

Durch die zeitnah geplante Fertigstellung Ende Mai 2016 wird mit Hochdruck
gearbeitet. Am 11. Dezember fand bereits die Gleichenfeier statt.

h v E cO CASE mmnus : f__..:..__ .
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Hochdrehen der Kolonne mittels
Kippvorrichtung ist das Aufstel-
len eines 36 m hohen Towerlifts
notig. Nachdem die Kolonne in
die Vertikale gebracht ist, wird sie

mit dem schienengelagerten Tow-
erlift rund 8 m seitlich verfahren,
um 36° gedreht und auf dem Fun-
dament abgesetzt.

(Bilder: Stefan Olah)

Ein Liebherr LR 1600 entlidt die Kolonne im Alberner Hafen in Wien.

Einbringen der Kolonne auf das Fundament per Kippvorrichtung und Towerlift.
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Windk r aft = SIMONSFELD

Aktuelle Informationen der Windkraft Simonsfeld AG Ausgabe November 2015

Neue
Windkraftanlagen

Montage in Rannersdorf
und Simonsfeld
Seite 4

Stromimporte

Mehr Atomstrom denn je
Seite 8

Peter Molnar
Unser Mann bei der
Klimakonferenz in Paris
Seite 9

www.wksimonsfeld.at
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Geballte Kraft
Felbermayr errichtet
neuen Standort

In Sulzemoos

Das international tatige Trans-
port-, Hebetechnik- und Bau-
unternehmen Felbermayr kon-
zentriert die Aktivitaten seiner
Tochterunternehmen Wimmer
Maschinentransporte und
Hagn-Umwelttechnik in Sulze-
moos/Landkreis Dachau. Der
Spatenstich fur das etwa 7.000
Quadratmeter umfassende In-
dustrieobjekt fand am 29. Ok-
tober statt. Bereits Ende Mai
2016 sollen am neuen Standort
rund 130 Mitarbeiter ihre Arbeit
aufnehmen.

JWir freuen uns sehr, ge-
meinsam mit der Gemeinde
Sulzemoos dieses Projekt
realisieren zu konnen®, sagt
Geschaftsfihrer DI Horst Fel-
bermayr vom gleichnamigen
Familienunternehmen mit Sitz
im oberbsterreichischen Wels
und kommentiert weiter: ,Zum
einen ist es die strategisch
gute Lage, welche die etwa
30 Kilometer nordwestlich von
Minchen gelegene Gemeinde
Sulzemoos zur ersten Wahl
werden lieB, zum anderen die
gute Zusammenarbeit mit dem
Birgermeister und den Vertre-
tern der Gemeinde". Das erwor-
bene Grundstiick ist etwa 2,8
Hektar groB und befindet sich
im direkt an der A8 gelegenen
Gewerbegebiet. Bis Mai sollen
hier im ersten Bauabschnitt ein
zweistdckiges Blroobjekt mit
1.000 Quadratmetern sowie
ein Lager mit angeschlossener
Werkstatte mit 4.500 bezie-
hungsweise 1.600 Quadratme-
tern entstehen. Aber auch ein
100-Tonnen-Hallenkran sowie
eine Tankstelle fir Firmenfahr-
zeuge mit WaschstraBe geho-
ren zur Infrastruktur der neuen
Felbermayr-Niederlassung.

Synergien am neuen Standort
Bezogen wird das Objekt von
den stark expansiven Felber-
mayr-Tochterunternehmen
Wimmer Maschinentransporte
und Hagn Umwelttechnik. So-
wohl fir das auf Sondertrans-
porte und die Montage von

hochkomplexen Industriean-
lagen spezialisierte Unterneh-
men Wimmer, als auch fiir das
auf Wasser- und Deponiebau
spezialisierte Unternehmen
Hagn ergeben sich durch die
Zusammenflhrung Synergien
wie beispielsweise die gemein-
same Nutzung der Tankstelle
und der Buroinftrastruktur, Fir
den Leiter der Hagn-Umwelt-
technik Michael Altschéaffl sei
durch die Intensivierung von
Berilihrungspunkten  kinftig
auch eine operative Zusam-
menarbeit der beiden Unter-
nehmen vorstellbar. Holger
Stegmann von Wimmer freut
sich darliber hinaus auch uUber
die Ausweitung seines Dienst-
leistungsportfolios, denn nicht
zuletzt aufgrund des neuen
Geschéftsbereichs  Kranver-
mietung werden die erweiter-
ten Platzverhéltnisse dringend
bendétigt.

Depon

FranzHagn-Strafie 5
D 82140 Olching

27
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Kuhn iibergibt den grofiten Ladekran Osterreichs

Felbermayr Transport- und Hebetechnik vertraut seit vielen Jahren auf Krane, die im Vertrieb,
Aufbau und Service der Kuhn-Ladetechnik stehen. Ein Palfinger PK 200002L SH mit 42 Metern
hydraulischer Hubhéhe wurde an Felbermayr in Lanzendorf Ubergeben.

Felbermayr ist ein europaweit kompeten-
ter und leistungsstarker Partner fir die
Lésung schwierigster Transportprobleme.
Mit insgesamt mehr als 2.800 Mitarbei-
tern in den Transportbereichen Strafie,
Schiene und Wasser, in der Arbeitsbih-

[ DER PK 200002 L SH

nen-, Kran- und Staplervermietung sowie der
Schwermontage und dem Bauwesen beweist
das Unternehmen taglich Know-how und
Kompetenz.

.Das Auswahlkriterium fir die Anschaffung
des neuen Palfinger PK 2000021 SH war das

Der neve PK 200002 L
SH mit einer hydrauli-
schen Reichweite von
45,3 Metern und einer
Hubhohe von fast 50
Metarn im Einsatz bei
Felbermayr

Der grofte Ladekran
Osterreichs bei
Felbarmayr in
Lanzendorf

Fotos: Felbermayr

# Hohe Mobilitit durch Aufbau auf Standard-Lkw

Langarmbauweise

erweitertes HPSG

PRESSESPIEGEL

Sehr steifes und leichtes Armsystem durch neues P-Profil
Hydraulische Hubhihe von anndhernd 49 Metern durch

Zusitzliche Einsatzmaglichkeiten durch Power Link Plus

Hohe Arbeitsgeschwindigheit durch Zweikreishydraulik
Maximum an Prazision und Sicherheit durch serienmifiges AQS
Spezielles Abstiitzkonzept mit ausfahrbarem Hechstiitzzylinder
Maimale Ausschopfung des Arbeitsbereiches durch

Mehr Effizienz im Fly-Jib Betrieb durch DPS Plus

Uberwinden der Starkanten, um mit dem Zu-
satzknicksystermn noch einige Meter in das
Gebaude einheben zu kinnen. Ein Meilen-
stein des ven Kuhn-Ladetechnik Ubergebe-
nen Kranes ist auch die seitliche Reichwei-
te. In Kombination mit einem Personenkorb
konnen somit mehr als 45 Meter (berwun-
den werden. Mit der Anschaffung dieses Kra-
nes ist es uns moglich, die bestmdégliche
Leistung fur unsere Kunden 2u erbringen”®,
kommentiert Gerhard Litz, Abteilungsleiter
Transport von Felbermayr Lanzendorf.

Ausgestattet mit acht hydraulischen Ausschi-
ben verflgt der Kran dber eine hydraulische
Reichweite von 25,6 Meter. Mit dem neu ent-
wickelten Fly-Jib PJ 300 L erreicht der Kran
eine hydraulische Reichweite von 45,3 Me-
ter, das entspricht einer Hubhdhe von mehr
als 49 Metern. www.kuhn.at



Feierabend
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Felbermayr: Neuer Standort in

Deutschland

fvln.r): Josef Kreuzer (externer Projektsteuerer), Michael Altschaffl

erlassungsleitung Hagn U

2. Burgermeister Johannes Kneidl, Holger Stegmann (Nieder-

tassungsteitung Wimrmer Maschi

1sporte), 3. Burgermeister Paul

Schrnid und Bauamtsleiterin Csilla Keller-Theuermann.

Das international tatige Trans-
port-, Hebetechnik- und Bau-
unternehmen  Felbermayr
konzentriert die Aktivitaten
seiner Tochteruntermnshmen
Wimmer Maschinentransporte
und Hagn-Umwelttechnik in
Sulzemoos/Landkreis Dachau.
Der Spatenstich flr das etwa
7000 m? umfassende Indus-
trieobjekt fand am 29. Oktober
statt, Bereits Ende Mai 2016
sollen am neuen Standort rund
130 Mitarbeiter ihre Arbeit auf-
nehmer. Wir freuen uns sehr,
gemneinsarn mit der Gemeinde
Sulzemoos dieses Projekt reali-
sieren zu konnen’ sagt Ge-
schaftsfihrer Horst Felbermayr
vorn gleichnamigen Familien-
unternehmen mit Sitz im cber-
dsterreichischen Wels und
kornmentiert weiter: _Zum ei-
nen ist es die strategisch gute
Lage, welche die etwa 30 km
nerdwestlich von Manchen

gelegene Gemeinde Sulze-
moos zur ersten Wahl werden
lieB, zum anderen die gute
Zusammenarbeit mit dem Blr-
germeister und den Vertreterm
der Gemneinde”. Das erworbene
Grundstick ist etwa 2.8 ha
groR und befindet sich im
direkt an der A8 gelegenen
Gewerbegebiet. Bis Mai sollen
hier im ersten Bauabschnitt ein
zweistéckiges Buroobjekt mit
1.000 m* sowie ein Lager mit
angeschlossener Werkstatte
mit 4.500 m? beziehungsweise
1.600 m* entstehen. Aber auch
ein 100-Tonnen-Hallenkran so-
wie eine Tankstelle fur Firmen-
fahrzeuge mit Waschstralle ge-
héren zur Infrastruktur der
neuen Felbermayr-Niederlas-
sung. Bezogen wird das Objekt
von den stark expansiven Fel-
bermayr-Tochteruntemehmen
Wimmer Maschinentransporte
und Hagn Umwelttechnik.

hnik), Blrgermeister Gerhard
Hainzinger, Senicrchef Horst Felbermayr, Juniorchef Horst Felbermays,

Ende Oktober fand der Spatenstich fiir den neuen Standort der beiden
Felbermayr-Tochterunternehmen Wimmer Maschinentransporte und
Hagn Umwelttechnik in Sulzemoos/Landkreis Dachau statt. Bereits Ende
Mai 2016 sollen auf 7000 Quadratmetern rund 130 Mitarbeiter ihre Arbeit
aufnehmen, Am Spaten: Josef Kreuzer (externer Projekesteuerer), Michael
Altschiffl (Hagn Umwelttechnik), Biirgermeister Gerhard Hainzinger,
Seniorchef Horst Felbermayr, Juniorchef Horst Felbermayr, der zweite Biir-
germeister Johannes Kneidl, Holger Stegmann (Wimmer Maschinentrans-
porte), der dritte Bifrgermeister Paul Schmid und Bauamtsleiterin Csilla
Keller-Theuermann,
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Schopfwerk zu schaffen.

Von Wendelin Trs

Winzer. Mit dem Ausbau des
Hochwasserschutzes im Ortsbe-
reich ist die Bevolkerung von
Winzer kiinftig sicher vor einem
Hochwasserereignis, wie es an
der Donau statistisch nur alle
100 Jahre vorkommt. Die Bauar-
beiten laufen bereits, gestern
startete die MaBnahme mit dem
ersten Spatenstich offiziell. Bis
2018 soll das Projekt abge-
schlossen werden.

Beim Schipfwerk 1 in der Au
trafen sich gestern die Verant-
wortlichen aus Politik, Verwal-
tung und Bauwirtschaft zum
Spatenstich. Es ist erst zweiein-
halb Jahre her, dass dort eben-
falls ein GroRaufgebot aufgefah-
ren war. Tausende Einsatzkrifte
stemmten sich gegen die Flut
vom Juni 2013. Eine der beiden
damaligen Deichbruchstellen
liegt ganz in der Nahe. Daran er-
innerte Vize-Landrat Peter Erlin
seinem GruRwort. Auch Biirger-
meister Jiirgen Roith rief ins Ge-
déichtnis, dass damals rund

gen Stunden aufgeschiittet wur-
den, um mit behelfsmdRigen
Démmen die Ortschaft zu schiit-
zen. Umso mehr freuten sich
Biirgermeister und Landrat ges-
| tern fiir die Bevilkerung von
| Winzer, dass der Ortsschutz vor
einem 100-jihrlichen Hochwas-
ser nun verwirklicht wird.

Erl, Roith und der Leiter
Hochwasserschutz Wolf-Dieter
Rogowsky vom Wasserwirt-
schaftsamt lobten das Zusam-
menspiel der Kommunen und
Behirden, damit die MaBnahme
zligig genehmigt werden konnte.
In diesem Fall konne man wirk-
lich einmal von einer ,schnellen

menarbeit en, sagte Peter
Erl iiber das Zusammenspiel
zwischen Markt Winzer, Land-
ratsamt, Wasserwirtschaftsamt,
Regierung von Niederbayermn
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46 000 Tonnen Material in weni-

und unbiirokratischen” Zusam- -

Die Erdbewegungen im Vorland beim Schépfwerk 1 lassen die Dimensionen der Maﬁna ernen, Dort wird der Deich Richtung Donau verlegt, um PI fiir das u

Spatenstich fiir den Ausbau auf HW 100 beim Schépfwerk in der Au

ST o

Spatenstich auf der GroBbaustelle (v.

Johann Maidl (Fa Meister), armannaas (WWA), Vize-Land-

rat Peter Erl, Martin Popp (Regierung), 2. Burgermeisterin Friederike Sandner, Wolf-Dieter Rogowsky
(WWA), Heidi Bischoff (LRA), Herbert Baumngartner (RMD), Markus Schmautz (RMD) und Birgermeister

Jirgen Roith.

und RMD  WasserstraBen
GmbH. 13,2 Millionen Euro
kostet der Ausbau. Das Geld
stellen Bund und Freistaat be-
reit, mit etwa zwei Millionen Eu-
ro an Barleistung und Eigenbe-
teiligungistauch der Markt Win-
zer dabei.

Noch weitere
Malnahmen nétig

Doch erst, wenn alles kom-
plett fertig ist, entfaltet der
Hochwasserschutz seine voll-
stindige Schutzwirkung. Dar-
auf wies auch Herbert Baum-
gartner von der RMD hin: ,,Die
volle Wirksamkeit ist erst gege-
ben, wenn die ibrigen Hoch-
wasserschutzmafnahmen ober-
und unterhalb von Winzer um-
gesetzt sind.“ Fir Winzer und
Umgebung sind dies laut Roith
in erster Linie der Leitdeich,
weitere stabilisierende MaRnah-
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men und der rechte Ohedeich.
»Auch beim Ortsschutz fehlen
noch ein paar Meter®, merkte
Roith im Hinblick auf den ausge-
klammerten Bereich an der Do-
naumiihle an. Angesichts der
laufenden Planfeststellungsver-
fahren fiir die noch anstehenden
Hochwaserschutzprojekte rich-
tete Peter Erl einen Appell an die
Anlieger: Nach dem Hochwas-
ser konnte es nicht schnell ge-
nug gehen und wenn es losgeht,
kommen Einspriiche; man sollte
sich dazu bekennen, dass auch
auch gebaut werden konne.

Die laufende Mafnahme fiir
den Ortsschutz von Winzer
zeichnet sich nach den Worten
von Herbert Baumgartner weni-
ger durch groRBe Massen als
durch eine Vielzahl unterschied-
licher Gewerke aus —vom Spezi-
al-Tiefbau mit Spundung bis
zum Hochbau mit dem Einhe-
ben eines Dachstuhls ins neue
Schopfwerk. Dennoch sind

auch die technischen Daten (sie-
he Info) beeindruckend. Im Pol-
der 1 wird der bestehende Deich,
beginnend am Strafendamm
der Staatsstrafe bis zum Schopf-
werk Winzer 1 verbreitert und
erhéht. Um Platz fiir ein neues
Schopfwerk zu schaffen, wird
die Deichlinie dort Richtung
Donau verschoben. Weiter fluss-
abwérts wird der Deich wegen
Platzmangels durch eine Beton-
wand erhiht, ebenso im Polder
2 (unterhalb des Raiffeisenge-
ldndes). Die Oberkante der neu-
en Deiche und Mauern liegt auf
Héhe HW100 plus ein Meter
Freibord. Innen werden die Dei-
che durch Stahlspundwiinde ab-
gedichtet, die aber nur so weit in
den Boden reichen, dass sie den
Grundwasseraustausch  nicht
beeintrédchtigen.

Das Schopfwerk 1 wird etwa
100 Meter weiter siidlich neu ge-
baut und verfiigt dann iiber eine
deutlich erhéhte Pumpleistung.

- Fotos: Roland Binder

Winzer wird bis 2018 hochwassersicher

Das Schipfwerk 2 und das kom-
munale Pumpwerk in der Bach-
stralle werden durch ein gemein-
sames neues Bauwerk ebenfalls
ersetzt.

Die unvermeidbaren Eingriffe
in die Natur sollen durch dkolo-
gische Malnahmen ausgegli-
chen werden. So wird beispiels-
weise ein Pappelforst in einen
Weichholz- oder Hartholzau-
wald umgebaut, werden Fleder-
maus- und Vogelkisten ange-
bracht sowie Amphibien- und
Blaukehlchenhabitate ausgegli-
chen. !

Zum Spatenstich begriifite
Wolf-Dieter Rogowsky neben
Vize-Landrat Peter Erl und Biir-
germeister Jirgen Roith unter
anderem auch dessen Stellver-
treterin  Friederike Sandner,
Baujuristin Heidi Bischoff vom
Landratsamt, Geschaftsfiihrer
Markus Schmautz von der
RMD, Sachgebietsleiter Martin
Popp von der Abteilung Wasser-
wirtschaft der Regierung von
Niederbayern, Niederlassungs-
leiter Johann Maidl der bauaus-
fiihrenden Firma Meister sowie
Projektleietr Uwe Kleber-Lerch-
baumer und Sachverstéindigen
Hermann Waas vom Woasser-
wirtschaftsamt.

Technische Daten

e Deichlédnge 1490 Meter (da-
von 940 Méter mit aufgesetzter
Mauer).

o Deichinnendichtung 8300
Quadratmeter Stahlspundwin-
de, das entspricht einer Fliche
von mehr als 30 Tennisplétzen.
e Pumpleistung im  neuen
Schopfwerk 1 6300 Liter/Se-
kunde, das entspricht etwa 35
vollen Badewannen (das alte
Schopfwerk hat eine Leistung
von 2300 I/s). Schopfwerk Win-
zer 2 Leistung 300 I/s (bisher
120). - Quelle WWA Deggendorf




Neuer Standort in Sulzemoos

Spatenstich im bayrischen Sulzemoos: dort konzentriert Felbermayr
zukiinftig die Aktivititen seiner Tochterunternehmen Wimmer Ma-
schinentransporte, das als neue Dienstleistung nun auch die Kran-
vermietung anbietet, und Hagn-Umwelttechnik. Der Spatenstich fiir
das etwa 7.000 m* umfassende Industrieobjekt fand am 29. Oktober
2015 statt. Bereits Ende Mai 2016 sollen am neuen Standort rund 130
Mitarbeiter ihre Arbeit aufnehmen. Auf dem erworbenen etwa 2,8
Hektar grofien Grundstiick soll ein Biirogebdude mit 1.000 m* sowie
ein Lager mit angeschlossener Werkstitte mit 4.500 beziehungsweise
1.600 m? entstehen. Auch ein 100 t-Hallenkran sowie eine Tankstelle
fiir Firmenfahrzeuge mit Waschstrafle gehoren zur Infrastruktur der
neuen Felbermayr-Niederlassung.
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Spatenstich in Sulzemoos im Oktober. Im Mai 2016 soll die neuer Felbermayr-Niederlassung
erdffnet werden.
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In Aktion

Umfahrung auf der
Schotterpiste

Dieser Konvoi war nicht zu libersehen: drei Schwertransporteinheiten inklusive
Begleitfahrzeugen bahnten sich ihren Weg durch das nachtliche Ungarn.

In enger Zusammenarbeit
mit dem Tochterunternehmen
BauTrans Ungarn realisierte
Felbermayr dabei den Trans-
port von drei Groflkomponen-
ten fir eine Diingemittelfabrik
in Petfiirdo. Ausgangsort fiir die
Schwertransporte war die etwa
100 km nérdlich gelegene Stadt
Gonyfi.

Die Komponenten waren fiir
den ungarischen Diingemittel-
hersteller Nitrogénmiivek Zrt
bestimmt, der seine Produk-
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tionsanlagen erweitert. Auftrag-
geber fur die Schwertransporte
war das auf Logistikdienstleis-
tungen spezialisierte Transport-

transportiert, erklirt Guinter
Kaspar von der Felbermayr-
Schwertransportabteilung.  Ein

weiteres Schiff, mit bis zu 20 t

Vier Ndchte fur 140 Kilometer

unternehmen DB Schenker. Von
DB Schenker wurden die Kom-
ponenten auch im belgischen
Hafen Antwerpen ubernommen
und per Binnenschiff bis in den
ungarischen Donauhafen Gényti

schweren Kleinteilen, hat iber
den Donauhafen Konstanta in
Ruminien Gony( angefahren.
Die grofite und mit 120 Ge-
wicht auch schwerste Kom-
ponente mafl eine Linge von

26,17 m und einen Durchmesser
von rund 6 m. Um sie zu trans-
portieren, kam ein 14-achsiger
Goldhofer-Tieflader mit spezi-
ellen THP/ST-Achsen zum Ein-
satz. ,Dieser Achsentyp hat eine
stabilere Ausfiihrung, somit kann
jede Achse mit bis zu maximal
32 t belastet werden”, erklart Kas-
par und fiigt hinzu, dass fiir den
Transport dieser Komponente
auch je eine Zug- und Schubma-
schine zum Einsatz kamen.

Vier Néichte wurden fiir die 140 km _~

lange Transportstrecke bendtigt.
Bild: Ferenc Marktoth
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Das Felbermayr-Tochterunternehmen
BauTrans Ungarn plante die verkehrs-
lenkenden Mafinahmen und war auch
operativ mafigeblich an den Transporten
beteiligt. Bild: Ferenc Marktoth

Als Nichstes folgte die zwei-
te Komponente mit etwa 20 m
Linge, mehr als 7 m Durch-
messer und rund 55 (. Das drit-
te Anlagenteil brachte bei einer
Linge von etwa 20 m und einem
Durchmesser von etwa 6,5 m
nur rund 30 t auf die Waage und
wurde mit einem 6-achsigen Tief-
bett transportiert. Fiir den Um-
schlag der Komponenten auf die
Tieflader kamen zwei Mobilkrane
mit 400 beziehungsweise 300 t
maximaler Tragkraft zum Einsatz.
Die Hiibe wurden als Tandemhub
durchgefihrt.

»Da wir eine Transporthche
von 8,5 Metern erreichten, wa-
ren schon in der ersten Nacht
zahlreiche  Stromleitungen zu
kappen", schildert Kaspar die zeit-
raubenden Aktivititen. So seien
fiir die etwa 50 km lange Strecke
von Gonyli bis Bakonysarkany
acht Stunden Fahrzeit benétigt
worden. Eine grofle Verzégerung
brachte auch die Bahnkreuzung
bei Nagyszentjanos. Diese konnte
erst um 1.30 Uhr passiert wer-
den, da der Bahnverkehr um-
geleitet und alle Schranken und
Elektroleitungen entfernt werden
mussten. ,Dank der akribischen
Planung von BauTrans Ungarn

lief aber alles optimal®, hebt Kas-
par die Arbeit seiner ungarischen
Kollegen bewundernd hervor und
merkt an, dass das von Wels aus
wohl kaum zu realisieren gewesen
sel.

In der zweiten Nacht stellten
sich dem insgesamt 100-kopfigen

verlassen und auf eine zuvor er-
richtete Behelfsstrafle ausgewi-
chen.

SAuf dieser fiinf Kilometer
langen Schotterpiste durften wir
maximal mit 20 Kilometern pro
Stunde fahren und mussten 200
Meter Mindestabstand zwischen

Der Wegq fuhrte liber eine 5 km lange
Schotterpiste.

Transportteam zahlreiche Gas-
leitungen, die mit Stahlplatten
abgedeckt werden mussten, in
den Weg. Aber auch Ampelan-
lagen, Uberkopfwegweiser und
Stromleitungen waren  vorii-
bergehend zu demontieren. Vor
dem Erreichen des Etappenziels
in Csor musste noch eine Bun-
desstrale aufgrund zu niedriger
Briickenbauwerke umfahren wer-
den.

Das Resultat waren enge Kur-
venradien auf Nebenstraflen, die
wegen zu geringer Straflenbreite
mit Stahlplatten ausgelegt wer-
den mussten. Auch in der dritten
Nacht konnte eine zu tief liegende
Briicke nicht unterfahren werden,
deshalb wurde die Hauptstrafle

den Fahrzeugen halten®, schildert
Kaspar die zeitraubenden Um-
stande. Auf die Frage, ob er denn
in Bezug auf die Statik keine Be-
denken gehabt hitte, antwortet
Kaspar mit einem klaren ,Nein®
Denn die Behelfsstrafle sei zuvor
mittels Festigkeitsbohrungen auf
ihre Tauglichkeit untersucht wor-
den.

Bevor die dritte Ftappe im
ungarischen Osi beendet werden
konnte, war noch ein Bahniiber-
gang mit zu tief liegenden Ober-
leitungen zu passieren. Richtig
spannend wurde es aber noch
beim Uberqueren einer Briicke.
»Die Auffahrtsrampe war zu steil,
somit wiren wir ohne bauliche

Mafinahmen auf der Fahrbahn

In Aktion

Um Verkehrsbehinderungen so gut wie
mdglich zu verhindern, wurde nachts
gefahren. Bild: Ferenc Marktoth

aufgesessen’, erklart Kaspar. Die
Lésung wurde in der Abflachung
der Fahrbahn mittels Schotter
und einer speziellen Zement-
mischung gefunden. Dariiber
wurden dann zur besseren Ge-
wichtsverteilung noch Stahlplat-
ten gelegt. ,,Das hat dann bestens
geklappt®, freut sich Kaspar iiber
die im Voraus geplanten Mafinah-
men.

Die vierte und letzte Etappe
war gliicklicherweise, abgesehen
von einigen Baumschnitten we-
gen zu geringer Lichtraumprofile,
von keinen besonderen Mafinah-
men mehr begleitet. Somit konnte
das Werk nach vier Nachtfahrten
und rund 140 zuriickgelegten Ki-
lometern wie vorgesehen erreicht
werden.

In weiterer Folge werden die
Komponenten noch auf die Fun-
damente gestellt und in die Pro-
duktion integriert. Nach der ge-
planten Inbetriebnahme im Jahr
2016 sollen die Komponenten
dann die Tagesproduktionsmenge
der rund 40 Jahre alten Ammoni-
ak-Anlage von 1.000 t auf 1.650 t
steigern kénnen. Zu guter Letzt
soll durch die Modernisierung
der Anlage aber auch der Strom-
verbrauch reduziert werden.
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Das Kraftwerk Enns wurde mit einem hewegliehen’ '
Krafthaus der-HSI Hydro Engineering GmbH ausgeriistet,
Der Mascitnensatz der Anlage befindet sich in einem
komplett von Wasser umspiilten Stahlgehause.

Projekte

OSTERREICHPREMIERE FUR BEWEGLICHES
KRAFTHAUS AN DER ENNS

Schon seit dem Jahr 1966 steht das Laufivasserkrafiwerk Enns am gleichnamigen Fluss in Oberisterreich in Betrieb. Wegen einer
massiven Erhohung der Ausbauwassermenge am Standort wurde die von der Ennskrafiwerke AG betriebene Anlage einer kom-
pletten Sanierung unterzogen. Damit konnte eine technische Osterreichpremiere gefeiert werden: Zum ersten Mal néimlich
kommt in der Alpenrepublik das bewegliche Krafthaus der HSI Hydro Engineering GmbH zur Stromprodulktion zum Einsatz.

otig wurde die grofangelegte Revision
N des in einer Restwasserstrecke der

Enns angelegten Laufkraftwerks Enns
im Bezirk Linz-Land aufgrund einer
Vorschreibung des Nationalen Gewisser-
bewirtschaftungsplanes (NGP) von 2009.
Gemill dieser Anordnung wurde eine
Erhéhung der Restwassermengenabgabe von
5 bezichungsweise 10 m®/s auf rund 20 m’/s
an der Oberliegeranlage Thurnsdorf gefor-
dert. Dort werden pro Sekunde bis zu 340 m’
Wasser in einem offenen Kanal
Kraftwerk St. Pantaleon ausgeleitet sowie die

Zum
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Restwasserstrecke  der Enns  iiber eine
Restwasserturbine dotiert. In weiterer Folge
bedeutete das fiir die Betreiber, dass man an
der Unterliegeranlage Enns kiinftig ein
Mehrfaches der urspriinglichen Durchfluss-
menge zur Verfligung hat. Weil aber die alte
Francis-Turbine des Kraftwerks Enns auf eine
Durchflussmenge von maximal 5 m*/s ausge-
legt war, musste fiir den wirtschaftlichen
Weiterbetrieb ein villig neues technisches
Konzept am Standort gefunden werden. , Die
chrlcguugcu schlossen dabei anfangs sogar
einen Totalriickbau der Anlage nicht aus.

Nach der sorgfiltigen Priifung aller Op-
tionen entschied man sich schlieflich fiir
eine groflangelegre Revitalisierung  mit
hydroenergerischem Ausbau®, sagr Ennskraft
Projektdleiter Dipl.-Ing. Josef Lettner und
fiihrt weiter aus: ,In Folge gab man eine
Machbarkeitsstudie in Aufrrag, bei der ver-
schiedene rechnische Maglichkeiten sowie
Turbinentypen diskurierr wurden. Fiir den
Kraftwerksstandort Enns bor sich dabei das
Konzept des beweglichen Wasserkraftwerks
als sowohl rechnisch als auch wirtschaftlich
beste Variante an.* Auch in &kologischer




Projekte

Die Bauarbeiten begannen bereits in den Sommermonaten des Hurj:ihres'.' :
kg Ay w0

Hinsicht sollte sich die bewegliche Wasser-
kraftanlage als optimale Lésung herausstel-
len. Diese ist im Betrieb periodisch von
Wasser iiberstromt und dabei gleichzeitig fiir
Fische passierbar. Als zusitzliche Vor-
schreibung des NGP sollte zur gewiissersko-
logischen Aufwertung im Kraftwerksbereich
nimlich die Fischdurchgingigkeit herge-
stellt werden. Dazu errichtete man im Ein-
stiegsbereich der rund 5,1 m hohen Ge-
filllestufe einen Vertical-Slot-Fischpass. Im
weiteren Abschnitr ist die Umgehungs-
strecke als 140 m langes naturnahes Gerinne
gestalter, welches die Fische ins Oberwasser
fiihrr.

HERAUSFORDERNDES PROJEKT

Mit der Generalplanung der Umbauarbeiten
wurde die renommierte BHM Ingenieure
GmbH der Unternehmensniederlassung Linz
beaufrragt. BHM Ingenieure fokussiert sich
in seinem interdisziplindren Tirigkeitsfeld
auf die Bereiche Industrie, Verkehr und

o

Kraftwerke und kann sowohl national als
auch international auf eine Vielzahl erfolg-
reich umgesetzter Projekte verweisen. Bei der
Totalrevitalisierung des KW Enns stieg man
mit der Erstellung der behsrdlichen Ein-
reichplanung 2012 in das Projeke ein. ,Vom
Stahlwasserbau iiber die maschinelle und el-
ckerotechnische Ausriistung, die statisch-
konstruktive Bearbeitung und die &riliche
Bauaufsicht begleitete man die UmbaumaB-
nahmen in simtlichen Facetten®, erklirt der
mit der maschinellen und stahlwasserbauli-
chen Planung betraute Dipl.-Ing. Rudolf
Kandler. Mit den eigentlichen Bauarbeiten
konnte man nach dem Abschluss der Ge-
nehmigungsphase im Juli 2014 beginnen.

Die stahlwasserbaulich interessanteste Mafi-
nahme stellte fiir BHM Ingenieur Kandler
der Einbau eines Mittelpfeilers in die fast 100
m breite Wehranlage dar. Die Wehranlage
besteht aus zwei massiven Fischbauchklap-
pen mit einer Breite von nunmehr 48 bezie-

hungsweise 50 m. Bewegt werden die 2,6 m

An der insgesamt 100 m breiten Wehranlage wurden stahlwasserbau-
liche MaBnahmen zur optimierten Betriebsfilhrung vorgenommen.

g
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Kontakt - Unternehmenskommunikation:

Felbermayr Holding GmbH
Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Tel.: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: m.lackner @felbermayr.cc

Felbermayr Holding GmbH - Machstral3e 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - Fax: +43 7242 695-144 - E-Mail: office @felbermayr.cc




