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' January 2016 | Job-of the ‘month

From the Bla-.ck_ Sea

to the Carpathians

Felbermayr put its Scheuerle blade adapter to use in late 2015, transporting 15 wind
turbine blades from the Black Sea up to 1,800m high in the Earpathian mountains.

n Octob@r, Felbermayr started

work on construction of five ~

wind turbines «n northwesten

Romanda. Managing director
Peter Stottinger was responsible
for the procedural concept for
the project. The components
were received in Constanta on
thir coast of the Black Sea and
transporied about TOOkm to a
halding store, 1,200m above sea
level, The incoming shi ants to
the holding store were unloaded
with two mobile cranes. The road

to the 1,800m high canstruction
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site led through a forest road that
had béen temporarily poepared for
transpaorting the components.
According to branch manager
Christian Krieger, 8 major chiallenge
was transporting the 44.5m
lgng wind turbine blades. The
ascent had gradients of up o
16% and inclings of 20%. Hrieger
determined the journey would not
& possible without the blade lifter-
N arder 1o achie
traction, the blade lifter was
mounted onan aight-axle self

propelled transporter.

Despite all thess measunes, a
journey of eight hours for the 15km
route had 1o be taken into account
for each blade.

The transport of the heavy
lomer segments, weighing up to
B0, was carried ou inky by a
14-axle self-propelled transporier.
The ?2[_ nacelle and the smaller
1ower Sections wene |lr'|"5|ZIl.'.ll'tE-\'J o

the alpine construction site with a

ten-axhe THP trailer. Joining the.five

tower sections was carried out with
a GO0t Liebherr LR1IGOO crawler

grange. &




PRESSESPIEGEL




4

Felbermayr errichtet Standort in bayerischen Sulzemoos
Das international tdtige Transport-, Hebetechnik- und Bauunter-
nehmen Felbermayr konzentriert die Aktivitéten seiner Tochterun-
ternehmen Wimmer Maschinentransporte und Hagn-Umwelttech-
nik in Sulzemoos/Landkreis Dachau. Der Spatenstich fiir das etwa |
7.000 gm umfassende Industrieobjekt fand am 29. Oktober statt.
Bereits Ende Mai 2016 sollen am neuen Standort rund 130 Mitar-
beiter ihre Arbeit aufnehmen. ,Wir freuen uns sehr, gemeinsam mit
der Gemeinde Sulzemoos dieses Projekt realisieren zu kdnnen”,
sagt Geschaftsfiihrer Dipl.-Ing. Horst Felbermayr vom gleich-
namigen Familienunternehmen mit Sitz im oberdsterreichischen
Wels und kommentiert weiter: ,Zum einen ist es die strategisch
gute Lage, welche die etwa 30 km nordwestlich von Miinchen ge-
legene Gemeinde Sulzemoos zur ersten Wahl werden lieR, zum an-
deren die gute Zusammenarbeit mit dem Biirgermeister und den
Vertretern der Gemeinde”. Das erworbene Grundstiick ist etwa 2,8
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Animation der geplanten Niederlassung in Sulzemoos |gilc: Felbermayr

ha groR und befindet sich im direkt an der A8 gelegenen Gewerbe-
gebiet. Bis Mai sollen hierim ersten Bauabschnitt ein zweistickiges
Biiroobjekt mit 1.000 gm sowie ein Lager mit angeschlossener
Werkstatt mit 4.500 beziehungsweise 1.600 gm entstehen. Aber
auch ein 100-Tonnen-Hallenkran sowie eine Tankstelle fiir Firmen-
fahrzeuge mit WaschstraRe gehdren zur Infrastruktur der neuen
Felbermayr-Niederlassung. Nu
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CNH INDUSTRIAL

1 von links: DI Horst Felbermayr (Geschaftsfihrer der

Firma Felbermayr) und Andreas Klauser (CHH Industrial)

auf der Gleichenfeier, 2 Die Geschaftsfihrer der drei Mar-

ken (won links): Martin Stranzl und Karl-Martin Studener
et (Iveca), Andreas Klauser (CHH Industrial), Othmar

%

Mitterlehner (Case Construction Equipment) und Richard
Reder (Magirus Lohr). 3 Am 11, Dezember 2015 haben sich
neben den Mitarbeitern der ausfihrenden Baufirmen awch
rahlreiche Ehrengdste sowie regionale GroRkunden zur
Gleichenfeier in der Margaritenstrae eingefunden.

& |m Rahmen der Gleichenfeier wurde auch der neue Iveco
Daily Electric prasentiert. Es ist das einzige Zero-Emission-
Nutzfahrzeug mit 5 t Gesamtgewicht am Markt,

Gleichenfeier in Horsching

Das Bauvorhaben fiir das neue CNH Industrial Service-
und Kompetenzzentrum Hérsching geht ziigig voran. Ab
Mai 2016 vereint der neue Standort, der neue Mallstibe
in der Qualitédt der Kundenbetreuung setzen wird, die
drei Konzernmarken Iveco, Case Construction
Equipment und Magirus Lohr.

ir liegen gut im Plan®, freut sich

Andreas Klauser, Brand President
von Case IH und Steyr sowie CEO
Magirus und Aufsichtsratsvorsitzender
Iveco Magirus, ;mit der Dachgleiche haben
wir eine wichtige Etappe in unserem
Bauvorhaben geschafft, Jetzt peht es in die
Endphase, damit ab nichsten Mai unsere
Kunden von dem griften und modernsten
Verkaufs- und Servicebetrieb in Osterreich
fiir Nutzfahrzeuge, Autobusse, Feuerwehr-

fahrzeuge und Baumaschinen profitieren
kinnen.*

CNH Industrial investier insgesamt 10
Mio. Euro in das neue Service- und
Kompetenzzentrum Hirsching, unter
dessen Dach die drei Konzernmarken
Iveco, Case Construction Equipment und
Magiruz Lohr vereint werden. Bauherr der
neuen Niederlassung ist Iveco. Der
gebiirtige Oberdsterreicher, Andreas
Klauser, lud gemeinsam mit den beiden

Iveco Geschiiftsfiihrern Karl-Martin
Studener und Martin Stranzl, dem
Geschiftsfiihrer von Caze Construction
Equipment Othmar Mitterlehner und dem
Geschiftsfithrer von Magirus Lohr
Richard Reder, zur Gleichenfeier,
Symbaolizch wurde der Gleichenbaum am
Dach festgemacht und das traditionelle Fest
der Bavarbeiter gemeinsam mit Vertrete-
rinnen und Vertretern aus Politik und
Wirtschaft, allen voran Landesrat Max
Hiegelsberger und die Hirschinger Vize-
Biirgermeisterin Regina Habith gefeiert. Im
Zuge der Gleichenfeier bedankte zich
Karl-Martin Studener beim Generalunter-
nehmer Firma Felbermayr aus Wels und
deszen Mitarbeitern stellvertretend fiir alle
planenden und avsfithrenden Firmen fiir
die professionelle Zusammenarbeit und
planmiifiige Umsetzung des Projekts.
wwrw.cnhindustrial.com
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Felbermayr bleibt in Wels und baut auf
bestehendem Gelande neue Zentrale

Auch Generationenwechsel ist eingeleitet - Vater Horst geht in den Aufsichtsrat

Vo Skgrid Erasdsi

WELS, Die Welser Unternehmerfa-
milie Felbermayr hat eine wesent-
liche Weichenstelling getroffen:
Wir baven die neve Firmenzen-
trale auf dem bestehenden Gelin-
de”, bestatigt Horst Felbermayr
jun. den 00N, Alle anderen Va-
rianten sind vom Tisch® Die Fla-
nungen seien abgeschlossen, der
Baubeginn stehe unmittelbar be-
vor. Der 45-J8hrige ist seit kurzem
offiziell Sprecher der Geschéfrs-
fahrung der Felbermayr Holding.

Dieser Emtscheidung war eine
jahrelange, such heftige politsche
Diskussion voransgegangen. FPlan
A der Unternchmerfamilie lautete,
die Firmenzentrale auf einen Tel
des Areals des Welser Flugplatzes
zu verlegen. Weill dort aber - wie
berichtet - der Brachvoge] briiter,
hat Felbermayt cine Absiedelung
in Erwagung gezogen. Auch das
niedertsterreichische  Ennsdorf
war als Varlante im Spiel

Ausbau im Frithling 2017 fertig

Investiert werden: zehn Millionen
Euro und damit deutlich weniger,
als ein Neubau aufl der grilnen Wie-
se gekostet hitte. 2500 Ouadrat-
meter dringend nitige Blrofls-
chen entstehen. Dic bisherige Zen-
trale der Bausparte wird wm zwel
Etagen aufgestock, dazu das Ge-
baunde deatlich verlingert. Die
Bauarbeiten beginnen im Mirz
und sollen im Frithling. spitestens
Sommer 2017 abgeschlossen sein.

Dée Zukunfsentscheidung war
dringend zu fillen. Denn mit ef-
nem Tell der Mannschaft ist Fel-
bermayt bereils beim Machbam,
Kellner & Kunz, eingemictet. Dort
mitssen wir Ende 2017 heraus®,
sagt Felbermayr, Den Nachbarn im
Welser Industriegebiet - dem In-
dustrie-Grobhdndler - Kellner &
Kunz, dem Logistiker TGW sowie
dem F Tiger -
komumt mit der Festlegung mun al-
lerdings eine begehrte Expansi-
onsfliche abhanden
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[ Mitdem Bau der

P D nevenZentaleadd
dem bestehenden
Firmengelinde ist eine
Entscheidung fiir den
Standort fiir mindestens
zehn Jahre getroffen. In
owei Wochen gehen die

Jumg ist erfolgt: Vater Horse, der
dieser Tage 71 Jahre alt wird, st
mit der Aufsichtsratssitzung im
Dezember in das Kontrollgrermi-
um gewechselr, Mutter Giselawird
bei einer der ndichsten Sitzungen
des Gremdums ebenfalls sus der
Geschalsfithrung ausscheiden.
Dafiar ist die Ehefrau von Horst
junior sulgeribekt. Andrea Felber-
mayT = mit der Horst drei Kinder
hat - ist fir Zahlungsverkehr und
Rechnungswesen rustindig. Als
familienfremder Manager bleibt
Alfred Feldbauwer in der Holding-
Geschaltsfithrung.

Mit meheeren Zukdufen hat die
Felbermayr-Gruppe ihr Ge-
schiftswolumen seit 2011
verdoppelt. 2015 wurde das
Hiveau von 2004 (527 Millio-
nen Euro Umsatz) gehalten.

In dien Sparten Hebe- und

Wels sind es mehr als 600,

vorstellen konmte, wegzuziehen,
zeigt der Fall, wie fahriissig die Of-
fenitlichikest mit midglichen Investi-
tionen von Untermehmen umgeht.
Anrainerproteste, Behdrdenverfah-
ren und Namurschurz behindern ar-
beftsplatzschaffende Projekte, wel-
che Top-Prioritat haben sallten.

In Wels, das um Kommunalsteu-

Dart hétte Felbermayr deutlich
mehr investiert als nun geplant st
Unid £5 wilre insgesamt never Flatz
fur die Wirtschaft entstanden.

H.mm




Umfahrung auf der Schotterpiste

Nominiert zum

t
,Heavy Transﬂnr

of the Year

Wier Ndchte werden fidr die 140 km lange Transportstrecke benditigt.

In enger Zusammenarbeit mit dem Tochterunternehmen

BauTrans Ungarn realisiert Felbermayr im Auftrag von DB
Schenker den Transport von drei Groflkomponenten fiir eine
Driingemittelfabrik in Petfiirdd. Hierfiir bahnt sich ein Konvoi
aus drei Schwertransporten seinen Weg durch das nichtliche Un-

Felbermayr
climbs
Carpathians

elbermayr has

transported five wind

turbines from the Black
Sea port of Constanta to the
Carpathian Mountains in
northwestern Romania.

On arrival in Constanta, the
turbine components were
transported 700 km by road to
a storage site, before being
delivered vio a temporary road
to the wind farm, which was

1,800 m.

located at an altitude of

According to Felbermayr, the
maost challenging part of the
delivery involved moving the

garn. Die grifite und mit 120 t Gewicht auch schwerste Kompo-
nente misst eine Linge von 26,17 m und einen Durchmesser von
rund 6 m. Da der Konvoi eine Transporthéhe von 8,5 m erreicht,
miissen unter anderem auch zahlreiche Stromleitungen angeho-
ben werden.

44 5 m long wind turbine
blades to the site, which
required using a bespoke blade
litter mounted on an eight-axle
self-propelled transporter.
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Zwei Zentimeter Abstand

Elnreldner Straentransport
kam {0r den Presszylinder

FROJEKT Eine einzigartige Riesenpresse, unter anderem mit einem
220 Tonnen schweren Presszylinder, ist per Bahn und auf der StraBe
von Stuttgart nach Ingolstadt gereist

2014 erwarb die Fielitz GmbH,
ein  Blechumformspezialist
aus Ingolstadt, eine weltweit
einenalige Rissenpresse, Fielitz
entwickelt und vertreibt me-
tallische Strukturen and Ober-
flichen fiir Fassaden, Decken
und Wandverkleidungen. Die
in Stuttgart erstandene Presse
solite daa Fertigungespektnim
erweitern. Geschiftsfiihrer
Ebarhard Flalitz erkbir: Wit
der Presskraft der Anlage von
bis zu 150,000 Tonnen und
der Fluidtechnik st es rela-
tiv leicht und wirtschaftlich,
auch geometrisch auflerge-
wihnliche Fassadenslemente
mit sinem Format von bis zu
achit Quadmtmetem harmustel-
e
.o

Im Frithjahr 2015 wandte
wlich die Firena Fielitz mit dieser
Herausforderung an Scholpp.
Das Spexialunternehmen fir
die Verlagerung von Industrie-
anlagen gab ein Angebot fir
ein umfangreiches Laistungs-
paket ab, bestehend aus De-
montage und Reinigang der

der Remontage, Modernisie-
rang und CE-Zertifizierung.
Ebarhard Fialitz erglinze Mit
Scholpp konnten wir alle Leis-
tumgen mus einer Hand bezie-
hen, von der Demontage b
den Transport bis Tur Remonta-
g2 und Umbau der Sum'
Bereits wiihrend der Hanungs-
phase steilte Frojekilsiter Ghcz
Schileith, Lefter Operations bei
Scholpp, sein Team Tusammen.
Drag bestand neben Scholpp-
Kompatenzen aus der Monta-
gerechnik in Stattgart zudem
s den Fressenspezialisten der
Pﬁhm:ﬂ@m:ngﬂbﬂhlu
san und den
alisten wvom Schaolpp-Standeort
Nirmbeng.
Nicht auf der Strae
Die Spedition Kidbler dber-

220 Tonnen schweren Zylinder
und den 100 Tonnen schweren
Bahmen. Bald wurde klar, dass
8 keine Chance gibt, den Zy-
inder mit diesen Ausmafien
und mit dieser Gewicht auf
der Strafe oder sl dem Was-
SenEe] T tra i

Scholpp startete im Oktober
2015 mit der Demontage. Die
elektrischen Elements wurden
komplett zurdckpebaut. Wik-
rend des Abbaus der mecha-
nischin Komponenten waren
bereits die Reinigungsspezia-
listen vom Geschifisbereich
Servioe vor Ort. Jedes einzelne
Teil wurde technisch gersinige
und erst dann fir den Trans-
pert verladen, Eine besondere

Hernosforderung stellte das
Spezialdl dar, mit dem die An-
lage betricken warde. 12,000
Liter der Flissigkeit wurden
abgelassen, aufbereltet und
umweltgerecht abgefillt.
Mach der Dementage stand [0

der schwierigste Abschnitt des
FProjektes bevor: der Transport
des Iylinders. Spitestens an
dieser Stelle wurde allen Be-
teiligten bewusat, dats ea sich
um ein Projekt der Superlative
handelt. Berebta i Varfeld trat
Scholpp mit der Deutschen
Bahn In Eontake, umn alle nst-
gen Genehmigungen einzuho-
len. Der eingesetzte Tragechna-
belwaggon ist der einzige in
Eurapa, der den Schwenpunlkt
seiner Ladung mit bis zu 350
Tonnen nach links oder rechts

wandig, um den Zylinder mit
seinen Ausmaen onfallinel
durch die tefls engen und
kurvenreichen Bahnhéfe o
bewegen, Die Verladung des
Zylinders auf den Schwerixsr-
ransponer and die Fahnt zum
Verladebahnhof hat gat funk-
teniert, da liefen alle Zahn-
riider super incinander®, lobt
Schieith die Zusammenarkeit
mit allen Partnem.

Maximale Geschwindig-

keit: 40 km/h

Vam Verladebahnhof star-
tete #r seine 250 Kilometer
lange Reise nach Ingolstadt auf
deen Spezialwagpon. Da disser
nur nachts und mit einer ma-
ximalen Geschwinds won
40 ke'h fahren durfe, dawer-
e der knapp eine
Woche, Schieith erinpert sich:
LAlf ich dann streckenweise
mitgefahren bin, verstand ich,
warum das so langsam geht.
Dar Abstand zwischen dem Zy-
linder und dem Bahnsteig Iu.‘
tellwelse bei weniger als zwei
Zentimetern. Hier srmeichien
wir nicht einmal Schrittge-
schwindigknit.”

Und doch - der Koloss kam
loarz ver Weihnachien in Ingol-
stadt an. Dort standen schon
dref Autokrane bereit, um
den Zylinder wisdar auf sinen
20-achsigen Schwerlasttrans-
porter zu verlzden. Anpchiie-
Bend erfolgte der Transport
nachts zum Werksgelinde
der Firma Fielltz. Nech in die-
ser Machy warde der Zylinder
mithilfe des Hubgenistes dber-
nomimes und in def neoen Hal-
1 positionier

In der gleichen Hacht wus-
de der 100 Tennen schwere
Rahsven des Zylinders auf der
Swafe nach Ingolstadt gefah-
ren und dort einen Tag spiter
mit dem umgebauten Hub-
gerikat abgeladen und positho-
niert. Auch alle anderer Maschi-

nentelle gelangen mit vielen

Liw-Transparien problemlos
idber die Strafe nach Ingolstadt.
Cbwrohl die elnzelnen Kompe-
nenten auf unterschisdBchen

Wigen unterwegs waren, fikg-

Tower mit Power

Uber den Alberner Hafen in Wien
erreichte im vergangenen Juni ein
382 t schwerer und 24 m langer
Stahlkoloss seinen eigentlichen Be-

ten sich am Zielort alle wisder
gheichaedtig zumn pewlnschien
Mosaik mosammen.

Fir die anschliefende Re-
montage der Anlage erhielt
das Montageteam Unterstit-
rung von den Spezialisten der
FTC. Innerhalb von rwel We-
chen wurden alle grofen me-
chanischen Kamponenten fu-

baut. im Anschh

erfolgte die Feinjustierung
Danach konzentrieren sich die
PTC-Mitarbediter anf die ebek-
trische Remontage, inklusive
Modernisierung der
Steuerungstechnik, dann wird
die Anlage neu lackiert.

bevor, Schleith wird dann
noch einmal das Herz schned-
ler schlagen: Jdch habe grofes
Vertrauen in meine Mann-
schaft, aber dis Aufregung
vor dem erstén Probebetrieb
ist bei jedem Projekt da.
Und solch eine Mammut-

Masching haben wir nicht
alleTage." L

Der erste Probelauf steht
in den kommenden Wochen

stimmungsort, die Raffinerie der
OMYV in Wien/Schwechat. Bereits
auf der Reise dorthin gab es die ei-
ne oder andere Herausforderung zu
meistern, sodass beispielsweise ei-
ne Behelfsauffahrt zur Autobahn
errichtet oder auch eine Briicke
mit hydraulischen Pressen verstarkt
werden musste. ,Das ist nichts All-
tigliches, was wir da machten®,
beschreibt Ginther Wimmer von
der Felbermayr Transport- und He-
betechnik das mafhgeblich vom Fel-
bermayr-Geschaftsfithrer Wolfgang
Schellerer konzipierte Projekt. Etwa
fiinf Terrabyte an Datenmaterial hit-
ten sich in den mehr als 2,5 Jahren
Ausarbeitungsphase angehéuft.

In Nachtarbeit erreichte schlieflich
der insgesamt 52 m lange Zug das
Werksgeldnde der OMV. Da auf-
grund von Boden- und Platzverhalt-
nissen ein Hub mittels Kran nicht
maglich war, kam schlieBlich ein
36 m hoher Towerlift zum Einsatz.




Gekommen um zu bleiben

Felbermayr bietet im Schwerguthafen Krefeld nicht nur Umschlags- sondern auch Einlagerungskapazititen

Dass die Fachleute von Fel-
bermayr im Schwerguthafen
Krefeld Groles ebenso wie
Schweres perfekt bewegen
kinnen, hat sich inzwischen
herum gesprochen. Im ver-
gangenen Herbst bestanden
die Minner erstmals eine
weitere Probe: Finf, jeweils
130 Tonnen schwere Trafos
wurden nicht nur in der ib-
lichen Prizision von Bord
eines Binnenschiffes an Land
gehoben. Die Mannschaft
bewegte sie anschlieBend
in eine der beiden Schergut-
hallen und lagerte sie dort
fiir einen Kunden ein.

Was fiir den Laien einfach
klingt ist tatsdchlich eine
Aufgabe fiir Spezialisten:
Trafes sind trotz ihrer Gri-
Be und ihres Gewichtes
hichst anspruchsvolle Tech-

nik. Deshalb miissen sie fir
eine lingere Unterbringung
nicht nur trocken und si-
cher lagern, sondern auch
mit speziellen Olen befillit
werden, damit die sensib-

le Technik keinen Schaden
nimmt. 30,000 bis 70.000
Liter schluckt eine solche
Maschine - und selbstver-
standlich nur bestes Spezia-
16l. Mittlerweile sind bereits

Foto: Fefbermayr

ebenfalls zwei schwerere
Trafos in das Hallenschiff
eingebracht  worden  (je-
weils 364 t]. Kein Problem
bei einer Krankapazitit von
400t welche die beiden Hal-
lenkrane zusammen bewe-
gen kinnen,

Micht nur, dass der Umgang
mit den schweren Maschi-
nen Fingerspitzengefiinl
erfordert, die Hallen sefbst
miissen auch besondere An-
forderungen  erfillen, wie
Niederlassungsleiter Jlrgen
Schiiring erl3utert: .Der Bo-
den muss auf eine extreme
Punktbelastung  ausgelegt
sein, zudem wurde eine
wasserdichte  Mulde  ein-
gearbeitet und eine extrem
belastbare und wasserdichte
Spezialfolie verleqt, die kei-
ne Fitissigkeiten durchldsst.”

Im Herbst 2015 hat Felber-
mayr fiir den Transport von
Windfliigeln erstmals,seinen
sogenannten Bladelifter eingesetzt. Die be-
nétigten Komponenten wurden in Konstanza
an der Schwarzmeerkiiste entgegengenom-
men und etwa 700 Kilometer Weit transpor-
tiert in ein Zwischenlager in 1.200 Metern
Hohe. Dort wurden die ankommenden Trans-
porte mit zwei Mo

weitere Weg auf di

port

"u'iﬂ-:jflqurfl ge-

Insgesamt hat Felbermayr 15 Windfliigel in
die Karpaten geliefert. Um die notige Traktion
zu erreichen, wurde der Bladelifter von Scheu-
erle auf einem B-achsigen Selbstfahrer mon-
tiert. Doch trotz all dieser MalBnahmen
mussten pro Flligel rund acht

Stunden fiir die 15 Kilometer

lange Strecke eink

liert werden. <€«

S
Premiere fiir den Bh{]ﬂllftur

L1}

Das Firmenareal von Felber-
mayr umfasst eine Halle mit
B0 mal 33 Metern, und 1980
m? Fliche, Sie ist durch zwei
acht Meter hohe und zehn
Meter breite Tore erreich-
bar. Innen helfen zwei 200
Tonnen und zwei 32 Tonnen
Krane mit einer Hakenhidhe
von 12,30 Metern beim Be-
wegen der Giter. _Im zwei-
ten vermieteten Hallenschiff
verfligen wir noch einmal
dber B0 mal 29 Meter Fl3-
che mit acht mal acht Meter
Toren, Die beiden hier ins-
tallierten 30 Tonnen-Krane
haben sogar eine Hakenhd-
he von 136 Metern®, fasst
Jirgen Schiiring die grof-
ziigigen  Maglichkeiten in
konkrete Zahlen,
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Un alt mod
de a scrie istorie

Istoria monumentului ,Aripi", un simbol al luptei romanilor impotriva sistemului
comunist a inceput acum 16 ani, ministrul culturii de atunci, organizand

la inceputul anului 1999 un concurs castigat de cdtre artistul loan Buculei.
Proiectarea, executarea monumentului, dar si atragerea sumelor de bani necesari
realizdrii acestei lucrari au propria poveste, o istorie de peste 15 ani si care

s-a finalizat la sfarsitul lunii decembrie 2015, odatd cu asezarea operei

pe postamentul din spatiul alocat in Piata Presei Libere.

esi este inca prea
devreme pentru
a discuta despre

importanta acestei lucrari
asupra artei contemporane,
cu sigurantad se poate spune
ca va fi integrata, din punctul
de vedere al spectaculozité;ii,
in circuitele turistice ale
Bucurestiului.

Lucrarea de peste doud mi-
lioane de euro este formata in
principal dintr-un ansamblu de
trei aripi din otel, fiecare lunga
de peste 20 metri fiecare sicuo
masa ce depdseste 28 tone.

O lucrare unicat, complexa, a
cdrei structura si gabarit a pus
probleme deosebite din punc-
tul de vedere al transportului
si asamblarii sale. Cerintele au
fost atat de dure incat alege-
rea firmei capabile sd faca fatd
unei astfel de provocdri s-a do-
vedit dificild, in final compania

Felbermayr fiind cea care si-a
asumat responsabilitatea fina-
lizarii acestui proiect.

Specialistii secolului XXI

Cum influenteazd tehnolo-
giile de ultima ora transportul
si montajul pieselor agabariti-
ce? Teoretic, este greu de ima-
ginat, dar situatiile de pe teren
impun din ce Tn ce mai mult so-
lutii unice, dedicate fiecarui tip
de lucrari. Lucrdrile de montaj
complexe, precum cea a monu-
mentului ,Aripi", necesitd o sin-
cronizare perfecta a montajului,
dar si solutii originale de prin-
dere. Totul trebuie prevazut din
timp, orice eroare duce direct la
esec, o pierdere de peste doua
milioane euro.

Am stat de vorba cu specialisti
ai grupului Felbermayr, care au
participat direct la organizarea
sirealizarea acestui proiect unic:
ing. Gabriel Puscoiu, responsabil

pentru activitdtile de ridicare,
ing. Marius Tudose, organizator
transporturi agabaritice si Klaus
Ruhland, specialist studii tehni-
ce si ridicari speciale.

.Acest proiect nu a repre-
zentat numai o provocare pen-
tru noi, datorita unicitatii sale
si a cerintelor speciale, neuzu-
ale, dar a marcat si cateva re-
cordurinationale, putemspune”,
ne-a declarat Marius Tudose.
Transportul celor trei piese ce
fac parte din ansamblul ,Aripi"
a fost realizat pe doud trasee
diferite: prima piesd, mai pla-
td a permis deplasarea dinspre
Ploiesti, de la societatea Elec-
tromecanica spre Bucuresti, pe
DN1. Tnéltimea de 5,2 m si lati-
mea de aproape 10 m a celor-
lalte doua elemente nu permi-
teatrecerea pe subnumeroase-
le pasarele pietonale: ,Am luat
decizia sd realizam un proiect
de transport pe autostrada A3

ntre Ploiesti si Bucuresti, ceea
ce a adus alte provocari si ne-
cunoscute, deoarece nicioda-
td nu au fost transportate pe
acest drum piese atat de mari.
in cele din urma, transporturile
au avut loc fard nici o intarzie-
re, conform planului nostru, iar
compania Felbermayr a inregis-
trat un record national, fiind pri-
ma data cand au fost transpor-
tate piese agabaritice pe acest
traseu"”.

Gabriel Puscoiu: ,Pentru ridi-
care si montaj a existat cerinta
expresa ca pe nervurile pieselor
sa nu fie sudate urechi sau alte
dispozitive de prindere, care sd
necesite indepdrtarea acestora
dupd montaj. Aceasta a condus
la confectionarea unor sisteme
de prindere tip juguri care au fost
aplicate pe nervuri prin strange-
recusurubsidemontateimediat
dupa ridicare". Piesa a fost com-
pusa din trei elemente separa-
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Bagger gegen Feuer

In einer Kajute eines Schiffes im Ennshafen istam  der Nihe, das mit der Baggerschaufel Wasser auf

spdten Dienstagvormittag ein Brand ausgebro- das brennende Schiff schiittete und so den Brand
chen. Acht Feuerwehren waren im Einsatz, drei Per-  unter Kontrolle brachte. , Wire dieses Baggerschiff
sonen wurden gerettet. Die Feuerwehr war im nicht in der Nahe gewesen, hadtte die Situation
GroBeinsatz. Das Schiff hat 340.000 Liter Diesel ganz anders ausgehen kénnen”, sagt ein Feuer-

- geladen. Gliicklicherweise war ein Baggerschiffin ~ wehrmann. Foto: kerschi.at
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HAFEN + TRANSPORT INTERMODAL

Neue Krananlage auf dem Haeger & Schmidt International-Terminal in Betrieb genommen

Leistungsschub auf
Duisburgs Stahlinsel

Mit einer Investition von rund vier Millionen Euro hat Haeger & Schmidt International GmbH, einer der fiihrenden
Logistikdienstleister auf Europas Wasserstrafien mit Sitz in Duisburg, das Jahr 2015 abgerundet: Piinktlich zum
Jahresende erfolgte die Inbetriebnahme des neuen Kran 3 am Ruhrorter Siidhafen auf der Stahlinsel.

Tragkraft als sein Vorgdnger, deckt eine gréfiere Fliche ab

und ist matiirlich mit modernster Steuerungstechnik aus-
gestattet”, berichtet Heiko Brilckner, Geschaftsfilhrer von Haeger
& Schmidt International (H&54). .Wir verbessern mit dem neuen
Kran die Standortbedingungen und unsere Leistungsfahigkeit er-
heblich.” Das driickt sich vor allem in hiheren Stiickgewichten und
kiirzeren Abfertigungszeiten fiir Binnen- und Kiistenschiffe aus.
HE&Si zidhlt mit zwei modernen Trockenumschlaghallen von 8,000 gm
und 13.500 qm offenen Lager- und Umschlagflichen zu den be-
deutendsten Dienstleistern fiir die Stahlindustrie in Duisburg. Das
zur dsterreichischen Felbermayr-Gruppe gehérende Unternehmen
nennt das Terminal im Hafenbecken Ruhrort Siidhafen nicht um-
sonst Stahlinsel’, denn auf dieser trimodalen Logistikdrehscheibe
mit mehreren Gleisanschliissen werden jahrlich mehr als 1 Mio. t
Stahlprodukte umgeschlagen und weltweit zum Versand gebracht.
Eine bedeutende Rolle spielt dabei der Container. Mehr als 1.000
Container werden jeden Monat in den H&Si-Hallen professionell
gestaut und gesichert und per Binnenschiff der Liniendienste der
H&S Container Line auf die Reise geschickt. Im konventionellen
Umschlag werden an circa 400 m Kailinge jahrlich mehrere hundert
Schiffe am Terminal abgefertigt, ein Grofiteil dieser Schiffe wird
durch die Binnenschifffahrtsabteilung von H&Si und durch HSW
Logistics (Short-Sea-Verkehre) gestellt. Die beiden 30 m Uber das
Wasser auskragenden Lagerhallen gewdhrleisten jederzeit den wit-
terungsunabhingigen Umschlag von nisseempfindlichen Gitern.
Zur Bedienung der Freilager verfilgt H&Si iiber zwei Briicken-
krane, von denen der wasserseitige Kran auf Dauer nicht mehr
den gestiegenen Anforderungen an Stiickgewichte und Um-
schlagsgeschwindigkeit geniigte. Der bisherige Kran 3' erhielt
zum Jahresende 2015 einen deutlich leistungsfahigeren Mach-
folger. Der Meubau des Hsterreichischen Kranbauers Kinz ist
breiter konzipiert und mit modernster Technik ausgeriistet. Die
elektronische Steuerung und zeitgemilie Dimensionierung von
Kranfahrwerk, Katzfahrwerk und Orebwerk bringen eine deut-
liche Verkiirzung der Umschlagsgeschwindigkeiten und ermig-
lichen praziseres Arbeiten beim Umschlag von Langmaterial
und Flachstahl. Dariiber hinaus ergeben sich auwch verbesserte
Miglichkeiten fiir den Umschlag verschiedenster Gitter,
Anfang Oktober wurde der Transport des Stahlbaus aus Osterreich
durch die Felbermayr-Tochtergesellschaft BauTrans organisiert,
LDie logistische Herausforderung bestand darin, dass uns wahrend
der Montage- und Demontagezeit von neuem und altem Kran nur
die Hilfte der rund 6.000 gm Lagerfliche zur Verfiigung stand, auf
der wir die Tonnage verteilen mussten”, beschreibt Betriebsleiter
Thomas Meyer. Moch bis Ende des Frilhjahrs 2016 findet in drei
Etappen die Sanierung der 200 m langen Kranbahn statt.

Der Meubau hat mit 40 Tonnen eine um 25 Prozent hihare

70

Die Inbetriebnahme erfolgte plnktlich zum Jahreswechsed | sese: s csses

Mit der Auskragung iiber Wasser von 25 m und iber Land von 30 m
sowie einer Hubhfhe von 25 m, davon 18 m diber Schienen-
oberkante, ist der neue Kran trimodal einsetzbar, um Schiffe, drei
Verladegleise und die Stralbe sowde das Freilager im Siidhafen zu
bedienen, Mit einem Investitionsvolumen von insgesamt knapp
4 Mio. Euro sorgt Haeger & Schmidt International fiir eine deut-
liche Verbesserung der Leistungsqualitdt des Standortes Stahlin-
sel im Duisburger Hafen, Das Bauprojekt wurde durch die Duisport
Consult GmbH professionell begleitet und gesteuert.
In den Geschiftsbereichen Binnenschifffahrt, Projektlogistik, Um-
schlag- und Lagerlogistik entwickelt Haeger & Schmidt Internatio-
nal GmbH mit Stammsitz in Duisburg Konzepte fiir Kunden in ganz
Furopa. Die Maritime Gruppe um Haeger & Schmidt International
GmbH, zu der auch die in Duisburg ansassige H&S Container Line
GmbH und HSW Logistics GmbH gehéiren, ist seit 2013 mit europa-
weit 218 Mitarbeitern und einem Umsatz von rund 150 Mio. Euro
Teil des Gsterreichischen Felbermayr-Konzerns. Insgesamt hat
Haeger & Schmidt International im Duisburger Hafen 144 Mitarbei-
ter, die auf einer Betriebsfliche von 54,773 qm tatig sind.
Hans-Wilhelm Diinner

Mobilkranballett zur Montage des neuen Brﬁckznkn.n; |l|.|.1hng Oktober 2015
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WV SALZBURG W

-Donnerstag, 10. Miirz 2016

e Artoirice plaElsrarTdis Trig wark i oen Radstag, e B SR Kooperion Zyiechen 0er Gayah deSaaraach undden OBB
Schwarzach: 90 Tonnen schweres Tragwerk eingehoben, Eréffnung noch im Juni

Lur Bahnbriicke neven Rad-Steg

Stiick fiir Stiick ersetzen die OBB in Schwarzach die
108 Jahre alte Eisenbahnbriicke iiber die Salzach. In
der Nacht auf Dienstag wurden zwei je 90 t schwere
Stahlbetonteile fiir das Gleis 1 eingehoben, Mittwoch
folgte tagsiiber das Tragwerk fiir den separaten Radsteg.
Er schlieBt eine Liicke im beliebten Tauernradweg,

»lch hab’ mir die Gemein- Schwarzachs Bilrgermeister
dekamera geschnappt und  Andreas Haitzer: In nur ein-
alles selbst live verfolgt™, so  einhalb Stunden schaffien es

"~ Aufeinem Gleis fiuft der Zugverkehr-schon Giber die Salzach

PRESSESPIEGEL

die Arbeiter Mittwoc
die Mittagszeit unter BB—
Baumanager Anton Lam-
precht, die 90 t schwere
Stahlkonstruktion fiir den
Geh- und Radweg punktge-
nau zu platzieren. Bgm.
Hﬂt.:l‘.!.ET freut sich: I,I.L.“Jlrn}-l-n‘:r
85 IWAr auc cinen
E:ahma.lm Ubergang, aber da
konnte man das Rad besten-
falls schieben. Nun steht fir
Fuligiinger und Radler ein
2,50 Meter breiter rgang
zur YVerfligung. ©
Ende Juni soll der Steg
mit 44 Metern Spannweite

beniltzbar sein, die Gemein- E

de plant ein kleines Fest:
~Die Lilcke im beliebten
Tavernradweg ist dann ge-
schlossen®,
Haitzer. Die Gemeinde hat
sich an den Kosten beteiligt.
OBB-Sprecher Rene Zum-
tobel: ,,Damit haben die 500
Tonnen schweren Autokrii-
ne ihren Einsatz in Schwarz-
ach beendet. Auch die Uber-
filhrung fiir Gleis 1 soll bis
September fertip  pgestellt
sein, die Arbeiten liegen im
Zeitplan.*
Einschriinkungen im Zug-

so  Andreas 2|}

verkehr gibt es in Richtung
Deutschland:  Weil am
Bahnhof Freilassing die Ar-
beiten fiir das dritte Gleis be-
gonnen haben, entfallen von
morgen, Freitag 11. Miirz
{ab 19.45 Uhr) bis Montag,
14, Miirz (0.15 Uhr) alle Zii-
ge zwischen Salzburg und
Freilassing. Die sclbe Rege-
lung gilt am daranf folgen-
den Wochenende von 18. bis
21, Mirz. Einschriinkungen
gibt es auch am 21. . 22, so-
wie am 26. und 27. Miirz.
WOLFGANG WEBER

Fneude beI Bgm A, Haitzer



0O0: Offener Brand auf Tankschiff auf

der Donau bei Mauthausen (+Video)

MAUTHAUSEN (00): Bei Mauthausen ist am
Dienstagvormittag, 15. Marz 2016, auf einem
Tankschiff mitten auf der Donau Feuer
ausgebrochen. Der Brand war nach kurzer Zeit
unter Kontrolle, die Besatzung konnte gerettet
und ans Ufer gebracht werde.

Laut Anton Scharinger von der Feuerwehr
Mauthausen brach das Feuer im Steuerstand oder
im Motorraum des Schiffes aus. Ein Ubergreifen der
Flammen auf die Ladung, Diesel und Benzin, konnte
verhindert werden. Die drtlichen Feuerwehren
hatten den Brand bis Dienstagmittag geldscht, drei
Personen mussten vom brennenden Schiff gerettet
werden.

Den Feuerwehren sei ein grolfes Baggerschiff zu
Hilfe gekommen, der das mitten in der Donau
ankernde Schiff mit riesigen Wasserladungen aus
der Baggerschaufel Gibergoss: .Mach zehn bis zwdlf
Schaufeln war der Brand relativ unter Kontrolle®.
Feuerwehrleute mit schwerem Atemschutz gingen
dann an Bord und loschten das brennende
Filhrerhaus des Tankschiffes endg(iltig.

Alle dreivom Schiff geretteten Besatzungsmitglieder

sollen eine ,ganz leichte Rauchgasvergiftung” erlitten haben. Sie wurden dem Roten Kreuz

ibergeben.

Laut Polizei soll fir die Umwelt keine Gefahr bestanden haben. .Wir haben keine auslaufenden
Flissigkeiten auf der Donau”, sagte der Kommandant der Feuerwehr Mauthausen, Michael

Kastner.

Seitens der Landeswarnzentrale wurde aufgrund der Alarmmeldung Alarmstufe Il ausgeldst und

somit acht Feuerwehren in Gang gesetzt.
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Brennendes Tankschiff auf der Donau;:
Besalzung gerellel
ENNSMMAUTHAUSEN Ein mil 340 000 Liter Déessl beladensas Tanksehil sl

DCeenstagwormittag auf ger Donau Zeischen Mauthawsen (Beazirk Ferg) und Enns (Bez
Linz-Land) in Brand geraten

% LB in dinar Faiutt ausgbiod hen www Aolokarschi at

Die Feuersehr brachie drel Besatzungsmigheder in Sicherheit und
verhmadere ein Ausinelen des Trebstoms, wie die Polizel Dernchbete.
‘erlelH wurde niemand . Schadenssurmeme und Brandorsac he
waren vorerst nicht bekanni

Das unler niedertindischer Flagge fahrende Schiff aus Rollerdam
hatle in Bratisiava (Slowakel) Desel geladen und war damit am
Veeg nach Straubing in Bayern. Auf Hohe Mavhausen bemerkle
die Schiffsbesalzung pkitzlich Rauch, der aus dem Maschinenrasm
drang. Den gred Ukrainem im Alter von 33, 55 und 81 Jahren
gelang &5 nicht, die Flammen selbst Zu KSchen. Ein Anrainer sah
den brennenden Kahn und schiug Alsnm

Einsalzirafe von achl Feueraenren wurden an Sen Brandon geruhen. Ein Trupp ging
mit schveram Alemschutz an Bord und brachte die Besatzung in Sicherheit, Die drel
Geretteten wurden mit énem Bool an Land transportiert. Der LOSChensatz wurde wor
allem dadurch erkeichien, dass ein Baggerschi#fl in der Hihe war, E5 sichere den
havanerten Kahn, sehdpfie mit sainer Schaufel Wasser und Obergoss das Feusr dame
Kurz nach Mitag war d&f Brand welgehend untér Kontrolle, &5 wurdén aber noch den
ganren Machmilag dber Nachldscharbeiben durchgenibrt
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Brennendes Schiff auf der Donau

Tankschiff mit 340,000 Lier Diesel beladen - Besatzung In Sicherhelt gebracht

Ein mit 340.000 Liter Diesel beladenss Tankschift ist
Dienstagvommittag auf der Donau zwischen Mauthausen (Bezirk
Perg) und Enns (Bez. Linz-Land) in Brand geraten. Die Feuerwehr
bBrachte drei Besatzungesmitghieder in Sicherheit und verhindens
#in Austreten des Treibstoffs, wie dig oo, Polizel benchiete.
Verletzt wurde niemand. Schadenssumme und Brandursache
warsn vomerst nicht bekannt.

Das unter niederiandischer Flagge fahrende Schiff aus Rotierdam hatbe
in Bratisiava (Slowaked) Diesel geladen und war damit am Weg nach
Straubing in Bayem. Auf Hohe Mauthausen bemerkte die
Schifsbesatzung padtziich Rauch, der aus dem Maschinenrawm @rang
Den drei Ukrainern im Alter von 33, 55 und 61 Jahren gelang e nicht
die Flamimen selbst 2u igschen. En Anrainer sah den brénnenden Kahn
und Schilug Alanm

B APAFoloher b al

Einsatzirafte von achi Feuersehren wurden an den Brandori gerufen
Ein Trupg ging mit schwersm Alemschutz an Bord und brachbe die
Besatrung in Sicherheit. Die drel Garetielen wurden mit einem Boot an
Land transportiert. Der Lascheinsatz wurde vor allem dadurch
erleichlerl, dass ein Baggerschif in der Mahe war. Es sicherte den
havanertan Kann, schapfe mit sener Schautel Wasser und Obergoss
Qa5 Feuer gamit. Kurz nach Minag war der Brand wengehend unier
Hontralle, &5 wurden aber noch den ganzen Machmittag dber
Hachidasharbeten durehgeninm



OBEROSTERREICH

Brennendes Tankschiff auf der Donau: Besatzung gerettet

Die Feuerwehr brachte drei Besatzungsmitglieder in Sicherheit und verhinderte ein Austreten des Treibstoffs.

=) ARTIKEL

Der Brand konnte schnell geloscht werden. © APA/FOTOKERSCHLAT

Mauthausen — Ein mit 340.000 Liter Diesel beladenes Tankschiff ist Dienstagvormittag auf
der Donau zwischen Mauthausen (Bezirk Perg) und Enns (Bez. Linz-Land) in Brand geraten.
Die Feuerwehr brachte drei Besatzungsmitglieder in Sicherheit und verhinderte ein
Austreten des Treibstoffs, wie die 06. Polizei berichtete. Verletzt wurde niemand.
Schadenssumme und Brandursache waren vorerst nicht bekannt.

Das unter niederldndischer Flagge fahrende Schiff aus Rotterdam hatte in Bratislava
(Slowakei) Diesel geladen und war damit am Weg nach Straubing in Bayern. Auf Hohe
Mauthausen bemerkte die Schiffsbesatzung plétzlich Rauch, der aus dem Maschinenraum
drang. Den drei Ukrainern im Alter von 33, 55 und 61 Jahren gelang es nicht, die Flammen

selbst zu léschen. Ein Anrainer sah den brennenden Kahn und schlug Alarm.

Einsatzkrafte von acht Feuerwehren wurden an den Brandort gerufen. Ein Trupp ging mit
schwerem Atemschutz an Bord und brachte die Besatzung in Sicherheit. Die drei Geretteten
wurden mit einem Boot an Land transportiert. Der Lascheinsatz wurde vor allem dadurch
erleichtert, dass ein Baggerschiff in der Nahe war. Es sicherte den havarierten Kahn,
schopfte mit seiner Schaufel Wasser und tUbergoss das Feuer damit. Kurz nach Mittag war
der Brand weitgehend unter Kontrolle, es wurden aber noch den ganzen Nachmittag liber
Nachldscharbeiten durchgefiihrt. (4P4)

PRESSESPIEGEL

17



18

PRESSESPIEGEL

&

4 Lightshow: Mit 103 m Arbeitshohe ist die WT 1000 ven Wumag-
Palfinger eine der gréfiten Hubarbeitsbiihnen weltweit - in Wien sorgte
sie fiir eine beeindruckende Lightshow. Die in Diensten des sterreichi-
schen Vermieters Felbermayr stehende Bithne (dort lduft sie unter der
Bezeichnung F-102 LTK) erzeugte mit finf je 3.500 Watt starken Schein-
werfern bestlickt, nahezu ,liberirdischer” Lichteffekte. Bel der ,Langen
Nacht der Museen” wurde der neue Wiener Hauptbahnhof aus rund

73 Metern Hohe eindrucks- und stimmungsvoll in Licht getaucht,

Dank der Memaryfunktion der Steuerung musste die Lampenposition
nur einmal eingestellt werden, um diese, bedient vom Boden aus, auto-
matisch wieder anzufahren. Bild: Hartwig Zoegl



SPMT nimmt Blattadapter huckepack

Der Scheuerle-Rotorblattadapter wur
de entwickelt, um den Transport der
Bauteile auch unter schwierigen Bedin-
gungen zu gewdhrleisten - belspiels-
weise, wenn die horizontale Lage nicht
maglich ist. Das auf einer Schnellwech-
selplatte befestigte Rotorblatt kann bis
zu einem Winkel von 70° aufgestellt,
geschwenkt und um die elgene Achse
gedreht werden, um Hindernissen aus-
zuweichen. Der langjéhrige Scheuerle-
Kunde Felbermayr ging nun noch ej-
nen Schritt weiter und kombinierte den
Rotorblattadapter mit einem Scheuerle-
SPMT. Beim Bau eines Windparks im
ruménischen Curcubata konnten so
die notwendigen Rotorblitter mit der
ausgesprochen flexiblen Kombination
auf das entlegene Betriebsgelinde ge-
bracht werden.

Insgesamt fiinf Vestas-VO0-Windrider
umfasst der neu entstehende Wind-
park; jedes Rotorblatt ist {iber 40 m
lang. ,Das ist noch lange nicht ,Top of
the Line'®, erklfirt Joachim Kolb, Area
Manager Sales bei der TII Sales, der
Vertriehsgesellschaft von Scheuerle, Ni-

colas und Kamag.  Rotorblitter errei-
chen heute Lingen von bis zu 70 m,
Kunden weltweit transportieren die-
se Lingen bereits erfolgreich mit unse-
ren Fahrzeugen. Hier in Curcubata
lagen die Herausforderungen aber wo-
anders*. Da der Windpark nur {lber
16 km geschotterte Bergstrafen mit
Stelgungen bis zu 20 Prozent erreich-
bar ist, wurde von vornherein auf mit-
telgrofie Anlagen gesetzt, Doch auch
diese konnten nur mit der, bisher am
Markt einmaligen, Kombination aus
selbst angetriebenem SPMT und Rotor-
blattadapter an Ort und Stelle gebracht
werden.

Rund drel Wochen dauerten die Auf-
bauarbeiten; als Zwischenstation diente
ein Basecamp im Tal. Schlechtes Wetter
und fiberfrierende Misse erschwerten
die Arbeiten zusitzlich. ,Die engen
S-Kurven haben uns Anfangs Sorgen
gemacht, durch die prizise Steuerung
des SPMT und das verschiebbare Ge-
gengewicht des Rotorblattadapters, das
eine ideale Stabilitdt der Kombination
sicherstellt, konnten wir die Herausfor-

derung aber meistern — bei uns kippt
nichts®, so Kolb weiter. Gerade Im tech-
nischen Grenzbereich bauen Kunden
heute nach Herstellerangeben auf die
Erfahrung der TIl Group bel der Her
stellung von Fahrzeugen fiir den Trans-
port von Windkraftanlagen. Die TII
Group hat in den vergangenen Jahren
mit zahlreichen Neuentwicklungen auf
die Trends zu griBeren Anlagen und
entlegenen Standorten reagiert.

.Der bekannte dsterreichische Vermieter Felber-
mayr hat einen GroBauftrag an uns vergeben”,
teilt Ruthmann mit. So habe sich das Vermiet-
unternehmen fiir weitere Typ TBR 220 und
TB 220 entschieden. AuBerdem wurden eini-
ge T 330 (auf 7,49 Tonnen) auf die Bestellliste
gesetzt. Darliber hinaus hat Felbermayr noch die
griBeren Modelle T 360 mit 36 Metern Arbeits-
hihe sowie das 63-Meter-Gerit T 630 geordert.
Der T 630 sei bislang ,der groBte jemals in Os-
terreich verkaufte Steiger”, teilt der miinster-
landische Hersteller mit. Bernhard Reinisch,
Gesellschafter und Geschaftsfiihrer von Ruth-
mann Austria, sagt: Ein herzliches Dankeschédn
an das komplette Felbermayr-Team fiir diesen
eindrucksvollen Auftrag, der immerhin der bis-
her griBte Einzelauftrag in der zwélfjahrigen
Unternehmensgeschichte von Ruthmann Aus-
tria ist." Bereits im Mai 2015 hatte Felbermayr
einen TU285 erhalten. Ebenso geordert wurden
hybride Boomlifts von Niftylift, die auch zum
Portfolio von Ruthmann Austria gehdren. <<

_ Zweifach GroBter

S Felbermayr
kauft grof3 ein
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Der Spezialist fur das Schwierige vertraut
auf die Zukunft der Stahlindustrie

Die voestalpine ist ein wichtiger Impulsgeber fiir kleine und mittlere Betriebe in Oberdsterreich, sowie im gan-
zen Bundesgebiet. Davon profitiert auch der Welser Transport- und und Hebetechnikdienstleister Felbermayr.
Der Schwerlasthafen in Linz ist nach betrichtlichen Investitionen zu einer Erfolgsgeschichte avanciert.

20

Die voestalpine gehdrt seit Jahrzehnten zu den Stammbunden von Felbermayr,

WELS, Mit dem voestalpine-Konzern ver-
bindet die in Wels anséissige Felbermayr Hol-
ding eine lange und intensive Partnerschaft.
Sie findet ihren Niederschlag einerseits in
Auftrigen fiir die Bereitstellung von Arbeits-
bithnen und von Hebesystemen fir die
Durchfithrung von Instandhaltungsarbeiten
an den Werkstandorten des stahlbasierten
Technologieunternehmens in Linz, Krems
an der Donau und im obersteirischen Dona-
witz. In diesem Bereich geht die Arbeit solan-
ge nicht aus, wie die Rahmenbedingungen fiir
die produzierende Industrie in Osterreich
stimmen - Stichwort Flexibilisicrung der Ar-
beitszeit,

Hinzu kommen Kontrakie fiir die Lagerung,
den Umschlag und den Transport von bestimm-
ten Giitern. Dabei liegt das Hauptaugenmerk in
der Anlieforung von Bauteilen und Komponen-
ten fiir Mafnahmen zur Modemisierung oder
Erweiterung der voestalpine-Produktionsanla-
gen in Linz, Hier kann das Felbermayr-Team
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seine in Jahrzehnten gesammelte Erfahrung bei
der Abwicklung von Stickgiitern mit Uberge-
wichten und Ubermafien ausspielen. Als beson-
dere Auszeichnung einer langjihrigen Pariner-
schaft gewann Felbermayr 2013 den Supplier
Award der voestalpine, was gleichbedeutend
war mit einer besonderen Auszeichnung durch
einen anspruchsvollen Kunden.

Es gibt aber auch Geschifisfille im Bereich
der ausgehenden Transporte ab Obermmbsterreich.
Dazu gehiren jene Grobbleche fiir Offshore-
Windkraftanlagen, welche die voestalpine im
Felbermayr-Schwerlasthafen in Linz zu Lots mit
25 Meter Lange und 4 Meter Breite verschweillt
und anschliefend mit Binnenschiffen nach Rot-
terdam sowie in weitere Folge mit Kiistenmotor-
schiffen nach Rostock verschicke. Das jahrliche
Aufkommen ab 2016 betrigt rund 400000 Ton-
nert. Die Organisation der damit verbundenen
Logistikkette griindet auf einer Partnerschaft
der LogSery mit der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, sowie der Felbermayr Tochterge-
sellschaft HigerftSchmidt Duishurg, dem Spezi-
alisten fiir Binnenschifffahrt und fiir Short Sea
Verkehre.

Einen Meilensteinen in der Zusammenarbeit
des Stahlkonzems mit der Felbermayt Gruppe
markiert die im Laufe der 1990er Jahre vollzo-

TRANSPORT/LOGISTIK
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gene Weichenstellung im Linzer Schwerlastha- Instandhaltungsarbeiten im Linzer Stahlwerkes sind ein Firpunkt im Leistungsspektrum.

fen. Dieses Asset war in die Jahre gekommen.

Es bestand dringender Bedarf fiir eine Modemisierung und Erglinzung der
bestehenden Anlagen. Weil das voestalpine-Management nicht die Auslas-
tung fiir den Schwerdasthafen und die damit verbundenen Investitionen sah,
begab man sich auf die Suche nach méglichen Interessenten fiir den Kauf
der strategisch wichtigen Anlagen. Daraus resultierte eine Vercinbarung mit
dem Familienunternechmen Felbermayr, das seither betriichtliche Summen
in die Neugestaliung des Linzer Schwerlasthafens investiert hat.

2um Zeitpunkt dieser Ubernahme verfiigte das Areal lediglich tiber ein
schwerfalliges Hubportal. Es gab keinen Gleisanschluss, Damit konnte man
maximal zwei Schwergutumschlige pro Tag durchfithren”, erinnert sich Wolf-
gang Schellerer, Geschéftsfithrer der Felbermayr Transpart- und Hebetechnik,
im Gespriich mit der feitschrift LfogfA 5T Es erfiillt thn mit Stole, was
unser Team seither auf die Beine gestellt hat', Konkret ist damit das 100 Meter
lange und 17 Meter breite Hafenbecken gemeint, dessen zwei Portalkriine im
Tandembub Stiickgiiter bis 2u 600 Tonnen umschlagen kiinnen, sowie der
Gleisanschluss bis direkt zum Linzer Hafenbecken. In Kombination mit den
55,000 m? grofen Schwerguthallen mit Krinen bis 350 Tonnen Traglast und
den mit rand 200,000 m? angegebenen Freifliichen erfiillt es alle Anforde-
rungen der Auftraggeber insbesondere aus dem Apparate-, Generatoren- |
Transformatoren-, Turbinen- und Industricanlagenbau.

«MNoch in den 1990¢r Jahren mussten viele unserer heutigen Kunden
aus Osterreich bei Schwertransporten in andere Binnenhiifen auswei-
chen. Das war mit einem hohen Zeitaufwand und mit betrichtlichen
Mehrkosten verbunden®, sagt Wolfgang Schellerer im Riickblick. Heute
nutzen nahezu alle namhaften Schwerguiverlader das Angebot des Linzer
Schwerlasthafens fiir die Durchfiilhrung von Montagetitigkeiten mitsamt
den anschliefenden Umschliigen sowie Verschiffungen in die ARA-Hi-
fen, ins Ruhrgebiet oder zu Zielbestimmungen im Raum Stidosteuropa
(Kroatien, Serbien, Bulgarien, Ruminien). Auch die Windkraftindustrie
hat den Felbermayr Schweguthafen als optimale Drehscheibe fiir ihre
Schwergutlogistik endeckt. Zahlreiche Windkrafiprojekte mit Ziel in Ober-
dsterreich, Niederdsterreich und Burgenland liefern den Beweis dafiir. Die
Teile kommen per Binnenschiff in Linz an, werden zwischengelagert und
Lust in time* zugestellt.

Fiir die Verantwortlichen der in Familienbesitz befindlichen Felbermayr
Gruppe ist das die Bestitigung, «dass wir mit unserem Konzept der trimodalen
Standorte mit angeschlossener Lagedogistk fir Giiter mit (hermalen und
extrem hohen Stlickgewichten am Puls der Zeit agieren®, wie es Wolfgang
Schellerer formuliert, Momentan gibt os derartige Anlagen in Linz und Kre-
feld. Am Standort im Hafen Wien Albermn wiinde man bei entsprechendem
Bedarf sofort den Bau einer Halle in Angriff nehmen.
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SCHEUERLE

Rotorblattadapter auf SPMT
(Self-Propelled Modular
Transporter) bewahrt sich
unter hartesten Bedingungen

Der SCHEUERLE Rotor-
blattadapter ist ein be-
wihrtes und zuverldssiges
System, wum Rotorblatter
unter schwierigen Bedin-
gungen zu transportieren.
Das, auf einer Schnellwech-
selplatte befestigte, Rotor-
blatt kann bis zu einem, von
Wettbewerbern unerreich-
ten, Winkel von 70° aufge-
stellt, geschwenkt und um
die eigene Achse gedreht
werden, um Hindernissen
auszuweichen. Der lang-
jdhrige SCHEUERLE-Kunde
Felbermayr ging nun noch
einen Schritt weiter und
kombinierte den SCHEU-
ERLE Rotorblattadapter mit
einem SCHEUERLE SPMT.
Beim Bau eines Windparks
im ruménischen Curcubata
konnten so die notwendigen
Rotorblatter mit der duBerst
wendigen, selbst angetrie-
benen Kombination auf das
antlegene Betriebsgelinde
gebracht werden.

Insgesamt finf Vestas V90
Windréder umfasst der neu
antstehende Windpark, jedes
Rotorblatt ist Gber vierzig Me-
ter lang. Das ist noch lange
nicht ,Top of the Line* erklért
Joachim Kolb, Area Manager
Sales bei der T Sales, der Var-
triebsgesellschaft von SCHEU -

ERLE, NICOLAS und KAMAG,
Rotorblétter erreichen heute
Langen von bis zu siebzig Me-
tern, Kunden weltweit trans-
portieren  diese Liangen be-
reits erfolgreich mit unseren
Fahrzeugen. Hier in Curcubata
liegen die Herausforderungen
aber woanders”.

Da der Windpark nur Ober
sechzehn Kilometer geschot-
terte Bergstralfen mit Steigun-
gen biz zu zwanzig Prozent
erreichbar ist, wurde von varne
herein auf mittelgroe Anla-
gen gesetzt. Doch auch diese
kannten nur mit der, bisher am
Markt einmaligen, Kombina-
tion aus selbst angetriebenem
SCHEUERLE SPMT und Opens
external link in new window-
Rotorblattadapter an Ort und
Stelle gebracht werden. Rund
drei Wochen dauvern die Auf-
bauarbeiten, als Zwischensta-
tion dient ein Basecamp im Tal.
Schlechtes Wetter und lber-
frierende Mésse erschwerten
die Arbeiten zusitzlich. .Die
engen S-Kurven haben uns An-
fangs Sorgen gemacht, durch
die prézise Steuerung des
Opens external link in new win-
dowSCHEUERLE SPMT und
das verschiebbare Gegenge-
wicht des Rotorblattadapters,
das eine ideale Stabilitdt der
Kombination sicherstellt, konn-

ten wir die Herausforderung
aber meistern - bei uns kippt
nichts" so Kolb weiter. Gerade
im technischen Grenzbereich
bauven Kunden heute auf die
Erfahrung der Tll Group bei der
Herstellung won Fahrzeugen
fir den Transport von Wind-
kraftanlagen. Die T Group
mit Produktionsstandorten in
Deutschland und Frankreich
bietet eine Vielzahl innovati-
ver Transportlésungen fir die
Windindustrie an und hat, in
den vergangenen Jahren, mit

zahlreichen Meuentwicklungen
auf die Trends zu gréeren An-
lagen und entlegenen Standor-
ten reagiert.
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Ein einzigartiges Projekt
ging Ende Dezember in der
ruméanischen Hauptstadt Bu-
karest erfolgreich zu Ende.
Dabei wurden drei rund 20
Meter hohe Fliigel mit einem
Gesamtgewicht von mehr als
100 Tonnen transportiert und
anschlieBend am , Piata Pre-
sei Libere” aufgestellt.

«Das Projekt geht auf das Jahr
1999 zuriick", weifl Marius Tu-
dose vom Felbermayr Standort
Bukarest zu berichten, Damals
habe der Kulturminister einen
Wettbewerb veranstaltet. Das
Ziel war, ein Symbol fir den
Kampf gegen den Kommunis-
mus zu finden. Geworden sind
s drei Fligelkonstruktionen
aus Stahl. Das Gesamtgewicht
des 20 Meter hohen Kunstwerks
betréagt mehr als 100 Tonnen.

Fligeltransport mit Hinder-
nissen

Die Einzigartigkeit des Trans-
portes zeigte sich bereits
beim Transport der Fliigel. Die
kleinere Schwinge konnte auf
der BundesstraBe vom Aus-
gangsort Ploiesti nach Buka-
rest transportiert werden. Die
beiden gréferen, etwa zehn
Meter breiten Fliigel, legten die
rund 60 Kilometer auf der Auto-
bahn zurlick. Grund dafir war
nicht die Breite, sondern eine
Transporthdhe von 5,2 Metern.
Damit h&tte man die zahlraei-

Felbermayr verleiht Flugel

chen  FuBgéngeriberfihrun-
gen nicht passieren kdnnen.
Aber auch die Fahrt auf der
Autobahn war von vielen Hin-
dernissen begleitet - noch nie
wurden so groBe Teile auf die-
ser Strecke transportiert; “Bei
den Autobahnauf- und Abfahr-
ten mussten wir die Fluegel auf
ElefantenfiiBen absetzten und
Holz unterbaven um die Flue-
gel Gber die Leitplanken hinweg

transportieren zu kdnnen. Eine
weitere Schwierigkeit war es
den korrekten Schwerpunkt
der Fluegel zu finden - deshalb
mussten die Fluegel mehrmals
am Trailer verschoben warden”,
argumentiert Tudose.

Perfekt koordinierte Hebe-
technik

Am Zielort angekommen be-
gegneten den Spezialisten von

Felbermayr weiteren Herausfor-
derungen. Jetzt zeigte sich die
wahre Komplexitat der unregel-
maligen Geometrie der Fllgel.
S0 kamen fir jedes der drei
Elemente drei Krane gleichzeitig
zum Einsatz. Denn um die Fligel
sicher und korrekt auf dem Fun-
dament platzieren zu kdnnen,
mussten sie in der Luft gedreht
werden. Das erforderte bereits
im Vorfeld detaillierte Studien.
Diese wurden mittels Com-
puteranimationean  dargestellt.
Doch um die Komplexitat der
Hibe in der Praxis bewerkstel-
ligen zu kénnen, wurden bereits
im Vorfeld zahlreiche Computer-
animationen erstellt. Spannend
blieb es aber trotzdem. Denn
Abweichungen zwischen Theo-
rie und Praxis seien laut Felber-
rmayr-Einsatzleiter Gabriel Pus-
coiu bei derartigen Projekten
nie ganz ausschiieBen. Um das
Restrisiko auf ein Minimum zu
reduzieren, entschied man sich
fiir den Einsatz von drei Kriinen
eines Herstellers, erklart Klaus
Ruhland wvon der Felbermayr
Projektabteilung: .Zum Einsatz
kamen drei Liebherr-Teleskop-
kréane mit maximalen Traglasten
von 200, 220 und 250 Tonnen.”
Das sei nitig gewasen um ein
bestmdgliches Zusammenspiel
in Bezug auf die Synchronisation
von Hub- und Drehgeschwin-
digkeiten erreichen zu kinnen,
merkt Ruhland weiter an und
verweist auf die weitgehende
Baugleichheit der singesetzten
Motoren, Getriebe und elektro-
nischer Steuerungen.
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Léschangriff
mit Baggerschiff

RETTUNGSAKTION Bruce Willis
hitte es nicht besser gekonnt:
Mit einer ungewohnlichen Aktion
konnte Mitte Mirz eine Umwelt-
katastrophe auf der Donau ver-
hindert werden. Dort war in Hohe
der Stadt Enns auf einem mit
340 000 1 Treibstoff beladenen
Tankschiff ein Brand ausgebro-
chen, der auf die hochentziindli-
che Fracht iiberzugreifen drohte.
Das konnte - buchstéblich in letz-
ter Minute - durch das umsichti-
ge Handeln von Mitarbeitern der
Baufirma Felbermayr verhindert
werden, die in der Nihe mit ei-
nem Baggerschiff im Einsatz wa-
ren. Nach kurzer Riicksprache
mit der Feuerwehr wurde das
Baggerschiff zum Loschfahrzeug.
Mehrere Schaufeln, gefiillt mit je-
weils 8 m® Donauwasser sorgten
dafiir, dass das Feuer keine Chan-
ce hatte, sich auszubreiten. (sm)

i
g
g

Mur ein Fliigel ist bisher montiert

Windhoen blockieren
Aufbav von ,,Riesen”

Lwilfeinhalb Tonnen wiegt ein Flii-
gel fiir die zwei newen Windriider, die
derzeit in VorderweiBienbach aufge-
stellt werden. Die Montage der Anla-
gen im Sternwald-Park wird aber durch
Windbiien immer wieder blockiert.

~Hrone“-Leser wissen, dass der Wind-
park Sternwald von sieben aof neun Anla-
gen erweitert wird. Die Montage der Rie-
sen” mit einem 160 Meter hohen Kran ge-
staltet sich aber schwierig. Bereits in der
Vorwoche lieB das Wetter nur ein Aufstel-
len des Turms und des Generators zu.
Gestern, Dienstag, sollten die 55 Meter
langen Rotorbliitter montiert werden, Das
Anbringen des zweiten von drei Flilgeln
(L) musste aufgrund des Winds aber abge-
brochen werden. .Die Grenze liegt bei ei-
ner Stiirke von 9 Metern pro Sekunde, Wir
machen am Mittwoch wei-
ter®, so Bauleiter Matic Se-
nicar von der Firma Vestas.

DieRotorbliccer sh

it
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ng undmehrals 12 Tonnenschwer
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55Meterla
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Polish power plant comes together

demand for electricity in

Poland, a new
combined-cycle power plant is
being built for PKM Orden in
Plock, northwest of Warsaw.

Last summer, Austrian
specialised transport and lifting
provider Felbermoyr wos
contracted by Siemens o
deliver the main components
and equipment for the plant.

With the help of Best
Logistics, Hoeger and Schmidt
and H5W Logistics, work began
on the project in February and
it scheduled for completion in
October 2014,

The first consignment — which
included o 475-tonne gas
turbine and 450-tonne generator
= was transported to the Plock
phant site from five different
lecations across Eurcpe.

"The K-turbine, generator
and turbine rotor, and two
housing parts came from the
Siemens factory in Milheim an
der Rukr in Marth
Rhine-Westphalia®, explained
Boris Albl of Felbermayr's
branch in Muremberg.

| n order to meet the growing

Barge journey

Due to'flooding in Milheim,
the oversize components could
not be looded on o coaster
vessel and were instead
transported by barge to
Mordenhom, where the units
were transferred to the coaster,
along with a gas turbine and
an exhaust diffuser originating
in Berin,

The consignment was then
shipped to the Port of Gdansk
via the Kiel Canal, where Best
Logistics organised a 400-tonne
floating crane to lift the oversize
equipment anto waiting
pontoons ready for the 350 km
journey down the Vistula river,

"The Yistula is an un-
impounded stream with a very
lerwr water level all year round,”
noted Albl.

Best Logistics exploined that
the river transport was the most
challenging part of the supply

chain, since the river is not
regulated and only has
sufficient water levels during
spring time.

In addition, Best Logistics
told HLPFI that there were no
heaw-duty pontoons available
on the Wisla at the time of
transport. The company was
required to hire barges from
Germany, which had to be
shipped to Gdansk,

Felbermayr explained that
the jetty did not meet the
static requirements at the
unlpading point, meaning that
four pile systems and twe
concrete foundations had to
be installed to the left and
right of the ramp - on top of
which a rail-mounted gantry
crane was positioned.

Albl explained that this
solution enabled the heaviest
units, the gas turbine and
generator, to be transferred
fram the barge onto
self-propelled modular
transporters (SPMTs).

SPMT configuration

In order to safely cross o
structurally compromised
bridge, the generator and
turbine were transported on
an 18-axle 5PMT in a four-file
configuration. However, three
reundabouts en route caused
a problem for the 30 m long
trailer combination; requiring
Felbermayr to break the
transporter down to ten axles
once the bridge had been
crossed.

Another cbstocle - o
low-lying bridge — created a
challenge for the 7 m high
lead. In order to overcome
this, Felbermayr put its rail-
mounted gantry to use again,

"We were able to continue
without employing extensive
technical measures. The SPMT
was hydraulically lowered to its
lowest possible ride height of
1.2 m," said Albl.

On arrival at the site, the
cargoes were put into
temporary storage and will start
being moved into the machine
building from May orwards.

A number of additional
capacitor parts, weighing a
total of 280 tonnes, were also
transported approximately
300 km by road using semi low
loaders from Opale in Poland to
the Plock site. In June, a
200-tonne shipment of houwsing
parts for the steam turbine will
also be delivered from Opole.

The next phase of the
Ingistics project will see o
277-tonne transformer and two
110-tonne phaose shifters
delivered to the Polish plant
from Siemens’ focilities in Weiz
and Linz, Austria.

A HLPFI

www. heavyliftpfi.com

May/June 2016 2 127
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Felbermayr-Schwerlastschiff im Loscheinsatz

Mitte Marz war auf der Donau bei Enns
ein Tankschiff in Brand geraten.

Durch das umsichtige Handeln von
Felbermayr-Mitarbeitern konnte jedoch
Schlimmeres verhindert werden.
Moglich war das durch den Einsatz einer
Baggerschaufel als Loschgerat.

ir waren gerade mit Arbeiten an einem Passagierponton bei

Mauthausen beschiftigt«, erkldrt der technische Leiter des
Felbermayr-Wasserbaus, Ulrich Feirer. Als er Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr und Polizei mit Blaulicht stromab bemerkte, kam das
stark qualmende Tankschiff auch schon in den Sichtbereich des
Schiffsfithrers des Felbermayr-Schiffes »Horst Felix«.

Léschangriff mit Baggerschiff

Noch wihrend die Feuerwehr mit den Vorbereitungen zum
Loscheinsatz beschiftigt war, reagierte der Kapitan, fuhr riick-
wirts zur Einsatzleitung und bot seine Hilfe an. »Zu diesem Zeit-
punkt brannte es bereits lichterloh aus dem Motorraums, schil-
dert Feirer die dramatischen Minuten. Das Schiff hatte 340.0001
Kraftstoff geladen. Dunkler Rauch stieg auf, als die »Horst Felix«
den Havaristen erreichte. Der Maschinist des Baggers tauchte den
Loftel tief in die Donau und schépfte so mit jedem Mal 8 m*> Was-
ser aus dem Fluss, schwenkte auf die andere Seite und lief§ das
Wasser schwallartig tiber die Kajiite niedergehen. Der Brand war
schnell geldscht und ein Ubergreifen der Flammen auf den Kraft-
stoff verhindert.

Aus Sicherheitsgriinden wiederholte der Baggerfiihrer den Vor-
gang noch einige Male, bis der Einsatzleiter der Feuerwehr »Brand
aus« meldete. Alle drei Mitglieder der Schiffsbesatzung konnten
gerettet werden, sie blieben unverletzt.

Technischer Defekt als Brandursache

In weiterer Folge wurde das havarierte Schiff backbordseitig an der
»Horst Felix« vertdut. So gesichert konnten die Einsatzkrafte das
noch qualmende Schiff inspizieren. »Ersten Untersuchungen zu-
folge wurde als Brandursache ein technischer Defekt im Maschi-
nenraum angenommens, sagt Feirer.

Abschlieflend wurde auf Weisung der obersten Schifffahrtsbe-
horde das geloschte und gesicherte Schiffin den etwa 15km strom-
aufwirts gelegenen Tankhafen in Linz tiberstellt. Nach Ansicht der
Einsatzkrifte wire ohne den spontanen Rettungseinsatz der Fel-
bermayr-Mannschaft auch ein gréflerer Schaden mit Umweltfol-
gen nicht auszuschlieflen gewesen. Feirer und seine Kollegen vom
Wasserbau beurteilen den Rettungseinsatz dagegen ganz pragma-
tisch: »Wir sind im Sinne der Wasserstraf3en-Verkehrsordnung der
Hilfeleistungspflicht nachgekommenc.

Felbermayr

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich
ist mit 82 Standorten in 18 Landern Europas vertreten. Aktuell be-
schiftigt die Unternehmensgruppe rund 2.800 Fachkrifte, welche
2014 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 545Mio. € er-
wirtschafteten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Heavylift-Handling sowie Tief- und Hochbau-
tatigkeiten. [ ]
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Bei der Hafeneinfahrt war in der Kajlite ein Brand ausgebrochen

Der Maschinist des Baggers tauchte den Loffel tief in die Donau
und schopfte so mit jedem Mal 8m3 Wasser aus dem Fluss und
liel3 es schwallartig tGiber der Kajite niederprasseln

Der Brand war schnell geléscht und ein Ubergreifen
der Flammen auf den Kraftstoff konnte verhindert werden

== e =

Das havarierte Schiff backbordseitig an der »Horst Felix«.
Dank des schnellen Handelns entstand kein groBerer Schaden
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Projekttransport fiir Kraftwerksbau bei Warschau

Trimodal nach Polen

Der Strombedarf in Polen wéchst. Fiir das neue Gas- und Dampfturbinenkraftwerk von

PKN Orlen, das bei Warschau entsteht, hat die Felbermayr Transport- und Hebetechnik

den Transport der Hauptkomponenten und deren Fundamentstellung iibernommen.

Die polnische Wirtschaft boomt, der
Strombedarf fur die Industrie steigt und
neue Kraftwerke entstehen. Ein Projekt
soll etwa 100 km nordwestlich der polni-
schen Hauptstadt Warschau, in der Stadt
Plock mit etwa 122000 Einwohnern, bis
Ende 2017 ans Netz gehen.

Mit engem Zeitplan

«Im Spitsommer 2015 erhielten wir den
Auftrag», berichtet Boris Albl, Projekt-
und Niederlassungsleiter des Standor-
tes von Felbermayr in Nirnberg. Der
Projektstart lag im Februar 2016. «Fur
ein multimodales Projekt mit Stiickge-
wichten von nahezu 500 t ist das nicht
viel Zeit», merkt Albl an. Eine Voraus-
setzung fiir den Erfolg bildete die gute
Zusammenarbeit mit den ins Projekt ein-
gebundenen Tochterunternehmen Best
Logistics in Stettin, Haeger und Schmidt
sowie HSW Logistics in Duisburg und
den Felbermayr Standort Krefeld. Auch
Peter Stottinger, Geschiftsfihrer der Fel-
bermayr Transport- und Hebetechnik,
leistete in der Projektierung wertvolle
Unterstiitzung. Die Arbeiten werden im
Oktober 2016 abgeschlossen sein.

Uberraschungen auf 5000 km
Ausgehend von fiinf Ausgangsorten wur-
den die Komponenten iiber insgesamt

PRESSESPIEGEL

rund 5000 km Strecke in Europa bis zur
Baustelle des Kraftwerks in Plock trans-
portiert und zusammengefiihrt.

Ein Hochwasser an der Ruhr bei Mil-
heim, wo die K-Turbine, der Generator,
der Turbinenrotor und Gehiuseteile im
Siemens-Werk hergestellt worden waren,
machte Anderungen des Konzepts erfor-
derlich. Die Module, im Gesamtgewicht
etwa 900 t, konnten nicht wie geplant in
Miilheim auf ein Kistenmotorschiff um-
geschlagen werden. «Wir hitten mit der
Ladung einige Briicken nicht unterfahren
kénnen», erklirt Albl.

Stattdessen ging die Ladung zunichst
per Binnenschiff bis Nordenham an der
Wesermiindung zur Nordsee, wo binnen
eines Tages der urspriinglich nicht ge-
plante Umschlag auf das Kiistenmotor-
schiff erfolgte. Die bereits in Nordenham
zwischengelagerte Gasturbine nebst Ab-
gasdiffusor mit Ausgangsort im Siemens-
Werk in Berlin wurden zugeladen, denn
die Komponenten sollten via Nordost-
seekanal und Ostsee bis zum nichsten,
etwa 1500 km entfernten, Umschlagplatz
transportiert werden. Statt bis Gdynia,
wo aufgrund der Zeitverzogerung der
dortige Werftkran nicht mehr verfugbar
war, ging die Seereise gleich bis Gdansk,
an der Weichselmiindung. Da dort kein
geeignetes Umschlagsgerit zur Verfigung

Fotos: Felbermayr

o,
500 t-Module zu Wasser und zu Lande.

stand, wurde ein 600 t-Schwimmbkran aus
Bremerhaven geordert. Damit konnten
die Komponenten schliesslich doch noch
termingerecht auf die bereitstehenden
Pontons umgeschlagen werden.

Wenig Tiefgang auf der Weichsel

Die folgenden rund 350 km bis zur
nichsten Umschlagsstelle wurden auf
der Weichsel zuriickgelegt, die als nicht
stauregulierter Fluss ganzjihrig einen
niedrigen Wasserstand aufweist.

Deshalb wurden durch Best Logistics
speziell modifizierte Schwerlast-Pontons
mit wenig Tiefgang eingesetzt, die bei
einem Ladungsgewicht von je ca. 500 t
einen maximalen Tiefgang von nur
1,4 m erreichten. Fehler fritherer Trans-
porte wurden vermieden. Bereits binnen
einer Woche waren die je zwei Bargen
und Pontons dann am Anlegeplatz in
Plock eingetroffen.
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Da die Entla-
derampe un-
terspiilt ~ war,
wurden  vier
Pfahlungen
zehn  Meter
tief in den Un-
tergrund  ge-
rammt, zwel
Betonfunda-
mente je links und rechts der Rampe
gelegt und darauf ein schienengelagertes
Hubgertist positioniert.

«Die beiden 500-t-Komponenten ha-
ben wir mittels hydraulischer Verschub-
bahnen vom Schiff verschlittet», erklirt
Albl den Umschlag fir den Strassen-
transport: «Gasturbine und Generator
wurden mittels 1000-t-Hubgertist auf
einen Selbstfahrer umgeladen». Um Bri-
cken gefahrlos passieren zu diirfen, setzte
man auf einen 18-achsigen Selbstfahrer
mit  «4-file-Konfiguration». Dadurch
verteilte sich das Gewicht auf insgesamt
144 fahrbahnschonende Rider.

Fir drei folgende Kreisverkehre aller-
dings wurde der 30 m lange SPMT auf
zehn Achsen zuriick gebaut. Weitere

Heausforderungen fiir den 7 m hohen
Transport bildeten tiefliegende Rohr-
briicke. Mittels neuerlichem Einsatz des
schienengelagerten Hubgeriists konnte
die Last unter der ersten Rohrbriicke
durchschlittet werden. Das zweite Hin-
dernis liess sich unterfahren, da «der
SPMT hydraulisch auf eine niedrigst
mogliche Fahrhohe von 1,2 m abgesenkt
wurde», freut sich Albl.

Die verbleibenden Komponenten wur-
den mittels zweier 500-t-Mobilkrane um-
geladen. Fir die Gewichte von maximal
133 t reichte eine auf acht Achsen redu-
zierte Variante des SPMT. Ab Mitte Mai
werden die zwischengelagerten Kompo-
nenten in das Maschinenhaus verfahren.

Letzte Module auf Strasse und Schiene
Damit waren aber noch nicht alle Be-
standteile fir den Kraftwerkbau vor
Ort. Mit insgesamt 280 t schweren Kon-
densatorteilen wurden etwa 300 km auf
der Strasse zuriickgelegt. Ausgangsort
fiir diese Teile war die siidwestlich von
Plock gelegene Stadt Opole. Aufgrund
maximaler Stiickgewichte von etwa 50
t und einer Breite von ca. 7 m konnten

diese Transporte auf handelsiiblichen
Semitiefladern transportiert werden. Die
Gehiuseteile fiir die Dampfturbine mit
insgesamt 200 t Gewicht folgen dann
Mitte Juni, ebenfalls von Opole aus.
Dartiber hinaus werden ein Trans-
formator mit 277 t sowie zwei Phasen-
schieber mit je 110 t zugeliefert. Diese
Aufgabe ibernimmt bei Felbermayr der
Bereich Internationale Tieflader-Bahn-
transporte. Ausgangsorte fiir den Trans-
port iiber 1000 km sind die Siemens-
Standorte Weiz und Linz in Osterreich.
Mit der Fundamentstellung dieser Kom-
ponenten wird der Auftrag fir Felber-
mayr im Oktober abgeschlossen sein.
Damit findet ein besonderes Projekt
seinen Abschluss. Der Baustellenleiter des
Auftraggebers Siemens zog nach Ankunft
der 500 tModule bereits Zwischenbilanz:
«What a week a special day for Plock! All
Heavy Goods arrived safely at jobsite.
Special thanks to Siemens Transportati-
on Team and Company Felbermayr. So
impressive work.» Projektleiter Albl lobt
die Zusammenarbeit: «Der Erfolg eines
solchen Projektes liegt im Teamwork be-
grindet», so sein Fazit. Christian Doepgen
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Coping at Koper
The Port of Koper in Slovenia is cne of the many local
ports that regard project cargo hondling os o key = AN
areas of business. Koper is actually o multipurpose Il L [ N | F Mt | Ny IR R _ s
port, handling containers, general carga, dry bulk, ] 2 7 . = 7 7

figuid bulk and vehicles (mastly new cors),

Project cargoes are hondled mastly through the
genesal corgo terminal, which is one of 12 specialised
terminals ot the port. Total throvghput at the por
renched 20.7 million toanes in 2015, about 1.5 million
tonnes of which related ko various breakbulk corgo,
including obnormal ond project loods.

The mast important land market for project
corgo shipments moving through Koper is Central
Europe, exploined Sebastjon Sik, Luka Koper's public
relations direclor, while other important overseas
morkets include locations around the

Mediterranean, the Middle Easl, North Africa and 110-tonne capocity and o second that con Iift including turbines, valves ond generntors — pleces of
oceosionally also Asio. 63 tonnes) and two dedicoted berths (5,000 sq m mochinery for loctory installation, construction

Luka Koper operutes ol the port’s terminals and  each) with odjocent storing areas. The portisoble lo  machinery and shipyord-related equipment.
manoges the port orea. The port's handling meet its out-of-gouge customers’ needs with its While cargo volumes through the port depend on
equipment inventary includes 32-tonne forklifts, exisling equipment, Sik stoted. The port is cumently the situation in Koper's key markets, traffic has been

mabile harbour cranes (including one with o hondling a ot of cargo for the energy sector — steady in recent times, Sik noted.
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mere news at wus_heavyliftplLcom

Polish power plant comes together

demand for electricity in

Poland, a new
combined-cycle power plant is
being built for PEM Orden in
Plock, northwest of Warsaw.

Last summer, Austrian
specialised transport and lifting
provider Felbermayr was
contracted by Siemens to
deliver the main components
and equipment for the plant.

With the help of Best
Lagistics, Haeger and Schmidt
and HSW Logistics, work began
on the project in February and
is scheduled for completion in
October 2016,

The first conslgriment — which
included a 47 3-tonne gos
turbire and 4530-tonne generator
- was transported to the Plock
plant site from five differert
locafions ocross Europe,

“The K-turbine, genarator
and turbine rotor, and two
housing parts came from the
Siemens factory in Milheim an
der Rubr in Morth
Rhine-Westphalia®, exploined
Boris Albl of Felbermayr's
branch in Muremberg.

| n order to meet the growing

Bﬂl'gﬂ lﬂ“fﬂ'ﬂ"'

Due to flooding in Milheim,
the eversize components could
nat be loaded on a cooster
vessel and were instead
transported by barge to
Mordenham, where the units
were transferred to the coaster,
along with a gas turbine and
an exhaust diffuser originating
in Berlin,

The consignment was then
shipped to the Port of Gdansk
vio the Kiel Canal, where Best
Logistics organised a 600-tonne
floating crane to lift the oversize
equipment onto wating
pontoons ready for the 350 km
journey down the Vistula river.

“The Vistula is an un-
impaunded stream with o very
low water level all year round,”
noted Albl,

Best Logistics explained that
the river transport was the most
challenging part of the supply

chain, since the river is not
requlated and only has
sufficient water levels during
spring time.

In addition, Best Logistics
todd HLPF| that there were no
hemny-duty pontoons availoble
on the Wisla at the time of
transpart. The company was
required to hire barges from
Germary, which hed to be
shipped to Gdansk,

Felbermayr explained that
the jetty did not meet the
static reguirements at the
unlpading point, meaning that
four pile systems and two
concrete foundations had to
be installed to the left and
right of the ramp - on top of
which a rail-mounted gantry
crane was positioned,

Al explained that this
solution enabled the headest

units, the gas turbine and
generator, to be transferred
from the barge onto
seff-propelled madular
transporters (SPMTz),

SPMT configuration

In order to safely cross o
structurally compromised
bridge, the generator and
turbine were transported on
on 18-mwde SPMT in a four-file
configuration. However, three
roundabouts en route caused
o problem for the 30 m lang
trailer combination; requining
Felbermoayr to break the
transporter down to ten axles
ence the bridge hod been
crossed.

Anocther obstade - a
lowe-tying bridge — created a
challenge for the 7 m high
load. In order to avercome
this, Felbermayr put its rail-
mounted gantry to use again.

“We were able to continue
without employing extensive
technical measures. The SPMT
was hydraulically lowered to its
lemvest possible ride height of
1.2 m,” said Albl,

On arrival at the site, the
cargoes were put into
temporary storage and will stort
being moved into the machine
building from May onwards.

A number of additional
capacitor parts, weighing o
total of 280 tonnes, were also
transported approximately
300 km by rood using semi low
loaders from Opale in Poland to
the Plock site, In June, o
200-tonne shipment of housing
parts for the steam turbine will
also be delivered from Opole.

The next phase of the
logistics project will see a
277 -tonne transformer and two
110-tonne phase shifters
defivered to the Palish plant
from Slemens’ facilities in Weiz

and Linz, Austria
A HLPFI
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Schwerlastschiff im Loscheinsatz

Ungewihnlicher Einsatz fiir das Schwerlastschiff . Horst Felix™ von
Felbermayr. Mitte Mirz war auf der Donau bei Enns ein Tankschiff in
Brand geraten. Wir waren gerade mit Arbeiten an einem Passagier-
ponton bei Mauthausen beschiftigt™, erklirt der technische Leiter des
Felbermayr-Wasserbaus Ulrich Feirer. Als der Kapitin Einsatzfahr-
zeuge der Feuerwehr und Polizei mit Blaulicht stromab bemerkte,
kam das stark qualmende Tankschiff auch schon in den Sichtbereich
des Schiffsfiihrers des Felbermayr Schiffes Horst Felix. Noch wihrend
die Feuerwehr mit den Vorbereitungen zum Lischeinsatz beschiftigt
war, reagierte der Kapitin, fuhr riickwiirts zur Einsatzleitung und bot
seine Hilfe an. Blitzschnell war der Einsatzleiter der Feuerwehr auf
die Horst Felix zugestiegen und man niherte sich dem havarierten
Schiff. .Zu diesem Zeitpunkt brannte es bereits lichterloh aus dem
Motorraum”, schildert Feirer die Situation. Das Schiff hatte 340,000
Liter Treibstoff geladen. Jetzt war rasches Handeln gefragt. Dunkler
Rauch stieg auf, als die Horst Felix das Schiff erreichte. Der Maschi-
nist des Baggers tauchte den Loffel tief in die Donau und schipfte
so mit einem Mal acht Kubikmeter Wasser aus dem Fluss, schwenkte
auf die andere Seite und lief das Wasser schwallartig mit einem Mal
iiber der Kajite niederprasseln, Der Brand war weitgehend geldscht
und ein Ubergreifen der Flammen auf den Treibstoff verhindert. Aus
Sicherheitsgriinden wiederholte der Baggerfiihrer den Vorgang noch
einige Male, bis der Einsatzleiter der Feuerwehr Brand aus an die Ka-
meraden meldete. Alle drei Mitglieder der Schiffsbesatzung konnten
gerettet werden, sie bliechen unverletat.

STM Mr. 69 | 2016 Schwertransportmagazin
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Felbermayr stemmt” herausragenden Transpartfall nach Polen

Trimadaler Transport flr polnisches Kraftwerk profitiert vom Know-how und von der
Flexibilitdt der Felbermayr Holding

Uiy e Sletg Steenen SomDecar in Pokin AD0SCKen Zu RONNEN. Wil noTdweSsHcn vom VWarst iau
£ Neses Garse und Dampanerarawens ior Pen Oren ermchiel. For oen Tramspon der
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ALMra] DkCenmen. D ArDenen Rabern wr EeDnedr Degonner und wenden om O Shge-tcniosien
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SCHIFFFAHRT + PRAXIS

Felbermayr-Schwerlastschiff HORST FFELIX im Loscheinsatz

Loschangriff mit Baggerschiff

Mitte Mirz war auf der Donau bei Enns ein Tankschiff in Brand geraten. Durch das umsichtige Handeln von Felber-
mayr-Mitarbeitern konnte jedoch Schlimmeres verhindert werden. Maglich war das durch den Einsatz einer Bagger-

schaufel als Loschgerat.

bei Mauthausen beschiftigt”, erkldrt der technische Lei-

ter des Felbermayr-Wasserbaus Ulrich Feirer. Als der
Kapitdn Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und Polizei
mit Blaulicht stromab bemerkte, kam das
stark qualmende Tankschiff auch schon in den
Sichtbereich des Schiffsfiihrers des Felbermayr
Schiffes HORST FELLX. e
Noch wihrend die Feuerwehr mit den Vorberei- ©8
tungen zum Lischeinsatz beschaftigt war, rea-
gierte der Kapitdn, fuhr riickwarts zur Einsatz-
leitung und bot seine Hilfe an. Blitzschnell war
der Einsatzleiter der Feuerwehr auf die HORST
FELI¥ zugestiegen und sie ndherten sich dem ha-
varierten Schiff. Zu diesem Zeitpunkt brannte
es hereits lichterloh aus dem Motorraum®, schil-
dert Feirer die dramatischen Minuten. Das Schiff
hatte 340.000 Liter Treibstoff geladen. Jetzt war msches Handeln
gefragt, um eine grifere Umweltkatastrophe zu verhindern. Dunkler
Rauch stieq auf als die HORST FELIX das Schiff erreichte. Der Maschi-
nist des Baggers tauchte den Liffel tief in die Donau und schiipfte
so mit einem Mal acht Kubikmeter Wasser aus dem Fluss, schwenkte
auf die andere Seite und lieft das Wasser schwallartig mit einem Mal
iiber der Kajiite niederprasseln. Der Brand war weitgehend geldscht
und ein Ubergreifen der Flammen auf den Treibstoff verhindert. Aus
Sicherheitsgriinden wiederholte der Baggerfilhrer den Vorgang noch
einige Male, bis der Einsatzleiter der Feuerwehr ,Brand aus” an die
Kameraden meldete. Alle drei Mitglieder der Schiffshesatzung kenn-
ten gerettet werden, sie blieben unverletzt. In
weiterer Folge wurde das havarierte Schiff, back-
bordseitig von der HORST FELLX verheftet. So
gesichert konnten die Einsatzkrafte einen ersten
Lokalaugenschein auf dem noch qualmenden
Schiff machen. ,Ersten Untersuchungen zufolge
wurde als Brandursache ein technischer Defekt
im Maschinenraum angenommen”, sagt Feirer.
AbschlieRend wurde auf Weisung der Ober-
sten Schifffahrisbehdrde das geldschte und
gesicherte Schiff in den etwa 15 Kilometer
stromaufwirts gelegenen Tankhafen in Linz
iiberstellt. Hach Ansicht der Einsatzkrafte wire
ohne den spontanen Rettungseinsatz der Fel-
bermayr-Mannen auch ein griferer Schaden
mit Umweltfolgen nicht auszuschlieBen ge-
wesen, Feirer und seine Kollegen vom Wasser-
bau beurteilen den Rettungseinsatz allerdings
pragmatisch: ,Wir sind im Sinne der Wasser-
stralen-Verkehrsordnung der Hilfeleistungs-
pflicht nachgekommen®. Wie auch immer, die
bewiesene rasche Auffassungsgabe und das

Wir waren gerade mit Arbeiten an einem Passagierponton

4]2016 SCHIFERHRT 1oic

Acht Kubikmeter
: Donauwasser ergiefen
e, sich auf das Schiff | e
= 6 - \\\- Pk eyt | Botpdatracts ak

Im promsatlunstalent der Léschmannschaft vom Eaggers:hll‘F“ ha-
ben auf jeden Fall auch das ihre zum gelungenen Laschangriff mit
der Baggerschaufel beigetragen.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Dsterreich
ist mit 82 Standorten in 18 Lindern Europas vertreten. Aktuell be-
schiftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 2.800 Fach-
krifte, welche 2014 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund
545 Millionen Euro erwirtschafteten. Spezialisiert ist das Unter-
nehmen auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Ar-
beitsbilhnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und Hoch-
bautitigkeiten. www.felbermayr.cc Nu
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PUTTING THE
POWER INTO
SOLAND

HEAVY TRANSPORT SPECIALIST FELBERMAYR
COMMISSIONED TO CARRY OUT THE TRANSPO!
OF SERIOUSLY LARGE COb

CYCLE GAS TURBINE POWER

FINDS OUT HOW THIS DIFFIC
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Das volle trimodale Programm

Nordwestlich von Warschau entsteht ein neues Gas- und Dampfturbinenkraftwerk. Felbermayr
ist fur den Transport der Hauptkomponenten und deren Fundamentstellung verantwortlich,

Fate: Felbenmmayr

ie Arbeiten filr den Transport und die Mon-

D tage der Hauptbaugruppen haben im Februar
begonnen und sollen im Oktober abgeschlos-

sen sein. Im Spitsommer 2015 erhielten wir den
Auftrag und starteten umgehend mit der Detailpla-
nung”, erklart Boris Albl von der Felbermayr-Mieder-
lassung in Niirnberg. Bis zum Beginn der Arbeiten im
Februar waren somit nur noch wenige Monate Zeit.
»Fir ein multimodales Projekt mit Stiickgewichten
von nahezu 500 t ist das nicht viel Zeit®, betont Albl
und verweist auf die gute Zusammenarbeit mit den
am Projekt beteiligten Tochterunternehmen Best
Logistics in Stettin, Haeger und Schmidt sowie HSW
Logistics in Duisburg und den Felbermayr-Standort
Krefeld. Nicht zuletzt leistete aber eben-

falls der Geschaftsfiihrer der

Felbermayr

Transport- und Hebetechnik, Peter Stottinger, in der
Projektierung wertvolle Unterstiitzung.

5000 km durch Europa. Ausgehend von fiinf
Ausgangsorten wurden die Komponenten iiber ins-
gesamt rund 5000 km bis zur Kraftwerksbaustelle in
Plock transportiert. ,Die K-Turbine und der Generator
sowle Turbinenrotor und zwei Gehduseteile hatten
ihren Ursprung im Siemens-Werk in Miilheim an der
Ruhr in Nordrhein-Westfalen®*, erklirt Albl. Aufgrund
von Hochwasser kam es dort bereits zu Beginn des
Projekts zu Konzeptﬁndérungén. Die Komponenten
mit einem Gesamtgewicht von rund 900 t konnten
nicht wie geplant bereits in Miilheim auf ein Kilsten-
motorschiff umgeschlagen werden, sondern mussten
durch bestehendes Hochwasser zundchst mittels Bin-
nenschiff bis Nordenham an der Wesermiindung zur

38
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WNordsee transportiert werden. Dann wurde die be-
reits in Mordenham zwischengelagerte Gasturbine
nebst Abgasdiffusor mit Ausgangsort im Siemens-
Werk Berlin zugeladen. Das war nitig, um die Kom-
ponenten via Nordostseekanal vorbel an der Mecklen-
burger sowie Pommerschen Bucht bis zum néichsten,
etwa 1500 km entfernten, Umschlagplatz transpor-
tieren zu kdnnen. ,Das wire Gdynia gewesen", sagt
Albl. Doch leider sei aufgrund der Zeitverzéigerung
der dortige Werftkran nicht mehr verfiighar gewesen.
Deshalb wurde die Seereise gleich bis Gdansk, an der
Weichselmiindung, fortgesetzt. Fiir den Umschlag
der schwergewichtigen Hightech-Komponenten steht
dort kein geeignetes Umschlaggerit zur Verfiigung,
Deshalb wurde ein 600-t-Schwimmkran aus Bremer
haven geordert. Damit konnten die Komponenten
doch noch termingerecht auf die bereitstehenden Pon-
tons umgeschlagen werden.

StraBe und Schiene fiir finale Transporte. Et-
wa 300 km Wegstrecke wurden mit insgesamt 280 t
schweren Kondensatortellen auf der Strafe zuriickge-
legt. Ausgangsort fiir die Telle war die siidwestlich
von Plock gelegene Stadt Opole. Aufgrund maximaler
Stilckgewichte von etwa 50 t und einer Breite von
rund 7 m konnten diese Transporte auf herkéimm-
lichen Semitiefladern transportiert werden. Mitte Juni
folgten dann noch insgesamt 200 t schwere Gehduse-
teile fiir die Dampfturbine; ebenfalls von Opole ausge-
hend. In weiterer Folge werden dann noch ein Trans-
formator mit 277 t sowie zwei Phasenschieber mit je
110 t durch den Felbermayr-Bereich filr internationale
Tiefladerbahntransporte zugestellt. Ausgangsorte fir
die rund 1000 km weiten Transperte sind die Siemens
Standorte Weiz und Linz in Osterreich.
Mit der Fundamentstellung dieser Komponenten im
Oktaber ist der Auftrag fiir Felbermayr abgeschlossen.
.Der Erfolg eines solchen Projekts liegt im Teamwork
begriindet*, sagt der 43-jihrige Projekt- und Nieder-
lassungsleiter, Albl, des Standortes Niirnberg. Da passt
auch die Aussage des verantwortlichen Baustellen-
leiters seitens des Auftraggebers Siemens nach Ein-
treffen der Heavy-Lifts: ,What a week a special day
for Plock! All heavy goods arrived safely at jobsite,
Special thanks to Siemens-transportation-team and
company Felbermayr. 5o impressive work.”
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REGIO-SPEZIAL | TRANSPORT UND UMSCHLAG ZWISCHEN ELBE, OSTSEE + ODER

Felbermayr Transport- und Hebetechnik stemmt GroRprojekt nahe Warschau

Trimodaler Transport fiir
polnisches Kraftwerk

Um dem stetig steigenden Strombedarf in Polen abdecken zu kinnen, wird nordwestlich von Warschau ein neues Gas-
und Dampfturbinenkraftwerk fiir PKN Orlen errichtet. Fiir den Transport der Hauptkomponenten und deren Funda-
mentstellung hat die Felbermayr Transport- und Hebetechnik den Auftrag bekommen. Die Arbeiten haben im Februar

begonnen und werden im Oktober abgeschlossen.

ie polnische Wirtschaft wichst deutlich schneller als jene
D der meisten EU-Lander, Das hat auch Auswirkungen auf den

Strombedarf der Industrie. Dies wiederum macht den Bau
neuer Kraftwerke nétig. Eines davon soll etwa 100 km nordwestlich
der polnischen Hauptstadt Warschau bis Ende 2017 an's Netz ge-
hen. Genau genommen in der etwa 122.000 Einwohner zihlenden
Stadt Plock.
«Im Spatsommer 2015 erhielten wir den Auftrag und starteten um-
gehend mit der Detailplanung®, sagt Boris Albl von der Felbermayr-
Wiederlassung in Mirnberg. Bis zum Beginn der Arbeiten im Februar
waren somit nur noch wenige Monate Zeit. Flr ein multimodales
Projekt, mit Stiickgewichten von nahezu 500 t, ist das nicht viel
Zeit”, merkt Albl an und verweist auf die gute Zusammenarbeit mit
dem am Projekt beteiligten Tochterunternehmen Best Logistics in
Stettin, Haeger und Schmidt sowie HSW Logistics in Duisburg und
den Felbermayr Standort Krefeld. Micht zuletzt leistete aber auch
der Geschéftsfiihrer der Felbermayr Transport- und Hebetechnik Pe-
ter Stittinger in der Projektierung wertvolle Unterstiitzung,

5.000 Kilometer durch Europa

Ausgehend von fiinf Ausgangsorten wurden die Komponenten
{ber insgesamt rund 5.000 km bis zur Kraftwerksbaustelle in Plock
transportiert. ,Die K-Turbine und der Generator sowie Turbinenro-
tor und zwei Gehduseteile hatten ihren Ursprung im Siemens-Werk
in Miilheim an der Ruhr in Nordrhein-Westfalen®, erllirt Albl. Auf-
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grund von Hochwasser kam es dort bereits zu Beginn des Projektes
zu Konzeptinderungen. Die Komponenten mit einem Gesamtge-
wicht van rund 900 t konnten nicht wie geplant bereits in Miil-
heim auf ein Kiistenmotorschiff umgeschlagen werden, sondern
mussten zunichst mittels Binnenschiff bis Nordenham an der We-
sermiindung zur Nordsee transportiert werden. ,Mit dem Kiisten-
motorschiff waren wir mit der Ladung, aufgrund des Hochwassers
an der Ruhr, zu hoch geworden und hitten einige Belicken nicht
unterfahren kinnen®, erkldrt Albl. Dort angekommen, erfolgte
binnen eines Tages der urspriinglich nicht geplante Umschlag auf
das Kiistenmotorschiff. Dann wurde die bereits in Nordenham zwi-
schengelagerte Gasturbine nmebst Abgasdiffusor mit Ausgangsort
im Siemens-Werk-Berlin zugeladen. Das war nitig, um die Kom-
ponenten via Nordostseekanal vorbei an der Mecklenburger und
Pommerschen Bucht bis zum nichsten, etwa 1.500 km entfernten,
Umschlagplatz transportieren zu kinnen. .Das wiare Gdingen ge-
wesen”, sagt Albl. Doch leider sei aufgrund der Zeitverziigerung
der dortige Werftkran nicht mehr verfiighar gewesen, Deshalb wur-
de die Seereise gleich bis Danzig, an der Weichselmiindung, fortge-
setzt, Fiir den Umschlag der schwergewichtigen High-Tech-Kompao-
nenten steht dort kein geeignetes Umschlagsgerat zur Verfigung.
Deshalb wurde ein 600-Tonnen-Schwimmkran aus Bremerhaven
geordert. Damit konnten die Komponenten doch noch terminge-
recht auf die bereitstehenden Pontons umgeschlagen werden. Die
folgenden rund 350 km bis zur ndchsten Umschlagsstelle wurden

Der Schwimmbkran aus Brémer-
haven schlug die Komponenten
L termingerecht auf die

e
s

“in,  bereftstehenden Pontons
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Fast am Ziel: Die Gasturbine unterquert wine Rohrbrilcke in Plock

auf der Weichsel zuriickgelegt. .Die Weichsel ist ein nicht staurequ-
lierter Strom mit ganzjdhrig sehr niedrigem Wasserstand”, erklart
Albl die Kernproblematik. Deshalb wurden durch Best Logistics
speziell modifizierte Schwerlast-Pontons mit wenig Tiefgang ein-
gesetzt. Dadurch sei bei einem Ladungsgewicht von je rund 500 t
ein maximaler Tiefgang von nur 1,4 m erreicht worden, merkt AlbL
an und berichtet, dass ein Jahr zuvor ein dhnlicher Transport auf
der Weichsel stattgefunden habe und dieser bei einem Tiefgang
von 1,8 m mehrere Monate festgesessen sei. Eine derartige Verzd-
gerung war im Sinne des Auftraggebers unbedingt zu vermeiden.
Binnen einer Woche waren die je zwei Bargen und Pontons dann
schnellstmaglich am Anlegeplatz in Plack angekommen,

Der Generator an der Weichselmiindung

Machlauf mit Hindernissen

Doch mit den Schwierigkeiten am Wasserweg waren noch nicht alle
Hiirden bewiltigt. Schon die Entladerampe machte aufgrund perma-
nenter Unterspiilung durch den Fluss Probleme und entsprach somit
nicht den statischen Erfordernissen. Die Ldsung wurde mittels vier
zehn Meter tief in den Untergrund reichenden Pfahlungen und zwei
Betonfundamenten, jeweils links und rechts von der Rampe, erreicht.
Darauf wurde ein schienengelagertes Hubgeriist positioniert. .Das
ermiglichte uns die sichere (bernahme der beiden 500-Tonnen-
Komponenten, nachdem sie mittels hydraulischer Verschubbahnen
vom Schiff verschlittet wurden. In weiterer Folge wurden Gasturbine
und Generator mittels 1.000-Tonnen-Hubgeriist der Niederlassung
Krefeld auf einen Selbstfahrer umgeladen®, erklirt Albl den komple-
xen Ablauf zur Vorbereitung fir den Nachlauf auf der Stralie.

Um eine statisch beeintrachtigte Briicke gefahrlos passieren zu diir-
fien, wurden der rund 500 t schwere Generator und die Gasturbine auf
einem 18-achsigem Selbstfahrer mit ,4-file-Konfiguration” transpor-
tiert, Dadurch verteilt sich das Gewicht auf insgesamt 144 fahrbahn-
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schonende Rider und es konnte auch eine statisch besintrachtigte
Briicke gefahrlos liberwunden werden. Fiir das 30 m lange Fahrzeug
waren drei folgende Kreisverkehre allerdings ein groBes Hindernis.
Deshalb wurde der SPMT nach der Briicke auf zehn Achsen zuriickge-
baut, Wenige Hundert Meter vor dem Abstellplatz waren die Mannen
mit den himmelblaven Helmen allerdings noch einmal krdftig gefor-
dert. Eine tiefliegende Rohrbriicke stellte sich dem samt Ladung etwa
sieben Meter hohen Transport in den Weq. Mittels neverlichem Einsatz
des schienengelagerten Hubgeriistes konmte die Last allerdings unter
der Rohrbriicke durchschlittet werden. Giinstigere Voraussetzungen
hatte das Transportteam bei einer weiteren Rohrbriicke. Hier ging
&5 sich ohne umfangreiche technische Mainahmen aus, nachdem der
SPMT hydraulisch auf eine niedrigst mégliche Fahrhihe von 1,2 m
abgesenkt wurde®, freut sich AlbL. Die verbleibenden Komponenten
wurden mittels zweier 500-Tonnen-Mobilkrane umgeladen. Fir die
Gewichte von maximal 133 t reichte eine auf acht Achsen reduzierte
Variante des SPMT. Ab Mitte Mai wurden die zwischengelagerten Kom-
ponenten in das Maschinenhaus verfahren.

StraBe und Schiene fiir finale Transporte
Etwa 300 km Wegstrecke wurden mit insgesamt 280 t schweren
Kondensatorteilen auf der Stralte zuriickgelegt. Ausgangsort fiir
die Teile war die siidwestlich von Plock gelegene Stadt Opole. Auf-
grund maximaler Stiickgewichte von etwa 50 t und einer Breite von
rund 7 m konnten diese Transporte auf herkémmlichen Semitiefla-

Ein Schiff der HSW Logistics transportierte Komponenten nach Polen

dern transportiert werden, Mitte Juni folgten dann noch insgesamt
200 t schwere Gehduseteile fiir die Dampfturbine, ebenfalls von
Opole ausgehend.

In weiterer Folge werden dann noch ein Transformator mit 277 t
sowie zwei Phasenschieber mit je 110 t durch den Felbermayr-
Bereich fiir Internationale Tieflader-Bahntransporte zugestellt.
Ausgangsorte fiir die rund 1.000 km weiten Transporte sind die
Siemens-5tandorte Weiz und Linz in Osterreich. Mit der Funda-
mentstellung dieser Komponenten im Oktober ist der Auftrag fiir
Felbermayr abgeschlossen. Damit geht auch fiir AlblL ein grofar-
tiges Projekt zu Ende. ,Der Erfolg eines solchen Prajektes liegt im
Teamwork begriindet”, sagt der 43-jahrige Projekt- und Miederlas-
sungsleiter des Standortes Niimberg. Da passt auch die Aussage
des verantwortlichen Baustellenleiters seitens des Auftraggebers
Siemens nach Eintreffen der Heavy-Lifts: What a week a special
day for Plock! All Heavy Goods arrived safely at jobsite. Special
thanks to Siemens Transportation Team and Company Felbermayr.
So impressive work.” www.felbermayr.cc  Hans-Wilhelm Diinner
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I Felbermayr Transport- und Hebetechnik - Haager & Schmidt International - HSW Logistics - Best Logistics

Synergie in der Gruppe: Trimodaler Transport

flr das Kraftwerk in Polen

Im Oktober schlieBt die Felbermayr
Transport- und Hebetechnik den Auftrag
zum Transport der Hauptkomponenten und
deren Fundamentstellung fiir das neue Gas-
und Dampfturbinenkraftwerk fir PKN Orlen
in Flock nordwestlich von Warschau ab. Das
neue Kraftwerk wird bis Ende 2017 ans Netz
gehen. Felbermayr koordinierte das Projekt
mit Stlckgewichten von rund 500 t mit den
Tochterunternehmen Best Logistics (Stettin),
Haeger & Schmidt International sowie HSW
Logistics (beide Duisburg) und dem Felber-
mayr-Standort Krefeld, Ausgehend von finf
Ausgangsorten wurden die Komponenten
Uber rund 5.000 km bis zur Baustelle in
Flock transportiert

Getreu dern Motto Ein Team wachst an
seinen Aufgaben” wurden von allen Betei-
ligten logistische Losungen fir alle miég-
lichen Stérfalle gefunden: Aufgrund von
Hochwasser konnten Komponenten aus
dem Siemens-Werk in Milheim mit einem

i
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HSW Logistics hatte das MY Wilson Fedje fir diesen Transport gechartet.

Gesamtgewicht van rund 900 t nicht auf ein
Kistenmotorschiff umgeschlagen werden. Sie
wurden zundchst per Binnenschiff mit der WS
Christina M (Foto inks) bis Nordenham und dort
mit weiteren Teilen aus dem Siemens-VWerk Ber-
in auf ein Kistenmotorschiff transportiert, Durch
den Mord-Ostsee-kanal ging die Fahrt gleich
bis Danzig an der Weichselmindung, da am
urspriinglichen  Bestimmungsort der Werftkran
aufgrund der Zeitverziigerung nicht mehr zur Ver-
fligung stand.

Da auch in Danzig kein Gerat fir den Umschlag
auf Pontons zur Verfligung stand, wurde fir
diesen Umschlag ein 600-t-5chwirnmbkran aus
Bremerhaven geordert. JAufgrund des niedrigen
Wasserstandes wurden won Best Logistics flr
den Transport dber 350 km modifizerte Schwer-
|ast-Pontons eingesetzt. Dadurch wurde bei es-
nem Ladungsgewicht von jeweils rund 500 t ein
maximaler Tiefgang won nur 1,4 m erreicht, Inner-
halby einer Woche waren die je zwei Bargen und
Pontons in Plock. Mit vier Plahlungen und zwei
Betonfundamenten hinks und rechits der unter

spllten Entladerampe wurde diese Ober-
haupt wieder in einen nutzbaren Zustand
versetzt. Der rund 500 1 schwere Genera-
tor und die Gasturbine wurden schiiefilich
auf einem 18-achsigen Selbstfahrer trans-
portiert, bei dem sich das Gewscht auf
insgesamt 144 fahrbahnschonende Rader
verteilte.

Wenige 100 m vor dem Abstellplatz konn-
te auch eine tiefhiegende Rohrbriicke den
rund sieben Meter hohen Transport nicht
mehr stoppen. Mitte Mai wurden die
awischengelagerten Komponenten in das
Maschinenhaus verfahren.




Nach Jahren der Zukaufe
baut Felbermayr intern um

Zwei bayrische Firmenstandorte wurden zusammengelegt

Von Sigrid Brandstatter

WELS. Die Felbermayr-Gruppe ist
vor allem durch Zukéufe in den
vergangenen Jahren stark ge-
wachsen. Jetzt werden Synergien
gehoben. In Bayern wurden etwa
zwei Firmen, die im alltaglichen
Geschift nichts miteinander zu
tun haben, an einem Standort zu-
sammengelegt.

Wie weit das Segment Trans-
port reicht, wird an einer der zwei
Firmen deutlich: Wimmer wurde
2011 tibernommen, beschéf-
tigt etwas mehr als 100 Mit-
arbeiter und organisiert
internationale
Maschinentransporte vor
allem fiir die Automobil-
industrie. ,Wir bauen
ganze Produktionsstra-
Ren mechanisch, elek-
trisch und hydraulisch
in Deutschland ab, ver-
packen, transportie-
ren und bauen woan-
ders wieder auf”, be-
richtet Horst Felber-
mayr, der seit Juli mit
Ehefrau Andrea und
Alfred Feldbauer die
Holding fithrt. Mut-
ter Gisela ist im Juli
nach Vater Horst
ausgeschieden. Bis
zu 15 Projekte wiir-

den parallel in China, Italien und
Ungarn laufen. Auch Maschinen
wiirden zwischengelagert. In die-
sem Schwergutlager seien Polytec
und Amag Kunden, sagt Felber-
mayr.
Jetzt iibersie-
delte diese Spe-

Horst
Felbermayr
(Felbermayr/
Zigl)

zialfirma 30 Kilometer auf ein ge-
meinsames Geldnde mit der Um-
welttechnik-Firma Hagn. Dieses
Unternehmen mit 80 Beschaftig-
ten kann Kraftwerkskandle im
Wasser abdichten und gehort seit
2012 zu Felbermayr. Am gemein-
samen Standort in Sulzemoos
wurden fast 13 Millionen Euro in-
vestiert. ,Beide waren eingemie-
tet, jetzt steht ein eigenes Areal
auf drei Hektar zur Verfligung®,
erklirt Felbermayr.

Im Vorjahr hat Felbermayr 538
Millionen Euro umgesetzt, zwei
Drittel mit der Transportsparte,
ein Drittel mit Bauprojekten. Auch
die Belegschaft teile sich in dhnli-
chem Verhiltnis auf: 1000 Be-
schiftigte zdhlen zum Bau, 1800
zur Transport- und Hebetechnik.
2011 lag der Umsatz erst bei 270
Millionen Euro.

Im laufenden Jahr seien keine
groben Zukaufe geplant. Gestar-
tet wurde wie berichtet der Aus-
bau der Firmenzentrale auf dem
bestehenden Geldnde. Derzeit
entsteht ein Parkhaus: Zum Ge-
schiftsverlauf sagt Felbermayr:
Wir sind besser ins Jahr gestartet
als im Vorjahr. Wenn Sommer und
Herbst nur annéhernd so bleiben,
wird es am Ende ein mindestens
gleich gutes Jahr wie im Vorjahr."
Damit war Felbermayr auch er-
tragsmébig recht zufrieden.
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Trimodaler Transport fiir polnisches Kraftwerk

Um dem stetig steigenden
Strombedarf in Polen ab-
decken zu kénnen, wird nord-
westlich von Warschau ein
neues Gas- und Dampfturbi-
nenkraftwerk fir PKN Orlen
errichtet. Fir den Transport
der Hauptkomponenten und
deren Fundamentstellung

hat die Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik den
Auftrag bekommen. Die Ar-
baitan haben im Februar be-
gonnen und werden im Okto-
ber abgeschlossen.

Jm Spéatsommer 2015 erhiel-
ten wir den Auftrag und starte-
ten umgehend mit der Detail-
planung", sagt Boris Albl von
der Felbermayr-Miederlassung
in Mirnberg. Bis zum Beginn
der Arbeiten im Februar waren
somit nur noch wenige Monate
Zeit. For ein multimodales
Projekt, mit Stickgewichten
von nahezu 500 Tonnen, ist das
nicht viel Zeit”, merkt Albl an
und verweist auf die gute Zu-
sammenarbeit mit den am Pro-
jekt beteiligten Tochterunter-

ten Uber insgesamt rund 5.000
Kilometer bis zur Kraftwerks-
baustelle in Plock transportiert.
LDie K-Turbine und der Gene-
rator sowie Turbinenrotor und
zwei Gehiuseteile hatten ihren
Ursprung im Siemens-Werk in
Milheim an der Ruhr in Mord-
rhein-Westfalen®, erklart Albl.
Aufgrund  von  Hochwasser
kam es dort bereits zu Beginn
des Projekts zu Konzeptdn-
derungen. Die Komponenten
mit ainem Gesamtgewicht von
rund 200 Tonnen konnten nicht

eines Tages, der urspringlich
nicht geplante Umschlag auf
das Kiistenmotorschiff. Weiters
wurde die bereitsin Mordenham
rwischengelagerte Gasturbine
nebst Abgasdiffusor mit Aus-
gangsort im Siemens-Werk-
Berlin zugeladen. Das war ni-
tig, um die Komponenten via
Mordostseskanal vorbei an der
Mecklenburger und Pommer-
schen Bucht bis zum ndchsten,
etwa 1.500 Kilometer entfern-
ten, Umschlagplatz transpor-
tieren zu kinnen. ,Das wire

Die polnische Wirtschaft
wichst deutlich schneller als
jene der meisten EU-Lander,
Das hat auch Auswirkungen
auf den Strombedarf der In-
dustrie, Dies wiederum macht
den Bau neuer Kraftwerke né-
tig. Eines davon soll etwa 100
Kilometer nordwestlich der
polnischen Hauptstadt War-
schau bis Ende 2017 ans Netz
gehen. Genau genommen in
der etwa 122,000 Einwohner
zihlenden Stadt Plock.
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nehmen Best Logistics in Stet-
tin, Haeger und Schmidt sowie
HSW Logistics in Duisburg
und den Felbermayr Standort
Krefeld, Micht zuletzt leistete
aber auch der Geschaftsfihrer
der Felbermayr Transport- und
Hebetachnik Peter Stdttinger
in der Projektierung wertvolle
Unterstitzung.

5,000 Kilometer durch Europa
Ausgehand von finf Ausgangs-
orten wurden die Komponen-

wie geplant bereits in Milheim
auf ein Kistenmotorschiff um-
geschlagen werden, sondern
mussten zundchst mittels Bin-
nenschiff bis MNordenham an
der Wesarmindung zur Mord-
see transportiert werden. ,Mit
dem Kistenmotorschiff waran
wir mit der Ladung, aufgrund
des Hochwassers an der Ruhr,
zu hoch geworden und hitten
ginige Bricken nicht unterfah-
ren knnen”, erkldrt Albl. Dort
angekommen erfolgte, binnen

Gdynia gewesen”, sagt Albl
Doch leider sei aufgrund der
Zaitverztigerung der dortige
Werftkran nicht mehr verfiig-
bar gewesen. Deshalb wurde
die Seersise gleich bis Gdansk,
an der Weichselmindung, fort-
gesetzt. Fir den Umschlag der
schwergewichtigen High-Taech-
Kompenenten steht dort kein
geeignetes  Umschlagsgerit
zur Verfllgung. Deshalb wurde
ain B00-Tonnen-Schwimmkran
aus Bremerhaven geordert.
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Damit konnten die Kemponen-
tan doch noch termingeracht
auf die bereitstehenden Pon-
tons umgeschlagen wearden,

Die folgenden rund 350 Kilo-
meter bis zur nédchsten Um-
schlagsstelle wurden auf der
Weichsel zurlckgelegt., ,Die
Weichsel ist ein nicht staure-
gulierter Strom mit ganzjdhrig
sehr niedrigem Wasserstand®,
erklart Albl die Kernproblema-
tik. Deshalb wurden durch Best
Logistics speziell modifizierte
Schwerlast-Pontons mit wenig
Tiefgang eingesetzt. Dadurch
sai bel ginem Ladungsgewicht
von je rund 500 Tonnen ein ma-
ximaler Tiefgang von nur 1.4
Meter erreicht worden, merkt
Albl an und berichtet, dass ein
Jahr zuvor ein dhnlicher Trans-
port auf der Weichsel stattge-
funden habe und dieser bei
einem Tiefgang von 1,8 Meater
mehrere Monate festgesessen
sl Eine derartige Vierzdgerung
war im Sinne des Auftragge-
bers unbedingt zu vermeiden.
Binnen einer Woche waren die
je zwei Bargen und Pontons
dann schnellstméglich am An-
legeplatz in Plock angekom-
men,

Machlauf mit Hindernissen

Doch mit den Schwierigkei-
ten am Wasserweg waren
noch nicht alle Hirden bewél-
tigt. Schon die Entladerampe
machte aufgrund permanenter
Unterspllung durch den Fluss
Probleme und entsprach so-
mit nicht den statischen Erfor-
dernissen. Die Lisung wurde
mittels vier zehn Meter tief in
den Untergrund reichenden
Pfahlungen und zwei Beton-
fundamenten, jeweils links und

rechts von der Rampe, erreicht.
Darauf wurde ein schienenge-
lagertes  Hubgerist positio-
niert. ,Das erméglichte uns die
sichere Ubernahme der beiden
500-Tonnen-Komponenten,
nachdem sie mittels hydrau-
lischer Verschubbahnen vem
Schiff verschlittet wurden. In
weiterer Folge wurden Gas-
turbine und Generator mittels
1.000-Tonnen-Hubgerist der
Miederlassung Krefeld auf ei-
nen Selbstfahrer umgeladen®,
erklért Albl den komplexen Ab-
lauf zur Vorbereitung fir den
Machlauf auf der StraBe. Um
eine statisch beeintrdchtigte
Bricke gefahrios passieren zu
dirfen, wurden der rund 500
Tonnen schwere Generator
und die Gasturbine auf einem
18-achsigem Selbstfahrer mit
JAfile-Konfiguration®  trans-
portiert, Dadurch verteilt sich
das Gewicht auf insgesamt 144
fahrbahnschonende Réder und
as konnte auch eine statisch
beeintrachtigte Bricke gefahr-
los (berwunden werden. Fir
das 30 Meter lange Fahrzeug
waren drei folgende Kreisver-
kehre allerdings ein grofes
Hindernis. Deshalb wurde der
SPMT nach der Bricke auf
zehn Achsen zurickgebaut.
Wenige Hundert Meter wvor
dem Abstellplatz waren die
Mannen mit den himmelblauen
Helmen allerdings noch einmal
kriiftig gefordert. Eine tieflie-
gende Rohrbriicke stelite sich
dermn samt Ladung etwa sieben
Meter hohen Transport in den
Weg. Mittels neuerlichem Ein-
satz des schienengealagerten
Hubgeriists konnte die Last al-
lerdings unter der Rohrbriicke
durchschlittet werden. Gins-
tigare Voraussetzungen hatte

das Transportteam bei einer
weiteran Rohrbriicke. _Hier
ging es sich ohne umfangrei-
che technische MaBnahmen
aus, nachdem der SPMT hyd-
raulisch auf eine niedrigst még-
liche Fahrh&he

von 1,2 Meter abgesenkt
wurde", freut sich Albl, Die ver-
bleibenden Komponenten wur-
den mittels zweier 500-Tonnen-
Mobilkrane umgeladen. Fir
die Gewichte von maximal 133
Tonnen reichte eine auf acht
Achsen reduzierte Variante des
SPMT. Ab Mitte Mai werden die
zwischangalagerten Kompo-
nenten in das Maschinenhaus
verfahren.

StraBe und Schiene fiir finale
Transporte

Etwa 300 Kilometer Wegstre-
cke wurden mit insgesamt
280 Tonnen schweren Kon-
densatorteilen auf der Strafie
zurlickgelegt. Ausgangsort

flir die Teile war die s(idwest-
lich von Plock gelegene Stadt

Opole. Aufgrund  maximaler
Stlickgewichte wvon etwa 50
Tonnen und einer Breite wvon
rund sieben Metern konnten
diese Transporte auf herkémm-
lichen Semitiefladern transpor-
tiert werden. Mitte Juni folgen
dann noch insgesamt 200 Ton-
nen schwere Gehduseteile fir
die Dampfturbine, ebenfalls
von Opole ausgehend.

In weitarar Folge werden dann
noch ein Transformator mit
277 Tonnen sowie zwei Pha-
senschieber mit je 110 Tonnen
durch den Felbermayr-Bereich
flir Internationale Tieflader-

Bahntransporte zugestellt.
Ausgangsorte flir die rund
1.000 Kilometer weiten Trans-
porte sind die Siemens Stand-
orte Weiz und Linz in Oster-
reich. Mit der Fundamentstel-
lumg dieser Komponenten im
Oktober ist der Auftrag fir Fel-
bermayr abgeschlossen. Damit
geht auch fir Albl ein groBar-
tiges Projekt zu Ende. ,Der
Erfolg eines solchen Projektes
lisgt im Teamwork begrin-
det”, sagt der 43-j&hrige Pro-
jekt- und Miederlassungsleiter
des Standortes Nirnberg. Da
passt auch die Aussage des
varantwortlichen  Baustellen-
leiters seitens des Auftragge-
bers Siemens nach Eintreffen
der Heavy-Lifts: ,What a week
a special day for Flock! All
Heavy Goods arrived safely
at jobsite. Special thanks to
Siemens Transportation Team
and Company Felbermayr. So
impressive work.”

Die Felbermayr Holding GmbH
mit Firmensitz in Wels/Oster-

reich ist mit B2 Standorten in
18 Léndern Europas vertreten.
Aktuell beschiftigt die Unter-
nehmensgruppe  Felbermayr
rund 2.800 Fachkrifte, wel-
che 2014 einen konsolidierten
Mettoumsatz von rund 545
Millionen Euro erwirtschafte-
ten. Spezialisiert ist das Un-
ternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran-
und Arbeitsbihnanvarmietunag,
Heavylifthandling sowie Tief-
und Hochbautétigkeitan,
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Rleamwork 'h'

Um dem stetig steigenden Strombedarf
in Polen abdecken zu kénnen, wird nord-
westlich von Warschau ein neues Gas- und
Dampfturbinenkraftwerk fiir PKN Orlen er-
richtet. Fiir den Transport der Hauptkompo-
nenten und deren Fundamentstellung hat
die Felbermayr Transport- und Hebetechnik
den Auftrag bekommen. Die Arbeiten haben
im Februar begonnen und werden im Okto-

ber abgeschlossen.

Die  polnische  Wirtschaft
wichst deutlich schneller als je-
ne der meisten EU-Lander. Das
hat auch Auswirkungen auf den
Strombedarf der Industrie. Dies
wiederum macht den Bau neuer
Kraftwerke ndtig. Eines davon
soll etwa 100 km nordwestlich
der polnischen Hauptstadt War-
schan bis Ende 2017 ans Netz ge-
hen. Genau genommen in der et-
wa 122.000 Einwohner zihlenden
Stadt Plock.

JAm Spitsommer 2015 erhiel-
ten wir den Auftrag und starteten
umgehend mit der Detailpla-
nung , sagt Boris Albl von der Fel-
bermayr-MNiederlassung in Niirn-
berg. Bis zum Beginn der Arbei-
ten im Februar waren somit nur
noch wenige Monate Zeit. . Fiir
ein multimodales Frojekt, mit
Stiickgewichten von nahezu 500 1,
ist das nicht viel Zeit", merkt
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Albl an und verweist auf die gu-
te Zusammenarbeit mit den am
Projekt beteiligten Tochterunter-
nechmen Best Logistics in Stettin,
Haeger und Schmidt sowie HSW
Logistics in Duisburg sowie dem
Felbermayr-5tandort Krefeld.
Nicht zuletzt leistete aber auch
der Geschiftsfithrer der Felber-
mayt Transport- und Hebetech-
nik Peter Stottinger in der Projek-
tierung wertvolle Unterstittzung.

Ausgehend von  finf  Aus-
gangsorten wurden die Kom-
ponenten diber insgesamt rund
5.000 km bis zur Kraftwerksbau-
stelle in Plock transportiert. . Die
K-Turbine und der Generator so-
wie Turbinenrotor und zwei Ge-
hiuseteile hatten ihren Ursprung
im Siemens-Werk in Milheim
an der Ruhr in Nordrhein- West-
falen”, erklart Albl. Aufgrund von
Hochwasser kam es dort bereits

zu Beginn des Projekts zu Kon-
geptinderungen. Die  Kompo-
nenten mit einem Gesamtgewicht
von rund 900 t konnten nicht wie
geplant bereits in Miilheim auf
cin Kiistenmotorschiff umge-
schlagen werden, sondern muss-
ten zunichst mittels Binnenschiff
bis Mordenham an der Weser-
miindung zur Nordsee transpor-
tiert werden.

«Mit dem Kilstenmotorschiff
wiiren wir mit der Ladung, auf-
grund des Hochwassers an der
Ruhr, #zu hoch geworden und
hitten einige Briicken nicht un-
terfahren kiimnen”, fithrt Albl ans.
Dort angekommen erfolgte, bin-
nen eines Tages, der urspriinglich
nicht geplante Umschlag auf das
Kiistenmotorschiff.

Dies Weiteren wurde die be-
reits in Nordenham zwischen-
gelagerte Gasturbine nebst Ab-

gasdiffusor mit Ausgangsort im
Siemens-Werk Berlin zugeladen,

Das war notwendig geworden,
um die Komponenten via Nord-
ostseekanal vorbel an der Meck-
lenburger und Pommerschen
Bucht bis zum nichsten, etwa
1.500 km entfernten, Umschlag-
platz transportieren zu konnen.
Das wiire Gdynia gewesen, doch
aufgrund der Zeitverzbgerung
war der dortige Werftkran nicht
mehr verfiighar. Deshalb wurde
die Seereise gleich bis Gdansk
an der Weichselmiindung fortge-
setzt.

Fiir den Umschlag der
schwergewichtigen  High-Tech-
Komponenten steht dort kein
geeignetes  Umschlagsgerit zur
Verfilgung. Deshalb wurde ein
600 t-Schwimmkran aus Bremer-
haven geordert. Damit konnten
die Komponenten doch noch
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Veriedung mittels elnes elgens
beschafften Schwimmikemns,

termingerecht auf die bereitste-

tief in den Untergrund reichen-

b ]

Um eine statisch beeintriich-

henden Pontons umgeschlagen den Pfahlungen und zwei Beton-  tigte Briicke gefahrlos passieren

werden.
Die folgenden rund 350 km

fundamenten, jeweils links und
rechts von der Rampe, erreicht.

zu diirfen, wurden der rand 500 t
schwere Generator und die Gas-

bis zur nichsten Umschlagsstelle Darauf wurde ein schienenge- turbine auf cinem 18-achsigem

wurden auf der Weichsel zuriick-
gelegt. JDie Weichsel ist ¢in nicht
stauregulierter Strom mit ganz-
jahrig sehr niedrigem Wasser-
stand’, erklirt Albl die Kernpro-
blematik. Deshalb wurden durch
Best Logistics speziell modifizier-
te Schwerlast-Pontons mit wenig
Tiefgang eingesetzt. Dadurch sei
bei einem Ladungsgewicht von
je rund 500 t ein maximaler Tief-
gang von nur 1,4 m erreicht wor-
den, merkt Albl an. Binnen einer
Woche waren die je zwei Bargen
und Pontons dann schnellstmig-
lich am Anlegeplatz in Plock an-
gekommen.

Daoch mit den Schwierigheiten
am Wasserweg waren noch nicht
alle Hirden bewiltigt. Schon
die Entladerampe machte auf-
grund permanenter Unterspii-
lung durch den Fluss Probleme
und entsprach somit nicht den
statischen Erfordernissen. Die
Lasung wurde mittels vier 10 m

lagertes Hubgeriist positiondert,

Selbstfahrer mit .4-file-Konfigu-

Doch mit den Schwierigkeiten am Wasserweg
waren noch nicht alle Hiirden bewiiltigt.
Schon die Entladerampe machte aufgrund
permanenter Unterspllung durch den Fluss
Probleme ...

«Das ermiglichte uns die sichere
Ubernahme der beiden 500 t-
Komponenten, nachdem  sie
mittels hydraulischer Verschub-
bahnen vom Schiff verschlittet
wurden. In weiterer Folge wur-
den Gasturbine und Generator
mittels 1.000 t-Hubgeriist der
Miederlassung Krefeld auf cinen
Selbstfahrer umgeladen®, erklirt
Albl den komplexen Ablauf zur
Vorbereitung fiir den MNachlaof
auf der Straffe.

ration” transportiert. Dadurch
verteilt sich das Gewicht auf ins-
gesamt 144 Rider und es konnte
auch eine statisch beeintrichtigte
Briicke gefahrlos {iberwunden
werden. Fiir das 30 m lange Fahr-
zeug waren drei folgende Kreis-
verkehre allerdings ein grofies
Hindernis. Deshalb wurde der
SPMT nach der Briicke auf zchn
Achsen zuriickgebaut.

Wenige Hundert Meter vor
dem Abstellplatz war das Trans-
portteam allerdings noch einmal
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Umschiag mittels Hubgerist.

kriiftig gefordert. Eine tiefliegen-
de Rohrbriicke stellte sich dem
samt Ladung etwa 7 m hohen
Transport in den Weg. Mittels
neuerlichem Einsatz des schie-
nengelagerten Hubgeriists konn-
te die Last allerdings unter der
Rohrbriicke durchschlittet wer-
den.
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Giinstigere  Voraussetzungen
fand das Transportteam bei einer
weiteren Rohrbriicke vor. ,Hier
ging es sich ohne umfangreiche
technische MaBnahmen aus,
nachdem der SPMT hydraulisch
auf eine niedrigst mogliche Fahr-
hihe von 1,2 m abgesenkt wur-
de®, freut sich Albl. Die verblei-
benden Komponenten wurden

id sl R

mittels zweier 500 t- Mobilkrane
umgeladen. Fiir die Gewichte von
maximal 133 t reichte eine auf
£ Achsen reduzierte Variante des
SPMT.

Etwa 300 km Wegstrecke wur-
den mit insgesamt 280 t schweren
Eondensatorteilen auf der Strafle
zuriickgelegt. Ausgangsort fiir
die Teile war die siidwestlich von

g

Plock gelegene Stadt Opole. Auf-
grund maximaler Stiickgewichte
von etwa 50 t und ciner Brei-
te von rund 7 m konnten diese
Transporte auf herkémmlichen
Semitiefladern transportiert wer-
den. Mitte Juni folgten dann noch
insgesamt 200 t schwere Gehiu-
seteile fiir die Dampfturbine,
ebenfalls von Opole ausgehend.

In weiterer Folge werden dann
noch ein Transformator mit 277 t
sowie zwei Phasenschieber mit je
110 t durch den Felbermayr-Be-
reich fiir Internationale Tieflader-
Bahntransporte zugestellt. Aus-
gangsorte fir die rund 1.000 km
weiten Transporte sind die Sie-
mens Standorte Weiz und Linz in
Osterreich. Mit der Fundament-
stellung dieser Komponenten
im Oktober ist der Auftrag fiir
Felbermayr abgeschlossen. Da-
mit geht auch fiir Albl ein grofi-
artiges Projekt zu Ende. .Der Er-
folg eines solchen Projektes liegt
im Teamwork begrindet’, sagt
der 43-jihrige Projekt- und Nie-
derlassungsleiter des Standortes
Nidrnberg.
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Drei neue Grove GMK5250L fiir Felbermayr

Aller guten Dinge sind drei -
diesen Grundsatz verfolgte
auch die Unternehmensgruppe
Felbermayr, als es um den
Ausbau ihres Kranfuhrparks
ging: Gleich drei neue Grove
GMKE250L ergéinzen jetzt die
Ober 400 Fahrzeuge starke
Kranflotte des Transport- und
Habatechnikdienstleisters mit
Hauptsitz im oberdstarraichi-
schen Wels. Da Felbermayr mit
insgesamt 2.800 Mitarbeitern
und 82 Standorten wellweit
Kunden aus unterschiedlichs-
ten anspruchsvollen Mirkten
badient, missen die Krane
technologisch  hochmodern,
Zuverlassig und vielseitig ein-
satzbar sein. Bei Manitowoc
fanden die Verantwortlichen
mit dem Grove GMK5250L,
dem |leistungsstarksten und
vielseitigsten Flinfachser des
Marktes, den gesigneten Kran
fir Ihre Anforderungen.

LDer GMKS250L ist fir uns sine
sehr attrakiive Lésung, denn
mit dissam Kran kdnnan wir
ganz unkompliziert auf die Bau-
stalla fahran und schnell unsere
Arbeit erledigen, Vor allem die
Tatsache, dass mit wenig Auf-
wand eina Hakenhéhe von 100
Matern erreicht werden kann,
it fir uns und unsera Kunden
ein grofer Vorteil, ebenso wie
der neue Antriebsstrang des
Unterwagens®, hebt Michael

Maier-Bauer, Ablaeilungsheiter
Werkstitta bei Felbarmayr,
harvor.

Der VIAB-Antriebsstrang, der
im GMKS250L zum ersten Mal
Uberhaupt in einem Mobilkran
gingesetzt wurde, sorgt flir au-

Berordentliche Mandvrierbar-
keit und hohen Fahrkomfort.
Das  Turbokupplungsmodul
verhindert ein Uberhitzen der
Kupplungsflissigkelt und er-
miglicht zugleich verschlail-
freies Anfahren und Bremsen.
Auch der Kraftstoffverbrauch
wird reduziert: Der GMKS250L
varbraucht im Fahr- und im
Kranbetrieb rund 30 Prozent
weniger als sein Vorgdnger,
was Verbrauchsmessungan
in zahlreichen Testfahrten
bestétigten. Zudem wverflgt

der GMKS250L Ober dulerst
kompakte Abmessungen und
bietet eine groBe Traglast von
250 Tennen, einen 70 Meter
langen Hauptausleger sowie
Features wie das anwender-
freundliche Kransteuerungs-

system CCS.

Mit dem GMKS095, dam
GME4080-1 und dem
GMKB3I00L hat Felbermayr

bereits einige Grove-Modelle
in der Flotte, die ihre Leistung
schon langer unter Beweis
stallen kenmen. Die dred neuen

GMKS250L setzt Falbarmayr
an seinen Standorten in Tircl,
Wien und Obartsterreich ein.
Der Tircler Kran ist bereits beim
Aufstellen von Liftstitzen in
den Bergen beteiligt, wihrend
der Meuzugang in Oberdster-
reich auf der Baustelle eines
weltweit titigen Technologie-
und  Industriegiterkonzerns
rum Einsatz kommi. Insgesamt
werden die Hubarbeiten dort
etwa vier Monate dauern, ehe
der Kran sinen neuen Einsatz-
ort erhdlt.

e RS e 765 T wmest. = =1 {1111 1, | | o e

Hubhebelkesselbriicke im Einsatz

Schwertransport mit Hubhebelkesselbricke

Bis November soll in der
Stadt Magdeburg (D) ein
HeiBwasser-Wirmespei-
cher mit neun Warmespei-
chern in Betrieb gehen. die
Transporte der je 390 Ku-
bikmeter fassenden Behidl-
ter wurden durch Bautrans
mittels Hubhebelkesselbri-
cke durchgefiihrt.

Das Felbermayr-Tochterunter-
nehmen Baulrans absolvierte
Ende Juli neun Transporte von
ebenso vielen Behdltern. Dia
Kessel haben ein Gewicht von
BS Tonnen und eine LAnge von
30 Metern sowie einen Durch-
messer von 4,3 Metern,

Aufgrund der enormen Ab-
messungen wurden die 500

Kilometer Wegstrecke mit ei-
ner sogenannten Hubhebel-
kesselbriicke  durchgefiihrt.
Mit diesern Spezialtieflade-
fahrzeug kbnnen mit Ladegi-
tern dieser Dimensionen bei-
spiglsweise Brickenportale
unterfahren als auch Leitschi-
enen, in engen Kurvenradien,
Uberfahren werden®, erklirt

Andreas Mathis von Bautrans.
Die Fahrzeugkombination er-
reichte eine Gesamtiange von
atwa 64 Matern. Zielart fir die
Transporte war Magdeburg.
Dart werden die Behilter als
Heilwasserspeicher fir die
Fernwirmeversorgung bend-
tigt.



50

26 Baumaschinen

']H-'il.l?l.'ll".rrlll.j 18 2018 i
E
deiinje

Von fliegenden
Baggern

Fiir Abbrucharbeiten sind mitunter
aullergewohnliche Losungen gefragt.

TEXT: WOLFGANG POZSOGAR

er in den vergangenen Tagen iiber die Wiener Slidost-

Tangente fuhr, hat vielleicht einen hoch in der Luft

schwebenden Bagget geschen. Es war Keine Sinnes-
tduschung - das Ding in der Luft gibt es wirklich: Die 14-Tonnen-
Maschine von Doosan ist bei Abbrucharbeiten auf dem alten Zoll-
amt in Wien im Einsatz — als .fliegender Bagger". Tagtiglich wird
die mit einer Abbruchzange ausgestattet Maschine mitsamt dem
schwindelfreien Bedienungsmann von einem der grofiten Auto-
krane Osterreichs in die Hihe gehievt, um die obersten Geschofle
abzubrechen. Und selbst dort fliegt der Bagger, zumindest teil-
weise; Mit nur fiinf Tonnen belastet er die Decke, etwa neun Ton-
nen werden vom Felbermayr-Autokran stindig auf Zug gehalten.

Motwendig wurde diese Spezialldsung, die der Abbruch-
spezialist Mayer & Co bereits bei andeven Projekten cingesetzt
hatte, aufgrund der Hihe des Gebiudes von 70 Metern, erzihlt
Bernhard Ebner vom Bauherrn Soravia. Um die ebersten Geschofle
konventionell vom Boden aus abzubrechen, hitten selbst fiir die
grofiten Abbruchbagger zusatzliche Rampen gebaut werden miis-
sen. Aufterdem wiire aufgrund der beeintrichtigten Sicht beim
Arbeiten von unten das Risiko geblieben, dass Abbruchteile anf
die naheliegende Autcbahn oder die Strafte fallen.

Bis jetzt har sich das auflergewbhnliche Konzept beim Zoll-
amt bestens bewidhrt. Der Bagger soll noch rund drei Wochen
lang tiglich .aufsteigen”, dann wird das Gebdude so weit abgetra-
gen sein, dass Abbruchbagger vom Erdboden aus die Arbeit fort-
fihren kénnen. Bei kleineren Gebduden des ehemaligen Zollamts
sind solche Maschinen schon am Werk: Ein 70-Tonnen-Bagger von
Volvo, der bis zu 32 Meter hoch greifen kann, und ein 50-Tonnen-
Bagger von Doosan knabbern mit ihren Zangen am Stahlbeton.
Bernhard Ebmner, er ist Projektleiter und Geschiftsfiihrer des Pro-
jektes TrilIple, eines aufregenden Wohn- und Biirokomplexes, der
anstelle des Zollamts entstehen soll, glaubt fest daran, dass das
Zollamt bis Ende Oktober dem Erdboden gleichgemacht sein wird.
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Der flisgende Bagger: Zum Abbruch des Zollamtsgobaudaes in Wian
werden Bagger und Fahrer taglich in schwindelnde Héhen gehoban.

Tritiple



Felbermayr-Gruppe: Geballte Kraft am Standort in Sulzemoos

Neue gemeinsame  Homebase” filr die Firmen Wimmer Maschinentransperte und Hagn-

Umwedlttechnik

Felbermayr eroffnet bei Miinchen
neuen Standort

WELS /| MUNCHEM. Grofbes Batridbsarcal i Iwel Tochberfirmen

Das international latige Transport-, Hebetechnik- und Bavuntermehmen Felbermayr hal am 23 |
Septamber die oifizisle Erdfung des neven Standores in Sulzemdaos/Landkrets Dachau

VorgEnommen

Der Meubau im Grofraum Minchen befindet sich auf einem 2 & Hektar grofen Grunastick. Er umfasst
ein aweisidckiges Blroobjekt mit 1.400 m*® Sowie ein Lager mil angeschlossener Wrkstatte mit rund

& 500 peziehungsweise 1 600 m? Flache Auch &in 100-Tonnen-HaBSnkran sowie eineé Tanksigle fir
Fime&nfanrzeuge mi Waschsiralle gendren Zur Infrastrukiur der neuen Feibermayr-Miederiassung

Das Objekt s die neus Heimsidte der siark expansiven Fefbermayr-Tochigmmiamehmean Wimmer
Masthinenlranspore und Hagn UrmweRlechnik. Sowohl fir das auf Sondertranspore und die Montage
von hochkomplexen indusireantagen spezialisierte Unternehmen Wimmer, als auch fiir das auf Wasser.
und Deponiebau spezialsierte Unlemehmen Hagn engeben sich durch die Zusammenflhrung
Synerngen wie belsplelswaiss die gemainsame MUZung der Tankstelle und der BUrdinfrastruktur

Dier Fimermayr HOMKING GmbH mil Firmensiz in Wels/Ostermeicn st min 82 Standorén in 18 Landem
Eurcpas verireten. 2 800 Mitarbefer ensirischafteten im Jahr 2015 einen Nettoumsatz von 538 Mia
Ewro. Spezialitien s das Unternehmen auf Spezial- und Schwerranspons sowhe Mobiikran- und
Arbetsblnnenvermietung, Hoch- und TDautatigheiben

Sieagmann

"Es ist schon gewaltig, was hier in nur acht Monaten entstanden
ist." In héchsten Ténen lobten Horst Felbermayr Senior und Junior
die rasche Entstehung ihres neuen Betriebsstandortes. In
Sulzemoos bei Minchen wurde fur die deutschen
Tochterunternehmen Wimmer Maschinentransporte und Hagn
Umwelttechnik ein rund 40.000 Quadratmeter groiter Standort
geschaffen.

wwwlleermayr.at

"Hier haben wir ideale Bedingungen, um die Anforderungen
unserer Kunden bestmdglich zu erfillen”, freuten sich die
Geschaftsfihrer der beiden Tochterfirmen, Holger Stegmann und
IMichael Altschaffl.

250 Gaste waren zur Erdffnung geladen. Vor Ort machten sich die

Besucher ein Bild liber das auf Spezialtransporte und

Industriemontagen sowie Kranvermietung spezialisierte
Unternehmen Wimmer. Die Deponiebau- und Umwelttechnikfirma Hagn beeindruckte
mit einem Kurzfilm aber die Sanierung eines Kraftwerkkanals.

Fiar Wolfgang Schellerer, den Geschaftsfihrer der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik. ist der Standort ein Meilenstein: "Die Entwicklung des Unternehmens
wimmer seit der Ubernahme vor finf Jahren ist beeindruckend, aber auch
beispielgebend." Der Nachmittag des Erdffnungstages war den Familien der rund 150
Mitarbeiter am Standort gewidmet.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels ist mit 69 Standorten in 18
Landern Europas vertreten. Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe 2800
Fachkrafte. 2015 wurde ein Nettoumsatz von rund 538 Millionen Euro erzielt.
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SCHWERSTE LAST AUF DER SCHIENE

Beim Transport eines 235 Tonnen schweren Trafos war Mafiarbeit gefragt:
Die Mitarbeiter von DB Cargo Polska und Infra Silesia zeigten einen gewaltigen Einsatz.

ie Aufgabe hatte bei allen Beteiligten schon lange

fiirKopfzerbrechen gesorgt. Am 31. Mai dann war
es so weit: Der Lokrangierfithrer von DB Cargo Polska
startete sein Triebfahrzeug, und ein gigantischer
Transformator ging in Podbory Skawiriskie auf die
Schiene. Ziel seiner 2,5 Kilometer langen Reise war
Gleis Nummer 35 von Elektrownia Cez Skawina,
einem Umspannwerk nahe Krakau der polnischen
Elektrizititswerke PSE.

Nie zuvor warein Geriit von diesem Ausmaf und
diesem Gewichtim Umspannwerk entladen worden,
235 Tonnen wiegt der Trafo vom Typ ANSR3Ha.
Eigens fiir diesen Transport wurde ein Tieflader mit
24 Achsen, einer Linge von 53,5 Metern und einem
Eigengewicht von 208 Tonnen eingesetzt. ,Trotz der
kurzen Strecke war der Transport durch das hohe
Gewicht und die ungewéhnlichen Ausmafe des
Transformators eine enorme Herausforderung fiir
alle, die am Transport beteiligt waren®, sagt
Kazimierz Chmielarz, Leiter der Technischen Ab-
teilung bei DB Cargo Polska. ,Dazu kam, dass wires
mit einem auflergewdhnlichen Transportwagen zu
tun hatten.”

Der Transport, der vom Posener Schwerlastlogi:
stiker DAHER-HCE durchgefiihrt wurde, wurde
schon weit im Vorfeld minutis geplant. Da es sich
um den bislang schwersten Transport handelte, der
jemals auf einem Kraftwerksgleis gefahren wurde,
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mussten sich die Mitarbeiter des Elektrizititswerks,
die Kollegen der Spedition und die Eisenbahner alle

Planungen eng miteinanderabstimmen. Beteiligt wa-
ren neben dem Lokfiithrer, den Mitarbeitern aus dem

Rangierbetriebauch Experten des Sicherheitsmanage-
ments und von Infra Silesia, der Infrastrukturtochter
von DB Cargo Polska.

So kontrollierten sie bei der Auswahl der Trans-
portroute zunichst, ob die vorhandene Schienenin-
frastruktur die Belastung aushalten und ein sicherer
Ablauf des Transports garantiert sein wiirde, Auf
einem Gleis im Umspannwerk mussten nach der Prii-
fung noch 60 Meter Schienen neu gebaut werden,
damit der Spezialwaggon einfahren und der Transfor-
mator problemios entladen werden konnte.

Der Transport wurde auflerdem von Mitarbeitern
des Unternehmens Felbermayr begleitet. Das Unter-
nehmen hatte den Spezialwaggon zur Verfiigung
gestellt. Die Ladungsexperten verschoben withrend
des Transportes die Last um bis zu 40 Zentimeter
gegeniiber der Waggonachse, AufRerdem schaflten
sie es, den Transformator wihrend des Transportes
um 10 Zentimeter abzusenken, um ein Hindernis zu
untetfahren. mth B

Kontakt | Kazimierz Chmielarz
Telefon: +48 3278893-73
kazimierz.chmielarz@deutschebahn.com

GEWICHTIGE
LADUNG:

Um den Trafa zu
transportieren,
wurde ein Spezial-
wagen eingesetzt.

RAILWAYS 03] 16

Fotos: DB Cargo Polska, DB Schenker ltatiana
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Seit 25 Jahren fahrt Miroslav
Brandusanovic fiir Transporteur Felber-
mayr. Mit seinem dreiachsigen Iveco
Trakker schultert er u.a. 24 Meter lange
und 24 Tonnen schwere Betonbinder.
Stromender Regen macht dem erfah-
renen Trucker ebenso wenig aus wie
Sommerhitze oder Winterkélte. ¢

Felbermayr mit neuem Standort
bei Munchen

Die Felbermayr-Tochterunternehmen
Wimmer Maschinentransporte und Hagn
Umwelttechnik haben ein neues Zuhause.

Der rund 40,000 Quadratmeter grolie
Standort im Gewerbegebiet von Sulzemoos
bietet Wimmer Maschinentransporte und
Hagn Umwelttechnik neue Buro-, Lager-
und Werkstattflachen. Wimmer
Maschinentransporte ist auf
Spezialtransporte und Industriemontagen
sowie Kranvermistung spezialisiert, Hagn auf
Deponiebau und Umwelttechnik.

Fu den Geschaftsfuhrer der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik und Mitinitiator

£ g
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SERIE: FAHRER DOKUMENTIEREN IHREN ALLTAG ] o ]

MEESETZNETNIE , Miro* heift Miroslav Brandusano-
= bei seinen Koll P P -

eu ighei
rbereitung der Ladung findet
paBichen mit Kalbl-Bauleiter
1 (Bild rechts).

v.. L n.r.: Welfgang Schellerer {GF Felbermayr Transport- und
Hebetechrik, Ol Horst Felbermayr (GF Felbermayr Holding!,
Gerhard Hainzinger (1. Bgm. von Sulzemoos), Horst Felbermayr
(Sentorchef], Prok. DI Michael Altschaffl (Hagn Urnweelttechnikl,
prok. DI Holger Steegmann (Wirnmer Maschinentransporte)

Biid: Felbermayr Holdmg GmbH

des Standortes Sulzemoos Wolfgang Schellerer ist der Standort ein Meilenstein: .Die Entwicklung
des Unternehmens Wimmer, seit der Ubernahme vor fiinf Jahren, ist beeindruckend, aber auch
beispielgebend fur viele andere erfolgreiche Bereiche”
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Lufthild des ausgebauten
Standortes Krefeld | Eil4; Telbaemans

Wasserbau- und Schwergutspezialist Felbermayr
mit erweitertem Portfolio erfolgreich

Das moderns Cobuwn
moderne 5I.|||.I,-|-r.gut”_.ﬂrru__" in Krefeld —

allen Kunden nelrtral offen

Die Entwicklung der heutigen Felbermayr Holding begann im Jahr 1942, Damals wurde das Unternehmen mit einem Lkw
fiir den Nahverkehr gegriindet und bis heute zu einem europaweit titigen Unternehmen ausgebaut. Kernbereiche fiir
kontinuierliches organisches Wachstum waren die Transport- und Hebetechnik, der Hoch- und Tiefbau, der Wasserbau,
ergdnzt durch zahlreiche Akquisitionen. Mit der Obernahme des Wasserbauunternehmens Reinhold Meister Gruppe in
2012 und der Binnenschifffahrtsunternehmen Haeger & Schmidt International und H&S Container Line in 2013 kann die
Felbermayr-Gruppe umfassende Leistungen aus einer Hand anbieten.

Beteiligungen st ein Familienunternehmen mit europa-

weiter Ausrichtung und internationalen Partnern. Ein kom-
petentes Management, klare und schlanke Strukturen sowie mo-
tivierte Mitarbeiter kennzeichnen den Erfolg des Unternehmens,
Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich
ist mit 69 Standorten in 18 Ldndern Europas vertreten. Aktuell be-
schiftigt die Unternehmensgruppe rund 2.800 Fachkrifte, welche
2015 einen konsolidierten Mettoumsatz von rund 538 Mio. Eura
erwirtschafteten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial-
und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbiihnenvermietung,
Schwermontage sowie Hoch- und Tiefbautitigkeiten,
Die Basis fiir den Erfolg begriindeten Horst und Gisela Felber-
mayr 1967. In wenigen Jahrzehnten formten sie, zusammen mit
verdienten Mitarbeitern, aus dem einstigen Kleinunternehmen
ein international titiges Familienunternchmen. Am 2. Dezember
2015 heziehungsweise am 30. Juni 2016 wechselten Horst und
Gisela Felbermayr von der Geschiftsleitung in den Aufsichtsrat.
Gleichzeitig iibernahm deren Sohn Diplom-Ingenieur (DI) Horst
Felbermayr die Geschaftsfilhrung der Felbermayr Holding. Seine
Frau Andrea Felbermayr wechselte ebenfalls als Geschiftsfihrerin

Die Felbermayr Holding mit Tochterfirmen und strategischen

90
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DI Horst Felbermayr, Andrea Felbermayr, Gisela Felbermayr und Harst Felbermayr

in die Holding. DI Horst Felbermayr zeigt sich im Gesprich mit
SUT zufrieden mit den vergangenen Meilensteinen der Unterneh-
mensgeschichte. ,Mit der (bermahme des Wasserbauers Reinhold
Meister mit Sitz in Hengersberg bei Deggendorf in 2012 haben wir
unsere Aktivititen im Bereich Wasserbau deutlich verstirkt. Wir
haben das Unternehmen organisatorisch als eigenstindige Gesell-
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schaft in unsere Strukturen eingegliedert, denn Meister ist eine
etablierte Marke mit gutem Ruf. Das Unternehmen hat sich seither
sehr gut entwickelt”, so Felbermayr. ,Durch die Beschaffung neuer
Wasserbaugerite und Umschlagsbagger wie Sennebogen 840 und
870 haben wir den Fuhrpark modernisiert. Bei der Neuen Ruhror-
ter Schiffswerft sind zwei Klappschuten mit 1.500 t Nutzlast im
Bau, die 2017 abgeliefert werden®, so Felbermayr. Aber auch die
{Ibernahme des auf Deponie- und Wasserbau sowie Umwelttechnik
spezialisierten Unternehmens Hagn Umwelttechnik sei aufgrund
seines hohen Innovationspotentials eine richtige Entscheidung
gewesen.

Der Wasserbau in Binnengewdssern sei derzeit stark umkdmpft,
da zu wenige Projekte ausgeschrieben wirden. .Deshalb enga-
gieren wir uns verstirkt im Deichbau, etwa in Nordstrand und auf
Wangerooge.”

Wasserbauprojekt Wangerooge

Beginnend mit Oktober 2016 wird an der Nordseekiiste ein Deich
mit rund 3 km Linge saniert. Dafiir werden von Norwegen etwa
420.000 t Wasserbausteine angeliefert. Fiir diesen Transport sind
rund 100 Schiffstransporte nitig. Aufgrund des Tidenhubs kann das
Schiff nicht direkt ans Ufer fahren - die Ladung wird etwa 2 km vor
der Kiiste auf sogenannte Steinprahme umgeschlagen und dann zu
einer provisorisch errichteten Umschlagstelle gefahren. Dort wird
die Ladung mit einem Sennebogen 870 abgeladen und auf Lkw und
Dumper zur Verteilung auf der Baustelle umgeschlagen.

Mach dem Einbau der Wasserbausteine werden diese noch auf einer
Fliche von 155.000 gm mit Ortbeton verklammert, Dafiir werden
etwa 17.000 chm Beton hergestellt. Die Zuschlagsstoffe dafiir wer-
den mit Fihren auf die Insel transportiert,

Aufgrund des ausgeprigten Tidenhubs kann auf der Insel nur ein
Zeitfenstern von vier Stunden Arbeit, gefolgt von vier Stunden
Pause, gearbeitet werden. Weiters erschweren auch Kampfmittel
aus dem 2. Weltkrieg die Arbeiten zusitzlich, Somit sind perma-
nent REumungstrupps im Einsatz um den jeweils aktuellen Bau-
stellenbereich kampfmittelfrei halten zu kinnen.

Seedruckleitung Ossiacher See

Eine weiterer bedeutender Auftrag ist die Emichtung der See-
druckleitung im Ossiacher See: Beginnend Anfang November wird
von Felbermayr Wasserbau eine 8,5 km lange Seedruckleitung im
Ossiacher See eingeschwommen. Die auf dem Seegrund gefiihrte
Leitung hat einen Durchmesser von 280 mm und wird filr Schmutz-
wasser bendtigt. Auftragnehmer ist der Felbermayr Wasserbau,

Meutraler Partner Schwerlast-Kompetenzzentrum

im Hafen Krefeld

Bereits seit 2012 betreibt Felbermayr das Schwer- und Schiitbqut-
terminal im Hafen Krefeld, .Im Januar 2015 haben wir, ergdnzend
zum Hafenbetrieb, Schwertransporten und einer Freilagerfliche,
unsere Dienstleistungspalette mit einer 4.000 gm grofen Lager-
und Montagehalle vergriBert”, so Felbermayr. Seit knapp zwei
Jahren ist das Schwerlast-Kompetenzzentrum im Hafen Krefeld
aktiv, wo jetzt auch die Deutschland-Zentrale des Unternehmens
Felbermayr sitzt. . Mit der Entwicklung des Schwerlast-Kompetenz-
zentrums Krefeld sind wie sehr zufrieden. Dort haben wir uns aus
den regionalen Schwertransporten zuriickgezogen, um als neu-
traler Partner fiir andere Unternehmen aus dem Schwertransport-
bereich in der Region aufzutreten. Wir sind fir alle offen”, betont
DI Horst Felbermayr.
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Wolfgang Schedlerer (GF Felbermayr Transport- und Hebetechnik, DT Horst
Falbermayr (GF Felbermayr Halding), Gerhard Hainzinger (1, Bgm. von Sul-

zemoos), Horst Felbermayr (Semborchef), Prok. DI Michael Altschifil (Hagn
Umwelttechnik), prok. DT Holger Stesgmann (Wimmer Maschinentransparte)

Felbermayr erdffnet neuen Standort Sulzemoos

Die Felbermayr-Tochterunternchmen Wimmer Maschinentransporte und Hagn
Umnmwelttechnik haben ein neves Zuhause. Am 23. September wurde der 40,000
qm grofte Standort im Gewerbegebiet von Sulzemoas nordwestlich von Min-
chien felertich eriffnet. (Es ist schon gewaltig, was hier in nur acht Monaten
entstanden ist”, freut sich die Eigentiimerfamilie Felbermayr dber die xigige

Der newe Standort in Sulzemocs aus der Luft | sie: fiteene

Fertigstellung des newen Standorts. Grof ist auch die Freude bei den Chefs der
Felbermayr-Tochteruntemehmen Wimmer Maschinentransporte und Hagn Um-
weltbechnik:  Hier haben wir ideale Bedingungen, um die Anforderungin un-
serer Kunden bestmiglich zu erfillen”, | tieren Holger Steq von
Wimmer Maschinentransporte und Michael Altschiffl von Hagn Umwelttechnik
die Miglichkelten auf etwa 10.000 gm Biro-, Lager- und Werkstittenfliche,

Uvter dien rund 250 Giisten wurden zahlreiche Kunden und Partner, aber awch
Felbermayr-Flihrungskrafte begriilit. Diese machten sich vor Ort ein Bild Ober
das auf Speziatiransparte und Industriemontagen sowie Kramvermistung spe-
ralisierte Unternehmen Wimmer. Die auf Deponiebay und Umwelttechnik
spezialisierte Firma Hagn begindruckte mit einem Kurzfilm dber die Sanierung
eines Kraftwerkkanals. Filr den Geschiftsfiihner der Felbenmayr Transport- und
Hebetechnik und Mitinitiator des Standortes Sulzemoos Wolfgang Schellerer
ist der Standort ein Mellenstein: ,Die Entwicklung des Unternehmens Wim-
mer, seit der (bernahme vor finf Jahren, ist beeindruckend, aber auch bei-
sphelgebend fiir viele andere erfolgreiche Bareiche,™ 1T}

Umschlag von Reisezugwagen am Schwergut- - =
terminal in Krefeld | s feseimne
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Felbermayr eroffnet neuen Standort
nordwestlich von Miinchen

Die Felbermayr-Tochter-
unternehmen Wimmer Ma-
schinentransporte und
Hagn Umwelttechnik haben
ein neues Zuhause. Am 23.
September wurde der rund
40.000 Quadratmeter grofe
Standort im Gewerbegehiet
von Sulzemoos feierlich er-
offnet.

«E5 ist schon gewaltia, was
hier in nur acht Monaten ent-
standen ist", freut sich die Ei-
gentimerfamilie  Felbermayr
Uber die zlgige Fertigstellung
des neuen Standorts. Grof ist
auch die Freude bei den Chefs
der Felbermayr-Tochteruntar-
nehmen Wimmer Maschinen-
transporte und Hagn Umwelt-
technik: ,Hier haben wir ideale
Bedingungen, um die Anforde-
rungen unserer Kunden best-
méglich zu erflllen®, kommen-
tieren Holger Stegmann von
Wimmer Maschinentransporte
und Michael Altschaffl von
Hagn Umwelttechnik die Mag-
lichkeiten auf etwa 10.000 Qua-
dratmetern Bilro-, Lager- und
Werkstattenfl &che.

Beispielgebender Standort
Unter den rund 250 Gésten
wurden zahlreiche Kunden und
Partner, aber auch Felbermayr-
Fiihrungskrifte begriBt.

Digse machten sich vor Ort ein
Bild Uber das auf Spezialtrans-
porte und Industriemontagen
sowie Kranvermistung spezi-

alisierte Unternehmen Wim-
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V..n.r: Wolfgang Schellerer (GF Felbermayr Transport- und Hebetechnik), DI Horst Felbermayr
(GF Felbermayr Holding), Gerhard Hainzinger (Blirgermeister von Sulzermoos), Horst Felbermayr
(Seniorchaf), DI Michael Altschéffl (Hagn Umwelttechnik), DI Holger Stegmann (Wimmer Maschi-

nentransporte)

mer. Die auf Deponiebau und
Umwelttechnik spezialisierte
Firma Hagn beeindruckte mit
ainem Kurzfilm (ber die Sanie-
rung eines Kraftwerkkanals.
Fur den Geschiftsflihrer der
Felbermayr Transport- und He-
betechnik und Mitinitiator des
Standortes Sulzemoos Wolf-
gang Schellerer ist der Stand-
ort ein Meilenstein: ,Die Ent-

wicklung des Unternehmens
Wimmer, seit der Ubernahme
vor fiinf Jahren, ist beeindru-
ckend, aber auch beispielge-
bend fir viele andere erfolgrei-
che Bereiche",

Fest fiir Familien

Der Machmittag des Erdff
nungstages war den Familien
der rund 150 Mitarbeiter am

Standort gewidmet. Umgeben
von Hipfburg und Luftballon-
start konnten sich die zahlrei-
chen Kinder ein Bild vom Ar-
beitsplatz ihrer Eltern machen.
Und wer wei, vielleicht wird
daraus auch einmal ein neuer
Felbermayr-Mitarbeiter, der die
Geschichte des Welser Famili-
enunternehmens fortschreibt.

Die Felbermayr Holding GmbH
mit Firmensitz in Wels/Oster-
raich ist mit 69 Standorten in
18 Landern Europas vertreten,
Aktuell beschéftigt die Unter-
nehmensgruppe  Falbarmayr
rund 2.800 Fachkrafte, wel-
che 2015 einen konsolidierten
Mettoumsatz von rund 538
Millionen Euro erwirtschafte-
ten. Spegzialisiert ist das Un-
ternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran-
und Arbeitsbihnenvermietung,
Schwermontage sowie Hoch-
und Tiefbautétigkeiten,

Méhere Informationen zur Fel-
bermayr Holding und den am
Standort Sulzemoos ans#s-
sigen Unternehmen:  waww.
felbermayr.cc, www.hagn-um-
welttechnik.de, www.wimmer-
maschinentransporte.de
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ﬁ Sie sind hier: Startseite * F » L » b » Zwei Schwertransporte mit... b_j 6:43 Uhr - Sydney : Neue

Schalchen/Marktl | 09.08.2016 | 15:11 Uhr
Zwei Schwertransporte mit je uber 50
Metern Lange auf dem Weg nach Passau

Lesenswert (3) @ kommentieren Weitersagen W drucken @ merken

m weitere Bilder

Malarbeit auf 25 Achsen legten am Dienstag die beiden Fahrer der
Zugmaschinen an den Tag, die im Konvoi zwei Coldboxen von Schalchen aus

iLkr. Traunstein) quer durch den Landkreis transportierten.

Die Abmessungen der Fahrzeuge inklusive Bauteil befragen laut Angaben
des Linde-Werks 57 70 Meter Lange, 6,65 Meter Breite und 6,50 Meter Héhe

Glaich ob zwischen Maisfeldem oder an der bzw 565 Meter Lange, 4 42 Meter Breite und & 45 Meter Héhe. Um 7 Uhr
Einmind in die Bundesstralte 299 bei : : :
Ull?tgjrﬁ;';uwi}%,:;n:'Eieugaﬁfesr?ef a ging es in Schalchen los, Die Route fihrte Ober Mauerberg nach

Schwertransporte sind absolute Konnerund | nterneukirchen, wo in die B299 eingebogen wurde. Uber Hart/Alz wurde
bugsieren die Ober 50 Meter langen
(Gespanne durch jede Engstelle. - Fotos: Kirchweidach und Niederhofen angesteuert, weitere Etappenziele waren

Sepp Gruber

Pirach und Burghausen. Bei Marktl ging es lber die eigens fir solche
Schwertransporte geschaffene Behelfszufahrt auf die B12 Richtung Passau.

Schlusspunkt der ersten Tagesetappe war am Dienstag Tutting.

Won hier aus wird am Mittwoch der Hafen Passau-Schalding angesteuert.
Zieltermin ist 15 Uhr. Von Fassau fihrt der Weg Uber die Donau, den Main-
Donau-Kanal sowie diverse Binnengewasser nach Antwerpen und von dort
weiter bis zum finalen Bestimmungsort in Portugal sowie Indonesien.
Transportiert werden zwei Coldboxen, bestehend aus Warmetauschern mit

Verrohrungen sowie anderen Prozesskomponenten. Eine Coldbox ist fir eine
Lufizerlegungsanlage eines Stahlwerks in Portugal bestimmt. Die zweite

Coldbox wird in einer Ammoniakanlage zur Dingemittelherstellung in Indonesien eingesetzt.

—2Cs
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AUGSBURG

Klinikum: Neue Notaufnahme kommt auf
dem Lkw

Seit Donnerstagmorgen werden riesige Betonmodule, die per
Schwertransport kamen, von einem Autokran zusammengebaut. Was aus
den riesigen Modulen entstehen soll. Fon Stefan Kiog
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Schwertransporter lieferten die Module fur das Erweiterungsgebaude der Motaufnahme

des Augsburger Klinikums. Am Donnerstag Morgen setzte der Kran die Module an ihre
Stelle.
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Am Klinikum wird in den kommenden Wochen ein Geb&ude in Windeseile in die
Héhe wachsen: Am Donnerstag begann der Hochbau fir das
Ernweiterungsgebaude der Notaufnahme auf der Westseite des Krankenhauses.
Mit einem Spezial-Autokran — das groflite derartige Fahrzeug, das auf deutschen
Stralten fahren darf — wurden zehn Fertigbetonteile in ihre Position gehoben. In
den kommenden Tagen und Wochen werden nachts jeweils zehn weitere
Module per Tieflader nach Augsburg gebracht, bis am Ende 157 Fertigteile, aus
denen das Gebaude besteht, aufeinandergeschichtet sind. Jedes Modul ist 17
Meter lang und funf Meter breit.

Bereits am Mittwochabend kamen die ersten Module mit dem Tieflader aus
Cadolzburg bei Nurnberg an. Die Polizei eskortierte die Schwertransporte von
der Autobahn bei Edenbergen Gber die B 17 und den Kobelweg zum Klinikum.
Merkehrstechnisch gab es keine Probleme”, so Polizeisprecher Siegfried
Hartmann. Vereinzelt mussten Autofahrer kurz an Kreisverkehren warten, bis
sich die Kolosse durchgezwangt hatten. Im 15- bis 30-Minuten-Takt kamen die
Transporter in Augsburg an. Ende November sollen die letzten Betonmodule
angeliefert werden. Four die Modulbauweise hat man sich unter anderem aus
Zeitgrunden entschieden. Qualitativ stehe ein solcher Bau aber einem
konventionell errichteten Gebaude in nichts nach, sagt Wilhelm Kessler von der
Baufirma Kessler und Rupp, die die Bauleitung Gbernommen hat.  ,Module
bestehen aus den gleichen hochwertigen Baustoffen wie Massivbauteile. Nur,
weil sie transportabel sind, heiftt das nicht, dass sie schlechter sind.” Innen sind
die Module schon teilausgebaut, etwa mit Kabelrohren und Waschbecken
ausgestattet.

Die Inbetriebnahme des Gebaudes ist fur April 2017 geplant. 35 Millionen Euro
kostet das Gebaude, das der Notaufnahme mehr Luft verschaffen soll. Kinftig
gibt es fur die Notaufnahme sechs weitere Behandlungskabinen und 20 Zimmer
mehr. Die Notaufnahme des Klinikums ist massiv Gberlastet und zahlt mit 80 000
Patienten pro Jahr zu den grofiten in Deutschland. Um die Lage zu entspannen,
wurde der Neubau mehrere Jahre vorgezogen, was mit Mehrkosten verbunden
ist

2019 steht die Generalsanierung an

Neben der Notaufnahme soll das Geb&ude in den Stockwerken eins bis vier
wahrend der laufenden Generalsanierung Intensivbetten und dann
Normalstationen aufnehmen. Denn ab 2019 soll das vierfligelige Hochhaus des
Klinikums, in dem Stationen untergebracht sind, generalsaniert werden.
Wahrend der Renovierung muss jeder Flugel komplett leer gemacht werden,
weil die Ver- und Entsorgungsleitungen gekappt werden. 280 bis 320 Betten sind
in jedem der vier Fligel untergebracht und mussen in den Interimsbau oder ins
Klinikum Sid ausgelagert werden. Ein kompletter Neubau des Klinikums war vor
ginigen Jahren verworfen worden.

Neben dem Interimshau entsteht aktuell der sogenannte ,Anbau West" fur rund
106 Millionen Euro. Dieses groliere Gebaude wird Platz fir mehr Intensivbetten
bieten. Kinftig soll es 136 Intensiv- und Intermediate-Care-Betten (Morstufe zur
Intensivstation) geben. Momentan sind die Intensiv-Kapazitaten am Klinikum zu
gering. Bei diesem Gebaude sind inzwischen die Kellerarbeiten weitgehend
abgeschlossen. Der Hochbau erfolgt in konventioneller Weise. In diesem

Gebéude soll Ende 2018 der Betrieb aufgenommen werden. PRESSESPIEGEL
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ALZKANAL-ABSTELLUNG IM ZEITPLAN

Wit 44 Lastwagen-Ladungen wurden Notstromaggregate geliefert, die Ende August die Versorgung mit Ersatzstrom Ubemehmen

Burghausen = Von Ende August bis November wird der 17 Kilomaeter lange
Alzkanal rwischen Hirfen und Burghausen abgestellt und saniert. Dieses
Grofprojekt setzt eine sehr sorgfiitige Planueng voraus, diig schon vor Iwei
Jahren begonnen hat. Die einzeinen Projekttenms arbeften jetzt mit Hoch-
druck an der Umsetzung ihrer Vorgaben.

Der shchere Weierbetrieh der Produlk-
tionsanlagen wikhrend der gesamten Sa
nierungsdaver ist elne der wichtigsten

Varasussemangen Stramibedarf and Er
satzversongung wusden mit den betrof
fenen Produkionsbeirichen = w a. fir

!".

Sblacen und Aufbauen der beicen Gasmotoraggregme am Sandon LP B4

Felbermayr verlegt
Konzernzentrale

WELS. Das Bau- und Transportun-
ternehmen Felbermayr will seine
Zentrale vom Industriegebiet in
das Gewerbegebiet Oberthan verle-
gen. Das neue Areal umfasst 13
Hektar. Das Grundstiick hat sich
Felbermayr bereits gesichert. Die
stadtische Betriebsansiedlungsge-
sellschaft WBA half bei der Be-
schaffung. Damit sei die drohende
Abwanderung des Unternehmens
vom Tisch, betont Biirgermeister
Andreas Rabl (FP).
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die temporire Kihlwasserversorgung
aus der Salzach - gensu shgestimmi
Wenn die Wasserkraft det Alrkanals
unil damit das werkiiberspanmende Son-
dernetz 5 nicht mehr zur Verfiigung
siehent, wird die netzumabhingipe Ee-
salzstronmersorgung Tber dezsmirale
Nl,":lhlr:|l-.|.'.55r|:5.;bcFwa.ll:l.'i.\!rl DHiese
wemnporioe Notgnergieversorgang Ober-
welimien in erster Linie Gasmotorsggre-
gae im Dauerbetrick and Diesel-Mot-
strosnaggrogate im Standby-Modus
Draher wanden Anfang Migust mit 44
LEW-Ladungen die Stromeszeugurgs
aggregate, Trafos und Tanks ins Werk
H|,:|;'.-‘h;un:n p,-li;Fa,—.m Eine Ing..n.m:'.".e
Hersusforderung, denn die Anliefe
rusg den verichsedenen Abladesiel.
len und die Abladerethenfolpe mussten
exakt shgestimmi werden, Zur Entlas
nang der Plosie West warden die LEWs
nach der Eingangskontrolle sofort zum
Sammelplatz im Morden des Werks wei
tergelelter, um wom dort ans an ihren
Bestimmungsart im Werk zu gelangen.
Stefan Falier, Betrizhaleiter der elek-
trischen Energleverscagung und Teilpro-
jekibeiter far die Motstromversongung, ist
rufrieden mit dem bisherigen Ablauf

Am Standort LP 53 wenden off Dieselaggregate ilr das Salrachaumprenk

berafgestaiil

Wir sind mit den Ersstemnafizahmen im
Feiplan. In fiknf Tagen wurden im Werk
acht Standorte mi inspesamt 31 Mot
stromaggrogaten und sechs Trafocontal-
nern bestiickt Die Verkabelungsarbesten
und Inbeisicbaghmen wurden gleich im
Anschbuss exbedigt.”

Jetzt geht es Schlag euf Schlag. Der
nichate Punks auf der Projebteitichiene
i1 dann bereits die vollstindige Esilee-
rung und das Abfischen des Alzkanals
Dier T8, Aagust ist geplasiter Sticheag fis
den Sanberungsbeginn des Kamalgerin.
nes usid der Bavnwerke. u



Panorama

JWir miissen drauBen bleiben! - Das gilt nicht nur fiir

- Hunde, sondern immer hiufiger auch fiir Stinker®, sprich
Maschinen mit Verbrennungsmotor. Die Tischlerei Jirka,

ein 1922 gegriindeter Traditionsbetrieb, kam auf Felber-
mayr zu, ob man nicht gemeinsam eine Baustelle besichtigen kinne
zwecks richtiger Maschinenwahl? Gesagt, getan. Von Felbermayr machten
sich Projektleiter Thomas Dunkler und Thomas Daxelmiiller auf zum
Kunsthistorischen Museum im 1. Wiener Gemeindebezirk. An dem denk-
malgeschiitzten Gebdude mussten die Fenster saniert werden, es handelt
sich um sehr alte Doppelkasten- und Rahmenstockfenster aus Holz. Uns
war klar, dass die gegebenen Einsatzbedingungen nicht so einfach sein
wiirden®, sagt Daxelmiiller, Leiter der Abteilung Bilihne und Stapler.
Erschwerend kam die Ansage des Auftraggebers - der Bundesimmobi-
liengesellschaft - hinzu: kein Lirm, keine Abgase! Denn im Gebdude sind
permanent Restauratoren mit dem Sanieren von Kunstobjekten beschaf-
tigt. ,Da wir es aber mit Arbeitshohen von bis zu 26 Metern zu tun haben,
war schnell klar, dass die Gerdte im Fuhirpark dafiir nicht geeignet sind.
Wir wussten, dass wir in eine Hybridmaschine mit 28 Meter Arbeitshiihe
investieren miissen. Also sind wir kurzerhand mit Ruthmann Osterreich in
Kontakt getreten, um zu erfragen, ob Nifty-Gerate kurzfristig lieferbar
sind”, erzdhlt Daxelmiller. Bernhard Reinisch und sein Team konnten

liefern. Mittlerweile ist das Hybrid-Gelenkteleskop HR28 von Miftylift t"m I“s

bereits voll im Arbeitseinsatz, und sowohl der Kunde als auch die Bun- s II
desimmobiliengeselischaft sind absolut von der Maschine dberzeugt. <€ c wa rze

Grove-Trio fahrt in Blau vor

Gleich drei neue Grove GMK5250L ergénzen jetzt die dber 400 Fahrzeuge
starke Kranflotte von Felbermayr. Michael Maier-Bauer, Abteilungsleiter
Werkstitte bei Felbermayr, schitzt Folgendes an dem Kran: ,Der GMK-
S5250L ist fiir uns eine sehr attraktive Losung, denn mit diesem Kran
kiinnen wir ganz unkompliziert auf die Baustelle fabren und schnell unse-
re Arbeit erledigen. Vior allem die Tatsache,
dass mit wenig Aufwand eine Hakenhiéhe
von 100 Metern erreicht werden kann, ist
fiir uns und unsere Kunden ein groBer Vor-
teil.” Die drei Meuzugdnge besiedeln die
Felbermayr-Standorte in Tirol, Wien und
Oberdsterreich. Der Tiroler Kran ist bereits
y am Aufstellen von Liftstiitzen in den Ber-
gen beteiligt, wihrend der Neuzugang in
Oberdsterreich vier Monate lang auf der
KPP Baustelle eines GroBkonzerns zum Einsatz

ISR kommt. «
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Schwertransport-Spezialist als Logistikpartner

TOP-SCHWERTRANSPORTPARTNER: Fur Jenbacher Gasmotoren von GE wird ein neues Logistiklager errich-
tet. Schwertransportspezialist Felbermayr fungiert dabei als Bautrdger und Logistikpartner von DB Schenker.

- e

In Worgl entsteht ein 3.600 m?
grofes Logistiklager, bei dem das
Schwertransport- und Hebetech-
nikunternehmen Felbermayr als
Bautrager und Logistikpartner

bungslosen Transport der Gas-
motoren zu erméglichen, wird
das Lager neben hohen Sicher-
heitsstandards auch mit moder-
nen und aufwendigen Lager-
und Hebetechnologien ausge-
stattet. So werden etwa zwel
40-Tonnen-Krane beim Verladen
der Generatoren zum Einsatz
kommen und ein DB Schenker-
Shuttletransport von  Jenbach
nach Wargl eingerichtet. Damit
werden die Motoren direkt von
der Produktion in Jenbach zum
neuen Logistiklager transportiert,
Von dort aus werden dann Jen-
bacher Motoren inklusive Zube-
hor in die ganze Welt exportiert.

Reibungsloser

Transportfluss

Als einer der fuhrenden Anbie-
ter von Anlagen. Motoren und
Dienstleistungen auf dem Ge-
biet der dezentralen Energiever-
sorgung zahlen flr uns wvor
allem Qualitat und Prazision,
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von DB Schenker agiert. Errichtet
wird das Versand- und Maschi-
nenlager fur Jenbacher Gasmo-
toren von GE. Um eine einwand-
freie Lagerung und einen rei-
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Arne Harders (GE), Josef Schneider (DB Schenker), Horst Felbermayr (Felber-
mayr), Hedi Wechner (Bgmst. Waorgl), Martin Mihibacher (GE), Alexander

Winter (DB schenker)

betont Martin Mihlbacher, Glo-
bal Supply Chain und Standort-
leiter von GE in Jenbach. Mit
dem neuen Lager und demn star-
ken, weltweiten Netzwerk konne
man allen logistischen Anforde-

rungen gerecht werden und
einen reibungslosen Transport-
fluss sicherstellen, so Alexander
Winter, Mitglied im Vorstand von
DB Schenker Osterreich und
Stdosteuropa.
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DB Schenker iibernimmt neue Aufgaben
im Auftrag von GE Jenbacher

Ende September Fand in Wiargl (Tirol) der Spatenstich fiir ein 3.600 m? grofes Logistiklager statt, Das Schwertransport- und Hebetechnikun-
ternehmen Felbermayr fungiert dabei als Bautriger und Logistikpartner von DB Schenker. Errichtet wird das Versand- und Maschinenlager fiir
Jenbacher Gasmotoren von GE.

Um eine einwandfreie Lagerung und cinen reibungslosen Transport der Gasmotoren zu ermdglichen, wird das Lager neben hohen Sicherheits-
standards mit modernen und aufwendigen Lager-und Hebetechnologien ausgestatted. So werden etwa zwei 40-Tonnen-Kriine beim Verladen der
Generatoren zum Einsatz kommen und ein DB Schenker-Shuttletransport von Jenbach nach Wiirgl eingerichtet.

Damit kiinnen die Motoren dirckt von der Produktion in Jenbach zum neuen Logistiklager transportient werden. Von dort aus werden dann
GE Jenbacher Motoren inklusive Zubehir in die ganze Welt versendet. DB Schenker vergribent damit erneut seine Fliiche in Tirol und schafft
Kapazitit fiir rund acht neue Arbeitsplitze,

JAls einer der fithrenden Anbieter von Anlagen, Motoren und Dienstleistungen auf dem Gebict der dezentralen Energieversorgung zihlen fir
uns vor allem Qualitit und Prizision. Wir freuen uns mit DB Schenker zusammen arbeiten zu kivnnen, die perfekt auf unsere Bediirfnisse ein-
gehen und unseren vielseitigen Anforderungen gerechi
werden”, sagte Martin Miihlbacher, Global Supply
Chain und Standortleiter von GE in Jenbach, anlésslich
des Spatenstichs fiir das neue Logistiklager in Wirgl.

Und auch Mag. Alexander Winter, Mitglied des Vor-
standes von DB Schenker in Osterreich und Siidosteu-
ropa, zeigre sich erfreut: Wir sind aul die Zusammen-
arbeit mit GE in Jenbach sehr stolz. Mit dem neuen
Lager und unserem starken, weltweiten Netzwerk kin-
nen wir siimtlichen logistischen Anforderungen gerecht
werden und einen reibungslosen Transportfluss sicher-
stellen”,

Bauherr Horst Felbermayr ergdnzte: JDic Konzep-
tion des Lagers ist am newesten Stand der Technik.
Wir freuen uns auf das Projekt und die gemeinsame
Zusammenarbeit als Logistikpartner mit GE Jenbacher
und DE Schenker.”
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Aufatmen in der Messestadt: Transportunternehmen Felbermayr bleibt in Wels

Warten auf den Autobahnanschluss
fur neues Gewerbegebiet Oberthan

Grofles Aufatmen in Wels: Das Bau- und Transportunternehmen
Felbermayr belésst seine Konzernzentrale im Stadtgebiet, iiber-
siedelt jedoch von der Machstrafle im Industriegebiet nach Ober-
than, wo ein neues Gewerbegebiet entsteht.

lebenswichig, ebenso wichtig
ist er aber auch fir die anderen
Betriebe, die im neuen Gewer-
begebiet Oberthan eine neue
Bleibe finden. Darunter auch

Horst Felbermayr sen.:

Es gibt noch viel zu tun.

Dort hat sich Felbermayr ein
entsprechendes Areal gesi-
chert, wofiir ihm Biirgermeis-
ter Andreas Rabl natiirlich
dankt. Denn seit dem Schei-
tern des Flugplatzprojekts, wa-
ren die Abwanderungstenden-
zen grofl. Doch gemeinsam
mit der Welser Betriebsansied-
lungegesellschaft (WBA) hat
sich Rabl monatelang darum
bemiiht, einen Fortzug des re-
nommierten  Unternehmens
zu verhindern - mit Erfolg.
Denn mit der Unterfertigung
der Kaufvertrige fiir die neuen
Grundstiicke sei ein wichtiger
Schritt zur Standortsicherung

des renommierten Unterneh-
mens in Wels erfolgt, betont
WBA-Geschiftsfithrer Chris-
tian Lindinger. ,,Trotzdem sind
fiir die Ansiedlung noch einige
Hiirden zu meistern’, gibt er zu
bedenken und auch Horst Fel-
bermayr sen. sagt: ,Die Liste
an Hausaufgaben fiir alle Betei-
ligten ist noch lang.“ Stichwort:
Autobahnanschluss Wimpas-
sing! Dessen Fertigstellung
und Verkehrsfreigabe sei fiir
Ende des Jahres 2018 eingetak-
tet, heifdt es dazu von Seiten der
Stadt Wels. Fiir ein Unterneh-
men wie Felbermayr ist dieser
Autobahnanschluss geradezu

die Firma Lutz, die auf einer
Bauplatzgrofle von fiinf Hektar
nicht nur ihr Biirogebaude und
Zentrallager errichtet, sondern
auch den Fuhrparkservice. Am
Unternehmensstandort ~ Wels
koénnen Vorzeigeunternehmen
nun weiter expandieren, freut
sich Wirtschaftsstadtrat Peter

Firmenfahrzeug
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Eine leistungslihige Schwer-
guthalle und Schwerlastkrine
stehen fiir Kunden bereit =

P g [ S

Felhermayr-cﬁivéfgutt'e-mi'a[-- rerei ept

vortrit

Tummelplatz fiir Transformatoren

Das Schwer- und Schiittgutterminal im Rheinhafen Krefeld bietet die perfekte Infrastruktur fiir das Laden, Lischen
und Stauen von Binnen- und Kiistenmotorschiffen sowie in Sachen Lagerei und Projektgeschift. Beispielhaft dafiir ist
die Anlieferung und Einlagerung von Transformatoren, wie sie Mitte April stattgefunden hat.

«Wir sind hier in Krefeld so etwas wie die Logistikdrehschei-

be aller namhaften Trafohersteller. Aktuell haben wir etwa
ein Dutzend Trafos mit Gewichten von 130 bis 365 t hier zwischen-
gelagert.” Doch nicht nur fiir Umschlag und Lagerung bietet der
Standort am Rhein ideale Voraussetzungen. ,Einige Kunden nutzen
die Moglichkeiten in der Halle auch fiir die Endmontage ihrer In-
dustrickomponenten”, berichtet Schiiring.

N iederlassungsleiter Jirgen Schiiring vom Standort Krefeld:

Umschlag von Schiff auf Kai

Mit 200 t Traglast gehdrt der Stationdrkran ,Big Rocky” schon zu
den GroBkranen seiner Zunft. Im Falle schwererer Brocken teilt
er sich aber die Last mit einem LR1750. So geschehen im April.
Bei diesem Einsatz wurde ein 240 t schwerer Trafo vom Schiff auf
den Kai umgeschlagen und zwischengelagert. Ausgangsort fiir den
Spannungswandler war Nimwegen in den Niederlanden. ,Etwa zeit-
gleich wurde ein weiterer Trafo mit 179 t vom Binnenschiff auf den
Kai umgeschlagen®, ergdnzt Schiiring und setzt fort, dass dieser
Trafo in weiterer Folge mittels THP-Fahrwerke in die Halle gefahren
worden sei. Dort erfolgte anschlieRend die finale Aufristung
durch den Lieferanten. Denn die Halle verfiigt neben Hallenkrdnen

Big Rocky hem
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Luftbild des leistungsfihigen stamlnr-rus won Felbermayr in Krefeld

auch iiber eine Olauffangwanne und bietet somit ideale Voraus-
setzungen fiir die Manipulation mit Transformatoren, Aber nicht
nur Trafos sind am Felbermayr-Schwergutterminal Krefeld willkom-
mene Gdste. Wir freuen uns dber alles, was schwer ist”, meint
Schiiring und verweist auf finf Zahnkrdnze, wie sie beispielswei-

«o 2inen Trafo auf einen Tieflader | st fibemayr
y e




SCHWERGUT AUF DEN BINNENWASSERSTRASSEN

se filr Tunnelbohrmaschinen zum Einsatz kaemmen. Die Zahnkrane
haben einen Durchmesser von bis zu 9,5 m und wurden kiirzlich
per Stralbe aus dem etwa 150 Kilometer gstlich gelegenen Lipp-
stadt (D) angeliefert. ,Unsere Tiir ist offen, auch fiir neve Kunden®,
meint Schiiring und freut sich auf weitere interessante Anfragen.

Als Betreiber des Schwer- und Schiittgutterminals im Hafen Krefeld
hat Felbermayr am Rhein seine Méglichkeiten erweitert. Im Januar
2015 hat das Unternehmen, erginzend zum Hafenbetrieb und ei-
ner Freilagerfliche, die Dienstleistungspalette mit einer 4.000 gm
grofien Lager- und Montagehalle vergriRert. Fiir das Manipulieren
von bis zu 400 t schweren Komponenten stehen in der Halle zwei
koppelbare Tragerlaufkrane zur Verfligung. Mit einer Hohe von
rund 19 m und einer Anbindung an die Verkehrstriger Schiene,
StraRe und Wasser bietet die neue Halle somit kiinftig noch besse-

Hafeninformation Krefeld

# linksrheinische Schwerguthalle mit 4,000 qm Lager- und Montagefliche

® Hallenkrang mit 400 t maximaler Traglast

& dlauffangwanne fiir Transformatoren und andere tlgefillte Anlagen

& 40,000 qm Freilager- und Manipulationsiliche

& 500 Tannen Umechlagekapazitit am Kai

® verstirkte Kaimauer fiir den Einsatz von Mobil- und Raupenkranen

| ® 124 Meter Kailinge

& multimodale Schnittstelle xum Umschlag swischen den
Verkehrstrigern Schiene, Strafe und Wasser

& Herstellung von Industrieverpackungen durch Partnerunternehmen

® Laden, Lischen und 5taven von Binnen- und Kiistenmotorschiffien

Dariiber hinaus wurde das Terminal mit einer Erweiterung der be-
stehenden Freilager- und Manipulationsfldchen auf rund 40,000 gm
noch besser an die Anforderungen der verladenden Wirtschaft aus-
gerichtet. Zudem verfiigt dieses einzige ,linksrheinische” Schwer-
gutterminal der Region auch iiber eine ISPS-Zulassung und die
entsprechende Qualifizierung der Mitarbeiter, Somit erfiillt die
Anlage auch die Bestimmungen zum Einhalt der Sicherheit in der
Lieferkette - herausgegeben von der Internationalen Seeschiff-
fahrtsorganisation (IMO) und der Europdischen Union (EU).

Durch seine zentrale Lage bietet das Hafen-Terminal Krefeld eine
hervorragende Anbindung an die Wirtschaftszentren in der Kolner
Bucht, den Niederrhein sowie das Ruhrgebiet und das bergische
Land. Erreichbar sind aber auch die Mord- und Ostsee sowie liber
den Main-Donaukanal und die Denau, ganz Europa und das Schwar-

re Miglichkeiten fiir Lagerung und Montage von Schwergut.

ze Meer. www.felbermayr.cc

Hans-Wilhelm Diinner

Felbermayr will den Standort
Schwarze Pumpe ausbauen

Schwarze Pumpe. Die Felber-
mayr-Gruppe hat ein 3,7 Hektar
grofles Gelande im Industriepark
Schwarze Pumpe gekauft, um den
Standort zu einer eigenstindigen
Niederlassung zu entwickein.
Bislang hatte sich das Bau-Unter-
nehmen, das sich neben Spezial-
transporten auch auf Kran- und
Hebebiithnenvermietung spezia-
lisiert hat, dort eingemietet. Man
wolle vorhandene Werkstitten
und Biiros zunfichst umbauen
und sanieren, das sei die Basis fiir

alles Weitere, so ein Unterneh-
menssprecher auf Nachfrage.
Derzeit arbeiten in Schwarze
Pumpe 25 Mitarbeiter. Dort wer-
den rund 60 Krine bis hin zum
500  Tonnen-Schwerlastheber
und 70 Arbeitsbiihnen vermietet.
Der tsterreichische Konzern hat
rund 2800 Mitarbeiter und wies
2015 einen Nettoumsatz wvon
538 Millionen Euro aus. Zu den
Felbermayr-Standorten der Lau-
sitz gehtren auch Senftenberg,
Kamenz, Gorlitz und Bautzen. js
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CHRISTBAUM ON TOUR

ALLJAHRLICH SPENDET EINE GEMEINDE
AUS BAYERN ODER DEM ALPENRAUM DEN
CHRISTBAUM FUR DEN MUNCHNER MARIEN-
PLATZ. 2016 IST ES EINE WEISSTANNE AUS

Weiler-Simmerberg im Westallgau, die sich den hohen Erwartungen der
Munchner stellen muss. Wir begleiten Sie auf ihrer ersten und letzten Reise,
die mit grol3em Aufwand durchgefihrt wurde.

Das Granteln, sprachlicher Ausdruck ei-
ner murrischen Grundstimmung, ist eine
der Lieblingsbeschéftigungen des einge-
fleischten Miinchners. Und je wichtiger ihm
eine Sache ist, desto grantiger kann er wer-
den. Eine solch wichtige Sache ist der all-
jéhrliche Christbaum auf dem Marienplatz.
Schoén soll er sein und majestatisch. Doch
das konnte in den letzten Jahren leider
nicht jeder Baum von sich behaupten. Be-
sonders der letztjahrige Christbaum aus der
Gemeinde Ruhpolding hatte einen schwe-
ren Stand. Der trockene Sommer 2015 hat-
te der Fichte arg zugesetzt und sie kam be-
reits in einem etwas zerrupften Zustand in
der Landeshauptstadt an. Mitleidlos rupften
die MUnchner sprachlich weiter an ihr her-
um und lieBen kaum ein gutes Haar an dem

armen Christbaum.

Dank professioneller Vorbereitung verlduft

das Fdllen der Tanne aus dem Allgéu ohne
Zwischenfdlle.
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Die Geschehnisse des vergangenen Jahres
blieben nicht ohne Folgen. In Weiler-Sim-
merberg im Westallgau spitzte man beson-
ders die Ohren, denn schlieRlich war man
2016 nach dreizehnjéhriger Wartezeit an
der Reihe und durfte den Christbaum fur
den Marienplatz spenden. ,Wir haben im
Scherz kurz Uberlegt, ob wir nicht den héss-
lichsten Baum aller Zeiten stellen sollen.
Das hatte sicher gro3e Aufmerksamkeit ent-
facht’, sagt Tourismusleiter Sebastian Koch.
Die Allgduer entschieden sich dann aber
doch fir eine ernsthafte Prasentation ihrer
Heimat und gingen auf eine mehrmonatige
Suche, um den richtigen Baum zu finden.

EINE ALTE DAME SPENDET
DEN BAUM

Zusammen mit einer dreikdpfigen Christ-
baumkommission aus Minchen zogen
Bauhofmitarbeiter und Verantwortliche der
Gemeinde durch die Walder rund um Wei-
ler-Simmerberg, um einen Baum zu finden,
der zwischen 25 und 27 Meter hoch, rundum
geschlossen und moglichst gerade gewach-
sen war. Am Ortsrand von Weiler wurden sie
schlieBlich findig: Eine tber 70 Jahre alte
und 5,3 Tonnen schwere WeifStanne aus dem
Privatbesitz einer 96 Jahre alten Dame wurde
auserkoren. Doch das Finden des Baums war
nur der Anfang. Um ihn unbeschadet nach
Minchen zu bekommen, wirden noch viele
Arbeitsschritte nétig sein.

Den Anfang machten zwei im Baumklet-
tern geschulte Waldarbeiter, die den Baum
in tagelanger Arbeit mit Spanngurten ver-
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schlankten, so dass er die extra genehmigte
Breite von 4,40 Meter fir den Stralentrans-
port einhélt. Der Standort der Weiltanne in
einem Wohngebiet am Waldrand, machte
das Féallen kompliziert. Peter Titzler, Abtei-
lungsleiter beim fur die Féllaktion zustandi-
gen Amt fir Erndhrung, Landwirtschaft und
Forsten in Kempten, kennt die Mallnahmen
und Gefahren beim Féllen:,Zundchst mus-
sen wir die ortlichen Gegebenheiten wie
etwa Baumhohe oder Zugdnglichkeit des
Stammful3es exakt einschatzen. Der Baum
muss auf eventuelle Stammfdule gepruft
und der Hiebsort, also der Ort des Féllens,
fur Dritte gesperrt werden! Besonders hei-
kel wird es, wenn sich der Stamm beim Fal-
len vom sogenannten Stock des Baums
|6st und dabei ausschlagt. ,Dann besteht
Lebensgefahr fir den Arbeiter’, sagt Titz-
ler. Deshalb musse immer gentigend Ruick-
weichmaoglichkeit vorhanden sein.

Die Tanne von Weiler-Simmerberg durfte
sich an ihrem letzten Tag im heimischen Bo-

den Uber eine Sonderbehandlung freuen. In

TRADTION
CHRISTBAUMSPENDE

Die Tradition, dass alljahrlich eine Gemeinde aus
Bayern oder dem Alpenraum den Christbaum fiir
den Marienplatz in Miinchen spendet, besteht
seit 1977. Obwohl die Gemeinden die Kosten der
Aktion tragen miissen, die sich bis auf 70.000
Euro summieren konnen, sind die Platze auf der
Wartelliste sehr begehrt. Weiler-Simmerberg
musste 13 Jahre auf den Zuschlag warten. Mo-
mentan stehen die Bewerber bereits bis 2034 fest.
Attraktiv fiir die Gemeinden ist vor allem, dass

sie sich auf dem von drei Millionen Menschen
besuchten Miinchner Weihnachtsmarkt touristisch
prasentieren kdnnen und das Recht darauf haben,
Gliihwein und Punsch auszuschenken. Weil der
Ausschank mit Hilfe der drtlichen Vereine orga-
nisiert wird, bleiben die Einnahmen zum groBen
Teil in der Spendergemeinde und die Aktion kann
refinanziert werden.

Engelsgleich entschwebt die Tanne nach
dem Fdllen und wird spditer fir den Transport
sanft in die Waagerechte gebracht.
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Miinchen leuchtet: Weihnachtsdekoration, Arbeits- und Lkw-Scheinwerfer erhellen wéhrend
der Ankunft der WeilStanne aus Weiler-Simmerberg den friihmorgendlichen Marienplatz.

DAS SCHWERTRANSPORT-
UNTERNEHMEN

Die Firma Bau-Trans aus Lauterach in Vorarlberg
wurde 1972 gegriindet und ist ein Tochterunter-
nehmen der dsterreichischen Felbermayr-Holding
mit Sitz in Wels (Oberdsterreich). Bau-Trans
beschaftigt am Standort Lauterach etwa 100 Mit-
arbeiter und verfiigt iiber 250 Fahrzeuge, Arbeits-
maschinen, Krane und Mietgeréte. Im Auftrag der
osterreichischen Industrie ist Bau-Trans hdufig in
Deutschland unterwegs, wobei meist deutsche
Nordseehdfen angesteuert werden. Dank der
Zugehdrigkeit zum Bau- und Transportunterneh-
men Felbermayr mit 70 Standorten in 18 Landern
Europas ist aber ganz Europa Betdtigungsfeld der
Vorarlberger.
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das straBentaugliche Spanngurt-Korsett ge-
hallt, wurde sie nicht etwa schnode umge-
legt, sondern von einem Liebherr-Kran der
Firma Bau-Trans aus Lauterach in Vorarlberg
mit einem Teleskop von 60 Metern Lange
engelsgleich waagerecht in die Hohe geho-
ben. Ein beeindruckender Auftakt, der nun
folgenden 48-stiindigen Reise.

Am starken Arm des Krans schwebte sie so-
dann auf eine benachbarte Wiese, wo sie
von Mitarbeitern des Bauhofs von Weiler-
Simmerberg und unter der Zuhilfenahme
eines Baggers und eines kleinen Geldnde-
krans langsam und sanft in die Waagerech-
te gelegt wurde. Mithilfe der beiden Bau-
fahrzeuge ging es, nachdem die Wei3tanne
vom Kran gelést wurde, mehrere hundert
Meter im Schritttempo tber eben jene Wie-
se bis zu einer StraBeneinmindung, um
sie dort auf eine Schwerlastzugkombinati-
on der 6sterreichischen Firma Bau-Trans zu
verladen. Ein barenstarker Scania R560 8x4
und eine ausziehbare dreiachsige Kessel-
briicke von Goldhofer mit Verldngerungs-
trdgern hatten von nun an die Aufgabe,

die Weil3tanne heil in die bayrische Landes-
hauptstadt zu bringen. Ein Transport, der
durchaus seinen Ticken hat, wie Ingo Mul-
ler, zustandiger Transporttechniker bei Bau-
Trans, weil: ,Die richtige Verladung sowie
der korrekte Unterbau des Stammes ist sehr
wichtig. Sonst besteht die Gefahr, dass der
Stamm aufgrund der dynamischen Krafte
wahrend der Fahrt durchbricht.” Kein Wun-
der also, dass die Verladung auf den Lkw
viele Stunden in Anspruch nimmt und jeder
Arbeitsschritt wie in Zeitlupe vor sich geht.

STADTPOLIZEI ESKORTIERT
DEN CHRISTBAUM

Der vom zweiten auf den dritten Tag der
Tannenreise stattfindende nachtliche Trans-
port nach Miinchen bei Schneetreiben und
Temperaturen um den Gefrierpunkt for-
dert nochmal die gesamte Konzentration
von Fahrer und Beifahrer, geht aber ohne
Zwischenfalle vor sich. An der Stadtgrenze
von Minchen warten am Ende der Nacht
bereits die Minchner Verkehrsgesellschaft
und die Stadtpolizei der bayrischen Metro-



pole und geleiten den tber 30 Meter lan-
gen Schwertransport sicher zu seinem Ziel,
dem Minchner Marienplatz. In den frihen
Morgenstunden fahrt die Feuerwehr dort
ihr Team und Equipment auf, um den Baum
sicher 1,80 Meter tief im Christbaumstander,
einem Rohr im Boden vor dem Rathaus, zu
verankern. Mit dabei sind nicht nur finf Be-
rufsfeuerwehrleute, sondern auch ein Lieb-
herr-Kran mit 408 PS, einer Hubkraft von 20
Tonnen und einer maximalen Rollenkopf-
hohe von 40 Metern. Er wird ergénzt durch
einen MAN-Einsatzwagen mit Leiteraufbau
von Magirus und einer Nennrettungshohe
von 23 Metern.

Jetzt wird es noch einmal spannend: Der
Baum wird auf Anweisung des Einsatzlei-
ters im oberen Drittel mit Rundschlingen
angeschlagen, per Kran angehoben und
langsam in den Boden unter dem Mari-
enplatz eingeflhrt. Mit der Drehleiter des
Einsatzfahrzeuges befreien am Ende des
Aufstellens zwei Feuerwehrleute die Weil3-
tanne von der Endlosschlinge, an der sie
befestigt ist. Der Prozess dauert etwa eine

Stunde und ist nicht ungeféhrlich:,Der An-
schlagpunkt muss so gewaéhlt werden, dass
der Baum nicht bricht, wenn er die hochste
Biegebelastung bei 45 Grad Aufrichtewinkel
hat” erklart Branddirektor Florian Horham-

mer. Heikel sei auch der Moment, wenn der
Baumful’ erstmals frei hangt und eine flr
die Umgebung geféhrliche Pendelbewe-
gung einsetzen kann.

Am Vormittag des dritten Reisetages ist dann
aber klar: Alle Beteiligten von Weiler-Simmer-
berg bis Minchen haben hundert Prozent
professionelle Arbeit geleistet. Der Baum

Nach der Ankunft wird der Baum zundchst
von seinem Korsett aus Spanngurten befreit,
dann langsam aufgerichtet und schlief3lich
mit vereinten Krdften im Boden verankert.

steht sicher in seiner Verankerung und wartet
auf seinen Schmuck von 3.000 elektrischen
Lichtern. Und was sagen die Minchner zu
ihrem Christbaum auf dem Marienplatz? Jo-
sef Schmid jedenfalls, geburtiger Minchner
und zweiter Burgermeister der Landeshaupt-
stadt, horte sich in den Medien gar nicht gran-
tig an:,Der Baum hat ein dichtes Tannenkleid,
er ist ein wunderschén gewachsener Baum,
der sich wirklich prachtig prasentiert”” Weih-
nachtsfreude pur!
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Das Logistik-Business lauft rund

Felbermayr mit ganz
Jermalem” Jahr

Jur den Schewergquilogistier Fel
bermanyr in Wels ist 2016 ein noe-
males” Geschaftsjahr ohne we-
senthehe Ausschlige nach cben
oder unten, fasst Wolligang Schel-
lerer, Ceschaftshiihmer von Felioer
T den SLatles crud TUSAMImEn

Wallgang Schelerer wonscht sich
flpuiblere Arbeitsreliregelungen

Jahren die Kunden mit diversen
Mehrwerter’, wie Schellerer es
nennt, bei der Stange halt Dieser
Mehrwert reicht bis zur Ferti-
gung in derny ‘|r'.1'||'-|1|'ir_|r'r'x"'1 Hal-
len, Lagerung, Demontage und
Rermomntage. In den letzten Jah-
ren hat das Geschaft mit der
Windkraft in Osterreich  ge-
boomt Dieses Geschaft waird
sich dewlich redusieren, und je-
der Untermehmer st gefordert,
die Ressourcen an die Bedrf
masse des Marktes anTupassen
Fir uns bedeutet das, dass wir
sowohl beim Transpart als auch
beirre Bran ebtwas reduzieren
milisgen. Es gibt einfach zu viel
Equipment auf dem Markt, und
das Hihrt 2u sinkenden Manger,
so Schellerer gegeniiber Vierkehr
Das Unternehmen fuhet derzeit
@in ERP-Soltwaresysierm &in, urm
in Sachen IT auf dem letzten
Stand cder Dinge zu sein. Kein
Thema (st for das Untermehrmen
der 30-Dvuck, doch ein grofles
hingegen sind die unflexiblen
ﬂrbel'.iIE'ﬂ"’EG’E‘.’..:l'U;‘Ef'l. ST ROm-
reen umsere Kunden nicht ausne-
chernd bediensn, wenn betspiels-
weise unsere Kranfahrer in der
Hochsaison maximal zehn Stun-
den pro Tag arbeiten dlrfer’
sagt Scnellerer. Osterreich milsse
sheh dazy bekennen em Indus-
mestandort mit flexblen Arbeits-
zeiten sein zu wollen, Wir mis
e aul Homnjumkiurscihnesanim-
gen und Auftrage flexibel rea
gieren kinmen, nur dann kann
Cxterreich ein Logistikstandort
sein” 2017 wird als Hornsoli-
dierungsjahr gesehen, in dem
M angemessen investeren und
unsere Ressourcen an die Markte
ARPSSETY TSSO,
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Planungssicherheit fiir

langfristige Investitionen
Wir haben liber die Jahre unser Geschafts-
modell fiir Windkraftprojekte kontinuierlich
ausgebaut. Viele neue Arbeitsplatze sind im
Zuge des Ausbaus der Windenergie entstanden
und wir haben hohe Investitionen in GroBkrane
und Spezialtransportfahrzeuge getatigt. Diese
Investitionen sind natirlich langfristig ausge-
legt und fairerweise brauchen wir dafiir von der
Politik auch langfristige stabile und verlassli-
che Rahmenbedingungen. Der forcierte Ausbau
der Stromerzeugung mit Windenergie ist einer
der kostengiinstigsten Wege, Osterreichs
Strom in naher Zukunft zur Gédnze mit erneuer-
baren Energien zu liefern. Wir hoffen, dass eine
Reform des Okostromgesetzes diesen Weg un-
terstiitzt, um seine Vorteile volkswirtschaftlich
ebenso wie betriebswirtschaftlich zu nutzen.
Wolfgang Schellerer, Geschiftsfiihrer

Felbermayr Transport- und Hebetechnik

Ybbs
Turbine auf ihrer letzten Reise

Mit einem Sondertransport wurde die Verbund-Kaplanturbine an die Ybbser Donaulande mandvriert.

Das alteste Turbinenlaufrad von Verbund in Ybbs begab sich am Donnerstagfrih auf seine letzte Aeise an
die Ybbser Donaulande unweit der Stadthalle. Dort wird das es als neues Wahrzeichen der Stadt am 24.
Mérz als Schauturbine enthdllt.



Rekord-Bahntransport der Felbermayr Gruppe in Polen

Ein 482 Tonnen schwerer Generator der Firma Siemens wurde liber eine Strecke von
rund 150 Kilometer transportiert

Anfang Dezember 2016 bewdlligie der Felbermayr-Fachberelch fir Internationale Tieflader-
Bahntransporte (ITB) den schwersten jemals In Europa durchgefihrizn Schienentransport. Dabel wurde
gin Generator-Stator inklusive Transporthifsmitteln mit einer Masse von 482 Tonnen transporiiert. Zur
Bewsltigung der Schienenfahrt in Folen kam ein 32-achsiger Tragschnabehvagen zum Einsatz.

Als der Stator am 5. Dezember 2016 gegen 16 Uhr sein Ziel im polnischen Kohlekraftwerk Jaworzno im
Raum Katowice erreichte, war die Erleichterung der am Transport Beteiligten splrbar, Vorangegangen
wiaren, ausgehend vom Jahr 2012, jahrelange Planungsarbeiten. Im April des gleichen Jahres wurde der
Fachbereich ITE vonseiten Siemens Erangen mit einer Machbarkeitsstudie fir den Transport eines
Stators samt Transporthilfsmittein vom deutschen Lieferwerk Mlheim/ Ruhr bis 2um polnischen
Faohlekraftwerk Jaworzno beauftragt.

Eine sigehende Untersuchung kam zu dem Ergebnis, des=s ein soicher Transport unter Einschaltung des
Werkehrstragers Schiene mit dem |TB-Spezialequipment maglich ist. Waitere detaillierte Abklarungen
technischer, logistischer und kommerzieller Metur Zogen =sich Gber Jahre hin, bis das Projekt letztlich in die
Umsetzungsphase gelangte.

Auftraggeber fir den polnischen Transpaortanteil war die fur die Montage des gesamten Kraftwerksblocks
zustandige Firma Rafako. Als Aufiragnehmer fungierte die Unternehmenstochter BEST Logistics, der auch
die Federfihrung im Gesamtprojekt oblag, waren doch ebenso dem Schienentransport vor- und
nachgelagerte Leistungen zu erbringen. Aus vertragsbedingten Grinden solite der Ubergabecrt zwischen
Werkaufer und Kaufer nunmehr im Binnenhafen Opole liegen. Ende Novembar 2015 wurde das
Schwerstick in Opole auf sinen 32-achsigen Speziatvaggon der ITE verladen.

Abseits der Kemaufgabe des Schienentransports durch die ITB lieferte das Untermnehmen Felbermayr und
seine Tochteruntemehmen auch fir alle vor- und nachgelagerten Leistungen Losungen. So betraute
Siemens die Firma Haeger & Schmidt in Duisburg mit dem Schiffstransport des Stators von Milheim/Ruhr
his Opole, Der polnische Kunde wiederum Ubertrug BEST Logistics samtlich dem Schienentransport
nachgelagerien Leistungen bis ins Maschinenhaus.

Die Bestellung eines 1.000-Tonnen-Hubgerlstes seitens Felbemayr-Krefeld sowie eines 24-achsigen
Selbstfahrers seitens Felbermayr Wels, fur Arbeiten innerhalb des Kraftwerkes Jaworzno, komplettierten
das Leistungsspekirum. Koordinier wurden die verschiedenen Transporiabschnitte und -sequenzen durch
BEST Logistics.

werv felbermayr.co
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Best powers ahead in Poland

December 12 - Best Logistics, part of the Felbermayr group of companies,
has coordinated the delivery of a Siemens generator stator from Miilheim,
Germany fo the Jaworzno power plant site in Poland via the Oder river.

Weighing in at 476 tonnes including the shipping frame, Best explained that
the stator was the heaviest single item ever to have been shipped on
Poland's Oder river, which is often not sufficient to navigate with deep
draught barges.

After being loaded onto the German barge Joliba at the Siemens site, the
stator was shipped via inland waterways to Opole in Poland, where it was
loaded onto a 32-axle Schnabel railcar belonging to Felbermayr.

According to Best Logistics, the oversize unit was also the heaviest piece to
have been transported on Europe's public railways.

The stator was delivered to its destination by rail - a journey that took two
days to complete - before being unloaded at the power plant using a
hydraulie skidding systam.

While Best Logistics managed the project delivery, a number of other
Felbermayr group companies were involved in the transport, including
Haeger & Schmidt International and Felbermayr Transport.

www.best-logistics.com
www.felbermayr.cc
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D Schroren Lpatachifl JHiorat Felin® il cin Flaggnchifl der Felbermuayy-Flolte Schwere urd spenige Glier

Won Stefan Botther,
Fachjournalist,

urter und Thehrer daverhaf
unier cinem Dach: Dic &ster-
reichische FelbermayT-Grup-
pe hat dieses Ziel mil dem neuen
Smndory Sulremocs bel Minchen
umgesetzl, Die rund 10 000 m La
ger-. Werkstitten und Bdroftichen
werden die vor wenigen Jahren dber-

nommenen Unternchmen Wimmer
Maschinentrangporte und Hagn Ume
welttechnik gemeinsam nutzen.
Horst Felbermayr sieht In Sulze-
mons alle Voraussetungen, um die

plertfaun-
gen™ werspricht der Firmenchel, In
der 14 m hohen Halle kionen Mon-
tagen und Demontagen o jechs
Schwerpm  vorgenommen  werden.
Awch das kommnmalpolitische L
feld gefillk Felbermayr. In nur acht
Monaben wunde der Bau nach dem

t dars Uinber

Ja des Gemeinderas der 3000-Ein-
wohner-Gemeinds an der Autcbahn
AR hochgezogen. Wir haben des
halb spantan entschisden, die Halle
2500 m? grofer als ursprimglich ge-
plant ou baven®, bekannbe der Senlor
bei der Enliffnung Ende September,
Tempo i schon immer Trampd
bed Felbermayr gewesen. Wold nur
wanige Logistiunternehmen sind in
den vergangenen Jahnen so schnell gpe-
wachsen wie der oberSsterreichische
Schwertransport: aml  Hebwetechnik:
spezdali. In 50 Jahren kaufie Hors

newe Geschifsfelder wie Kramermie-
nmng, Binpenschiflaler, Schmermon-
tagen, Kiesabbauw, Thef: und Wasserbau
wowie  Umwelttechnik  erachlodesn.
Hewte it Felbermayr in der Logistik-
whe Bauwirtschad ein Ewropean Play-
er”. Rund 2500 Mitarbeiier in 18 Lin-
dern machen 560 Mio, EUR Unisatz.

Dritle Gondralicn Obermimml

Mt Horst Felbermayr junior und des-
sen Frau Andrea hat 2000 die drime
Gemseration  Verantwortung Gl
nomumen, der Senior wechsele in
den Aufiiclisrar. Im gleichen Jabr
strubmrierien dic FelbermayTs das
Unternehnvién in elne Holding mit
den  Geschifisfeldern Baw, Trans-
port- und Hebetechnik sowie Bin-
nenschifffahrt um und beriefen eln
halbes Dutzend branchenerfahrens
Manager in deren Geschdftudfhrnng.
Auch in den nichsten Jahren dirf:
te das Untermehmen fir manchen
aufsehenerregenden Coup gt sein.
Gleichwohl ahnt Felbermayr junbor
die Grenzen des Wachsmums. .In el
men konkurrenzstarken Markt wie
Frankreich werden wir nicht sinsned-
Ren”, deatet der Famidlbenunterneh-

mer fiir die Zukunft ruhigere Fahr.

WaSLEr an.
Diabsei wirde das vierggrdioe Bin-
nenschifffabinsland Euwropas mit sel-
nen rand 8500 km  Wasserstraflen
mat in die bisherige Expansionsstra-
tegie passen. JSWir sined seit 1996 am
Waszser emlang gewachsen®, riumt
Felbermayr ein. Damals {ibernahm
das Unternehmen das Voess Firmen-
gelinde in Ling mit dem integrienen
Schwerlamhafen. Schrin filr Schrin
Fasiten die (sterreicher in allen Do-
nau-Anrainersaaten Fuil.

19607 ging Felbenmayy nech Distach-
land und griindete die erste Nieder-
lassung in Midrnlbeng, 2000 lolge der
pweite Smndort in Verden. Hewe hat

. Die dsterreichische

Felbermayr-Gruppe
setzt den
Wachstumkurs in
Deutschland fort.
MNeben der Starkung
aller Verkehrstrager
werden vermehrt
branchennahe
Dienstleistungen
angeboten.

82
Standorte

in 18 Landern gelvlren zur
Gsterrelchischen Firmengruppe.

538 Mio. €

Nettoumsatz erwirtschaflete die
Helding im Jahr 205,

Quealle: FelbermanyT

aul dem ‘Wasser, der Strafle wnd der Schiene.

das Unternéhmen infiolge von welte
ren Grilndungen und mehreren [er-
nahmen Gber ein Dumzend Sandorme
in Deutschland and vendient hier
mit rund 200 Mio. EUR. mehr als je-
den dritten Euro. Deutscliland s der
wicheigsae Mark:

Glefcheeitig steht Deutschland fir
die Unternchmenssrategie, mit dem
[Eanritt in mewe Mirkte durch Dber-
nahmen branchennaher Firmen ein
umfastendes  Dienstlelsungeport.
folio aufzubaven. In den vergange-
nen zehn Jahren wurden etwa der
Diisseldorfer Schwerlast- und Mon:
mgebetrich Wirdiue, der Detmolder
Pipelinebawer Linke und das nieder-

Wasserbauunrernehmen
Reinhold Meister mit dem Unweels-

rechniksperialisten Hagn sufgelantt.

Al J¥] i
Gleicheeiliy achteten die Ostermed
cher auf eine fichendeckende Pri-
senz und sind hewte in allen Lan-
destellen  vertreten.  JWir  kiinnen
i jedem Ziel rimodale Transpore
anbbeten®, sagy Woligang Schellerer,
Geschiftsflhrer des Bereichs Trans-
port: und  Hebetechnik. Jingstes
Deisplel is der Transpomn von 300t
schweren Trafos vom Siemens-Werk
Wels in Ostérreich nach Schwedt an
senschieher nach Linz, per Schiff
fiber ein halles Dutzend Wassersira
Ben nach Schwedt und per LKW ins
ortlsche Kraftwerk iramsportiert.

Fiir die gesamae Supply Chaln nuez-
te Fedhermant ausschlieflich chgenes
Equipmeent. Auf den WasserstraBen
setrl das Umiernehmen umgebaine
Trockenkister ein, welche dber RoRo-
Fampen von LEW befahren werden.
Fiir Schienenverkehre wurde bereids
134 das Tochierunternehmen [nter-
nathonale Tieflader Bahniranspons
(ITE} mit Bestinden des zuvor dber
nammenen Elsenbahmmtemehmens
Intereont gegrinder.

in. den vergangenen jJahren in-

wvestierie Felbermuyr wor allem in

i

Ghernommenen Illqr:t & Schmicdh
International kann das Unternehmen
{lher Schwer-, Schiltt: und Massengut
hinaus auch Container transportie-
ren umd schlfigt derpeit 300 000 Teu
Im jahsr um. Inklusive weltere Un-
temehmenshetriligungen  Fhrt  oie
Binnenschifffshrr mit 120 Mio. EUR
mittberweile fast cin Fiinfel des Ge
samiumsazes ¢n. Mit binnenschiff-
gestiitzben Echwergpeaverkehren
wollen die Osterredcher auch in den
komumenden Jahren wachsen, Hier
haben wir ein fas ein Alleinsellungs-
merkmal™, blicks Felbermayr junior
VOTHUS.
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Kontakt - Unternehmenskommunikation:

Felbermayr Holding GmbH
Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Tel.: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: m.lackner @felbermayr.cc

Felbermayr Holding GmbH - Machstral3e 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - Fax: +43 7242 695-144 - E-Mail: office @felbermayr.cc




