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Stimate cititoare, stimati cititori!

Privind retrospectiv, pentru bransa noastra
a fost un inceput de an lipsit de cursivitate.
Insa si o iarna lunga si rece pentru conditiile
europene a acoperit vizibilitatea catre unele
lucrari care erau asteptate. Folosim acest
timp pentru a ne organiza si la capitolul per
sonalului In provocarile viitoare. Odata cu in-
stalarea primaverii si cu intensificarea
stralucirii soarelui, s-a ridicat si barometrul
economic fmpreuna cu temperaturile. Ne
bucura asadar ca, desi am inceput in conditii
foarte reci, nivelul personalului nu doar ca s-
a mentinut, dar chiar a putut fi extins cu un
factor de 1.917 nivel la care se situeaza In

/-

Horst Felbermayr

_ Pag. 14: Fundatii construite

STIRI

Noutati despre grupul de companii

TRANSPORTUL

Turbina de gaz transportata cu podul rulant in consola

RIDICARE

Macarale gigant pentru constructia de poduri

INFRASTRUCTURI

Fundatii construite pentru linia Salzburg
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pentru turnuri de macara _

e

prezent. Motivul acestei situatii il reprezinta
numeroasele proiecte si lucrari nationale si
internationale pe care le desfasuram pentru
clientii nostri. Unii dintre ei vor fi prezentati
n paginile urmatoare, insa toti ceilalti ar me-
rita, de asemenea, sa fie prezentati. Am
avea insa nevoie de un spatiu imens, mult
peste volumul acestei reviste. Merita totusi
sa mentionam ca bilantul semestrial pozitiv
este posibil numai datorita perfectionarii
continue in toate filialele nationale. In unele
regiuni, situatia a devenit dificila datorita re-
manierilor guvernamentale si, implicit, a ne-
cesitatii opririi investitiilor. Pe termen lung

Cu toata cordialitatea,

Pag. 8: Podul rulant in

consola, inactiune

IZOLATIA

Conceptia constructiva pasiva ca model de viitor

TRANSPORTUL

BauTrans pentru utilajul de forat in tuneluri, in actiune

PORTRET

Felbermayr in sporturile cu motor

PERSOANE SI DATE

Modificari de personal la Felbermayr

nsa, va creste din nou turatia motoarelor si
n aceste regiuni, prin implicarea si entuzias-
mul tuturor partilor participante si se va re-
lansa avantul economic.

O relansare are loc si in cercurile de condu-
cere — despre modificarile rezultate de aici
va vom informa in relatarea urmatoare. Se
cunoaste totusi mult inca de pe acum: flota
Felbermayr va face manevre si pe viitor cu
toata forta prin dealurile si vaile economiei;
toate acestea pentru clientii si colaboratorii
sai. Un motiv de bucurie pentru continuarea
unei colaborari de succes.

iy

D. Ing. Horst Felbermayr
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Transportul pe trailer
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IN IMAGINE

Pe vagonul cu consola de sustinere cu 32 de
osii a inceput la mijlocul lunii august trans-
portul unui generator de aproximativ 345
tone pentru uzina electrica Mellach din Ste-
iermark (A). Transportul greu pe calea ferata
de aproximativ 700 kilometri lungime a tre-
cut prin Hegyeshalom (HU) si Szentgotthard
pana laWerndorf in Steiermark. Componen-
tele hightech cu masa de ordinul tonelor au
fost mutate pe un trailer si transportate pe
cale rutiera pana la uzina electrica. Pana la
deschiderea uzinei electrice de la finalul anu-
lui 2011, Felbermayr va transporta inca 5.000
tone de incarcatura spre Mellach.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), WWW.IMAGINESTUDIO.RO
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Noua cond

ucere a companiel
Transport- und Hebetechnik

Cu cele 37 de amplasamente actuale in 14 tari din Europa, grupul de companii Felbermayr are o buna reprezentare inter-

nationala. Pentruimpartirea domeniilor de responsabilitate, acest lucru a necesitatin mod special o extindere a conducerii

societatii Transport- und Hebetechnik. Sustinut de o echipa de conducatori de sectii de specialitate si de peste 1.900 de

colaboratori, acest fapt garanteaza apropierea de client si 0 punere competenta in aplicare a tuturor lucrarilor acordate.

data cu preluarea companiei de

la parinti, Horst Felbermayr Tm-

preuna cu sotia sa Gisela a asezat
n anul 1967 piatra de temelie pentru com-
pania de familie care activeaza astazi pe
plan international. Astazi, dupa 43 de ani,
compania activeaza in domeniul echipa-
mentului de transport si de ridicare, pre-
cum si in cele de constructii civile si
industriale, infrastructuri si infrastructuri
speciale cu un parc auto care detine mii de
autovehicule. Domeniul constructiilor este
condus de fiul cu acelasi nume. Acum
seful senior isi pregateste calea de retra-
gere din activitatea operativa in compania
Transport- und Hebetechnik. Horst Felber
mayr s-a retras din calitatea de director ge-
neral pe activitatile operative din compania

Transport- und Hebetechnik si a predat-o
noii echipe de conducere.

Conducerea

In anul 1988, Wolfgang Schellerer si-a ince-
put ascensiunea in compania de familie, cu
conducerea departamentului de transport
de la Felbermayr. in faza urmatoare, Schel-
lerer a modelat in mod determinant dezvol-
tarea companiei. In 2007 a fost convocat in
conducerea societatii Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik, unde a fost numit
purtator de cuvant al conducerii societatii.
Peter Stottinger activeaza de 19 ani pentru
companie. Si-a intrerupt aceasta stralucita
perioada numai pentru a-si incheia studiile
economice. in anul 2005 a inceput organi-

zarea departamentului de proiecte in\Wels.
In primavara anului 2010 a fost convocat
fmpreuna cu Christoph NGRler la conduce-
rea societatii. Ascensiunea lui NtGRler la Fel-
bermayr a inceput in urma cu 14 ani. Inca
de atunci, odata cu organizarea primei su-
cursale din Germania, a pus piatra de te-
melie pentru expansiunea de succes in tara
vecina, Austria. In anul 2002 s-a mutat la
Lauterach in landul Vorarlberg, pentru a
conduce noua companie achizitionata Bau-
Trans, pentru care activeaza din 2007 si ca
director general. Dezvoltarea de succes a
acestei firme si competenta sa ampla in
domeniu au facut din absolventul institutu-
lui de specialitate pentru economia trans-
porturilor un »cap de serie« n nou
organizata conducere a societatii. |
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CONDUCTA LUNGA

De la finalul lunii februarie pana in
iulie, colaboratorii sucursalei Felber-
mayr din Detmold (D) au fost insarci-
nati cu montarea tevilor pentru
asa-numita conducta Opal (Ostsee Pi-
peline Anbindungsleitung). Lucrarea
a cuprins n principal transportul unor
tevi mai lungi de 18 metri; insa si
transportul utilajului de pozare a tevi-
lor, cu masa de 65 tone, a fost execu-
tat de Felbermayr. Tevile cu diametre
de 1,4 metri si masa de cate 15 tone
fiecare au fost transhordate cu utilaje
de ridicare cu vid si repartizate cu
autovehicule speciale de teren pe
tronsonul lung de 65 kilometri din
estul Berlinului.

TOTUL N PASI DE VALS

Gratie noii tehnologii cu excavator cu aspirare,
departamentul de economie a deseurilor de la
Felbermayr a putut realiza lucrari speciale cu
excavatorul mai eficient decét in trecut. Exca-
vatorul cu aspirare isi arata insa adevarata sa
maretie in conditii de spatiu stramt si cand
este necesara depasirea unor distante mari —
aici utilajul face ca imposibilul sa devina posi-
bil. Un astfel de exemplu este o interventie in
prima circumscriptie locala din Viena. Acolo au
fost evacuate cu excavatorul cu aspirare
150 tone de amestec de moloz si material de
plansee intermediare In numai 5 zile de lucru.
Pentru beneficiar, aceasta a insemnat dimi-
nuarea timpului total de constructie de 3 sap-
tamani, In conditiile unor costuri mai scazute.
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PAMANTS
REABILITAREA BARAJULUI

Pentru protectia Tmpotriva viiturilor, departamentul specializat pe infrastructuri al firmei
Felbermayr a fost insarcinat in septembrie 2009 cu reabilitarea si extinderea barajului de la
uzina electrica Traun din Breitenaich. Pentru ridicarea si extinderea barajului existent pe o lun-
gime de 1,3 kilometri s-au folosit aproximativ 8.000 metri cubi de pamant. in domeniul lucra-
rilor terasiere insa, construirea unei albii secundare cu un volum de 31.000 metri cubi a
reprezentat o realizare majora. Pentru etanseitatea necesara, barajul a fost prevazut suplimen-
tar cu un perete ingust. A fost construit si un drum de aparare pe coronamentul lat de opt
metri al barajului. Prin mutarea copacilor si a cioturilor de radacini, precum si prin amenajarea
de biotopuri, s-a pus accentul pe refacerea naturala a terenului si s-au avut in vedere cerintele
de ordin ecologic.

UN JOC ACASA ) )
Obiectiv industrial construit

LERRE NN L 2 ol e L
.000 de metri patrati cuprinde obiectivul construit la cererea companiei de tehnologie a
constructiilor Hago din Wels. Pentru podeaua construita monolitic a halei, precum si
pentru umplerea peretilor cu goluri a fost necesara transportarea a cate 500 metri cubi de
beton. Lucrérile de constructii supraterane inclusiv pentru podeaua halei si suprafetele
de birouri la obiectivul de 3.000 metri patrati si opt metri inaltime au putut fi incheiate in
iunie. Pentru departamentul de infrastructura de la Felbermayr, se preconizeaza ca lucra-
rile sa fie incheiate in septembrie, odata cu finalizarea instalatiei exterioare.

=

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), HERMANN DIETZEL
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De la stinga la dreapta: Laurentiu Cozmean (sef zonal de véanzari— Petrom), Steen Frederiksen (sef
al societafii — OMV Commercial Road Transport), Socol Ghearghe (primar — Dragomiresti), Horst
Felbermayr (director general — Felbermayr), Rainer Schlang (directia de marketing — Petrom)

COOPERARE

Prin construirea in comun a primei benzinarii Euro Truck din Roméania, OMV si filiala sa
romana Petrom si-au dovedit disponibilitatea unei bune colaborari cu Felbermayr. Benzi-
naria se afla pe terenul Logistik Park, acolo unde si sucursala Felbermayr Bucuresti isi
are amplasamentul si este, in mod complementar fata de sistemul Euro Truck Card, si
parte a consortiului european Routex.

——

Euro 'rmck)

SUB TENSIUNE

La mijlocul lui aprilie s-a putut incheia transportul primului din cele doua transformatoare la
centrala hidroelectrica cu bazin de acumulare Kaprun (A). Transformatorul de tensiune greu de
220 tone a plecat de la uzina Siemens din\Weiz, de unde a fost preluat de compania Felbermayr
ITB si transportat pe calea ferata pana la Maishofen. Restul de 26 kilometri a fost parcurs de
transformator pe transportorul modular autopropulsat. Pentru a trece de cei aprox. douazeci
de kilometri pana la depozit si de pantele ascendente de pe traseu de aproximativ douaspre-
zece procente, a fost executata o constructie speciala, care a permis utilizarea unei masini de
tractare pentru a sustine acest Powerpack cu o putere de ordinul a mii de CP. Din ultimii sase
kilometri, trei kilometri au fost parcursi prin asa-numitul tunel Schrahnbach. Conditiile restranse
de spatiu au facut si din aceasta etapa o provocare deosebita. Al doilea transformator isi va
gasi drumul spre sala masinilor in luna august.

DIRIDISSIMA
TRANSPORT DE
RASTELE DE VALTURI,
PENTRU UZINA
METALURGICA

Doua rastele de valturi de cate 140 tone,
cu lungimea si latimea de opt si doi metri,
au fost transportate in mai de la Pilsen (CZ)
la Udine (I). Conceptul de logistica a fost
creat de sucursala Felbermayr din Venetia.
Transportul a fost inceput cu transbordarea
pe un vagon tip trailer cu douazeci de osii,
cu suporturi pentru incarcaturi lungi. Pen-
tru a nu depasi inaltimea permisa de trans-
port, s-au confectionat mijloace de
prindere proprii. In acest fel, »luftul« dintre
peron si marginea inferioara a piesei de
4,5 metri a fost de doar céativa centimetri.
Traseul a strabatut orasele Linz, Villach
pana la gara Thorl Maglern, unde rastelele
de valturi transportate separat au fost mu-
tate pe un semi-trailer cu douasprezece
osii. Pentru aceasta etapa de lucru s-au fo-
losit doua macarale mobile Liebherr cu
sarcina maxima de cate 200 tone. S-a ape-
lat la metoda de ridicare in tandem. Raste-
lele de valturi au fost apoi transportate mai
departe spre Udine intr-o cursa de noapte.

=

PREMIERA o
Echipamente de ridicare
pentru instalatia de ardere
a gunoiului din Briinn

Platforme telescopice cu inaltimi de lucru
de pana la patruzeci de metri si macarale
mobile s-au folosit pentru modernizarea
instalatiei de ardere a gunoiului din
Briinn. Actiunea a fost executata de su-
cursala din Briinn infiintata in primavara.
Obiectivul acestei actiuni a fost extinde-
rea si modernizarea instalatiei de ardere
a gunoiului pusa in functiune in 1989.
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PE SCURT

Din ianua-
rie pana in august, macaralele si plat-
forma sucursalei Lanzendorf bei Wien au
fost n actiune pentru constructia uzinei
electrice Irsching (D)

Tntre Bamberg si Bayreuth (D)
colaboratorii departamentului »FST« au
inceput la mijlocul lui iulie cu lucrarile de
asigurare a peretilor de stanca de-a lun-
gul autostrazii. La sfarsitul lui august ac-
tivitatile au fost incheiate.

Un generator de 133 tone a fost trans-
portat de la Erfurth (D) in portul Aken (D)
si incarcat pe o nava fluviala.

e By gt ®
COPIE DE GAZON ™ wme*

Gazon artificial exista deja de decenii.
insa adecvate pentru fotbal sunt foarte
putine. Departamentul de constructii de
la Felbermayr a dezvoltat un sistem cu
denumirea »Felbermayr MXSi 40«, care
nu doar ca se apropie de proprietatile mo-
delului natural, ci 1l si depaseste la capito-
lul intensitate de intretinere si ingrijire,
precum si in ceea ce priveste proprietatile
tehnico-sportive. Sistemul dispune de un
strat-suport elastic si este umplut in stra-
turi cu nisip de cuart si granulat de cau-
ciuc. \Verificarea aptitudinii conform
directivelor OISS certifica proprietatile
ideale ale gazonului artificial ca suprafata
pentru terenuri de sport. Insa Felbermayr
are alternative la gazonul natural, inde-
pendente de vreme si de clima, si pentru
alte destinatii de utilizare.
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Macaralele Felbermayr au demontat in aprilie in Linz (A) o macara portal pentru incarcarea fur-
nalului cu cocs si carbune. Macaraua apartinand voestalpine Stahl era fabricata in anul 1940 si
a fost dezasamblata cu o macara pe senile Liebherr avand sarcina de 280 tone, precum si cu
un LTM 1500 cu sarcina de 500 tone. in prealabil a fost taiat autogen podul macaralei de la
trenurile de rulare de pe ambele parti. in acest timp, cele doud macarale au asigurat partea
centrala grea de 72 tone. Mecanismele de rulare grele de céate treizeci de tone au fost aduse
la sol de un LTM 1200. Capacitatea macaralei portal era de 500 tone carbune pe ord. Macaraua
a fost dezasamblata si inlocuita din cauza tendintei sale crescute de defectare si, implicit, a
costurilor curente legate de aceasta situatie. Capacitatea de descarcare a noii macarale este
de 700 tone de material pe ora.

PESTE TOTI MUNTII_
2.500 kilometri
prin Rusia

LBERMAYR

Filiala rusa Felbermayr, Europe-Lloyd, a transportat in martie patru coloane pentru
o rafinarie de pacura din Tuapse, la Marea Neagra. Punctul de plecare pentru
transportul lung de 2.500 kilometri a fost regiunea Aksai de pe Volga. Datorita dimen-
siunilor, sase metri latime, lungimi si inaltimi de 15 respectiv 4,5 metri, ridicarea con-
ductelor siinlaturarea temporara a semnelor de circulatie au fost la ordinea zilei.
Fireste ca podurile insuficient de rezistente si liniile de Tnalta tensiune nu au putut fi
decat ocolite, ceea ce a contribuit la prelungirea considerabila a rutelor ocolitoare.
Ultimii 200 de kilometri au fost parcursi pe sosele montante stramte, care pe unele
tronsoane nu atingeau nici macar latimea transportului. insa datorita unei planificari
ample, problema a fost cunoscuta deja din faza preliminara si politia a reglementat
traficul, pentru a face posibila o sosire la destinatie fara piedici a convoiului con-
stand din pana la cinci autovehicule.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), EUROPE LLOYD (2), GUNTHER WIMMER, BRANKO BORCIC



LUCRARI LA CAP
'INTERVENTHCU
MACABAUA PENTRU

B RAFINARIE

Schimbarea capului de coloana greu de
190 tone de la instalatia de distilare a
titeiului brut din Rinul Superior (D) a
facut parte din cele mai spectaculoase
actiuni de la rafinaria de ulei mineral din
Miro. Impresionanta fusese deja reali-
zarea halei de productie Felbermayr din
Linz, componenta avand totusi 25 metri
inaltime si un diametru de 7,8 metri.
Era evident ca transportarea capului de
coloana se va realiza prin incarcarea pe
un vapor In portul Felbermayr pentru
sarcini grele si prin deplasare pe Du-
nare, canalul Rin-Main-Dunare, iar pe
Rin pana la portul Pionierhafen, nu de-
parte de rafinarie. Insa inainte ca noul
cap sa poata fi adus in locul sdu de des-
tinatie la 55 metri Tnaltime, capul ai
carui pereti s-au subtiat in decursul ani-
lor trebuia demontat, coborét si eva-
cuat. Pentru aceasta cursa si pentru
ridicarea in pozitie a noului cap s-a uti-
lizat un LR 1600 cu capacitatea de 600
tone. Pentru transportul acestui produs
Liebherr au fost necesare 38 de trans-
porturi cu camioane. Daca ne gandim
ca pentru o cursa de o ora sunt nece-
sare 535 tone de contragreutate, inte-
legem usor in ce a constat aceasta

~ |ucrare. Bucuria a pus stapanire pe
firma Felbermayr nu doar datorita in-

cheierii reusite a proiectului, ci si din
cauza castigarii competitiei de sigu-
ranta, organizata cu cei peste o suta de
furnizori participanti la revizie.

INFRASTRUCTURI

CROATIA

Schimbarea transmisiei
pentru instalatia de ener-
gie eoliana

Reusita premierei s-a datorat macaralei turn
cu zabrele LG 1550 deasupra orasului Senj
din Croatia. Pentru schimbarea unei transmi-
sii defecte la aproximativ optzeci de metri in-
altime, macaraua a fost echipata cu un brat
principal de 56 metri si un sistem basculant
de 63 metri. O contragreutate de o suta tone
pe suprastructura a garantat echilibrarea
necesara, pentru a aduce in siguranta pe sol
generatorul greu de 47 tone. Macaraua a
ramas pentru alte curse in Croatia. Benefi-
ciarul pentru aceasta prima interventie a su-
cursalei Felbermayr din Zagreb (HR) a fost
producatorul de instalatii eoliene Vestas.

Uzina electrica Pucking este in functiune de 27 ani. La un control de rutina de
anul trecut, colaboratorii firmei Energie AG au constatat aparitia porozitatii la 0
structura de etansare din lacul de acumulare si punerea in pericol a unui baraj
din cauza fenomenului de spalare. in timp ce reabilitarea pe malul stang a fost
posibila prin construirea unei umpluturi cu pietris asigurata cu pietre de con-
structii hidrotehnice, pe malul drept au fost construite in paralel cu peretele sub-
tire existent, dupa o consultare cu beneficiarul, un nou perete subtire si o
protectie anti-erozionala. Pentru anrocamentul necesar au fostn actiune pe un
interval de timp mai lung de o luna pana la 24 autobasculante zilnic. Ele au trans-
portat piatra pe santier de la balastiere situate pana la 30 kilometri distanta. Lu-
crarea a fost executata cu colaborarea firmei Felbermayr-Hebetechnik din
departamentul pentru infrastructuri de la Felbermayr. La sfarsitul lui martie san-
tierul a putut fi inchis cu succes dup3 aproximativ trei luni. in acest fel, uzina
electrica dotata cu doua turbine Kaplan si-a putut umple din nou lacul de acumu-
. lare pentru regim de plina sarcina. Uzina electrica apartinand Energie AG pro-
duce acum din nou cu randament maxim curentul necesar pentru 62.000 case.

INFORMER
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"\ Cu 44 de linii axiale, transportul a atins o lungime de 110 metri— lucru care a necesitat o
planificare precauta a traseului, Dar totugi: pentru 34 poduri au fost necesare calcule statice.

Turbina de gaz transportata
cu podul rulantin consola

inc3 din ianuarie a inceput transportul unei turbine de gaz de 302 tone in Romania. Lucrarea a fost executati de

colaboratorii sucursalelor Bucuresti, Linz si Wels. La mijlocul lunii aprilie, transportul acestei turbine de la Constanta

la Brazi a putut fi incheiat.

N

n total am avut de parcurs aproxi-

mativ 350 kilometri cu turbina de

gaz de 302 tone«, spune Daniel
Costea de la Felbermayr Bucuresti.
Plecand din portul Constanta, traseul
s-a desfasurat pe Dunare spre Oltenita
si apoi la termocentrala pe gaz si abur
de la Brazi.

Transport pe apa

La Tnceput, turbina a fost incarcata pe
transportorul modular autopropulsat in
portul Constanta si mutata pe role pe
un ponton plat. Traseul a continuat pe
Dunare aproximativ 210 kilometri pana
la Oltenita. Era singura solutie posibila
tehnic, spune Costea si mentioneaza
dimensiunile turbinei: »Cu o latime si
o Tnaltime de aproximativ sase metri si
o lungime de aproape 13 metri, n
acest caz a fost necesar sa ocolim
calea rutiera«.

8 | INFORMER

Prima parte a calatoriei a fost scutita de cele 50.000 tone transportate pe un ponton plat. Tra-
seul s-a desfagurat de la Constanta la Oltenita, unde componentele au fost mutate pe un utilaj
portant cu consola.



FOTOGRAFII: WWW.IMAGINESTUDIO.RO (3), THOMAS TITURA (1)

Transport pe cai ocolite

Din orasul Oltenita situat la saptezeci ki-
lometri sud de Bucuresti, turbina de gaz
a fost transportata cu un asa-numit pod
rulant in consola. »Acest lucru a fost ne-
cesar pentru a mentine inaltimea de
transport la un nivel cat mai redus posi-
bil«, arata Costea rostul dispozitivului, re-
zemat in fata si In spate pe cate 22 de
0sii, pentru o repartizare optima a greuta-
tii. Pentru forta necesara s-au utilizat doua
masini de tractiune si o masina de Tmpin-
gere cu un total de aproximativ 2.000 CP.
Per total, combinatia lunga de 110 metri
inclusiv turbina de gaz a atins o masa
transportata de 650 tone. Nu este asadar
de mirare ca nu doar nenumarate cabluri
si semne de circulatie au stat in calea
transportului, ci si poduri a caror sarcina
admisa a trebuit sa fie aflata. »Au fost ne-
cesare calcule statice pentru un total de
34 poduri«, mentioneaza Costea. Din fe-
ricire Tnsa, toate trecerile au fost dimen-

Daniel Co.

coordonat transportul, fiind si veriga de
legatura a tuturor natiunilor participante
la transport.

Pentru a cvasi-injumatati masa de 650 tone a transportului la traversarea unui pod din doua =

parti, podul rulantin consola a format, sa ne exprimam agsa, o cracana.

sionate suficient, se bucura seful opera-
tiunii de transport, pentru a nu fi necesare
masuri tehnice de sustinere a podurilor.
O particularitate in traficul stradal roma-
nesc sunt si pasajele pentru pietoni, care
incruciseaza la fiecare céativa kilometri le-
gatura directa dintre Bucuresti si Ploiesti.
Cu o naltime de 4,2 metri, ele formeaza
obstacole de netrecut pentru transporturi
mai nalte de sase metri. O ocolire a aces-
tor bariere era indispensabila. A trebuit
luata in calcul o ruta ocolitoare de aproape
200 kilometri. Dupa trei zile, transportul a
ajuns la termocentrala Brazi, situata la céa-
tiva kilometri sud de Ploiesti, iar turbina
de gaz a putut fi instalata.

Alte transporturi

In completare au mai fost transportate
transformatoare, module de incalzire si
alte »Oversized Cargos« cu un total de
50.000 tone transportate spre santierul
termocentralei. Ar mai fi de mentionat si
alte transporturi realizate de Felbermayr,
o turbina de gaz si o turbina de abur, al
caror transport s-a putut incheia cu suc-
ces la sfarsitul lunii iunie. Functionarea la
parametri normali a termocentralei este
prevazuta de Petrom pentru 2012. Cu o
putere de 860 megawati, ea va avea o
pondere de peste opt procente din ener-
gia produsa in Romania. [ |
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Un spectacol al

constructiei de poduri

Pentru construirea unui pod lung de 180 metri la nord-vest de Bucuresti, Felbermayr a oferit un spectacol de forta

cu un total de sase macarale la inceputul lunii aprilie.

a 22 martie, ora 16:00, am inceput Iu-

crarea, cinci zile mai tarziu am inceput

deja descarcarea pieselor necesare ale
macaralei«, descrie seful de interventii de la
Felbermayr, Wolfgang Rauchenecker, proce-
deul rapid de ridicare a unui pod in Romania.
Decizii expeditive au fost necesare si in ce
priveste intemperiile atmosferice, deoarece
lucrarile de ridicare trebuiau sa fie incheiate
inainte de topirea zapezii; in caz contrar, ma-
sele de apa nu ar fi permis operatiile nece-
sare pentru macarale in albia raului.
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Sase macarale pentru 242 tone

Scena ntalnirii macaralelor a fost intre locali-
tatile Cateasca si Leordeni, la aproximativ
optzeci de kilometri nord-vest de Bucuresti.
»Un pod existent a fost avizat numai pentru
o sarcina de solicitare de o tona, din cauza
semnalmentelor sale de invechire«, comen-
teaza colaboratorul Gabriel Puscoiu de la
Felbermayr, care a participat foarte activ la
succesul punerii in practica a lucrarii. Deoa-
rece insa pe o raza de patruzeci de kilometri

nu exista niciun alt pod peste rau, a trebuit
sa fie construit unul nou. Pentru a putea rea-
liza deschiderea necesara a podului de
180 metri, au fost fabricate de catre o firma
de constructii metalice din Romania trei ele-
mente cu o deschidere de céate saizeci de
metri. Datorita masei de cate 242 tone a ele-
mentelor de constructie metalica, a devenit
rapid clar ca rezemarea nu va fi simpla si ca
se va lucra numai cu macarale mari. Din
cauza enormei presiuni a timpului, colabora-
torii Felbermayr nu aveau ragazul de a se

Pentru ridicarea unui pod peste Arges
au fost asezate trei elemente de pod cu
lungimea de céate 60 metri si masa de
céte 242 tone.

LR 1750 (in dreapta in imagine) a fost in-
stalat in configuratie SLD si a necesitat
inclusiv 535 tone de contragreutate pe
masa totald de aproximativ 900 tone.
Incé impresionant, dar ceva mai ugor a
fost LR 1600 cu un total de 400 tone; din
care aproximativ 255 tone au fost pe
contragreutate.
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Un LTM 1220 de 220 tone rezistenfa ma-
Xximd, in completare la ridicarea podului,
a fost folosit si ca macara de echipare
pentru cele doua macarale pe senile.

gandi prea mult. Conceptul a devenit insa re-
pede clar si echipa s-a decis astfel pentru ri-
dicarea primului element la doua macarale
mobile de 500 tone, chemate de sucursala
Felbermayr Bucuresti. Una din cele doua a
fost pozitionata Tn acest scop pe un rambleu
pregatit in centrul albiei raului. A doua pe
malul drept, unde a fost rezemat si elementul
de pod. La aproximativ trei ore dupa prindere,
ridicarea era deja incheiata si modulul de otel-
beton de saizeci metri lungime si unsprezece
metri latime era pozitionat pe culeea si pe
pila podului. Pentru ridicarea elementului din
stanga, din cauza particularitatilor locale, erau
necesare trei macarale concomitent. LR
1750 si-a luat pozitia in mijlocul raului, avand
cincizeci de tone pe cérlig la o iesire din con-
sola de 74 metri. Un LR 1600 pozitionat pe
malul stang, precum si un LTM 1220 au pre-
luat In duet masa de 192 tone ramasa. Desi
nu batea vantul, nu a fost simplu pentru ma-
caragii sa ridice elementul greu de 242 tone.
Macaragii au fost instruiti cu exactitate asu-
pra semnelor facute de persoanele care au
dirijat miscarile. »Suntem o echipa rodata,
am montat impreuna instalatii de energie eo-
liana timp de un an si jumatate; fiecare stie
ce are de facut«, se bucura Rauchenecker
pentru buna colaborare cu participare multi-
nationala. Pe durata Pastelui, echipa a luat in-
voluntar o pauza; astfel, dezasamblarea
utilajului LR 1600, care nu mai era necesar, a
continuat abia dupa 6 aprilie. in prealabil ins3,
macaralele auxiliare au trebuit sa ajunga pe
partea cealalta a raului. Cel mai apropiat pod
suficient de rezistent era situat la aproximativ

patruzeci de kilometri distanta. Rezulta de
aici o ocolire de optzeci kilometri. In plus, ma-
caralele aveau permisiunea de a fi deplasate
doar noaptea. Marea finala au jucat-o in duet
LR 1750, precum si LTM 1500. in acest scop,
LR 1750 a fost pozitionat pe malul stang.
LTM 1500 si-a preluat locul pe »peninsula«
provizorie din albia raului. Pentru a putea in-
cheia ultima ridicare, macaraua pe senile a
trebuit sa se deplaseze cu toata lungimea ie-
sita din consola de 84 metri cativa metri cu
sarcina suspendata, iar macaraua mobila a
trebuit sa fie mutata de trei ori. La finalul celei
de-a sasea zi, lucrarile de ridicare erau inche-
iate, iar dezasamblarea celor doua macarale
ramase putea incepe.

Pentru a avea posibilitatea de deplasare
cu macaraua pe senile cu sarcina sus-
pendata, se aseaza dedesubt de cele mai
multe ori lemn de Bongossi. Lemnul este
cu masa sa de 1.300 kilograme pe méru
cub mai greu decéat apagArborele Ban-
gossi cregste in Africa d. )
inaltime de aproximativ 45

Logistica pentru macarale gigant

Pentru aducerea si evacuarea celor sase
macarale au fost necesare aproximativ
200 transporturi. »Per total ne-am deplasat
cu douazeci de garnituri de sarcini grele,
se bucura Rauchenecker si de performan-
tele logistice. Rauchenecker insusi vrea sa
se »ridice« din nou 1n perioada urmatoare
si sa se dedice instalarii de rotoare eoliene:
»este un job interesant, cu schimbari per
manente«, afirma austriacul de 33 ani din
Innviertler (A), aflat de cinci ani pe drum
intre santiere din Romania si Bulgaria si
care se autointituleaza »administrator pe
Europa de Est«. [ |
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Pentru a putea betona fundatiile, a fost ne-
cesard construirea de asa-numite casete’
cu perefi din palplansd. In acest scopsa

utilizat un excavator-cu berbeci de soneta.

Cuinalta presiune

pentru inalta tensiune

Pentru tronsonul de constructie licitata 3 al »liniei Salzburg«, colaboratorii sucursalei Salzburg au ridicat fundatiile

pentru stalpi pe segmentul lung de aproximativ doisprezece kilometri. S-a inceput cu lucrarile inca din septembrie

2009, iar pana la sfarsitul lui aprilie 2010 fundatiile celor in total 51 de amplasamente pentru stalpi erau finalizate.

Astfel, Verbund-Austrian Power Grid AG s-a apropiat considerabil de finalizarea inelului de 380 kilovolti.

N

nca din luna septembrie, colaboratorii

sucursalei Felbermayr Bau din Sal-

zburg s-au ocupat cu lucrarile de con-
structie a tronsonului lung de doisprezece
kilometri. »Pentru ridicarea fiecarui am-
plasament de stalp au trebuit construiti in
total peste doisprezece kilometri de dru-
muri si cai de accesk, spune seful de san-
tier Josef Klampfer. in medie actioneaza
aproximativ patru pana la cinci echipe
concomitent, adica echipa de avans in sa-
pare, echipa de cofrare, echipa de beto-
nare si echipa de acoperire cu pamant. n
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functie de cerinte, echipele sunt utilizate
restructurat si corespunzator.

Buna organizare

Procesele de lucru se modifica in perma-
nenta datorita influentelor pe care le pre-
zinta intemperiile si terenul de fundatie,
fiind ingreunate suplimentar de limitari
cum ar fi lucrul sub linia de 220 kilovolti.
Procesele trebuie sa fie planificate cores-
punzator in prealabil si adaptate in per-
manenta la conditiile intélnite. Acest

lucru necesita o buna coordonare a lucra-
rilor, astfel incat procesul sa fie uniform
si fara intreruperi. »Datorita cotei mari de
flexibilitate si motivatiei remarcabile a
maistrului Johann Guggenberger si cola-
boratorilor sai, lucrarile au fost transpuse
in practica In mod exemplar«, afirma
seful de santier Klampfer. In timp ce
echipa de sapare in avans a fost respon-
sabila Tn primul rdnd de excavarea si asi-
gurarea gropii de fundatie, ridicarea
soclului fundatiei si a celui ornamental au
intrat Tn atributiile echipelor de cofrare si
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de betonare. Dupa finalizarea lucrarilor
de betonare, echipa de acoperire cu pa-
mant a umplut groapa de fundatie si a
construit instalatia de terasare.

Executie foarte pretentioasa

In tronsonul de constructie licitats 3 s-au
construit In total patruzeci de fundatii de
blocuri separate, trei fundatii de mon-
tanti si opt fundatii pentru piloni forati.
Fundatiile de blocuri separate si pentru
piloni forati constau din patru fundatii in-
dividuale cu dimensiuni patrate de 3,50
pana la 5 metri. Asigurarea gropii fiecarei
fundatii separate se realizeaza cu dulapi
de palplanse. In functie de tipul funda-
tiei, talpa gropii de fundatie are adanci-
mea intre 3,25 metri si 5 metri. Dupa
finalizarea gropilor de fundatie se aseaza
o carcasa de armatura prefabricata si se
betoneaza soclul fundatiei 3. Provocarea
la betonarea soclului 3 consta in aceea
ca, pe parcursul betonarii, dulapii de pal-
plansa trebuie sa fie trasi astfel incat fun-
datiile sa fie betonate direct pe pamant.
In functie de tipul fundatiei, la soclul 3
intra pana la 175 metri cubi de beton.
Partenerul nostru in lucrare, firma »GA
Austria GmbH«, va monta si va instala cu
precizie dupa una-doua zile pe soclul 3
asa-numitul »taburet al stalpului«. Apoi
soclul fundatiei 2 va fi cofrat, armat si
betonat. Picioarele stalpilor vor fi beto-
nate Tn soclul fundatiei 2 si vor fie imbi-
nate prin armatura cu soclul 3. La soclul
2 intra pana la 75 metri cubi de beton pe
fiecare amplasament al stélpului. La final
se realizeaza »soclurile ornamentale« cu
un diametru de un metru, respectiv 1,3
metri, care ajung pana la aproximativ sai-
zeci de centimetri peste marginea supe-
rioara a terenului. La cele trei fundatii de
montanti intra pe fiecare amplasament
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0 asa-numita fundatie de bloc separata consta din patru fundatii cu céate trei socluri, Primul

dintre acestia poate ajunge pén4 Ia cinci metri sub marginea superioard a terenului. in al doi-
lea soclu (vizibil in imagine) se betoneaza picioarele stalpului. In final se betoneaza soclul or-

namental situat peste marginea terenului.

de stalp aproximativ 280 metri cubi de
beton si aproximativ 22 tone de arma-
tura. Pentru cele opt fundatii pentru pi-
loni forati s-au realizat in total 104 piloni
forati mari cu o lungime totala de 1.620

La ridicarea stélpilor, montorii au asistat
o0 macara de teren cu sarcind maxima de

metri. Stalpii au fost executati sub forma
de constructii tip grilaj din otel imbinate
filetat, zincate la cald si acoperite cu
strat de protectie, cu doua respectiv trei
niveluri. Pentru montajul stélpilor inalti
de péna la 64 metri si grei de optzeci
tone s-au folosit automacarale de la su-
cursala Braunau.

Faza fierbinte

»La Tnceputul lui septembrie 2010 incepe
faza fierbinte la constructia liniei Sal-
zburg. Vor trebui finalizati concomitent
stalpi noi, demolati stalpii existenti si rea-
lizata tragerea cablurilor noii linii de 380
kilovolti«, relateaza seful de santier. Dupa
finalizarea fiecarei sectiuni vor fi refacute
drumurile de santier si se va restabili sta-
rea initiala. Dupa punerea in functiune a
liniei in decembrie 2010, incepand cu ia-
nuarie 2011 se vor demonta liniile de in-
alta tensiune scoase din functiune. |
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Conceptia constructiva
pasiva ca model de viitor

Noul camin de batrani si de ingrijire din Wels Vogelweide este primul camin construit sub conceptia de casa complet

pasiva in Austria Superioara si a fost deschis in iunie. Sareno — o filiala Felbermayr specializata in termoizolatii in-

tegrale —realizeaza invelisul corespunzator al cladirii.

u a sa »declaratie de casa pasiva«

capitala energiei\Vels si-a impus obli-

gatia ca toate obiectivele adminis-
trate de oras sau de holdingul\Wels GmbH (si
de societatile sale in participatie) sa fie con-
struite, respectiv reabilitate pe viitor numai
conform conceptiei constructive pasive.

Calitatea casei pasive
merita toate eforturile

Noul camin de batrani construit de asociatia
caminelor din Wels si administrat de orasul
Wels in cartierul Vogelweide este primul
camin construit complet dupa conceptia

L ! _
Prelucrarea in doua straturi a materialului
izolator necesitd cunogtinfe aprofundate
despre materiale in ce priveste adezivii, ma-
terialele izolatoare si prinderea in dibluri.

casei pasive in Austria Superioara. La con-
structie s-a acordat asistenta si consultanta
de catre OO Energiesparverband ESV (Aso-
ciatia austriaca pentru economia de energie),
constructia fiind incadrata in categoria proiec-
telor de prezentare din landul Austria Supe-
rioara — avand rolul de a arata incepand de
astazi care este standardul de maine. Prin in-
termediul tehnologiei caselor pasive folosita
aici, caminul urmareste un consum specific
de energie de 75 kilowati-ora pe metru patrat
si an. Din costurile totale ale constructiei de
16,8 milioane Euro, aproximativ 1,32 milioane
Euro revin masurilor de economie energetica,
ca de exemplu fatada atarnata frontal de la
parter, sistemul de izolatie Capatect cu 22,
respectiv 28 centimetri izolatie Lambdapor la
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etaje, ventilarea si dezaerarea controlata, co-
lectorul din sol pentru incalzirea aerului de ad-
misie, sistemul de recuperare a caldurii in
doua etape, o instalatie solara termica de 250
metri patrati si — last not least — instalatia fo-
tovoltaica de 22,5 kilowati-ora.

Exigente Tnalte

Grosimile mari ale izolatiei pentru casa pasiva
au impus atat producatorului, cat si prelucra-
torilor exigente Tnalte. Seful de santier Sareno,

| b e ) |
Peretele cu schelet si umplutura din vata mi-
nerals, prescris de normative ca protectie anti-
incendiu, intarzie extinderea unui eventual
incendiu si opregste picurarea periculoasd a
componentelor topite din sistemul de izolafie.

Ca material izolator la etaje s-au utilizat 22,
respectiv 28 centimetri de Lambdapor, ca ar-
mare s-a folosit masé adeziva gi de spacluire
Capatect 190, ca tencuiala de acoperire Ca-
patect CarboPor Strukturputz, granulatie 30.

Herbert WOR: »in proiectele mari ca acesta,
suntem intotdeauna bucurosi atunci cand ne
putem baza pe furnizorii nostri. Ca de exem-
plu aici, pe Capatect. Placile din material izo-
lator Lambdapor livrate de Steinbacher au
fost prevazute deja din fabricatie cu canelura
Si arc, pentru a putea contracara eventuale
pierderi de caldura. Ca tencuiala de acoperire
utilizam tencuiala de structura CarboPor con-
solidata cu fibra de carbon de la Capatect,
care a fost dezvoltata pentru aceste sisteme
de izolatie.« [ |
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BauTlrans face
picioare pentru Angelika

La mijlocul lui noiembrie anul precedent, cand lucrarile de forare la tunelul Pfander s-au incheiat odata cu strapun-

gerea celei de-a doua galerii, compania BauTrans din Vorarlberger se afla deja pe pozitii de start. Pentru ca si de-

montarea si transportul inapoi, la specialistul in sapare de tunele german Herrenknecht, era o provocare importanta.

ste efectiv o doamna cu greutate —cu

cele 2.200 tone de masa vie, utilajul

foarte vivace de forat in tuneluri An-
gelika, denumit astfel dupa nasa tunelului,
poate face sa transpire chiar si echipamentul
de transport si de ridicare al companiei Bau-
Trans din Lauteracher. »inca de la transportul
macaralei noastre pe senile cu sarcina de 300
tone a fost necesara incarcarea a 24 de ca-
mioane«, explica procuristul BauTrans, Josef
Ammann, cea mai mica provocare logistica.
Pentru parcul auto portocaliu al companiei
BauTrans a inceput apoi direct adevarata pro-
vocare: piesa cea mai mare a utilajului de
forat in tuneluri marca Herrenknecht, roata de
sapare. Pentru a putea transporta aceasta
piesa de precizie de 200 tone, cu un diametru
de doisprezece metri, in bucéti efectiv trans-
portabile, a fost necesara mai intai demonta-
rea ei intro bucata de la utilajul de forat in
tuneluri, lung de 200 metri.

Mari provocari

A fost necesar know-how-ul specialistilor
inclusiv in ceea ce priveste spatiul limitat

de depozitare pe santier: pe parcursul de-
montarii utilajului de forat in tuneluri la por-
talul de sud al tunelului Pfander nu am
identificat nicio posibilitate pentru o depo-
zitare intermediara, explica Ammann. in
cele din urma au fost necesare peste
100 de transporturi grele »just in time« de
la santier catre uzina Herrenknecht din
Schwanau (D), situata la 250 kilometri de-
partare. Daca ne gandim ca la transportul
acestor ordine de marime nu se rasuceste
pur si simplu cheia de contact pentru a se
porni de pe loc, ci sunt necesare si nume-
roase aprobari, devine clar in fata caror pro-
vocari se aflau oamenii de la BauTrans.
Transporturile mai mari, ca spre exemplu
cel al sistemului de actionare a capului de
forat, cu masa de o suta de tone si latimea
de sase metri, fac sa roiasca chiar si »cer-
cetasii«. »Acestia trebuie sa verifice ama-
nuntit posibilele raze de curbura de pe
tronsoane si diverse obstacole, cum sunt
santierele si podurile cu rezistenta prea
scazuta«, explica Ammann, ingrijorat si de
numarul tot mai mare de sensuri giratorii
care 1i produc adevarate riduri pe frunte.

Planul de termene este respectat

Prin colaborarea remarcabila intre montorii
de la tunelul Pfander si compania Herren-
knecht specializatda in echipamente de
forat tuneluri in orice tip de roca, planul de
termene a putut fi respectat. Santierul a
fost astfel, cu exceptia macaralei pe se-
nile, »complet maturat« la finalul lunii ia-
nuarie. In iunie 2013 se preconizeaza ca
ambele galerii sa fie complet functionale
si, implicit, ocolitoarea orasului Bregenz sa
fie definitivata. ) |

Piesa centrala a utilajului de forat in tune-
luri: o roata de sapare cu diametrul de doi-
sprezece metri si masa de 200 tone.
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Benzina in sange

De mulii ani, echipa Felbermayr-Proton se lupta cu sutimile de secunda pe

circuitele de curse ale lumii. Punctul culminant il reprezinta cele »24 ore

de la Le Mans, care au fost sarbatorite cu victoria de anul acesta.

otul a nceput in anii saptezeci cu

autoturismele de curse«, spune

Horst Felbermayr, care nu si-a
pierdut niciun dram de entuziasm pentru
sporturile cu motor pana in zilele de azi.
Acest lucru a fost determinant pentru nu-
mele echipei in clasa GT2. in aceasta es-
timare se simte inca putina sterilitate.
»Aici conteaza Inca meseria«, afirma seful
celor aproximativ 1.900 colaboratori. Vic-
toria si Infrdngerea depind esential de cu-
rajul si de potentialul tehnic de conducere
al pilotului.

Victorie de clasa in Le Mans

Odata cu startul legendarei curse de 24
ore de la Le Mans la mijlocul lunii iunie, si-
a gasit continuarea si povestea de succes
a lui Porsche 911 GT3 RSR. S-a concurat
la patru clase, clasa GT2 fiind cea mai
apropiata sportivilor rutieri, cu limita de
pana la 500 CP. Echipa Felbermayr-Proton
a pornit n aceasta clasa cu doua masini.
Una din ele a fost pilotata de pilotii uzinei
Marc Lieb, Richard Lietz si Wolf Henzler.
Ei au fost cei care au propulsat Porsche
911 GT3 RSR pe podium ca masina cea
mai de succes a sezonului 2009, obtinand
primul loc in clasa GT2. A doua masina a

fost ocupata de Horst Felbermayr si de fiul
sau, precum si de slovacul Miroslav Ko-
nopka. Acestia si-au adus 911-ul pe locul
opt. La un total de 16 participanti in
aceasta clasa, pentru echipa privata este
un rezultat extraordinar de bun, pentru
care — nu Tn ultimul rand — i se cuvin mul-
tumiri inginerului pentru masini de curse

Intre cei doi Horst Felbermayr, se bucurd
si slovacul Miroslav Konopka pentru
locul 8 obtinut.

de la Porsche, Norbert Singer, precum si
managerului echipei, Michael Ried si echi-
pei sale formate din doisprezece oameni.
Seful departamentului motosport de la
Porsche, Hartmut Kristen, se bucura si el
de succes. Cea de-a 78-a editia a cursei
de 24 ore a intrat in istorie, Tn opinia sa, ca
o cursa deosebit de dura. Un motiv de bu-

(o

Cu un avans de doud runde, echipa »Fel-
bermayr-Proton« si-a adjudecat cea de-a
78-a editie a clasicei curse, — o dovada
pentru seriozitatea echipei si tehnicienilor.

Cei mai rapizi, de la stdnga la dreapta: Wolf
Henzler, seful echipei tehnice Michael Ried,
Marec Lieb, Richard Lietz

curie gaseste seful departamentului de
sport si in ce priveste »Estimarea Miche-
lin Green X Challenge«. Aceasta a fost
castigata tot de echipa Felbermayr si con-
firma renumele lui 911 ca masina sport de
mare incredere.

Cum e tatil, asa si fiul

Virusul l-a cuprins de timpuriu si pe fiul cu
acelasi nume, actualul director general de
la compania de constructii Felbermayr:
»Am condus inca de la trei ani un Go-cart
cu motor de masina de tuns gazonul«. Au
urmat patru ani ca pilot pe un cart de
curse Rotax de 125 centimetri cubi. Apoi
a pus volanul in cui pentru cétiva ani: »Am
acordat o importanta mai mare Institutului
tehnic«, comenteaza fiul intreprinzatoru-
lui. Nu a putut Tnsa sa stea prea mult timp
departe de motoarele puternice si, astfel,
aintrat la varsta de douazeci de ani in Clu-
bul Porsche, conducand masini de serie
pe trasee de curse, pana in 1998 cand a
concurat in prima cursa FIA GT. Patru ani
mai tarziu ajunge de doua ori pe locul doi
in Oschersleben. Dupa alti cativa ani de
succes n sportul cu motor, urmeaza 2005
cu locul trei la cursa de 24 ore din Spa,
marea surpriza. »Am ajuns atunci la start
fmpreuna cu tatal meu, precum si cu Ge-
rold Ried si cu fiul acestuia, Christian,
spune Horst Felbermayr.

Spre succes prin lucru Tn echipa

Pentru seful senior »Le Mans 2010« a fost
unul dintre cele mai mari succese: »Fara
minunata echipa in background si fara
sponsori, acest lucru nu ar fi fost posibil«,
ne spune el si observa paralele cu propria
companie. »M-am putut baza pe angaja-
mentul colaboratorilor mei, cu precadere
la sfarsiturile de saptaméana dedicate cur
selor, cand nu sunt acolo.«, comenteaza
Felbermayr zambind pe sub mustata. M

FOTOGRAFII: DR. ING. H.C. F PORSCHE AG (3)



Wolfgang Piihringer

SEF DE DEPARTAMENT
PIETRIS S| DEPOZIT
DE REZIDUURI

Din martie, Wolfgang Puhringer este responsabil
pentru continuarea extinderii departamentului
Pietris si depozit de reziduuri la sectia de infras-
tructuri a companiei Felbermayr. in completare
la experienta sa profesionala, ca absolvent de in-
stitut tehnic si ca expert juridic autorizat pentru
constructii, el dispune si de un know-how cuprin-
zator in domenii conexe constructiilor.

Konrad Vollmann

MANDAT y .
COMPETENTA EXTINSA

Angajamentul sau energic si extinderea reu-
sita si continua a sucursalei din Graz au fost

Branko Borcic

N ASCENSIUNE
NOI SUCURSALE

Pornind de la biroul din Zagreb, Branko Bor
cic a preluat din aprilie activitatile de vanzari
de la FelbermayrTransport- und Hebetechnik
din Croatia. Branko dispune de o experienta
de zece ani in transporturi speciale si grele,
precum si in interventii cu macarale si spera
la 0 aderare grabnica a Croatiei la UE pentru
Tmbunatatirea situatiei economice. Noua su-
cursala din Briinn este organizata de Mi-

PENSIONARI ]
Binemeritata pensie

chal Prusa. impreuna cu treizeci de colabo-
ratori, el este competent pentru toate servi
ciile prestate cu echipamente de transport
si de ridicare, precum si pentru inchirieri de
macarale si platforme in Cehia. Ca absolvent
al facultatii de constructii de masini si ca fost
sef de proiecte si de montaj la 0 companie
internationala, Prusa dispune de know-how-
ul specific. Impreuna cu biroul de vanzari al
departamentului ITB din Praga, el consoli-
deaza pozitia pe piata din Cehia.

ulte multumiri si toata recunostinta cuvenita colaboratorilor care au iesit de curand
la pensie. Ei sunt cei care au purtat o parte din greul deceniilor de crestere a grupului
de firme, lasand astfel o amprenta esentiala in istoria lui.

Wilfried Albrecht — Infrastructuri Wels - Uzair Azemi — Infrastructuri Salzburg - Sandor Bajusz — Bau-
Trans Lauterach - Rudolf Diirregger — Infrastructuri Salzburg - Giinter Gaubinger — Transport greu
Wels - Astrid Harreither — Administratie Wels - lvan Krusic — BauTrans Lauterach - Alfred Lach —
Macarale Klagenfurt - Rasid Lelic — Porturi Linz - GraZyna Pruchnicka — Administratie Wroclaw
Radoslav Radojkovic — Pietris Wels - Albert Rauch — Transport greu Wels - Peter Schneck — Infras-
tructuri Wels - Franz Schwarz — Infrastructuri Wels - Josef Sulzberger — Infrastructuri Salzburg
Sandor Szalay— Transport greu Lanzendorf - Imre Szemerédi — BauTrans Budapest - Peter Tauchner —
Macarale Lanzendorf - Kurt Zirknitzer — FST Salzburg - Alois-Franz Zwidl — Infrastructuri Wels

motivele esentiale pentru acordarea manda- e > =
tului. Vollmann conduce din ianuarie 2007 su-
cursala Graz si este seful regiunii Steiermark.

Jog.cu

¥

Premiul 1
0 combinatie de utilaje de constructii la scara
1:50. Acest model fidel cu originalul este o editie
speciala limitata, fabricata din aluminiu turnat
sub presiune.

intrebare pentru premiu:
Pentru cate amplasamente de stalpi de la »linia Salzburg« a construit Felbermayr fundatii?

Raspunsul poate fi gasit in aceasta revista. Raspunsurile corecte trimise vor participa la tragerea la sorti pentru 15 premii. Informatii detaliate in acest sens
gasiti pe www.felbermayr.cc/informer —faceti clic aici! Va rugam sa ne trimiteti raspunsul corect prin fax +43 7242 695-144 sau e-mail informer@felbermayr.cc.
Data limita este 30. 11. 2010. Calea juridica este exclusa.

Detinator media si editor: Felbermayr GmbH - Machstralle 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-Mail: office@felbermayr.cc - Raspunderea pentru continut: Horst Felbermayr - Redactie si conceptie: Markus Lackner
Tehnoredactare: Stephanie Ebenberger - Abonamente gratis: Daca Tnca nu procurati nINFORMER« regulat, insa doriti sa
vi se livreze la domiciliu complet gratis sau sa o comandati pentru altcineva, vizitati-ne pe: www.felbermayr.cc/informer

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (5), BRANKO BORCIC
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KUHN Ladetechnik und PALFINGER -

eine starke Partnerschaft zum Nutzen unserer Kunden.
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FECHNIK

www.scania.at

Scania V8. Jetzt mit viermal mehr Souveranitat und Stil.

Seit iiber 40 Jahren geh6ren V8-Motoren zum Herz unse-
rer Marke. Und haben einen Platz im Herzen vieler

Fahrer. Die neue Modellgeneration beansprucht dort jetzt
sogar noch einen Platz mehr: Fiir den stirksten Serien-V8

der Welt.

Erleben Sie die gesamte Palette der Faszination: R 500,

R 560, R 620 und den neuen R 730. Gern informieren wir
Sie tiber das neue Design, erliutern Ihnen die moglichen
Individualisierungen — und halten auflerdem eine Reihe
ganz rationaler Argumente fiir einen V8 fiir Sie bereit.

Scania Osterreich Ges.m.b.H.
Johann-Steinb6ck-Strafie 4, 2345 Brunn / Gebirge

Telefon: 02236 /39 02-0, Fax: 02236 /39 02-86
E-Mail: office@scania.at




