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Schim

Stimate doamne si stimati domni,

Economia infloreste si este inca in conti-
nua crestere. Astfel, putem privi optimisti
si spre anul care vine. Chiar daca cresterea
nu va fi la fel de puternica- necesitatea de
recuperare a decalajelor in privinta infras-
tructurii, cauzata de masurile de austerita-
te in perioadele de criza financiara, va con-
tinua sa ne afecteze registrul de comenzi
si anul viitor. De asemenea, profitam 1in
prezent de situatia economica buna, dar nu
suntem crutati de lipsa de personal califi-
cat si cautam colaboratori in aproape toate
sectoarele si departamentele.

Dar nu numai lipsa de forta de munca cali-
ficata face dificila activitatea operationala.
Chiar si vremea uscata ne solicita. Astfel,
odata cu scaderea nivelului raurilor, flu-

ANUNTURI

Actualitati din Felbermayr Holding

CELULOZA

xurile de combustibil de la benzinarii au
scazut si ele la nivel regional, deoarece
caile navigabile precum Dunarea, Rinul si
Elba sunt practicabile doar intro masura
limitata. Acest lucru loveste cu severitate
intreaga industrie, care este aprovizionata
cu materii prime numai intrun mod de-
ficitar sau scump. Intreprinderea noastra
fiica maritima Haeger & Schmidt a fost si
este solicitata din aceasta cauza. Astfel,
intreprinderea specializata pe transport
maritim pe distante scurte si de transport
fluvial a trebuit sa gaseasca metode alter
native pentru a satisface cererea de spa-
tiu de transport maritim n alte moduri.
O sarcina care solicita intreprinderea,
dar este si depasita cu succes de catre
aceasta.
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Constructia centralei electrice Traunleiten
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Etansare inovativa pentru canalul raului Isar

Oprire pentru intretinere la voestalpine

DUNMNEZEIESC

Ridicarea celui mai mare clopot pentru
biserica din lume
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DI Horst Felbermayr

Astfel, schimbarile climatice pretind o
transformare si solutii noi. Ca si In tre-
cut, vom accepta aceste provocari si
vom inspira colaboratorii nostri si in vi-
itor.

Impreuna cu furnizorii nostri inovatori,
infruntdm clima - si prin aceasta intele-
gem nu numai vremea, ci si schimbarea
politicd mondiala cu sanctiuni economi-
ce si, spre exemplu, divergente ale UE
- numai Tn acest fel vom continua sa ne
fncéntam clientii si sa avem succes.

Va multumim pentru toate realizarile co-
mune, va dorim tuturor sarbatori fericite
si sanatate, care sunt bine meritate, dar
si succes in noul an.

Horst Felbermayr

TEHNICA DE
RIDICARE

Parc eolianTauern Oberzeiring

TRANSPORT

Transport greu cu platorma de ridicare tip pod
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HAEGER & SCHMIDT LOGISTICS
Contract pentru :
transhordarea containerelor
in portul Andernach

Intreprinderea fiica a Felbermayr, Haeger
& Schmidt Logistics (HSL) este reprezen-
tata la in locatia Andernach (D) de peste
30 de ani. La 31 octombrie, Stadtwerke
Andernach si HSL au prelungit anticipat
contractul de cooperare cu inca zece ani.
Incepand cu anul 2000, HSL in parteneriat
cu Stadtwerke Andernach, ca operator de
port, ofera solutii individuale in terminalul
trimodal KLV CSA Andernach pentru trans-
bordare, expediere si depozitare, . Volumul
de transbordare a containerelor a crescut
de la 10.000 TEU din anul de inceput 2000
la peste 130.000 TEU de cand exista parte-
neriatul. Portul Andernach este considerat
a fi cel mai mare port de pe cursul mijlociu
al Rinului si este o importanta placa turnan-
ta trimodala a transportului pentru econo-
mia regionala.

INGINERIE DE CONSTRUCTII SUBTERANE

De Ia st. la dr.: Lars Hornig (directorul comercial al Stadtwerke Andernach), Hei-
ko Briickner (CEO Haeger & Schmidt Logistics), Jan Deuster (director tehnic
al Stadtwerke Andernach), André Hoffmann (Director de Sediu Haeger & Schmidt
Logistics), DI Horst Felbermayr (CFO Felbermayr Holding) , Jens Lauermann (Port
Operations Manager Stadtwerke Andernach), primarul Achim Hiitten (Oras Ander-

Constructie de pasaj subteran pentru transportator

Felbermayr a fost insarcinat cu constructia
unui pasaj de strada subteran pentru des-
chiderea a noi locuri de parcare pentru firma
de transport Gartner, cu sediul in Lambach,
Austria Superioara. Pasajul subteran a fost
proiectat ca un cadru inchis din beton armat
si trece pe sub B1 Wiener Bundesstralle
(productie prin metoda de inserare), pre-
cum si ca un bypass. Lungimea totala a
constructiei este de aproximativ 45 de
metri, latimea de aproximativ zece metri.
in completare la constructia pasajului, au
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fost efectuate lucrari de constructie a &
drumurilor si de inginerie hidraulica, f
cum ar fi constructia bazinelor de infil-
tratii. Masurile pentru infrastructura le-
gate de proiect, cum ar fi construirea
conductelor si masurile auxiliare de
constructie, au facut, de asemenea,
parte din domeniul de aplicare al con-
tractului. Lucrarile efectuate in cadrul
unui ARGE (parteneriat de munca)
au fost finalizate dupa sapte luni de
constructie, in luna decembrie 2018.




DRENAREA ACOPERISULUI
Economisirea timpului prin
utilizarea excavatorului cu
aspirare

In luna septembrie a fost folosit un exca-
vator cu aspirare de la Departamentul de
Mediu si Resurse dinWels, ca parte a lu-
crarilor de supraetajare la un magazin ali-
mentar din Marchtrenk. Pentru aceasta
au fost aspirati aproximativ 50 de metri
cubi de pietris pentru acoperis la o nal-
time de aproximativ 15 metri si apoi au
fost trimisi in procesul de reciclare. Uti-
lizand excavatorul de aspirare, a fost po-
sibila aspirarea fara praf si astfel au putut
fi evitate intarzierile de constructie datorita
modului de lucru extrem de eficient.

De altfel, tehnologia de aspirare este uti-
lizata si pentru lucrari de constructie sub-
terane si lucrari de terasament. Astfel, de
exemplu, pot fi dezgropate in siguranta
si conducte Tmpamantate. Un alt avantaj
este faptul, ca aspirarea si transportul pot
fi efectuate cu ajutorul a numai unui singur
dispozitiv.

CONSTRUCTIE LA iNALTIME

Fabrica de incaltaminte devine fabrica de arta

La jumatatea lunii martie, Departamentul
de constructii la naltime Felbermayr a in-
ceput ca sa lucreze la revitalizarea fostei
fabrici de incaltaminte Kitzmantel din Vor
chdorf, Austria Superioarda. Din domeniul
de aplicare al contractului acordat de catre
municipalitate, au facut parte toate lucrarile
de constructii- incepand cu lucrarile partiale
de demolare si de evacuare, pana la lucra-

rile de zidarie si construirea unei scari
cu lift si a grupurilor sanitare. Odata cu
realizarea unei sape si a lucrarilor de
tencuire, a fost finalizata revitalizarea
cladirii, la sfarsitul toamnei. Cladirea
gazduieste acum la parter 500 de metri
patrati de spatiu pentru un muzeu, iar la
etaj 500 de metri patrati de spatiu pen-
tru evenimente.
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TRANSBORDARE )
Cinci zile, cinci containere

La jumatatea lunii septembrie au fost
transbordate la terminalul Felbermayr
pentru marfuri grele din Krefeld cinci con-
tainere pentru depozitarea gazelor natura-
le. Pentru transbordarea containerelor din
otel au fost utilizate macaraua stationara
.Big Rocky" si o macara pe senile cu o

INOVATIV )
Platforma de transport tip
pod pentru transportul
unui transformator

Un transformator cu o greutate de 150
de tone a fost relocat la sféarsitul lunii oc-
tombrie cu ajutorul serviciilor de logistica
de asamblare Bau-Trans, precum si al ITB
(transporturi internationale feroviare cu
platforma joasa), si al sediului Felbermayr
din Magenwill. Traseul s-a intins de la Bas-
secourt (CH) la Bickingen, in zona Bernei.
Caracteristica speciala a transportului a
fost adaptarea platformei de transport tip
pod utilizatd ca pod pentru transformator.

Dispozitivul de sustinere al podului cazanu-
lui a fost adaptat astfel, incat sa poata fi
atarnat in partea de sus a manetei de ri-
dicare, pentru a realiza transportul Intrun

incarcatura maxima de 750 de tone. Trei
dintre containere au, la o lungime de 675
metri si un diametru de 6,5 metri, o gre-
utate de 280 de tone. Ceilalti doi colosi
de otel au numai148 de tone, aproxima-
tiv jumatate din greutate, cu un diametru
de 6,5 metri si o lungime de 35 de metri.

mod cat mai eficient posibil. Acest lucru a
facut posibila ridicarea si coboréarea trans-
formatorului in timpul transportului. Astfel,
de exemplu, transformatorul poate fi trans-
portat pe sine de ghidare in curbe. Trans-
portul greu care a durat mai multe ore a

Pentru realizarea fundatiei containerelor
de la destinatia din apropiere au fost fo-
losite echipamentele de ridicare de la fi-
liala Felbermayr, Wimmer Transporturi de
utilaje. Punctul de plecare al containerelor
a fost Haselinne-Flechum in nord-vestul
Germaniei.

fost insotit de numeroase masuri de con-
trol ale traficului. Printre altele, au trebuit
sa fie Indepartate sistemele de semnaliza-
re, pentru a depasi obstacolele, sarcina a
fost de asemenea ridicata si coborata de
mai multe ori.

MOD DE CONSTRUCTIE SCHELET _
Sala industriala ridicata
pentru productia de tehnologie
de tensionare si ancorare

in doar cinci luni, Felbermayr Constructii la
naltime a construit o hala industriala cu o su-
prafata de aproximativ 2.000 de metri patrati.
Obiectul a fost construit prin constructii tip
schelet din beton armat cu panouri de placare
si cuprinde aproximativ 1200 de metri patrati
de suprafata de productie, precum si un de-
pozit de 900 de metri patrati si aproximativ
100 de metri patrati de spatii de birouri. Tn
calitate de antreprenor general, Felbermayr a
fost insarcinat sa proiecteze in jur de 2500 de
metri patrati de spatiu exterior. Finalizarea a
avut loc la sférsitul lunii noiembrie. Hala, care
are aproximativ zece metri inaltime, este uti-
lizatd pentru fabricarea tehnicii de tensionare
si de ancorare pentru industria constructiilor.



Transport greu si tehnica
e ridicare pentru utilaj
de fabricat hartie hightech

La sfarsitul lunii iulie, Departamentul de proiecte Felbermayr incepea unul dintre cele mai importante proiecte ale

anului. Sarcina era de a transporta doua componente de otel de aproximativ 100 de tone pentru cel mai modern utilaj

de fabricat hartie din Europa, de la Tiszakécske (HU) la Pols (A). Marea finala a fost realizata la inceputul lunii

noiembrie, prin utilizarea unei macarale pe senile cu un brat cu o lungime de 63 de metri. Clientul a fost ANDRITZ AG.

ransporturile grele au condus de la

I uzina maghiara a concernului tehno-
logic international Andritz din Tisza-
kécske la Zellstoff Pols, Heinzel Group, din
Stiria. , Distanta dintre acestea este de 550
de kilometri, avand numeroase obstacole’
explica Jurgen Steinbrecher de la Depar
tamentul de Transport Felbermayr: ,A fost
nevoie de numeroase schimbari ale benzilor
de circulatie si de o duzina de blocari ale tu-

Pentru trecerea podului Griinhiibel, sarcina a
fost ridicata hidraulic pentru a nu se lovi de
sina de protectie si balustrada podului.

nelurilor, in ciuda naltimii de 4,3 metri atinse
cu ajutorul platformelor de transport joase,
a fost o provocare pentru soferii nostri- mai
ales In numeroasele tuneluri a fost adesea
nevoie de munca de precizie milimetrica” In
acest sens este usor de inteles, ca cilindrul
Yankee a trebuit sa fie transportat in doua
jumatati, fiecare avand diametrul de 7.3 me-
tri si inaltimea de 3,3 metri. Greutatea a fost
de aproximativ 100 de tone de bucata.

Dupa sosirea la Zellstoff Pols din Stiria, cei
doi cilindri de otel au fost descarcati cu
ajutorul unei macarale mobile si asamblati
unul deasupra celuilalt la milimetru. Astfel,
a fost creata premisa necesara, pentru a
imbina prin sudare cele doua componen-
te hightech si a le ,marita’, dupa cum se
spune in limbajul de specialitate. Astfel,
cilindrul cu diametrul de 73 metri utilizat
pentru uscarea si netezirea hartiei a de-
venit mai Tnalt, atingdnd aproximativ 6,6
metri si mai greu, ajunngand la mai mult
de 200 de tone. Aceasta conduce la fap-
tul, ca colosul din otel este cel mai mare
cilindru uscator de inalta precizie sudat din
intreaga lume. Ceea ce a urmat a fost in
esenta doua ridicari, care nu au fost deloc
inferioare transportului, in ceea ce priveste
atentia necesara.

Ridicare cu macara in doua etape

Pentru a putea ridica cilindrul peste aco-
peris si a-l coborf in hala cu utilaje, con-
form cerintelor, a fost necesar, ca acesta
sa fie rotit mai intai pe orizontal la 90 de
grade de-a lungul arborelui instalat anteri-
or. ,Pentru aceasta a fost utilizata o macara
pe senile LR 1750 cu 515 tone de balast
si un LTM 1350-6.1 cu 80 de tone de ba-
last’, prezinta detalile Michael Lehner de
la Departamentul de Proiecte Felbermayr.
Macaraua pe senile de sarcina mai mare a
preluat ridicarea cilindrului, In timp ce ma-
caraua mobila a rotit cilindrul in sus. Doua
zile mai tarziu a avut loc marea finala prin
ridicarea cilindrului. ,In acest scop, balastul
suspendat a fost suplimentat cu inca 150

FOTOGRAFII: ANDRITZ AG



Zellstofl Pdls este o locatie industriala apartinand de Heinzel.Group.
Impreuna cu alte unitati de productie din Laakirchen (A), Raubling (D)
si Estonian (EST), acesta este unul dintre cei mai importanti producatori
de celuloza si de hartie de ambalaje din Europa Centrala si de Est.

de tone, iar bratul principal cu lungimea de
35 de metri a fost extins cu un balansor cu
o lungime de 28 de metri", explica Lehner.
In plus, pentru senilele macaralei a fost
construit un drum din lemne de bongos-
si, cu o lungime de 30 de metri, pentru o
distributie mai buna a incarcaturii. Deoa-
rece, ca dificultate suplimentara, macara-
ua pe senile a trebuit ca sa se roteasca la
aproximativ 180 de grade dupa ridicarea
incarcaturii si apoi sa transporte cilindrul
uscator mai greu de 200 de tone, pe dis-

Trecerea prin numeroase tuneluri a fost o
lucrare foarte precisa si o provocare atat
pentru sofer cat si pentru insotitor.

tanta mai mmare de 20 de metri in direc-
tia salii masinilor. ,, Aceasta etapa necesita
cea mai mare concentrare, deoarece nu
este permis, ca sarcina sa oscileze’ spu-
ne Lehner, apreciind munca operatorului
macaralei. Odata ajuns la deschiderea din
acoperisul halei utilajelor, a fost necesara
operarea cu mare atentie a joystick-ului de
control al macaralei. Acum, operatorul ma-
caralei trebuia ca sa aiba incredere oarba

n instructiunile celui care 1l ghida, pentru

a putea coborf cilindrul Yankee prin deschi-

derea din hala utilajelor, care era numai cu
putin mai mare. Aici intra in actiune carac-
teristicile balansorului- numai cu ajutorul
acestuia s-a putut ajunge la deschiderea
din acoperis fara a lovi marginea cladirii.
Dupa aproximativ trei ore de concentrare
maxima, lucrarea, care a fost pregatita cu
meticulozitate timp de multe luni, a fost
finalizata, iar odata cu cilindrul Yankee a
fost introdus miezul noului utilaj de fabri-
cat hartie. Lehner adauga succint: ,,Planul
si realitatea au coincis- perfect”. |




.David” si , Goliat” reuniti
pentru renovare de canal

intreprinderea fiica a Felbermayr care a gasit din nou o solutie cu spirit de inovatie este Hagn Tehnica de mediu.

Problema au fost scurgerile la canalul Isar, nu departe de satul Eitting din nord-estul orasului Miinchen.

imilar unui bypass, canalul median

al raului Isar se desparte la nord de

Mdinchen de canalul principal, tra-
verseaza de-alungul a circa 64 km Bavaria
de Sus pentru a se revarsa la Landshut din
nou in Isar. Intre acestea exista aproximativ
100 de metri de cadere, care sunt utilizati
pentru producerea de energie electrica.
Constructia a inceput in 1919. Datorita unui
tunel rutier sub canal, s-au produs scurgeri
la talpa canalului, nu departe de localitatea
Eitting. Prin urmare, s-a decis echiparea
canalului de lucru in zona tunelului Eittin-
ger cu o sigilare suplimentara. Managerul
de proiect al Hagn Tehnica de mediu Mi-
chael Altschaffl: ,Tn timpul iernii, cand se

raceste, exista diferente mari de tempera-
tura Intre talpa canalului protejata de sol si
zona cu deschidere in jos din tunel". Acest
lucru a dus la solicitari termice care au dus
in cele din urma la fisuri in talpa de beton
a canalului.

Reconstruirea atenta

Tnainte ca fisurile din canalul de beton sa
poata fi reabilitate, a trebuit sa fie inde-
partata structura de etansare a etansarii
suplimentare instalata in 2016. Deoarece
etansarea din beton probabil ca nu ar fi
facut fata sarcinii, s-a renuntat la o solutie
folosind excvatoare de dragare in canal.
Solutia a fost gasita in combinatia dintre
"David si Goliat”. David a fost un excava-
tor tip paianjen aflat in canal care cantarea
numai 15 tone. Astfel, structura, constand
din covoare de nisip, precum si din mem-
branele de impermeabilizare din material
plastic si covoarele umplute cu beton, a

Lucru in echipa: Excavatorul de transport
a predat materialul catre greiferul de sor-
tare al macaralei pe senile.

putut fi indepartata atent. Pentru ridicarea
materialelor a fost folosit Goliat. O maca-
ra pe senile cu o greutate a incarcaturii de
aproximativ 1.000 de tone si un brat de 140
de metri lungime. Datorita lungimii bratului
si a mobilitatii sasiului cu senile, a putut fi

deservita intreaga suprafatd a santierului
de aproximativ 150 de metri lungime. Dar
cum ar putea macaraua sa preia construc-
tia de etansare? ,Singura solutie posibila
aici a fost un dispozitiv de prindere cu sor
tare modificat si controlat la distanta, cu
unitate hidraulica”, explica Altschaffl. Mai
mult, a fost necesara o scadere a nivelu-
lui apei in canal cu aproximativ patru metri
pana la maximum doi metri. Altfel soferul
excavatorului s-ar fi udat la picioare. Dife-
renta in cantitatea de apa a putut fi deviata
prin Isar in acest timp.

Astfel au fost reconstruite un total de apro-
ximativ 5.000 de metri patrati de covoare
de nisip si de membrane de impermeabili-
zare din material plastic. Mai mult, 64 fur
tunuri geotextile cu umplutura de beton cu
un diametru de aproximativ un metru si o
lungime de aproximativ cinci metri au tre-
buit sa fie excavate cu macaraua. , Aces-
te elemente cu o greutate de aproximativ
zece tone au servit ca balast pentru a asi-
gura membrana de impermeabilizare din
material plastic din gaturile canalului’ de-
scrie Altschaffl mai multe detalii.

Concept de renovare inovator

In paralel cu reconstructia au intrat in ac-
tiune si scafandri profesionisti. Sarcina
acestora a fost initial curatarea canalului
expus cu instalatii de curatare cu presi-
une ridicata. , Ulterior, crapaturile au fost
umplute cu ajutorul unui mortar rezistent
la apa. La intrebarea de ce canalul nu a
putut fi golit complet, Altschaffl stie sa
raspunda, ca acest lucru nu a fost posibil,
deoarece a fost nevoie de o cantitate re-
ziduala de apa pentru racirea centralei ter
mice din Mdnchen Nord. Furtunuri umplu-
te cu nisip bentonit au fost asezate de-a
lungul talpii gatului, ca ,,acoperire” peste
podeaua sigilata de beton. Furtunurile po-
zitionate de excavatorul cu brat lung, cu

FOTOGRAFII: HARTWIG ZOGL



sutinerea unui excavator tip paianjen, au
o lungime individuala de aproximativ pa-
tru metri si un diametru de aproximativ
25 de centimetri. ,,Deasupra au fost ase-
zate covoare de nisip de bentonita late de
doi metri, care au fost instalate Th mijloc
in directia de curgere', spune Altschaffl,
adaugénd ca bentonita, spre deosebire
de beton, este un material de constructie
care nu se intareste. Prin urmare, acest
material are, de asemenea, o buna capa-
citate de absorbtie a apei, ramane flexibil
si astfel Tsi pastreaza si proprietatile ex-
celente ca agent de etansare. Ulterior, a
fost turnata In mod aditional o talpa de
beton subacvatic cu grosimea de doua-
zeci de centimetri pe toata suprafata.

Timpul de constructie a fost limitat la
numai sase saptamani, deoarece nu se
putea produce energie electrica in centra-
lele hidroelectrice in timpul lucrarilor de

———

s

Michael Altschiiffl de la Hagn Tehnica @

de mediu este multumit de progresul
rapid al lucrarilor.

Ca supraéarcina“ pentru constructia etansarii,
a fost turnat un strat de beton gros de circa
douazeci de centimetri.

renovare. ,Datorita conceptului inovator
si a dedicarii angajatilor, timpul scurt deja

de constructii calculat a putut fi redus cu o
saptamana’, spune Altschaffl incantat. M




Revitalizarea
constructiilor de razhoi

La inceputul lunii mai, departamentul Felbermayr Constructii la inaltime a lansat un proiect de revitalizare a

locuintelor din anii 1940 din zona rezidentiala Bindermichl in Linz. Lucrarile de contructie se desfasoara din

insarcinarea companiei de locuinte WAG. Lucrarile trebuie finalizate in mare parte pana la sfarsitul anului 2019.

ana acum, cladirea istorica de apar

tamente WAG din zona Bindermichl

din Linz a fost modernizata inconti-
nuu si adaptata nevoilor vietii contempora-
ne. Recent, casele din anii celui de-al Doi-
lea Razboi Mondial au fost, de asemenea,
izolate termic. Cu toate acestea, odata cu
revitalizarea care tocmai a nceput, vor fi
puse n aplicare, in interesul chiriasilor, si
masuri cu privire la ciclul de viata .

Valoare adaugata prin renovare

Contractul include revitalizarea unui
numar total de 159 de unitati rezidenti-
ale. , Astfel sunt construite loggii cu o
adancime de 2,30 metri in fata fatadei
existente a cladirilor cu trei etaje”, spu-
ne seful de santier Robert Grundner cu

ansardei se vor crea
aproximativ 50 de apartamente noi.

e

privire la lucrarea care trebuie facuta
pe partea dinspre curte. Zidurile sunt
executate 1n principal din beton. Pentru
aceasta, ferestrele existente ale apar
tamentelor vor fi transformate in usi.

in plus, in timpul lucrarilor de construc-
tie vor fi construite aproximativ 50 de
apartamente noi in mansarda. ,in cadrul
acestei lucrari se dezasambleaza mai n-
tai acoperisul”, spune Grundner. Materia-
lele folosite sunt introduse in procesul de
reciclare. in cele ce urmeaza, peretii ex-
teriori existenti In curtea interioara, sunt
fnaltati cu aproximativ trei metri si vor fi
construite lucarne pentru marirea unitati-
lor rezidentiale” Efectul secundar pozitiv
al acestei extinderi este realizarea a pa-
tru etaje. Astfel, In unitatile rezidentiale

sunt renovate si 25 de ascensoare. Pen-
tru cele trei etaje existente pana acum,
acest lucru nu ar fi fost fezabil din punct de
vedere economic, aflam de la compania
de locuinte. Accesul de la ascensor catre
apartament este posibil prin intermediul
loggiei construite in fata. Acest lucru este
nsotit, spre incantarea chiriasilor, de un
acces fara bariere la toate cele patru etaje.

.Este frumos, ca sa vedem, cum se mo-
dernizeaza o cladire veche de aproximativ
80 de ani si se adapteaza la nevoile curen-
te ale vietii moderne”, adauga Grundner.
Ca si cerinta speciala pentru astfel de
masuri de revitalizare, este necesara mul-
ta indemanare profesionala si pricepere cu
privire la lucrarile de specialitate din partea
muncitorilor calificati. |

loggiile din fata sunt decuplate termic si ast-
fel sunt reduse costurile de incalzire.
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Pentru realizarea sapaturilor au fost excavati circa

e . e

20 mii de metri cubi de piatra neconsolidata si 9 mii j—
i de metri cubi de stanca.

Constructie depozit de deseur

in luna aprilie au inceput lucririle de extindere a depozitului de deseuri Guggenberg din districtul bavarez

Miltenberg. Contractorul pentru proiectul de aproximativ 25.000 de metri patrati este filiala Felbermayr, Hagn

Tehnica de mediu, cu sediul in Sulzemoos (D).

onstructia depozitelor de deseuri este

ntotdeauna asociata cu cerinte de

nalta calitate si controale stricte”, spu-
ne Florian Pieringer de la Hagn Tehnica de me-
diu. Managerul in varsta de 28 de ani este cu
atat mai fericit, cu cat nu au existat probleme
tehnice pe intreaga durata a constructiei.

Etansare intermediara
la marginea existenta

.Etansarea intermediara este formata din-
trun total de patru straturi si este facuta
de-a lungul rambleului depozitului de de-
seuri existent pentru a se scurge apa de
suprafata si pentru a minimiza volumul de
apa infiltrata, deci apa contaminata”, adauga
Pieringer si descrie structura depozitului de
deseuri dupa cum urmeaza: ,Se incepe cu
un strat de nivelare a zgurii de incinerare a
deseurilor menajere.” Acest lucru este ne-
cesar pentru ca urmatoarea membrana de
impermeabilizare din material plastic sa nu
poata fi deteriorata de obiecte ascutite din
depozitul de deseuri existent. Dupa instala-
rea si sudarea meticuloasa a membranelor
de impermeabilizare din material plastic de
2,5 mm grosime si late de 75 m, urmea-
za instalarea unor cosuri verticale. Acest
lucru permite degazificarea deseurilor de
dedesubt. La final urmeaza un material tip
vlies care este acoperit cu pietris, ca strat
de drenaj de circa 20 de centimetri. ,Acest
lucru permite scurgerea apei in santul inter
mediar oblic pana la fundul depozitului, de
la care poate fi preluata apa de suprafata in

sistemul de canalizare”, continua Pieringer
descrierea. Astfel a fost facut primul pas si
putem incepe construirea noii suprafete a
depozitului de deseuri.

Etansarea de baza

Se incepe prin pregatirea unei suprafete de
sol plane. ,In cazul nostru a fost curatata de
vegetatie o suprafata de aproximativ doua
hectare si ulterior au fost ridicate si dezafec-
tate pietrele si stancile desprinse din groa-
pa” spune Pieringer. In aceastd excavtie
este introdusa, drept sistem de imperme-
abilizare, argild compactata in straturi de
grosime de pana la aproximativ 1,5 metri.
Acest lucru serveste ca etansare minerala
pentru solul de dedesubt si este acoperit cu
0 membrana de impermeabilizare din ma-
terial plastic. Pentru devierea oricarei ape
infiltrate, sunt introduse tevi de drenaj in
cadrul punctelor de adancime, la intervale
definite. Apa acumulata este colectata intr-o
instalatie de curatare si apoi este condusa
in sistemul de canalizare. ,Pentru a evita
deteriorarea mecanica a membranelor din
material plastic, exista covoare de protectie
CuU nisip, cu o grosime de aproximativ 2,5
centimetri, care la randul lor, sunt acoperite
cu un strat de pietris de 50 cm grosime pen-
tru drenare ", explica la final Pieringer. Astfel
se poate porni activitatea si depozitarea de-
seurilor, dupa verificare. Tn cazul depozitului
de deseuri regional Guggenberg, aceasta
se va Intdmpla dupa opt luni de constructie,
la inceputul anului 2019.

' Conductele de drenaj au fost asezate I
s, pentru a devia apa infiltrata. .

Extensia actuala este conceputa pentru
o durata de viata de aproximativ 15 ani si
poate ca sa cuprinda un volum de apro-
ximativ 130.000 de metri cubi. Aceasta
corespunde aproximativ unui cub cu o lun-
gime a laturii de 50 de metri. Constructia
respecta standardul de calitate al clasei
Il de depozitare a deseurilor. Astfel pot fi
depozitate in depozitul de deseuri, deseu-
rile nepericuloase cu un continut redus de
materie organica. Pentru a Indeplini cerin-
tele ridicate, atat laboratorul Hagn Tehnica
de mediu, cat si o companie autorizata de
catre districtul Miltenberg, au verificat con-
formitatea executiei corespunzatoare in
timpul fazei de constructie. In plus, rezulta-
tele testelor au fost monitorizate in perma-
nenta de catre Oficiul de Stat pentru Mediu
(LfU) Bavaria. [ |
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Lucrare de proportii pentru
voestalpine

Una dintre cele mai mari provocari ale anului pentru Felbermayr Tehnica de transport si de ridicari a debutat cu

o intrerupere pentru intretinere a cuptorului A din Linz, incepéand cu luna iulie. Pe de o parte, din punct de vedere

logistic, in raport cu inchirierea de macarale si platforme, pe de alta parte si in ceea ce priveste manipularea

componentelor de marfuri grele.

eci de macarale mobile cu incarca-
Zturi utile de pana la 500 tone si plat-

forme de ridicare cu inaltimi de lucru
de aproximativ 60 de metri au fost utilizate
pentru intreruperea pentru intretinere’, rezu-
ma seful de unitate regional Felbermayr, Peter
Linimayr. Oprirea celui mai mare furnal al vo-
estalpine a fost necesara din cauza lucrarilor
de service regulate. Acestea au loc odata la14
ani. In completare la inchirierea de macarale
mobile, platforme de ridicare si stivuitoare, Fe-
Ibermayr a fost insarcinat si cu transportul si
construirea fundatiei unui container cu o
greutate de 180 de tone.

Spalator de gaz de furnal

Situat in imediata vecinatate a voestalpine,
terminalul de marfuri grele Felbermayr si
halele sale de productie, sunt de aseme-
nea, o locatie ideald pentru producerea
asa-numitelor ,Oversized Cargos”. Astfel,
sucursala a fost amplasata ideal pentru
fabricarea spalatorului de gaz de furnal. A
fost nevoie de numai aproximativ jumatate

de an pentru ca intreprinde-

) rea de constructii sa finalize-
= ; ze fabricarea containerului
¥ = . . .
o de aproximativ 34 de metri
ey |
i e

x Constructia fundatiei spalatorului de gaz
= de furnal de aproximativ 180 de tone a

cu un diametru de peste sapte metri. La
sfarsit a urmat ,,casatoria” componentelor.
In cadrul acestui proces, spalatorul, care a
fost prefabricat in trei piese de dimensiuni
aproape egale, a fost asamblat intr-o sin-
gura piesa.

Transporturi grele si lucrari de
ridicare cu macaraua

.Departamentul nostru de proiect a lucrat
la elaborarea unui concept de transport
pentru spalatorul de gaz de furnal timp de
aproximativ 50 de zile spune Linimayr. Si

=" fost efectuati prin ridicare in tandem. ~  + -




Pentru transporturile din interiorul fabricilor, vehi-
culul ,Self-Propelled Modular Transporter”, numit
. sivehicul autopropulsat, este un vehicul ideal.

FOTOGRAFII: STEEGMEDIA, MARKUS LACKNER, MARTIN EDER

aceasta, cu toate ca hala de asamblare si
destinatia se afla doar la aproximativ 3 kilo-
metri distanta una de cealalta. Motivul tim-
pului de pregatire indelungat este datorat
numeroaselor obstacole care trebuiau de-
pasite cu gigantul din otel. Deja dupa circa
900 de metri, transportul de marfuri grele
cu vehicul autopropulsat a intdmpinat ca
obstacol un pod de conducte care se afla
la o Tnaltime de sase metri. Prea jos pen-
tru transportul cu o inaltime de aproape 10
metri. Nu a fost posibila o demontare a ob-
stacolului din motive tehnice de productie.
De aceea, spalatorul de gaz de furnal a tre-
buit sa fie ridicat deasupra podului de con-
ducte. Au fost utilizate doua macarale cu
fncarcaturi utile maxime de 500 si 750 de
tone. Utilajele de ridicare au fost balastate
cu un total de 650 de tone. Astfel, vehicolul
autopropulsat a putut trece pe sub podul
de conducte dupa ridicarea incarcaturii si a
putut prelua incarcatura pe partea cealalta.
Ulterior, spalatorul de gaz de furnal din otel
duplex a fost asezat pe un teren de depo-
zitare intermediar. ,Am indepartat apoi
containerul vechi si l-am lasat pentru utili-
zarea ulterioara de catre client pe un teren
de depozitare, explica Linimayr, indicand
detalii pentru finlaturarea spalatorului de
gaz de furnal vechi si ridicarea spalatoru-
lui de gaz de furnal nou: ,In acest scop au
fost utilizate doua macarale, o macara pe
senile LR 1750 precum si o macara mobila
cu denumirea LTM 1500-8.1 ca macara de
urmarire. Mai intdi containerul a fost prins
de partea de sus de catre carligul macara-
lei pe senile si de partea de jos de catre
macaraua mobild mai putin puternica. In
continuare, ambele macarale au Inceput
ca sa ridice, pana cand colosul de otel cu
o lungime de 34 de metri a fost adus la
orizontala, acum putéand fi pozitionat pe ve-
hiculul autopropulsat pregatit. “Procesul a
fost inversat pentru a instala noul spalator
de gaz de furnal. Ridicarea a devenit mai
dificila datoritd conditiilor de spatiu la fata
locului, deoarece intre fundatie si vehiculul
de transport se afla un pod de conducte.

Astfel, macaraua principala a fost ampla-
sata pe partea spalatorului si macaraua de
urmarire a fost amplasata pe partea dru-
mului. Intre acestea se afla podul de con-
ducte. Containerul trebuia deci, ca sa fie
ridicat si peste podul de conducte in timpul
rasucirii . Astfel a fost atinsa o naltime a
carligului de 70 de metri.

Peter Linimayr, Directorul filialei din Linz
si ,seful macaralelor Felbermayr" inca de
la inceput, cunoaste foarte hine cerintele
voestalpine.

A fost complex si schimbarea asa-numitu-
lui buncar de gaz la ,capul” furnalului. Tn
acest scop, a fost utilizata o altd macara pe
senile cu o sarcina utila de 600 de tone si
o greutate de exploatare de 725 de tone.
Aproximativ 545 de tone din ele au fost re-
prezentate de balast.

+Acest lucru a fost necesar, pe de o parte,
pentru a facilita ridicarea buncarului de gaz
de 56 de tone pe o distanta de 71 de me-
tri, la o inaltime de aproximativ 85 de metri
si, pe de alta parte, pentru a putea efectua
lucrari mai mici la mai mult de 110 metri
deasupra solului’, explica Linimayr si adau-
ga faptul ,ca conceptele de ridicare au fost
realizate de colegii de la Departamentul de
Proiecte din Wels. Deosebit de solicitant
n legatura cu buncarele de gaz a fost si
faptul, ca acestea au trebuit sa fie demon-
tate si respectiv montate inconjurate de
structuri metalice n interiorul cadrului de
furnal, astfel incat macaraua a trebuit sa

fie reechipata de mai multe ori in decursul
proiectului.

Domeniul de aplicare al proiectului a in-
clus si transportul a aproximativ 600.000
de tone de brame predepozitate. , Pentru
aceasta au fost puse in actiune trei vehi-
cule care lucrau sapte zile pe saptamana,
24 de ore pe zi', spune Linimayr. Brame-
le grele de aproximativ 30 de tone au fost
necesare pentru a compensa intreruperea
productiei furnalului.

»Am facut din nou tot ce putem si suntem
mandri, ca lucram pentru voestalpine’/ spu-
ne Linimayr. Este important si faptul, ca
lucrarile au fost finalizate fara accidente.
+Astfel, am dovedit din nou meritul pentru
care ne-a fost acordat acum cinci ani pre-
miul ,, Supplier Award” al concernului de
otel: Pentru ca suntem un partener stabil si
de incredere’, se bucura Linimayr. [ |

Cele trei piese individuale ale spalatorului
+ de gaz de furnal au fost ,,imbinate" in de-
pozitul de marfuri grele Felbermayr intr-un
container de 34 de metri lungime.
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Ridicarea celui mai mare
clopot pentru biserica

Cu o inaltime mai mare de trei metri, cel mai mare dintre cele cinci clopote ale
noii biserici ortodoxe din Bucuresti este cel mai mare clopot pentru biserica din

lume. Clopotul de 25 de tone au fost ridicate la inceputul lunii septembrie in nou

construita ,Catedrala Nationala”.

elbermayr este activa si In Romania

din anul 2007 printro intreprindere

fiica. Numeroase lucrari de transport
si ridicare cu lungimi de aproximativ 50 de
metri si greutati de aproximativ 300 de
tone au fost deja realizate de intreprinde-
re In tara bisericilor si castelelor. Cu sase
locatii, Felbermayr nu acopera doar dome-
niul ,, Oversiced Cargos” din Romania, ci
este si un furnizor de servicii cdutat pentru
proiecte de constructii mai mici cu inchiri-
ere de macarale si platforme. Intreprinde-
rea austriaca de familie Felbermayr a pus
acum o alta piatra de hotar in Romania prin
ridicarea celui mai mare clopot bisericesc
din lume.

Instalatia monumentald a noii g
catedrale consta dintr-un total
de cinci clopote.

= v
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Planificarea lucrarii

Deja cuolunainainte de ridicarea propriu-zi-
sa, Gabriel Puscoiu, in calitate de lider de
operatiuni responsabil din partea Felber
mayr, a fnceput cu pregatirile: ,Plani-
ficarea asistata de calculator a aratat
ca ridicarea era posibila cu o macara
mobila din clasa de 500 de tone’ spu-
ne Puscoiu, adaugand faptul ca acest
lucru nu a fost clar inca de la inceput,
deoarece distanta de la macara la clopot-
nita a fost foarte mare datorita conditiilor
santierului. Cu toate acestea, sa constatat
ca ridicarea cu un telescop principal de 84
de metri si 135 de tone de balast este de

asemenea posibila cu un LTM 1500. ,,Nu
numai ca ne asiguram ca lucram bine, dar
ca si costurile sunt corecte pentru client”,
spune Puscoiu, adaugand ca alternativa ar
fi fost o macara pe senile cu capacitate mai
mare. Prin aceasta ar fi crescut si costurile
n mod considerabil. in simularea pe calcu-
lator, printre altele, au fost luate in conside-
rare greutatea clopotului, distanta pana la
centrul de rotatie al macaralei, precum si
vitezele vantului posibile si, desigur, balas-
tul necesar. Influenta semnificativa asupra
acestor calcule are si asa-numita margine
de interferenta a obiectului; acea parte a
cladirii peste care bratul trebuie sa ridice
sarcina.

Situatia raméane interesanta pana la sfarsit
-n ciuda tuturor posibilitatilor tehnice. ,Nu
este clar in prealabil daca practica adera in-
tradevar la teorie", spune Puscoiu. De ase-
menea, trebuie luata in considerare si sigu-
ranta colaboratorilor, aceasta are prioritate
fata de orice altceva. Datorita pregatirii si
experientei meticuloase a tuturor persoa-
nelor implicate, a fost posibila efectuarea
ridicarii, cu o inaltime a carligului de apro-
ximativ 80 de metri, In conformitate cu si-
mularea. Ridicarea celorlalte patru clopote

"o

a fost ,,un joc de clopote” in comparatie cu

FOTOGRAFII: ROBERT NICOLAE



fratele mai mare. Impreuna cu clopotul mai
mare, cantaresc aproximativ 33 de tone si
formeaza o instalatie monumentala.

Ridicare de cupola pentru cea mai
mare hiserica ortodoxa din Balcani

Ca urmator pas, mai trebuia efectuata ri-
dicarea cupolei de 96 de tone cu o inalti-
me de cérlig de 102 metri. Astfel, aceas-
ta ridicare depasea in mod clar cerintele
tehnice necesare ale ridicarii clopotului.
Acum nu exista nici o cale de trecere a
unei macarale pe senile mai puternice.
»Am utilizat un LR 1600 cu o sarcina
utila maxima de 600 de tone si un total
de 505 tone de balast", spune Puscoiu.
Macaraua a fost echipata cu un brat prin-
cipal cu lungimea de 66 de metri si un
varf de balans de 48 de metri pentru a
depasi marginea de interferenta. ,Aceas-
ta echipare a fost necesara nu in ultimul
rand datorita razei bratului de 48,6 metri",
explica Puscoiu.

Clopotul a sunat pentru prima data pe
data de 25 noiembrie, cu ocazia inau-
gurarii ,Catedralei Mantuirii Neamului”,
aceasta fiind denumirea oficiala a cladirii.

Cu o inaltime mai mare de 100 de metri, ,Catedrala
Nationala" se inalta deasupra Palatului Parlamentului
inalt de aproximativ 80 de metri.
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Lucrarile pentru constructia de aproxi-
mativ 9.000 de metri patrati au inceput
in toamna anului 2010. Impreuna cu sali

i

polivalente, cazare pentru pelerini si o
cantina, aceasta va oferi spatiu pentru
aproximativ 6.000 de credinciosi. |

0 macara cu un teléscoﬁ';d;rg de 84 de metri- "'
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a fost folositd pentru a ridica clopotul de 25
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Repowering -
Tauernwindpark Oberzeiring

Turbinele eoliene au o durata limitata de viata. Prin urmare, poate fi utila inlocuirea echipamentelor invechite cu

unele mai puternice si mai eficiente. Lukas Winkler, din cadrul companiei de consultanta in domeniul energiei

eoliene EWS, descrie motivele masurilor de repowering folosind exemplul Tauernwindpark Oberzeiring.

epowering este o tema foarte actu-
Ralé. n 2018, EWS Consulting GmbH

a lucrat in paralel la patru proiecte
majore de Repowering din Austria pentru a
inlocui un total de 35 de instalatii vechi cu
20 de instalatii de noua generatie. Datorita
progresului tehnic al tehnologiei instalati-
ei, prin Repowering capacitatea nominala
poate fi crescutd in mod semnificativ pe
aceeasi suprafata. Datorita noilor instalatii
mai eficiente, se pot obtine randamente de
electricitate semnificativ mai mari.

4 C
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Mai putine instalatii, mai
multa performanta

Tauernwindpark Oberzeiring in Stiria cres-
te productia de energie electrica prin
Repowering cu mai mult de 50%, ceea
ce genereaza energie pentru mai mult
de 25.000 de automobile electrice sau
aproximativ 20.000 de gospodarii. Acum
locatia este bazat pe cele mai recente
tehnologii si este bine pregatita pentru
urmatorii 20 de ani. Premisa la Repowe-

i
s

= in implementarea operationali, calitatea

logisticii transportului este decisiva pen- '

tru succes sau esec.

ring este ca sistemele vechi sa ramana
in functiune cat mai mult timp posibil si
sa produca energie electrica, ceea ce, la
randul sau, asigura gestionarea consti-
incioasa a renovarii. Conceptul potrivit
pentru utilizarea In continuare a infras-
tructurii existente si organizarea recicla-
rii sau dezafectarea ecologicd a tuturor
componentelor poate de asemenea sa
economiseasca costuri pentru opera-
tor. Prin cresterea productiei de energie
eoliana fara emisii In aceeasi locatie,

FOTOGRAFII: EWS CONSULTING GMBH (2), GEORG FERCHHUMER



Repowering contribuie, de asemenea,
la protectia climei si este, prin urmare, un
subiect important pentru urmatorii ani in
ceea ce priveste telurile climatice austrie-
ce si europene!

Parc eolian alpin la o
altitudine de 1.920 de metri

Deja in timpul constructiei primelor insta-
latii ale parcului Tauernwindpark din orasul
stirian Oberzeiring in 2002, EWS si Felber
mayr au lucrat impreuna. EWS s-a ocupat
de gestionarea planificarii aprobarii si a ma-
nagementului constructiilor. Firma Felber
mayr a fost responsabila pentru logistica
de transport. Altitudinea si climatul extrem
asociat acesteia, cu zapada, gheata si, de-
sigur, vantul, precum si flora si fauna alpina
sensibile au fost o provocare. Au fost gasi-
te noi cai de transport si distantele lungi au
fost parcurse. Pe drumul de 11,5 kilometri,
a trebuit sa fie parcursa o diferenta de inal-
time de 900 de metri.

Dupa ce proiectul pilot Tauernwindpark
a fost construit fara probleme in 2002,
datele privind randamentul au fost sa-
tisfacatoare, iar experientele cu gheata,
furtuni, intemperii, turbulente etc. au
fost pozitive,a mai fost utilizat si spatiul
disponibil, iar in 2004 au fost constru-
ite inca doua instalatii, iar in 2014 inca
o alta instalatie. In 2011, a fost adaugat
un sistem fotovoltaic de doi megawati.
Datorita desfasurarii fara probleme in
implementarea turbinelor eoliene in in-
teresul clientului, EWS si Felbermayr au
fost din nou Tnsarcinate de Tauernwind
Windkraftanlagen GmbH pentru a se
ocupa de Repowering in 2018. in cadrul
proiectului de Repowering, au fost inlo-
cuite 13 turbine Vestas V66 cu noua tur-
bine Vestas V112.

Logistica de transport
pentru Repowering

De la inceputul utilizarii energiei eoliene n
Austria, Felbermayr a fost un partener de
incredere in constructia de turbine eoliene.
Cu toate acestea, repowering Tauernwind-
park Oberzeiring a impus cerinte extreme
asupra tuturor firmelor participante, doar
timpul de pregatire fiind de aproximativ trei
ani. Primul studiu al companiei Felbermayr
pentru construirea instalatiilor Vestas V112
a avut loc 1n Tauernwindpark deja i mai
2016.

Bazadndu-se pe rezultatele simularilor
curbelor, datorita curbelor stréanse, Ves-

JTauernwindpark Oberzeiring este un pro-
iect foarte special pentru noi. Multe firme
cunoscute au fost implicate Tn Repowering
in 2018. Omul nostru la fata locului, Tho-
mas Sutter, si-a investit toata experienta
in proiect si prin colaborarea profesionala
multipla cu companiile partenere, desigur,
inclusiv si cu Felbermayr, am reusit sa fi-
nalizam rapid lucrarile de constructie. Cand
au existat probleme, au fost solutionate
fmpreuna cu actiuni rapide si solutii com-
petente.”

[ IEWS

Economic Wind power Solutions

tas a dezvoltat special pentru locatie o
executie speciala de segmente pentru
turnuri.

Fereastra de timp pentru activitatile de con-
structie este foarte scurta la locurile alpine
- sase luni de la dezasamblare pana la pu-
nerea in functiune. In iunie 2017 au inceput
lucrarile privind constructia noilor zone de
amplasare a macaralelor si adaptarea rutelor
interne ale parcului eolian. Calea de acces a
fost adaptata in august 2017 la cerintele sis-
temului de transport si in septembrie 2017
s-a inceput cu constructia fundatiei. Ulterior,
a avut loc o inspectie de catre transportatori
pentru coordonarea logisticii de transport.
O provocare deosebita a fost centrul mic
al orasului Oberzeiring, precum si nlatura-
rea simultana a vechilor instalatii. Tmpreu-
na cu EWS a fost dezvoltat un concept de
transport complex. Exact in data de 22 mai
2018, imediat dupa topirea zapezii, a ince-
put demontarea celor 13 instalatii vechi din
Oberzeiring si aceasta a fost finalizata trei
luni mai tarziu. Tn paralel cu dezmembrarea
instalatiilor vechi, a inceput constructia celor
9 instalatii noi. Tn iunie au fost livrate primele
componente ale instalatiilor eoliene V112.

Punerea in functiune a inceput la inceputul
lunii septembrie, iar noile instalatii au fost
puse in functiune treptat in decurs de o

Lukas Winkler,“'rectqr EWS wmmwggy

luna.

Georg Ferchhumer,
iect la Felbermayr, a
bil pentru logistica
turnurilor si lamelor
tru constructia noi-
ene: ,In ansamblu,
norocosi cu vremeal
instalatiilor, am avut
bune de vant. Nu a
atie, din pacate, ca-
reasamblarii  maca-
rea a durat trei zile
teze de vant de 20-
secunda, ceea ce a
tensiune. Dar, prin
tra de parteneriat de
a face fata provo-
in cele mai dificile
am stapanit situatiile
mai bun mod posibil
reusit sa finalizam
si cu 2,5 saptamani

men’, rezuma Georg

=i

manager de pro-
fost responsa-
transporturilor
rotorului, pen-
lor turbine eoli-
am fost foarte
In timpul ridicarii
de obicei conditii
fost aceasi situ-
zul in momentul
ralei. reasambla-
si au existat vi-
30 de metri pe
cauzat o anumita
experienta noas-
multi ani pentru
carilor, chiar si
circumstante,
impreuna in cel
si, In final, am
santierul  chiar
fnainte de ter
Ferchhumer. B

" in total au trebuit si fie transportate

la santier 27 de lame pentru rotor, cu o

lungime de 56 de metri fiecare.




Nacela cu o inaltime de 90
de metri in actiune pentru
un monument istoric

in completarea operatiunilor pentru industrie, noua achizitie a Felbermayr in domeniul inchirieri platforme de

lucru este un utilaj ideal si pentru evaluarea si restaurarea monumentelor culturale. Acest lucru I-a dovedit utilajul

” F'90

de metri in actiune pentru
un monument istoric

culpturile din gresie existente pe

turnul nordic si sudic al manasti-

rii Klosterneuburg au fost expuse
intemperiilor timp de mai multe secole.
Acest lucru duce la deteriorarea gresiei.
Pentru a evita periclitarea prin cadere
de materiale, administratia manastirii a
solicitat o evaluare stiintifica. Astfel, in
prima faza au fost localizate si indeparta-
te materialele deteriorate. Utilajul T 900
HF, marca Ruthmann, pe sasiu tip Scania,
cu denumirea de Felbermayr F-90 LTK,
s-a dovedit a fi un utilaj ideal in ceea ce
priveste tehnologia de acces la inaltime.

Flexibilitate maxima datorita
platformei de lucru

Cu o naltime de lucru de 90 de metri si
o raza de actiune laterala de 42 de me-
tri, precum si cu bratul superior al ma-
caralei de 33 de metri, utilajul F90 LTK
este ideal in ceea ce priveste flexibilita-
tea maxima pentru depasirea canturilor
pregnante la Tnaltime si lucrarilor la mare
inaltime. Datorita conditiilor locale, a fost
posibila numai utilizarea locurilor de par-
care in vest si in sud pentru , dezasam-
blarea turnurilor” Astfel, la turnul nordic
a trebuit sa se ajunga depasind frontonul
acoperisului Tnalt de circa 40 de metri al
bisericii. ,,Datorita Indemanarii soferului
platformei de lucru si a utilajului F90
LTK, acest lucru a fost posibil’, spune co-
laboratorul serviciului externalizat, Tho-
mas Wiesner, si argumenteaza, ca astfel
au putut fi accesate si statuile aflate pe
turnul nordic la o inaltime de 65 de metri.
Un unghi de rotatie al nacelei de lucru de
440° de grade a facut ca lucrarile sa fie
si mai eficiente.

LTK” la mijlocul lunii august intr-o actiune pentru manastirea Klosterneuburg.

Operatiune eficienta din punct
de vedere al costurilor

Ca alternativa la aceasta operatie a nace-
lei de lucru ar fi fost posibila construirea
unei schele sau utilizarea unei macara-
le mobile cu nacela. Ambele alternative
nsa, ar fi depasit cu mult costurile uti-
lizarii nacelei de lucru. in plus, datorita
miscarii line si fara zguduituri, nacela de
lucru poate fi apropiata cu precizie de
centimetri de sculpturile istorice filigra-
nate in gresie. Acest lucru le confera si-
guranta colaboratorilor si ajuta la evitarea
daunelor secundare.

Pentru a evita pericolele posibile, imediat
ulterior evaluarii au fost indepartate circa
100 de kilograme de roca instabila. O re-
staurare completa a celor doua turnuri cu
o naltime de 85 de metri este planificata
pentru anul 2020. |
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Transportul s-a efectuat de la Steinhaus
de langa Wels la Schwechat.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER

Transport cu platorma
de ridicare tip pod

Bau-Trans a realizat doua transporturi speciale cu o platorma de ridicare tip pod la inceputul lunii septembrie.

Pornind de la Steinhaus langa Wels, au fost transportate containere de cate 86 tone fiecare.

ucrarile de pregatire pentru realiza-
Lrea conceptului de transport pentru

utilizarea platformei joase speciale
au fost de aproximativ o jumatate de an.
. Pe de o parte un pod a trebuit sa fie recal-
culat din punct de vedere static din cauza
greutatii totale de transport de aproxima-
tiv 250 de tone. Pe de alta parte, avand in
vedere lungimea totala de aproximativ 74
de metri, a fost necesara modernizarea a
unei iesiri temporare de autostrada”, ex
plica seful transporturilor grele ,Josef Am-
mann,  fundalul transporturilor speciale
realizate in colaborare cu Felbermayr. De
altfel, cele doua containere de depozitare
au o greutate de cate 86 de tone fiecare si
o lungime de peste 27 de metri. Diametrul
este de aproximativ patru metri.

Utilaj de impingere si de tragere

Impreuna cu platorma de ridicare tip pod
si cu capul tractor, transportul a atins o
greutate totala mai mare de 200 de tone.
»Datorita urcarilor de-a lungul parcursului
rutier, a fost necesara si un utilaj de Tmpin-
gere pentru transporturi”, argumenteaza

Ammann. De altfel, un Mercedes Arocs
8x6 cu 630 CP a fost utilizat ca cap tractor.
Lucrarea de impingere a fost facilitatd de
catre un MANTGX 8x4 cu 640 CP

Platorma de ridicare tip pod a fost utiliz-
ata din cauza lungimii containerului de 27
metri. Deoarece, datorita constructiei sale

Un agregat hidraulic este utilizat pentru
a controla parghiile de ridicare si a ghida

platforma joasa de transport.

speciale, marfurile care urmeaza a fi trans-
portate pot fi astfel ridicate la inaltimea
necesara, de exemplu in raze Inguste sau
n sensuri giratorii, si pot fi trecute peste
sine sau alte obstacole. O procedura care
nu este posibila cu ramele cazanelor in-
stalate rigid. [ |
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29 DE VICTORII S1 58 DE PODIUMURI

ECHIPA FELBERMAYR SIMPLON WELS SARBATORESTE CEL MAI DE SUCCES SEZON

Anul 2018 este anul cel mai de succes
pentru ciclistii din Wels, Inca de la existen-
ta echipei. In total, cea mai puternica echi-
pa de ciclism din tara a sarbatorit 29 de
victorii In acest an, plus alte 29 finalizari
pe podium. ,Am depasit toate asteptarile
din acest an cu un total de 58 de finalizari
pe podium, 37 dintre acestea la curse in-
ternationale. Cooperarea excelenta a tutu-
ror ciclistilor a facut posibil acest rezultat’
subliniaza directorul de curse, Andreas
Grossek. Majoritatea clasamentelor de
top au fost obtinute la cursele internatio-
nale majore. Au fost remarcabile victoriile
in 5 turnee internationale: Felbermayr a
fost reprezentat pe podium la Turul Czech
Cycling, Turul Rhone Alpes Isere, Turul Pa-
ris Arras, Turul de Savoie Mont Blanc si
Turul international al Austriei Superioare
prin Riccardo Zoidl si Stephan Rabitsch.
Acestora se adauga o mare victorie in Ra-
dbundesliga in clasamentul individual si
de echipa. Punctul culminant al anului a

INTREBARE CONCURS
CITITI SI CASTIGATI

intrebare pentru premiu:

Cine a fost contractantul

pentru lucrarile de extindere a
depozitului de deseuri Guggenberg
din districtul bavarez Miltenberg?

Raspunsul il gasiti in aceasta revista. Pentru
raspunsurile corecte vom trage la sorti 15

premii in obiecte. Va rugam ca sa trimi-
teti raspunsul corect prin e-mail, indi-
cand adresa dumneavoastra postala
informer@felbermayr.cc sau Fax
+43 7242 695-144. Ultima zi de
expediere este 31 martie 2019.
Este exclusa calea judiciara.

Premiul 1:

Un LTM 12505.1
la scara 1 : 50.

22

fost si participarea la cursa de echipa de
la Campionatul Mondial de Ciclism din In-
nsbruck, in care echipa a terminat pe locul
16 din 22 de echipe. Este, de asemenea,

fmbucurator faptul ca Riccardo Zoidl si-a

extins contractul si, prin urmare, va con-
solida decisiv echipa Welser din nou si in
2019.

T ———
Meringer s-a mentinut in forma in timpul

verii cu treisprezece unitati de antrenament
de forta in fiecare saptamana si o pregatire
specifica si functionala. La Campionatele
Mondiale de Juniori din Noua Zeelanda dinn
septembrie, snowboarderul OSV, sustinut
de catre Felbermayr, a sperat la mai mult,
dar pentru prima participare sunt bune si
doua locuri 23. Ca obiective pentru sezonul
urmator, ténarul in varsta de 17 ani enu-
mera calificarea in finala Cupei Europene,
precum si locuri pe podium la urmatoarea
Cupa Mondiala de Juniori din luna martie
2019.

FOTOGRAFII: RSW, NZG, JACOB MERINGER
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FELBERMAYR PRIMESTE PREMIUL PENTRU PROIECTUL HR

Pentru a patra oara in acest an, In octombrie,
Hofburg din Viena a gazduit cel mai mare targ
de HR austriac, , HR-Inside Summit”. in cadrul
acestui eveniment pentru profesionistii din
domeniul resurselor umane, au fost selectate
si premiate cele mai bune proiecte germano-
fone din ramura. Felbermayr se poate bucura

ANIVERSARI

de premiul din categoria ,, Recruiting und
Employer Branding”. Premiul a fost acor
dat unui proiect de recrutare a soferilor
de macarale. Reprezentand echipa de
HR, trofeul ravnit a fost primit de catre
Directorul general Andrea Felbermayr si
de catre Directorul HR, Astrid Reischl.

MULTE MULTUMIRI COLABORATORILOR VECHI

15 ANI Robert Hierhold — Blhne Graz -
Karl Thomas Schloffer — Transport Graz - Eri-
ch Odabas — ITB Linz - Radoslav Djordjevic
— Macara Lanzendorf - Karl Riegler — Ma-
cara Lanzendorf - Alexander Jambor — Ma-
cara Lanzendorf - Vladimir Trujkic — Macara
Lanzendorf - Gregor Gajko — Transport Lan-
zendorf - Jurgen Por — Macara Lanzendorf
- Petar Vucic — Macara Lanzendorf - Josef
Gschwandtner —Transporturi grele Wels - Re-
inhold Stockelmayer — Marfa la bucata Wels
- Reinhold Puttinger — Marfa la bucata Vels -
Stefan Schorgendorfer — Atelier Wels - Bura-
ma Jarju — Atelier Wels - Franz Mai — Atelier
Wels - Azem Ademi — Lucrari subterane Wels
- Johann Zeschner — Lucrari subterane \Wels
- Angelika Kaiser — FST Salzburg - Johann
Polzhofer — FST Salzburg - Markus Edlinger —
FST Salzburg - Markus Winkler — FST Stams
- Nedjmedin Durguti — MTA Wels - Hans
Wolfsteiner — Lucrari inginerie hidraulica Linz
- Birgit Arthofer — Administratie Wels - Tho-
mas Schimpfhuber — Administratie Wels -
Claudia Peterleithner — Transporturi grele
Wels - Carina RoRlhumer — Administratie
Wels - Ingo Mduller — Bau-Trans Lautera-
ch - Peter Klauser — Bau-Trans Lauterach -
Andreas Haferkorn — Bau-Trans Lauterach
- Michael Liebezeit — Wimmer Transpor
turi de utilaje Krefeld - Uwe Haake — Hagn

Transporturi de utilaje Sulzemoos - Hans-
Jurgen Leichtle — Wimmer Transporturi de
utilaje Sulzemoos - Roland Turo — Wimmer
Transporturi de utilaje Sulzemoos - Reimer
Jacobs-Hansen — \Wimmer Transporturi de
utilaje Sulzemoos - Thomas Eberhard —Wim-
mer Transporturi de utilaje Sulzemoos - Jorg
Hesselink — Reinhold Meister Lucrari ingine-
rie hidraulica Hengersberg

20 DE ANI Hans Peter Plotsch — Kran Graz
- Dragan Kantar — ITB Linz - Marco Caruso —
Conducere Klagenfurt - Martin Mayer —Trans-
port Lanzendorf - Sascha Golubich — Furniza-
re Lanzendorf - Martin Zoidl — Furnizare Linz
- Wolfgang Schwarzgruber — Transporturi
grele Wels - Ozlem Sakalli — Marfa la bucata
Wels - Robert BruggerSchiefermuller — Ate-
lier Wels - Heinz Baumgartner — MTA Wels
- Monika Zehetmair — Administratie Wels -
Jurgen Stutler — Bau-Trans Lauterach - Ljubi-
ca Pocrnja — Bau-Trans Lauterach - Dagmar
Steiner — Bau-Trans Lauterach - Sandro Schi-
eck — Hagn Tehnica de mediu Sulzemoos -
Roland Fuchs — Hagn Tehnica de mediu Sul-
zemoos - Axel Rummel — Haeger & Schmidt
Logistics Duisburg - Melanie Hauschild —
Haeger & Schmidt Logistics Duisburg - Laszlo
Bori — Bau-Trans Ungarn - Johann Eberl —\Wim-
mer Transporturi de utilaje Sulzemoos - Thomas
Wimmer —Wimmer Transporturi de utilaje Sul-

Lucrari subterane Wels - Christian \Wagner —
Lucrari subterane Wels - Walter Hejl — Admi-
nistratie Lanzendorf - Jirgen Steinbrecher
— Transporturi grele Wels - Marko Cvrtak
— Transporturi grele Wels - Pvoslav Kosta-
dinov — Transporturi grele Wels - Manfred
Knoll — Marfa unitara Wels - Mario Rensch
— Marfa unitara Wels - Josef Hetzenauer —
Furnizare Worgl - Dietmar Purrucker — Hagn
Tehnica de mediu Sulzemoos - Rudolf Benz
— Hagn Tehnica de mediu Sulzemoos - Tho-
mas Meyer — Haeger & Schmidt Logistics
Duisburg - Melanie Schmidt — Haeger &
Schmidt Logistics Duisburg - Maik Otto —
Reinhold Meister Lucrari inginerie hidraulica
Hengersberg - Martin Waizenegger — Re-
inhold Meister Lucrari inginerie hidraulica
Hengersberg

30 DE ANI Jurgen Schleiss — Gestionarea
deseurilor Wels - Edmund Kornfellner —
Transporturi grele Wels - Glinter Kreutzer
— Transporturi grele Wels - Christine Wiesle-
itner — Administratie Wels - Ludwig Schaum-
berger — Reinhold Meister Lucrari inginerie
hidraulica Hengersberg

35 DE ANI Gunther Trauner — Transporturi
grele Wels - Manfred Kunesch —Transporturi
grele Wels - Martin Rindsflser — Haeger &
Schmidt Logistics Duisburg

40 DE ANI Richard Brelich — Hagn Tehnica

zemoos - Reno Schur — Reinhold Meister Lu-
crari inginerie hidraulica Hengersberg

25 JAHRE Horst Harald Budaker — Lucrari
subterane Wels - Gerhard Muckenhuber —

Tehnica de mediu Sulzemoos - Thomas
Henninger — Hagn Tehnica de mediu
Sulzemoos - Jozef Lorinc — Felbermayr
Slovakia s.ro. - Stefan Hock — Wimmer

de mediu Sulzemoos - Birgit Korfer — Haeger
& Schmidt Logistics Duisburg - Petra Schle-
gtendal-Metzner — Haeger & Schmidt Logis-
tics Duisburg

Proprietar media si editor: Felbermayr Holding GmbH - Machstralle 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-Mail: office@felbermayr.cc - Responsabil pentru continut: Horst Felbermayr - Redactie si concept: Markus Lackner
Layout: Markus Weickinger - Abonament gratis: inca nu primiti »INFORMER«ul? Dar doriti ca sa-l primiti complet
gratis acasa de doua ori pe an sau doriti ca sa-l comandati pentru altcineva, atunci vizitati-ne la: www.felbermayr.cc/informer Toate
enunturile din acest document trebuie intelese ca fiind neutre din punct de vedere al sexului din motive de simplificare a limbajului.
Imprimare: Decembrie 2018 -Toate informatiile fara garantie si supuse modificarilor, precum si erorile de tiparire si de propozitie.

Informatii privind protectia datelor: Daca primiti aceasta publicatie in mod nesolicitat si personalizat, fnseamna ca
in baza activitatii dumneavoastra profesionale v-am identificat ca si persoana interesata. Prelucrarea datelor are loc in con-
formitate cu Declaratia noastra de potectie a datelor. Aceasta este accesibila prin urmatorul link: www.felbermayr.cc/de/
datenschutz. Daca nu mai aveti nevoie de abonamentul dumneavoastra gratuit, 7l puteti anula la termenul cel mai apropiat,
la: Felbermayr Holding GmbH - Machstrale 7 - A-4600 Wels - E-Mail: informer@felbermayr.cc - Telefon: +43 7242 695-0
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A BETTER WAY FOR

BECAUSE MOBILITY ALSO MEANS RESPONSIBILITY

Climate change is progressing — and so are our sustainable mobility solutions

We are thinking ahead: we are campaigning for an eco-friendly future with our energy saving tyres and our concepts for sustainable raw
materials and production. Sustainable mobility also means longevity. That’s why we are committed to Long Lasting Performance: consistent
performance throughout the entire life of the tyre.

www.michelin.com

READYror
CHALLENGES

IMAX [Ty, ‘ FAYMONVILLE l'" ‘ (OMETOD l .-;

TRAILERS TO THE MAX PROPELLED TO THE MAX

Your trailer manufacturer for payloads
from 15t to 15,000t ... and beyond.

www.faymonville.group
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Michelin Reifenwerke AG & Co. KGaA, MichelinstraBe 4, 76185 Karlsrul




