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Stimate doamne si stimati domni,

Empatia este piatra de temelie a oricarei
relatii de succes. Si o astfel de empatie
este si In interactiunea dintre afaceri si
politica o conditie prealabila pentru succes
- pe de o parte, pentru a proteja interesele
populatiei prin politica, pe de alta parte,
de a crea seturi de norme pentru o
concurenta loiala a participantilor de pe
piata in economie. Si, suntem multumiti,
pentru ca acest lucru a reusit surprinzator
de bine recent. Mentionam ca un lucru
pozitiv ca flexibilizarea orelor de lucru in
sensul posibilei zile de douasprezece
ore, precum si o reducere a costurilor
nesalariale ale muncii daca vorbim de
Austria. Cu toate acestea, aspecte
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precum o reforma fiscala cuprinzatoare
si o reducere foarte necesara a birocratiei
au fost lasate in urma - nu numai in
Austria, ci si in multe alte tari europene.
Acest lucru poate fi ilustrat de perioada
de aprobare pentru transport greu. in
Germania, de exemplu, de la introducerea
unei reglementari administrative bine
intentionate, uneori dureaza opt saptamani
pentru ca rotile sa se puna in miscare. n
Austria, pe de alta parte, de la intrarea in
vigoare a unei proceduri oficiale introduse
acum cétiva ani, procedura oficiala a durat
doar trei saptamani. Aceasta arata efectul
pozitiv al dorintei de reforma si ar trebui sa
serveasca drept exemplu pentru reducere

Cu drag,

eficientd a birocratiei. Acest lucru ofera
economiei o sansa de a se dezvolta
cu succes. Si acest lucru ar trebui sa
continue, deoarece obiectivul trebuie sa
fie acela de a deveni un magnet pentru
companiile care doresc sa investeasca
- acest lucru asigura locuri de munca si
prosperitate Tn Austria, In tarile vecine si,
speram, in intreaga Europa si in afara ei.

In acest sens va dorim dvs. si familiilor
dvs. sa va bucurati de o vara frumoasa
n continuare, o vacanta fericita si multa
bucurie pentru o munca cu procese de
lucru speram din ce in ce mai flexibile,
fara obstacole birocratice de durata.

ANUNTURI

De interes despre Felb’ermayr Holding

ECHIPAMENTE
DE RIDICARE

Dispozitiv de basculare pentru coloana
industriala in folosinta

POSTER

Protectie impotriva caderii stancilor in Haibach

CONSTRUCTII »

PUNERE iN OPERA

CENTRALA ENERGETICA Utilaj de Indreptat la rece pentru voestalpine

Constructia noua a centralei energetice Traunleiten instalat

REABILITARE
CANALE

Metoda de relining tevi scurte in Graz

UTILIZAREA
MACARALEI

Ridicarea in tandem pentru fabrica de ciment

RANFLUAREA 25 ANI DE ITB

NAVEI Sectorul de transport feroviar cu platforma
Felbermayr-Constructii hidrotehnice joasa sarbatoreste jubileul
in Romania
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PREMIERA MONDIALA

Compania Hagn Tehnologie de mediu _
construieste prima centrala energetica cu put

Un concept de hidrocentrala dupa planurile TU
Minchen a fost construit de compania Hagn
Tehnologie de mediu in localitatea bavareza
Grofdweil de pe Loisach. Turbina nu este
montata vertical, asa cum se obisnuieste, ci
orizontal. Turbina si generatorul alcatuiesc
0 unitate si sunt integrate intr-un put. Apa
de exploatare vine de sus si este eliberata
cu ajutorul unui gratar de obiecte plutitoare.
Pentru ca Loisach este alimentat prin
intermediul catorva rauri de munte, riscul de
inundatii a constituit o provocare constanta in

BAU-TRANS

cazul lucrarilor de constructie. O particularitate
a constituit-o de asemenea excavarea gropilor
de fundatie. Pentru aceasta s-au utilizat pereti
de palplanse ancorati in spate pe un singur
strat, de 16 metri lungime. Lucrarile esentiale
de constructie au fost incheiate dupa
aproximativ o perioada de constructie de un
an, in luna mai. Clientul pentru proiectul-pilot
este centrala energetica GroRweil GmbH,
constand din actionarii  Gemeindewerke
Garmisch, centrala energetica Farchant si
comunitatea Grof3weil.

Transport dual pentru concern chimic

La inceputul anului, Bau-Trans Ungaria
a efectuat transportul a doua coloane
industriale de 128 si respectiv 102 tone.
Rezervoarele au fost transportate fin
convoi si au un diametru mai mare de
patru metri la lungimi de aproximativ 29
si 30 de metri. Transportul a fost dus de

la Budapesta (HU) la o companie chimica
situata la aproximativ 200 de kilometri
nord-est de orasul Kazincbarcika. Pentru
transporturile grele s-a utilizat platforma
joasa cu 14 linii de osii. Pozitionarea
fundatiei a avut loc la Tnceputul Ilunii
iulie cu doua automacarale cu ridicare in

TITLUFOTO
Lucrare dificila pentru
fabrica de amidon

Ca parte a extinderii unei fabrici de amidon de
grau in Pischelsdorf din Austria Inferioara, in
februarie au fost necesare transporturi grele
cat si folosirea macaralelor cu brat cu zabrele
si a macaralelor mobile. Pentru transbordarea
si pozitionarea pe fundatie pentru doua
vaporizatoare peliculare descendente cu
cate 136 de tone, precum si a doi asa-numiti
separatori de 40 de tone fiecare si o lungime
de peste zece metri, Felbermayr a angajat
patru macarale cu sarcini portante maxime de
pana la 750 de tone. Dupa ce primul dintre cei
doi vaporizatori peliculari descendenti, fiecare
de 30 m lungime si 5,1 metri inaltime a ajuns
langa fundatia nou construita, acesta a fost mai
intéi descarcat cu doua macarale deja instalate
si a fost asezat pe sol. Acest lucru a avut loc
fmpreuna cu in total cinci remorci de transport
cu care el sosise deja cu nava fluviala. in acest
scop au fost utilizate o macara cu pilon cu
zabrele precum si 0 macara cu brat telescopic.
Pentru pozitionarea pe fundatie, rezervorul
cu lungimea de 30 de metri a fost rotit de
pe orizontala pe verticala. Transporturile n
interiorul fabricii au fost realizate cu o remorca
cu 13 osii cu pod pentru rezervoare.

tandem. "Procesul preliminar" de la Genk
(B) pana la Budapesta a fost efectuata de
compania de navigatie interioara Haeger
& Schmidt Logistics. Transbordarea in
portul de la Budapesta a fost realizata
cu doua macarale mobile ca ridicare in
tandem.




RIDICARE )
Utilizarea macaralei
pentru fabrica de cipuri

Din luna octombrie a anului trecut se afla
n folosinta macarale ale filialei Felbermayr
Kamenz pentru constructia unei fabrici de
cipuriin Dresda. Pentru montajula 16 grinzi
grele din otel, cu greutatea de aproximativ
80 tone, la inaltimea de 30 metri angajatii
au devenit creativi - au fost ridicate
doua LTM 1100 cu un LTM
1500 Liebherr, pe suprafata
de beton deja existenta la
inaltimea de 15 metri. A fost
necesar acest lucru, pentru ca, din
cauza conditiilor din teren la sol, nu a
putut fi utilizata nicio macara mare. Pentru
aceasta ridicare, macaraua de 500 tone
a fost balastata cu 135 tone si echipata
cu un varf
rabatabil de 28
metri lungime.
Descarcarea
a fnsumat 24
metri. Lucrarile
de constructie
vor mai dura
pana la finalul
anului. Fabrica
de cipurivaintra
in functiune n
primavara anului
2020.

PACHETUL DE FORTA

%er & Schmidt pune in
fun ctiune barja pentru
marfuri grele

Prin forma sa speciala, barja pentru
marfuri grele denumita Fortitudo, atinge
un pescaj de numai aproximativ doi metri,
chiar si in cazul unei fincarcaturi grele
de 300 tone. Acest lucru face ca nava
de 39 metri lungime si cinci metri latime
sa fie unica, fiind mai ales in Franta cu caile
sale navigabile mici si numeroase ecluze
un mijloc de transport extrem de cautat.
Deoarece barja pentru marfuri grele poate
prelua si transporta pe cale directa prin
caile navigabile interioare, ceea ce pana
atunci trebuia sa fie transportat pe cai
ocolitoare, pe Atlantic, in jurul Frantei.
Incarcaturile potentiale ale Fortitudo pot i,
de exemplu, transformatoare, rezervoare,
rotoare sau chiar locomotive.

GESTIONAREA DESEURILOR
2.000 tone de deseuri
reciclate regulamentar

159 de unitati locative sunt revitalizate in
prezent in Linzer Bindermichl in Austria
superioara. Conceptul de gestionare a
deseurilor precum si logistica pentru
deseuri sunt gestionate de sectorul
Felbermayr - Mediu & resurse. Pana in
prezent au fost generate mai mult de 1.500
de tone de deseuri de diferite calitati. De
fapt, asta inseamna aproximativ 600 tone
de moloz sortat curat precum si demolari
de beton. Acestea sunt prelucrate in uzina
proprie de reciclare WBR (Welser Bau-
stoffrecycling GmbH) si sunt reciclate.
Deseurile, cum ar fi cimentul de azbest,
gipsul simolozul contaminat sunt eliminate
pe depozitul de deseuri Felbermayr
Bau GmbH & Co KG Wels Nord. Pana
la finalizarea lucrarilor de constructie la
sfarsitul anului, se estimeaza inca 500 de
tone de deseuri.

FOTOGRAFII: STEFFEN WENK (2), THOMAS SILLIPR HAEGER & SCHMIDT



OSPITALITATE _ _
Sedinta de montaj la Wimmer
Transporturi de masini

Deja pentru a doua oara, filiala Felbermayr
a invitat Wimmer Transporturi de masini
la ntalnirea de montaj in Sulzemoos din
Bavaria. Aproximativ 40 de executivi
au venit la inceputul anului pentru a-si
aprofunda know-how-ul dar si relatiile
personale cu colegii. Caci, conform
amfitrionului Stegmann, in prim plan nu
se afla doar tehnologia, ci si specializarea
fiecarui angajat — caci, nu ar fi posibil
ca fiecare sa stapaneasca tot in cadrul
acestui domeniu complex de activitate
al montajului. Astfel, relocarea unei
linii de productie, pe langa utilizarea
echipamentelor standard, cum ar fi
echipamentul de ridicare, schela de
ridicare si calea ferata cu Tmpingere
include si competenta vasta in domeniul
electric, hidraulic si pneumatic si la
aceasta ar putea contribui, de exemplu,
Wimmer, pentru a face oferta completa
de servicii pentru clienti.

INVESTITIE -
400 echipamente noi de inchiriat

Modern echipat si cu numai cativa ani
vechime, Felbermayr-Macara, platforma
si inchiriere stivuitor se prezinta cu cateva
mii de aparate. Pentru a mentine acest
lucru si pe viitor, au fost achizitionate in
prezent in jur de 400 noi aparate. Dintre
acestea fac parte printre altele platforme
telescopice cu Tnaltime de lucru de 43 m
precum si stivuitoare electrice cu pana
la sapte tone capacitate de ridicare si o
macara Pick-and-Carry special conceputa
pentru utilizare in hale industriale. Acest
aparat dispune de sarcina portanta
maxima de peste 25 de tone si poate
transporta sarcini in cele mai inguste spatii
n baza dimensiunilor sale compacte si
directiei flexibile. Inchiriere macara pune
la dispozitie 38 de noi macarale mobile
de inchiriat, inclusiv un camion de 450 de
tone, care va extinde parcul auto al filialei
din Graz.

Cu multa bucurie se prezinta la lucru nou-intemeiatul
departament, sub conducerea lui Florian Katzinger
(primul din stanga), cu dispecerul Gudrun Felbermayr
si colaboratorul extern Robert Mittermayr.

FOTOGRAFII: WIMMER MASCHINENTRANSPORTE (2), MARKUS LACKNER (2)
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Directorul general Holger
Stegmann a moderat sedinta.

DEPARTAMENT PLATFORME WELS
Mai aproape de clienti prin
noua locatie

Departamentul pe platforme din Wels,
activ ca sucursala a sediului din Linz
din primavara anului 2018, activeaza
din luna iulie 2019 ca departament de
sine-statator in Wels. Deja peste 100
de platforme pentru lucrari de ridicare
si stivuitoare sunt stationate in acest
departament si acopera un spectru
larg pe posibilitati sigure de utilizare
in regiunea din jurul localitatii Wels.

.Fiecare client este important pentru noi
— fie ca e vorba de santier pentru lucrari
de vopsit sau industriale”, completeaza
seful departamentului Florian Katzinger:
.Fiecare client trebuie sa se simta bine
indrumat la noi.” ,Si desigur ca nu trebuie
sa lipseasca bucuria la munca”, remarca
Katzinger: ,Caci efectul este pozitiv si
motivant in multe aspecte, si adesea ceea
ce pare imposibil poate deveni posibil.”



INCHIRIERE MACARA

Constructie din otel pentru _
instalatie de turnare continua
blocuri semifabricate

Pana la sfarsitul lunii septembrie, macaralele
si platformele din filiala Felbermayr din Graz
vor fi utilizate pentru constructia de otel
a unei fabrici de turnare continua blocuri
semifabricate din Donawitz. Cele mai grele
componente care au trebuit ridicate au
fost caile de rulare ale macarale si podul
macaralei, fiecare cu o greutate de 71 de
u tone. Acestea au fost

ridicate cu un
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camion de 500 tone. In plus, au existat,
de asemenea, un camion de 450 de
tone si macarale mai mici si platforme cu
inaltimi de lucru de péana la 57 de metri
pentru lucrarile de montaj pe santier.
Transporturile asociate grele si speciale au
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Constructie de hale pentru companie de logistica

La inceputul anului, Felbermayr-Constructii
supraterane a inceput cu lucrarile preliminare
pentru construirea unei hale de 1.400 de
metri patrati pentru o companie de logistica
din Wels. La inceput au fost efectuate
lucrari de demolare. Au urmat lucrari de
terasament si fundatie precum si realizarea
unei pardoseli monolitice a halei pentru

extinderea cu 1.400 metri patrati. Obiectivul
practic a fost realizat din beton armat-mod
constructiv schelet. In plus, s-au efectuat
diverse lucrari de transformare in halele
existente. Dintre acestea fac parte printre
altele constructia unui perete de protectie
fmpotriva incendiului precum si o camera a
serverului. Instalatia exterioara este realizata
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fost efectuate de filiala Felbermayr Bau-
Trans. Instalatia construita la comanda
voestalpine este construita in Donawitz si
va deveni cea mai moderna de acest tip
din lume dupa inaugurarea de la sfarsitul
anului.

de Felbermayr-Constructii subterane si se
preconizeaza sa fie finalizata pana la mijlocul
lui septembrie. Aceasta include construirea
unei zone de incarcare cu aproximativ 900
de metri patrati, sisteme de drenare cu 130
de metri liniari de canale pentru sarcini grele
pentru operarea camioanelor, precum Si
lucrari de asfaltare la cele existente.

[]
* i,

FOTOGRAFII: ALBERT ZABERN, ANTON HOLZSCHUSTER (2)



FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER, SIEGFRIED NOTHAFT, JOSEF MESSNER (2)

INCHIRIERE PLATFORME

Montarea panourilor cu platforme de lucru cu cablu

Pentru construirea unui depozit cu rafturi
inalte de peste 40 de metri inaltime in Wels,
s-au aflat concomitent pe santier in primavara
acestui an mai mult de 20 de platforme si

PERSPECTIVA _ )
Protectie impotriva avalanselor
pentru GroBglockner HochalpenstraBe

Deja Tn timpul lucrarilor de curatare
din primavara, s-a ajuns din nou pe
GroRglockner Hochalpenstrale ca
intotdeauna la situatii periculoase prin
desprinderi de zapada si avalanse.
Pentru a reduce acest risc, Felbermayr-
Lucrari de constructii subterane speciale
a fost insarcinat cu constructia a 350
de metri de poduri de zapada. Locatia
santierului din zona Hochtor se afla
la 2.700 metri peste nivelul marii. O
inclinatie a terenului de aproximativ 50
de grade a facut necesara folosirea unui
elicopter pentru montajul unor poduri de
zapada de pana la 1600 de kilograme si
de 4,5 metri Tnaltime. Lucrarile principale
sunt ancorate in stanca cu doua ancore
de tractiune si presiune de 4,5 metri
lungime. Primele cinci randuri au putut
fi deja realizate In toamna anului trecut.
Celelalte randuri ramase vor fi construite
in aceasta vara.

stivuitoare si o platforma de lucru cu cablu cu
un domeniu vertical de utilizare de 50 metri,
pentru montarea unor panouri de fatada.
Pentru montarea rafturilor s-a lucrat

suplimentar cu platforme rabatabile speciale
electrice. Cu o inaltime de lucru de 33 metri,
acestea apartin celor mai inalte dispozitive
de acest tip la nivel mondial.

LUCRARI DE CONSTRUCTII SUBTERANE SPECIALE
Cresterea etanseitatii la Innkanal

Filiala Felbermayr, Hagn Tehnologie de
mediu este n prezent insarcinata cu lucrari
dificile de etanseizare pentru cresterea
nivelului de acumulare la Innkanal, in
Bavaria Superioara. Lucrarile necesare
de beton torcretat pentru aceasta sunt
efectuate de compania Felbermayr-Lucrari

de constructii subterane speciale. A fost
necesar procedeul de constructii pe baza
unei cresteri planificate a nivelului de
acumulare la centrala energetica Toging.
Aceste lucrari sunt efectuate pe o lungime
a malurilor de 40 kilometri si dureaza pana
la sfarsitul anului.



Conditiile limitate in spatiu necesita
utilizarea unui dispozitiv de basculare.
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Dispozitiv de basculare pentru
coloana industriala in folosinta

Pentru transportul greu si pozitionarea fundatiei unei coloane industriale cu lungime de peste 50 metri a fost utilizata

compania Felbermayr acum in primavara. Scena actiunii — cu dispozitiv de basculare, macara pe senile si vehicul

autopropulsat — a fost rafinaria din Rijeka.

upa circa 40 de ani de operare,

un rezervor lung de aproximativ

50 metri inaltime respectiv lungime
din rafinaria croatd de petrol a ajuns la
final. Aceasta coloana a fost demontata in
cursul unei ,inchideri” planificate. Pentru
transportul intern si pozitionarea ulterioara
a fundatiei noului rezervor a intrat in
actiune compania Felbermayr, Tehnologie
de transport si ridicare. Lucrarile operative
din partea Felbermayr au durat aproximativ
patru saptamani si au putut fi finalizate la
nceputul lunii martie.

Lucrare dificila pentru transport greu

Punctul de plecare pentru colosul din otel
cu o lungime de 51 metri si un diametru
initial de aproximativ sapte metri a fost
Ortona, in Italia. De acolo a fost transportat
prin intermediul pontonului cu suprafata
plana prin Adriatica catre rafinaria din
Rijeka. ,Acolo am preluat coloana cu
ajutorul vehiculului autopropulsat”,
spune Peter Niedermair-Auer de la
departamentul de proiect Felbermayr si
explica: "Pentru aceasta ne-am deplasat

cu autovehiculul de transport pe ponton
si acolo am incarcat coloana depozitata pe
picioare de elefant”. Aceasta a avut loc cu
doua vehicule autopropulsate cuplate in
paralel pentru fiecare din cele zece axe cu
scaun rotitor si bloc de alimentare pentru
actionare.

Aceasta configurare a autovehiculului a
fost necesara pe baza sarcinilor definite pe
osie, care ar putea fi initiate in sol precum
si din cauza razelor reduse ale curbelor,
care trebuiau invinse. Astfel, a existat, de

FOTOGRAFII: PETER NIEDERMAIR-AUER



exemplu, la prima sectiune a distantei, o
curba in S cu doua curbe la nouazeci de
grade. , Pentru aceasta a fost construita
0 sosea inclusiv securizarea pantei pentru
transportul greu. Altfel transportul nu
ar fi fost posibil, din cauza geometriei
abrupte, orientate catre mare”, descrie
Niedermair-Auer una dintre numeroasele
puncte cheie ale transportului intern. De
asemenea, a fost necesar mult timp si
pentru traversarea multelor poduri, care
au fost necesare din cauza conductelor
de tevi subterane. Astfel, s-au construit
poduri temporare, pentru a devia
sarcinile care apar fnainte si dupa pozitia
periculoasa din subteran. De aceea a durat
doua zile, pentru a putea fi parcursa prima
sectiune a distantei si asa-numita ,zona
anterioara prelucrarii”. Acolo coloana a
fost asezata pe picioare de elefant, pentru
a facilita montarea componentelor, ca de
exemplu podestele. Acest proces a durat
aproximativ sase saptamani. in acest
timp, greutatea coloanei a crescut cu
aproximativ 35 tone, la 300 tone.

in acest timp a fost montata la locul de
destinatie macaraua — un LR 1750 de la
producatorul Liebherr, cu pilon cu zabrele

de 77 metrilungime, brat Derrick si in total
590 tone de balast. A fost necesara o alta
zi pentru transportul coloanei pe cei trei
sute de metri ramasi pana la fundatie. Din
nou au trebuit sa se construiasca poduri,
pentru a corespunde cerintelor statice.

T - - d E R
. Pentru a putea gestiona razele curbe
= stranse, coloana industriala a fost
transportata pe scaun rotitor. &

Ca si in timpul intregului transport intern
si In cazul pozitionarii fundatiei au existat
conditii limitate in spatiu si intervale de
timp limitate si cerinte speciale pentru
transportul in incinta fabricii. Tn plus,
Niedermair-Auer: "Pentru ca proiectul

Unul din punctele cheie: Pentru aceasta
curba in forma de S a trebuit sa fie
construita o sosea inclusiv ziduri de sprijin.




a fost efectuat n cursul unor lucrari
de intretinere la scara larga am putut
sa transportam aparatura noastra doar
dupa o notificare prealabila si numai pe
perioade foarte scurte de timp. in plus au
fost angajati sute de lucratori de la firme
terte In incinta. Acest lucru a necesitat
de asemenea masuri speciale cu privire
la siguranta muncii, pentru a minimiza
gradul mare de pericol.

Final grandios cu
dispozitivul de basculare

Dispozitivul de basculare consta din
doua parti. Partea superioara a fost deja
montata in "aria anterioara prelucrarii”, pe
rama de otel a coloanei.

Cu toate acestea, datorita osiilor montate
n paralel, transportul a atins totusi o latime
de 5,5 metri. A fost prea mult pentru a
monta si partea inferioara in mod obisnuit.
De aceea, partea inferioara a trebuit sa fie

Pentru a se putea deplasa cu vehiculul
autopropulsat dupa montarea partii
superioare a dispozitivului de basculare,
capatul inferior al recipientului a fost
parcat pe picioare de elefant.

10

extinsa, pentru a putea fi montata
pe vehiculul autopropulsat. In plus,
Niedermair-Auer: "Pentru aceasta
au fost efectuate in prealabil calcule
din partea unui inginer de structuri.
Implementarea cunostintelor castigate
aici au fost facilitate prin intermediul
colegului nostru Manfred Unterberger.”
Astfel s-a garantat ca dispozitivul de
basculare aliniat pe 600 tone a indeplinit
cerintele statice.

Astfel pregatit, vehiculul autopropulsat
s-a deplasat cu coloana pe ultimii 300
metri catre fundatie si a fost pozitionat
acolo in fata macaralei. Apoi coloana
a fost pozitionatd la capatul intors al
macaralei, cu picioare de elefant si apoi
asezata hidraulic pe acestea. Celalalt
capat a ramas pe vehiculul autopropulsat.
Acum vehiculul autopropulsat a putut sa
plece si scaunul rotitor este inlocuit de
partea inferioara a ramei de basculare
si se deplaseaza din nou sub rezervor.

impreund cu Jan Kiirner (comanda
operationala macara) si Branko Borcic
(Felbermayr Croatia), Peter Niedermair-
Auer de la echipa de proiecte Felbermayr a
participat decisiv la succesul proiectului.

Mai departe celalalt capat al coloanei
a fost ancorat la scripetele cu carlig al
macaralei. Astfel au fost indeplinite toate
pregatirile pentru ridicare si partea finala
putea Incepe. Pentru aceasta, macaraua
a inceput foarte lent ridicarea capatului
superior al sarcinii grele de circa 300
tone. Vehiculul autopropulsat a fost
condus continuu si astfel coloana a fost
adusa din pozitia orizontala n pozitia
verticala in circa doua ore. Acest lucru a
necesitat o colaborare concentratd din
partea SPMT si a macaragiului, precum
si a celor doi indrumatori. A fost necesar
un nivel deosebit de pricepere din partea
macaragiului in cazul ridicarii finale, explica
Niedermair-Auer: Dupa ce a rotit bratul
cu sarcina suspendata la circa 45 grade
orizontal, acesta a trebuit sa "aranjeze”
de asemenea la milimetru colosul de otel
greu de circa 300 tone, pentru a facilita
inserarea si montarea n constructia din
otel deja existenta.

La final s-au calculat doar cativa centimetri
de finclinatie printr-o masuratoare laser la
un turn de 51 metri indltime. Astfel s-au
putut respecta clar tolerantele solicitate.
Datorita dimensiunilor similare ale celei
mai cunoscute cladiri din lume cu pozitie
inclinata, s-ar mai fi mentionat aici turnul
inclinat din Pisa. Acesta prezinta o deviatie
de patru metri la varf, la o inaltime de 51
metri. Astfel, carturarul italian universal
recunoscut, Galileo Galilei, ar fi fost
impresionat de precizia atinsa la pozitionarea
fundatiei, dar nu ar fi fost deloc bucuros de
ncercarea sa de a cadea. |
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caderii stan(:llor

Timp de doi ani, Felbermayr Lucrari de constructii subterane speciale a activat periodic in cadrul lucrarilor de stabilizare a

LB

rocilor pe drumul de biciclete de-a lungul Dunarii, in Haibach ob der Donau. Lucrarile au putut sa fie incheiate la inceputul

lunii martie.

N
njur de 600.000 biciclisti parcurg

anual drumul de biciclete de/a
lungul  Dunarii, fintre Passau si
Viena. Cotul Dunarii la Schléogen

apartine unor evenimente naturale
speciale pe traseu. In apropiere de
acesta au avut loc pentru prima data
caderi de pietre pe scara larga in
iarna anului 2018. "Aproximativ 200
tone de roci au cazut atunci”, declara
seful de santier Andreas Brunner de
la Felbermayr-Lucrari de constructii
subterane speciale si compara volumul
cu aproximativ un camion de circa
20 tone. Din cauza Tnsemnatatii mari
a drumului de biciclete de-a lungul
Dunarii a fost clar ca trebuia restabilita
siguranta pana la debutul sezonului din
primavara.

Protectie mai ridicata impotriva
caderii stancilor Austria

"Am finceput imediat lucrarile, dupa
finalizarea cercetarilor unui birou regional
de geologie si a atribuirii contractului”,
spune Brunner, caci timpul era scurt
si trebuia sa se realizeze in circa patru
saptamani un gard cu o rezistenta de
5000 kilojouli. "Acest lucru corespunde
aproximativ greutatii unui tractor pentru
sarcinigrele cu 15tone, care se deplaseaza

cu 90 kilometri pe ora in gard”, compara
Brunner impresionat si indica faptul ca nu
este cunoscut in Austria niciun alt sistem
mai puternic.

Tnainte de inceperea realizarii gardului a fost
efectuata o evacuare a stancilor. Pentru
aceasta rocile desprinse au fost prabusite
pentru a nu pune In pericol lucrarile ulterioare.
Din cauza lipsei de mobilitate a terenului
si a faptului ca gardul trebuia construit la
aproximativ 150 de metri deasupra drumului
ciclistilor, un elicopter a fost folosit in acest
scop. Astfel, materialul a fost transportat

intr-o panta abrupta de aproximativ 70 de

grade. "Printre altele siasa-numitele vagoane
de forare usoare, cu care au fost facute
orificiile pentru ancore”, declara Brunner.
Pentru gardul lung de 42 metri au fost
perforate 50 de orificii si au fost instalati 400
de metri de ancore. Gardul a devenit inalt de
sase metri si este format din patru suporturi
fixate pe fundatii ancorate. Lucrarile au putut
fi incheiate pana la sfarsitul lunii aprilie. Prin
aceasta a fost Inlaturat pericolul, astfel incat
traseul biciclistilor a putut fi eliberat peste
vara. in noiembrie a fost construit un alt gard
suplimentar de 3000 kilojouli dedesubtul
celui cu 5000 kilojouli. Acesta este mai lung
totusi cu 100 metri, dar este nalt doar de
cinci metri. Pentru aceasta au fost montati
800 metri liniari cu ancore si zece suporturi.

Si aici conditiile de lucru au fost dificile.
"Totusi, deoarece acest gard a fost montat
la circa douazeci de metri deasupra traseului
biciclistilor, gaurile au fost create cu 0 macara
de ncarcare cu o panza de gaurit atasata”,
declara Brunner. in plus, un excavator
pasitor a fost utilizat pentru aceasta si pentru
ridicarea materialului necesar.

Un al treilea gard de teren cu o lungime
de doar o suta de metri, dar cu doar 2.000
kilojuli capacitate de absorbtie a energiei
a mai fost construit in februarie 2019 -
aproximativ la 50 metri in amonte de
ceilalti doi. Acest lucru nu a fost planificat
initial, dar a devenit necesar din cauza
unei noi caderi de roca in ianuarie. Pe
langa protectia Impotriva caderii stancilor,
s-au produs si explozii pentru a preveni
caderea periculoasa a particulelor de
sténca.

Laintrebarea, daca nu ar putea avealoc caderi
de pietre n timpul sezonului de ciclism,
Brunner raspunde: " Caderile de roci nu pot fi
excluse nici vara. De exemplu, acestea pot fi
cauzate de precipitatii abundente.” De aceea
caderea rocilor nu se limiteaza la sezonul
rece. Mai mult, pericolele de pe teren alpin
nu pot fi niciodata excluse 100%, dar pot
fi minimizate In functie de starea actuala a
tehnologiei, constata Brunner. |
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* IMPRESIONANT

Pentru siguranta drumului de biciclete de-a lungul Dunarii din Haibach/Austria
Superioara, Felbermayr-Lucrari de constructii subterane speciale a construit
./ o protectie mai puternica impotriva caderii stancilor. Cu o rezistenta de 5000
.  kilojouli, protectia impotriva caderii stancilor ar putea opri, in mod comparativ,
', % ___uncamion greu de 15 tone, cu o viteza de 90 kilometri pe ora.

3 75 §

£y +'* A fost necesara masura datoriti “detondrii din cauza inghetului”, prin
.r?i' /- ) schimbari freevente de temperatura.
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Go
_energetlce de la Traun

Dupa durata de constructie de aproximativ doi ani, lucrarile de constructie ale

noii constructii de inlocuire a centralei energetice Traunleiten din Wels au LA
intrat in linie dreapta. La inceputul anului viitor, centrala energéticé construita
de Felbermayr-Inginerie constructii subterane va intra in functiune si va produce

anual 90 de gigawati-ora de energie electrica ecologica.

Groapa de fundatie pentru sala masinilor
a fost incercuita cu piloti forati.



FOTOGRAFII: HARALD STEEG, MARKUS LACKNER (4)

in 1899 se produce curent fin

Traunleiten In apropiere de Wels

in Austria superioara. In ciuda
modernizarii continue a tehnologiei si a
masurilor ecologice, potrivit operatorului
Wels, noi investitii nu ar mai fi viabile
din punct de vedere economic. De
aceea, dupa incheierea procedurilor de
aprobare de mai multi ani s-a dat startul
pentru o investitie mare si astfel pentru o
constructie noua a obiectivului proiectat ca
o centrala hidroelectrica fara acumulare.

Proiect grandios al centralei
energetice in Austria

"Santierul a debutat n iulie 2017 cu
lucrarile  pregatitoare si  amenajarea
santierului”, spune Sebastian Holasek,
de la Felbermayr-Inginerie constructii
subterane despre cel mai mare santier
de constructii de centrale energetice
din  Austria.  Ulterior, santierul de
constructii a fost drenat atat pe latura
de sus, cat si pe cea de jos, folosind
asa-numitele batardouri. Acestea erau
realizate cu prundis, pietre de rau
pentru constructii si partial cu pereti de
palplanse. In octombrie, a fost inceputa
excavarea preliminara in zona noii sali a
masinilor precum si lucrarile demolare
si terasament pentru noul santier de
admisiune al canalului centralei. Santierul
de admisiune consta acum din trei stavile,
pentru a asigura debitul de 150 metri cubi
pe secunda. Pentru a asigura acest debit
dorit, nivelul de acumulare al canalului de
apa de exploatare lung de aproximativ
doi kilometri a trebuit sa fie ridicat cu 20
centimetri. Aceasta a dus la cresterea
barajelor insotitoare si la o marire a
profilului  canalului. Mai mult, toate
ecluzele de spalare a pietrisului si partile
fundului canalului si taluzul acestuia au
fost etansate. De asemenea, s-a reinnoit
si barajul. Aceasta consta din doua clape
ale barajului cu o lungime totala de 95
metri.

Centrala energetica constd in cladirea
cu gratar de retinere a impuritatilor, sala
masinilor si un evacuator al apei la mers
in gol al turbinelor. "In sala masinilor
exista doua turbine orizontale Kaplan,
care genereaza o putere de aproximativ
90 gigawati pe an si poate alimenta astfel
cu electricitate un oras precum Wels",
explica Holasek, adaugand ca aceasta
corespunde unei dublari a puterii instalate.
Groapa de fundatie a salii masinilor a fost
asigurata cu ajutorul pilotilor forati, beton
torcretat si armatura cu cablu. “Sala

Conducerea departamentului constructii
din partea Felbermayr a fost exercitata
de Sebastian Holasek.

masinilor are o lungime de 84 de metri,
o latime de 23 de metri, o inaltime de
32,5 metri si o Inaltime de cadere de 13,9
metri”, numeste Holasek dimensiunile
impresionante. Dar acest lucru nu este
suficient, caci grilajul cu o lungime de 70
metri este demn de a fi remarcat si cel
mai lung din Europa.

Raspundere in domeniul mediului

In plus fatd de optimizarea parametrilor
tehnici, Wels Strom acorda o importanta
deosebita optimizarii din punct de vedere
ecologic. Potrivit directorului general al

Inéltimea de cadere a celor doui
constructii de admisiune este de
13,9 metri.

Wels Strom, Friedrich Péttinger, s-a investit
ntr-o instalatie moderna cu scara de pesti
si coborére a pestilor, pentru a obtine o
continuitate ecologicad imbunatatita. In
plus, s-a construit deasupra barajului de la
capatul de acumulare o zona de odihna si
depunere cu o lungime de 350 de metri
pentru organisme acvatice. In plus, pe
teritoriul centralei energetice aflate fTn
“Natura-2000" si in "Zona europeana de
protejare a pasarilor” s-a construit o zona de
reproducere precum si a fost aproximativ
dublata cantitatea de arbori. Omul si mediul
profita in egala masura de noua constructie
si peste generatii. [ |
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Reabilitare canale cu metoda
de relining tevi scurte

in martie, Felbermayr a utilizat asa-numita metoda de relining tevi scurte pentru o reabilitare canale in Graz. Astfel,

o sectiune de canal de aproximativ 600 de metri lungime a putut fi curatata aproape fara excavatii, intr-un timp foarte

scurt si la un cost scazut.

u aproximativ. 300.000 locuitori,

Graz este al doilea oras ca marime

din Austria. Acest lucru necesita de
asemenea infrastructura. Din aceasta face
parte si o retea de canale intacta. Pentru
a continua sa garanteze acest lucru, se
lucreaza in prezent la reabilitarea canalului
in KoRRgasse - o durata de utilizare de peste
100 de ani a condus la pagube legate de
varsta, precum fisuri si neetanseitati.
Clientul pentru reabilitarea canalului
este holdingul Graz Wasserwirtschaft;
proiectant si concesionar pentru proiect
biroul de inginerie civila Lugitsch si
partenerii.

“Canalul de scurgere se afla In jur de
opt metri adadncime si a trebuit reabilitat
pe o lungime de aproximativ 600 metri”,
explica seful departamentului, Michael
Walzel. In calitate de consultant certificat
in reabilitarea canalelor, Walzel stie de
asemenea ca, datorita adancimii mari

a canalului, o constructie deschisa ar
fi fost asociata cu costuri enorme prin
schimbarea canalului. In plus, pentru
aceasta traficul fi trebuit sa fie deviat pe
termen lung. In plus, locuitorii din zona
ar fi fost confruntati cu emisii enorme de
zgomot si praf.

Reabilitarea canalului
la un cost favorabil

Solutia a fost gasita cu asa-zisa metoda
de relining tevi scurte. "Un nou canal
este construit In vechiul canal, ca sa spun
asa”, explica Walzel, adaugand ca aceasta
metoda de reabilitate cu sapaturi reduse
corespunde unei constructii noi de canal
n timpul duratei sale de utilizare. Pentru
reabilitare s-au folosit tevi scurte ale firmei
Duroton Polyquarz din Leopoldsdorf — un
produs de calitate “"Made in Austria”.
Aceste tevi cu forma ovala sunt fabricate
din beton polimeric si sunt doar putin

mai mici decat canalul vechi. "Astfel
pierderea de sectiune transversala devine
cat mai redusa posibil si debitul este
mentinut aproape egal”, descrie Walzel.
Tevile au fost introduse printr-o fanta de
montaj. Tevile au fost introduse apoi in
vechea locatie pe patine. Acest lucru s-a
realizat cu ajutorul troliului cu cablu. Tevile
confluente in canal au fost imediat legate
cu noul profil. “Pentru a putea asigura
stabilitatea pozitiei pe termen lung a noii
tevi, este umpluta la final fanta inelara
dintre vechea si noua teava”, relateaza
Walzel. In acest scop se foloseste un
mortar special cu proprietati de curgere
ridicate si rezistenta maxima.

Datorita procesului de reabilitare cu excavatie
redusa cu ajutorul metodei de relining
tevi scurte timpul de constructie a putut fi
redus semnificativ. In plus, restrictiile privind
locuitorii, traficul si activitatile comerciale au
fost reduse astfel la minim. |

Metoda de relining tevi scurte este o
forma favorabila de reabilitare canale.
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Barja avariata a fost facilitata cu o barja
multifunctionala cu lungime de 126 metri
si latime de 11,4 metri.

Bobinele de otel care au alunecat
au adus barja in pozitie inclinata.

Ranfluarea navei in Romania

La inceputul lunii martie, Felbermayr-Constructii hidrotehnice a fost chemata in Romania pentru o ranfluarea navei.

Pentru aceasta a fost utilizata barja multifunctionala "F 131" cu macara montata.

upeste 150 de unitati plutitoare,

compania Felbermayr-Constructii

hidrotehnice este bine echipata
pentru aplicatii pe cai navigabile interioare
din Europa. In plus fata de lucrari de
excavare umeda, constructia platformei,
precum si lucrarile de protectie a
malului fac parte si aplicatiile tehnice cu
echipamente din repertoriul permanent
al grupului de operatiuni nautice. Tnsa,
chiar daca méana nu mai are loc la propriu
sub chila, Felbermayr este un partener
solicitat. Astfel se intdmpla in cazul unei
ranfluari a navei pe Dunare, in Romaénia.

Pila-culee lovita

“Avaria a aparut nu departe de orasul
romanesc Giurgiu de pe Dunare”, spune
directorul de sector, Hans Wolfsteiner de la
Felbermayr-Constructii hidrotehnice. Astfel
0 barja s-a lovit de o pila-culee. Ca urmare,
bobine de otel incarcate au alunecat, nava
s-a asezat pe o parte, amenintdnd sa se
rastoarne. Barja a mai putut fi scoasa din
apa navigabila si asigurata la tarm. Cu toate
acestea, nu a fost posibil o deplasare mai
departe in portul Giurgiu.

Operatiune in munti
cu barja multifunctionala

"Am fost chemati sa ajutam, deoarece
dispunem de un vehicul ideal pentru
aceste operatii cu barja multifunctionala
F 131", relateaza Wolfsteiner. Aceasta
barja multifunctionala este special
conceputa pentru lucrari de ridicare si
de munte pe apa. Macaraua montata
mobil gestioneaza pana la 200 de tone
de fTncarcatura, pompe de munte cu o
capacitate de pompare totala de 96.000
de litri pe minut si un trepied pentru
sarcini de péana la 396 tone completeaza
paleta ofertei. Astfel, Felbermayr este
probabil singura companie care poate
transforma acest tip de sarcini in energie
electrica fara lucrari pregatitoare majore.

Distanta fatda de locul avariei a fost
mai putin ideala, deoarece F 131 era in
Linz in momentul avariei. Acest lucru
fnseamna ca aproximativ. 1.600 de
kilometri de rau trebuiau parcursi inapoi
pana la locul accidentului. "Cu toate
acestea, intr-o saptamédna am reusit
sa fim la locul accidentului”, se bucura

Wolfsteiner, multumit de actiunea rapida
a angajatilor sai. Actiunea in munti a fost,
de asemenea, rapida: "F 131 a fost fixat
lateral pe barja avariata. Apoi, o parte
din toate cele 40 de bobine din otel, cu
o greutate de cate 35 de tone fiecare,
a fost transferata cu macaraua de bord
in spatiul de depozitare al F 135 de
beti pentru a ridica avariatele”, descrie
Wolfsteiner. Nu in ultimul radnd, bobinele
ramase au fost returnate n spatiul de
depozitare al barjei. Totul s-a petrecut in
decurs de doar o zi.

La Tntoarcere nu a mers la fel de bine:
“Din cauza inundatiei si a contracurentilor
puternici, am avut nevoie de aproximativ
doua saptamaéni pentru a ajunge pana
la urmatoarea locatie de utilizare f1n
Viena”, spune Wolfsteiner. QOdata
ajunsi acolo, Duc D’Albe au fost infipti
in fundul cursului de apa pentru o statie
de imbarcare. Macaraua cu pilon cu
zabrele este de asemenea ideala pentru
aceasta, ca si excavatorul cu cablu
pentru excavari umede - F 131, o barja
multifunctionala care merita aceasta
denumire. |
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Transport si montaj greu
grea pentru utilajul de
indreptat la rece

La jumatatea lunii aprilie compania Felbermayr Schwermontage a fost in actiune pentru transport greu si pozitionare pe

fundatie pentru doua asa-numite suporturi de montaj. Locatia actiunii a fost uzina de laminat la rece voestalpine din Linz.

ecanisme cu  autopropulsie,
schela de ridicare, o macara mo-
bila, precum si un stivuitor si

platforme de lucru au fost utilizate pentru
transportul si pozitionarea pe fundatie a
celor doua rasteluri grele pentru cilindri de
laminor, fiecare de 130 de tone. A putut sa
fi derulat cu succes datorita expertizei tutu-
ror companiilor participante si a lucratorilor
acestora. , Toate planificarile pentru proiect
dureaza de un an”, spune Herbert Gruber
de la compania Felbermayr Linz, clarificand
astfel efortul mare in timp al proiectului.

18

Mecanisme automate cu o latime
de transport de sase metri

Pentru transportul in interiorul fabricii, com-
pania Felbermayr a utilizat un mecanism cu
autopropulsie cu sase linii pe osie. Acest
lucru a fost necesar pentru a putea oferi
rastelurilor pentru cilindri de laminor, cu o
lungime mai mare de zece metri si o latime
de sase metri suficienta suprafata de ase-
zare. Puterea de actionare a Power Pack a
fost de 478 PS. Asadar, suficient pentru a
transporta rastelurile grele pentru cilindri de

laminor de 130 tone, de la locul productiei
la locul destinatiei, pe o distanta scurta, de
céativa kilometri.

Multa precizie a solicitat ,parcarea” exac-
ta, la centimetru, a mecanismului cu auto-
propulsie Tn hala de productie din uzina de
laminat la rece - odata sosit, au fost neces-
are cateva ajustari pentru a putea pozitiona
corect incarcatura in fata schelei de ridicare.
Fara posibilitatea unei deplasari transversa-
le - asadar, pentru a se putea roti pe suport
-nu ar fi fost posibil acest lucru.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER



Ridicare in tandem cu schela
de ridicare si auto-macara

Conditii fixe de spatiu si o inaltime a halei de
aproximativ doisprezece metri au solicitat o
solutie tehnica exigenta pentru rotirea si ri-
dicarea ulterioara a rastelurilor pentru valturi
nalte de aproximativ zece metri. ,,Am gasit
aceasta solutie prin combinatia dintre sche-
la de ridicare si macaraua mobila“, spune
Herbert Gruber si explica procedura in de-
taliu: ,TIn acest scop a fost mai intéi fixata
partea superioara a rastelului pentru valtu-
ri pe traversa schelei de ridicare; iar mufa
cu cérlig a macaralei de partea inferioara a
greutatii mari de otel. Apoi am ridicat usor
partea superioara si am miscat contrafisele
depozitate pe sine ale schelei de ridicare in
directia fundatiei. Intre acest timp, macar-
aua a dirijat succesiv partea inferioara catre
punctul de montaj, pentru a-l aseza ulterior
pe punctele de montaj.” In functie de fieca-
re cursa a durat aproximativ o ora si jumata-
te pana la finalizarea pozitionarii pe fundatie.

hﬁ_“
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Rastelurile grele pentru cilindri de laminor de 130

§ tone trebuie sa fie transportati de la locul pro- ==
& ductiei la locul destinatiei, pe o distanta de cativa __

Pana acum au putut fi prelucrate placi
laminate placate de péna la 20 mm gro-
sime de catre voestalpine din Linz, care
este lider mondial n acest domeniu.
Odata cu finalizarea noii instalatii, urmea-
za sa fie executate pe viitor si placi pana

kilometri.

la 80 milimetri grosime. Printre altele, se
utilizeaza placi rezistente la acid, printre
altele pentru producerea de tevi pentru
construirea de conducte, precum si n
industria alimentara si in instalatiile de
desalinizare a apelor marine. |

Multa precizie a solicitat ,parcarea”
exacta, la centimetru, al mecanismului
cu autopropulsie in hala de productie.

19
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Transporturi trimodale grele
pentru .relocarea centralel

electrice”

in urma cu peste zece ani, in orasul Vasarosnamény din estul Ungariei, a fost planificati o centrali electrici cu

functionare pe gaz. Chiar daca au fost livrate componente esentiale, precum turbina si statorul, centrala nu a fost

construiti. Acum, componentele grele au fost vandute in Orientul Mijlociu. in acest scop, in luna februarie, filiala

Bau-Trans din Ungaria a efectuat transporturi speciale, precum si lucrari cu macaraua.

arcina noastra a fost sa incarcam

componentele centralei electrice

pe echipamentul de transport si sa
le transportam catre locul de depozitare in-
termediara din Belgrad”, a redat pe scurt
Andras Czibik, managerul filialei Bau-Trans
Budapesta. Acest lucru se refera la o pro-
vocare logistica complexa, cu aproximativ
100 de transporturi speciale feroviare, ru-
tiere si pe cai navigabile interioare, precum
Si numeroase operatiuni cu macaraua.

Doua puncte de plecare,
o singura destinatie

Cele mai grele componente au fost o tur-
bina cu o greutate de 196 de tone si un sta-
tor cu o greutate de 148 de tone. , Turbina
a fost preluata din Lérinci si a fost incarcata
prin intermediul unei remorci cu platforma
joasa cu axe comandate hidraulic si trans-
portatd la o legatura feroviara aflata de
200 de metri distanta”, a explicat Czibik
si a adaugat ca statorul a fost incarcat in

Vésérosnamény si transportat pana la linia
de cale ferata din apropiere.

Transhordarea pe
vagoane speciale

Pentru transbordarea turbinei pe vagoane
feroviare cu platforma joasa, s-a utilizat o
automacara cu o capacitate portanta de
450 de tone. ,Raza de actiune a cursei
este de aproximativ sase metri”, a afirmat
Czibik. Pentru a putea transborda n sigu-
ranta turbina cu o greutate de 196 de tone,
macaraua a fost echipata cu contragreutate
de 134 de tone pentru platforma rotativa.
Cu ajutorul cricului hidraulic si al caii ferate
de Impingere, statorul a fost incarcat pe un
alt vehicul feroviar pentru transportul mar-
furilor grele. A urmat un transport feroviar
catre Paks, de aproximativ 450 de kilome-
tri, la sud-vest de orasul Vasarosnamény.
Apoi, a urmat o alta transbordare a celor
doua componente, cu ajutorul automaca-
ralei, pe o remorca cu platforma joasa cu

Pentru transportul rutier al evaporatorului de inalta presi-
une, cu o greutate de aproximativ 70 de tone, s-au utilizat
remorci cu telescoape pentru sarcini grele.

tractor rutier. Transportul componentelor a
continuat pentru cateva sute de metri pe
sosea, pana la cheiul din Paks. Acolo, mar-
furile grele au fost transbordate inca o data
pe un vas pentru navigatie interna, pentru
transportul fluvial catre Belgrad.

»Datorita dimensiunilor reduse ale marfu-
rilor, am reusit sa transportam alte 81 de
incarcaturi, direct pe sosea, de la punctele
de plecare Vasarosnamény si Lérinci, pana
n Belgrad, situat la aproximativ 500 de ki-
lometri in sud. 17 incarcaturi au fost trans-
portate pe sosea, pana in portul din Buda-
pesta, expediate si transportate pe Dunare
catre Belgrad”, a afirmat Czibik, descriind
pe scurt proportiile uriase ale proiectului de
transport. Pe langa acestea, beneficiarul a
mai transportat catre Belgrad inca 174 de
curse cu ,incarcaturi normale”. Durata de
numai sase saptamani in care s-au des-
fasurat toate transporturile descrise mai
sus demonstreaza performanta firmei Bau-
Trans in calitate de transportator. |
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Utilizarea macaralel

Pentru ridicarea in tandem s-au
folosit un LTM 1400 si un LTM 1500.

entru fabrica de ciment

Pentru modernizarea unei fabrici de ciment din Austria Superioara au fost utilizate la inceputul lunii ianuarie de

catre Felbermayr vehicule grele de marfa si macarale mobile. Cu acestea scop au fost manipulate componente cu

greutati de peste 100 tone.

rotectia mediului si tehnologiile de
Peconomisire a resurselor sunt pa-

rametri esentiali si in industria ma-
terialelor de constructii in vederea menti-
nerii competitivitatii. Intr-o fabrica de
ciment din Austria Superioara a fost mo-
dernizata si extinsa in acest scop, printre
altele, instalatia existenta a cuptorului.

Pentru transportul si ridicarea cu maca-
raua a componentelor grele necesare
pentru aceasta au fost utilizate de catre
Felbermayr remorci cu platforma joa-
sa-Goldhofer cu o unitate tractoare MAN
si macarale mobile Liebherr. Cea mai
grea a fost partea inferioara a asa-numitu-
lui racitor de clincher. Cu o greutate prop-
rie de 96 tone si o lungime de noua metri
precum si o latime si inaltime in jur de
cinci metri, transportul in interiorul fabri-
cii a devenit deja o provocare. ,Am avut

dificultati suplimentare datorita vremii de
iarna”, declara seful operatiunii de la Fel-
bermayr, Karl Berghuber. Astfel, baza de
pietris de pe locul depozitului ar fi fost
foarte inmuiat datorita precipitatiilor pre-
lungite din ultimele zile. Datorita rutinei
si experientei echipei s-a reusit cu toate
acestea deplasarea vehiculul de tractare
cu greutate de tone cu platforma joasa
cu 16 osii sub componenta racitorului de
clincher parcata pe picioarele elefantului.
In continuare, suprafata de incarcare a
fost ridicata cu ajutorul instalatiei hidrau-
lice, astfel Incat bunul de transportat sa
poata sta pe aceasta. A urmat asigurarea
incarcaturii pentru transportul n interi-
orul fabricii la locul de destinatie.

Ridicarea in tandem

Conditiile spatiale au facut necesara uti-

lizarea a doua automacarale. Cu privire
la aceasta, Berghuber: ,Noi am utilizat
un LTM 1400 si un LTM 1500 de la pro-
ducatorul de macarale Liebherr. Maca-
ralele au fost balastate fiecare cu 120 si
135 tone. Raza maxima a fost circa 18
metri. ,,Datorita pregatirii bune si a bunei
colaborari a ambilor soferi de macara pre-
cum si a tuturor companiilor participante,
ridicarea a fost incheiata cu succes dupa
circa o ora.

Cateva ore mai tarziu au mai fost ridicate
cateva componente grele cu 60, 70, 82 si
86 tone. Pentru transferarea acestor pie-
se s-a folosit un LTM 1750. , Astfel lucra-
rea noastra a fost incheiata in esentd”,
spune Berghuber si se bucura la moderni-
zare, de a fi participat la una din cele mai
moderne viitoare fabrici de ciment din Eu-
ropa. |

21



Un sfert de secol
pentru sine

Cele trei rute de transport - pe calea ferata, pe sosea si pe apa - fac parte integranta din filosofia corporativa

Felbermayr. Exact pe 1 iulie, divizia pentru transport feroviar cu platforma joasa, denumit pe scurt ITB, a sarbatorit

a 25-a aniversare, la fel ca si managerul acestei divizii.

transportul pieselor grele pe calea

ferata ne duce in trecutul Austriei. Deja
n anii 50 compania de expediere Intercont
a Tnceput cu vagoane corespunzatoare,
apoi cu patru pana la zece osii. Dar chiar
si n anii 60, un vagon cu 20 de osii a
fost pus in functiune - in acele zile, era
cel mai mare utilaj feroviar din lume.
S-au efectuat, In principal, transporturi
pentru industria de stat la acea vreme. La
sfarsitul anilor 80, compania austriaca a
achizitionat un vagon cu cioc portant cu
32 de osii, care era operat de societatea
de expediere Intercont.

Istoria vagoanelor speciale pentru

Felbermayr infiinteaza ITB

Exact la 1 iulie 1994, Felbermayr preia
flota Intercont. In acel moment, inca
sub conducerea lui Herbert Reutterer,
care a ocupat aceasta functie pana n
2005. In aceasta perioada, intra in declin
achizitionarea de material rulant din tarile
post-comuniste Cehia, Slovacia si Polonia,
care a servit de asemenea deschiderea
pietei in aceste tari. In anul 2005 Thomas
Grabuschnigg a preluat conducerea ITB de
sub egida lui Wolfgang Schellerer, apoi ca
sef de departament, de la 1 ianuarie 2007
ca director de sector, in timp ce Wolfgang
Schellerer, a fost numit In acelasi moment
ca director general.

A urmat o schimbare de strategie:
Echipamentele care nu mai sunt utilizate
si uneori depasite nu mai trebuie sa
fie achizitionate, ci numai mai multe
echipamente care corespund celor mai
recente standarde ale tehnologiei. Aceasta
abordare a condus la noua constructie
a cinci vagoane cu cioc portant in regie
proprie. De asemenea, a trebuit sa se ofere
doar solutii mai complete economiei de
incarcare cu atragerea de alte moduri de
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Thomas Grabuschnigg (directorul zonal ITB) si
Maximilian Cisek (director tehnic ITB) sunt mandri
de flota si lucratorii care realizeaza zilnic lucruri
deosebite.

transport. Aceasta schimbare de paradigma
a fost urmata de o crestere multianuala
care continua pana azi, in ciuda evolutiei
conditiilor de pe piata. in plus fata de sediul
sau central din Lanzendorf de la Viena,
ITB are in prezent locatii in Wroclaw (PL),
Zagreb (HR) si Praga (CZ). Statia feroviara
de domiciliu se afla in Linz (A). Succesul
ITB se bazeaza in primul rand pe o legatura
solida si constanta cu clientii, parteneriate
stranse cu diverse administratii feroviare,
un echipament care prezinta o marca de
top pentru toate celelalte, un personal
fnalt-motivat si calificat si o conducere
corespunzatoare, tindnd cont de o familie
de proprietari pe care poate conta oricand.

Cronologia unei
Povesti de succes

1994 —Fondarea ITB

2005 — Schellerer si Grabuschnigg
reformeaza ITB

2006 — Urmeaza decizia unei noi
constructii pentru un ansamblu pe

20 osii, trei pe 32 de osii si unul
suplimentar pe 20 de osii

2007 - Schellerer devine director general,
Grabuschnigg director zonal ITB; in
Polonia si Cehia fsi impart administratia
2014 - Fondarea F & F Rail in Zagreb
pentru utilizarea pietei locale
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EXEMPLAR
Angajatul Hagn Tehnologie
de mediu este salvator de vieti

In luna mai, Ingo Kaiser de la Hagn
Tehnologie de mediu a fost onorat in
calitate de salvator de vieti de catre
presedintele ministerului bavarez Dr. Ing.
Markus Soder cu medalia "Christophorus".
In timpul unei inspectii la santier in august
2017, Ingo Kaiser a descoperit pe podul
canalului principal-al Dunarii, Tn Fuarth,
un barbat care, evident, intentiona sa
se sinucida, care isi provocase rani prin
taierea cu un cutit. Barbatul se afla deja
pe partea exterioara a balustradei. Cu
putin Tnainte de saltul intentionat de la
o inaltime de aproximativ 20 de metri,
Kaiser a putut sa-l tina Tmpreuna cu un
al doilea ajutor si sa asigure sinucigasul
pana la sosirea fortelor de salvare.
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Merituosi la pensie

U nmare multumesc si  multa
recunostinta pentru aceicolaboratori
care au devenit pensionari de curand.
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Transport greu/Wels - Hubert Feitzimayr
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iINTREBARE CU PREMII
CITITI SI CASTIGATI

intrebare cu premii:

Unde a utilizat compania Felbermayr Tehnologie
de transport si ridicare in primavara acestui

an dispozitivul de basculare?

Gasiti raspunsul in aceasta revista. 15 premii
vor fi acordate in cazul expedierilor corecte.
Va rugam sa ne trimiteti raspunsul corect la
adresade e-mail, indicAndadresadvs.postala
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Un LTM 1090-4.2
la scara 1: 50.
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