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Die Stadtzeitung mit amtlichen Nachrichte:

'y

Das neue Stadion wichst-und wichst, bietet einen imposanten Anblick. Und der Countdown zur FuBball-Europameis
terschaft lduft. Am 23. Jénner lddt die Landeshauptstadt zu ,,501 Tage bis zur EM* auf den Neuen Platz. Musi, Stim
mung, Glicksrad — und auch drei Karten fiir die Spiele in Klagenfurt sind zu gewinnen! (Seite 4)
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\ Brocken cine der starksten Zugmaschinen Europas mit 800 PS schleppt

| derzeit einen 212 Tonnen Autoklaven von Aschach/D. zur FACC nach Ried/I. Der

| HeiBluftofen wird in der Flugzeugteile-Fertigung eingesetzt, gestern musste eine

.5 Briicke mit Stahlplatten verstarkt werden, damit sie das Gewicht aushielt. (Felbermay)

Felbermayr: ,Keine halben Sachen®

Transport- und Hebetechnik der Superlative

Mit etwa 1500 Mitarbeitern und
einem Jahresumsatz von rund
EUR 275 Mio. im vergangenen
Jahr, erwirtschaftet von 32 Stand-
orten in 10 Landern, gehort die
1942 in Wels gegriindete Firma
Felbermayr zu den Familienun-
ternehmen der anderen—grofie-
ren Art, 250 Mobilkrane mit einer
Hubleistung von 30 bis 800 Ton-
nen sowie rund 1.300 Arbeitsbiih-
nen und Stapler bilden die Basis in
der Felbermayr Hebetechnik. Er-
ganzt durch den stirksten in Os-
terreich verfiigbaren Kran, einem
— — ; Raupenkran mit bis zu 1.000 Ton-
Geballte Kraft, Felbermayr zeigt nen Tragkraft im Sonderlastfall,
sein Konnen in der BURSTYN Kaser- sind auch schwierigste Einsatze
ne Zwdlifaxing. Foto: Mihibacher  gewidhrleistet,
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]32 Jahre hat sie allen Pt T
Belastungen  stand L P

pehalten, sie war ein Meis- i
terwerk shrer Zeit. Doch ;
am 17, Juni ist sie Ge-
schichte: Die atte Salzbur-
wger  Salzach-FEisenbahn-
briicke weicht gerade ciner
Neukonstruktion. Sie hat
mwei Doppel-Pfeiler. dafiir
drei Geleise. Auch fur
FuBgiinger wird sie zum
neuen Salzach-Ubergang.

Osterreichs cinziger S00-
loanen-kran  hob  dieser
Tage drei Briicken-Teile der
neven  S-Bahn-Briicke, auf
dw neuen Peiler. OBB-
Sprecher Johannes Giterer
Wil der laufende Zughe-
trieh durch die Bauarbeiten
antl keinem der bewden Gie-
leise unterbrochen werden : -
darf. werden die neuen Pter- 5 F A
ler zum Teil wuter der be- Der gigantische 500-Tonnen-Kran bei der Arbeit an der Eisenbahnbriicke. Im Juni soll sie fertig sein.

Industrietoren
Een gigantische industrietoren werd
B, o door de firma Felbermayr onder

ey ) idi igator ter
e begeleiding van Navigato

-y bestemming gebracht. De last rust

op een uitschuifbare, 5-assige semi-

dieplader, gekoppeld aan de Steyr

4-asser van Felbermayr.

Y Coerinnl Transnort Magazine - Nr 109
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Folo: Felbarmays

“FELBERMAYR

Spektakuldrer Transport eines 212 Tonnen
schweren HeiBluft-Ofens in Oberdsterreich:
Die Reise begann auf der Donau mit dem
Schiff, der weitaus schwierigere und aufwén-
digere Teil der Fahrt zu einem Flugzeugteile-
hersteller in Reichersberg erfolgte dann per
Tieflader. Die Fahrtroute des riesigen Trans-
porters - mit Ladung ist er 38,5 Meter lang
und 6,5 Meter breit - musste im Voraus
ganz genau geplant werden. Bei einer Brii-

Mit Schiff und Lkw: 212-Tonnen-Ofen auf Reise

cke in Raab, die fiir das Gewicht von sage
und schreibe 212 Tonnen nicht zugelassen
ist, wurde eigens eine Fly-Over-Konstrukti-
on errichtet. Die eingesetzte chmaschlne
gehért mit unglaublichen 800 FS zu den
stirksten in Europa. Liuft alles nach Plan,
soll der gewaltige HeiBluft-Ofen heute,
Mittwoch, im Werk ankommen. Zwei Auto-
krine werden das Monstrum schlieBlich an
seinen neuen Arbeitsplatz heben.
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Schwerlast-Konvoi meistert
90 km lange Strecke

Der jetzt absolvierte Trans-
port blieb zwar mit einem
Gesamtgewicht der beiden Re-
aktoren von insgesamt 353 t
deutlich unter dem 400 t
schweren Koloss vor 2 Jahren,
istaberaufgrund der Transpoit-
route und des im Verhdltnis
zum Gewicht des Ladegutes
sehr kurzen Tietladerlinge ei-
ne Novitat.

,Die Vorbereitungszeit fur
dieses Projekt, an dem bis
zu zehn Mitarbeiter gleich-

Eine Stromleitung kann zu einem ech-
ten Problem werden. Hier wird der
»Storenfried“ einfach angehoben, und
zwar von einer Teleskop-Arbeitsbiihne
aus.

40

zeitig  mitwirkten, dauerte
nur etwa sieben Monate”,
zieht Bereichsleiter Wolfgang
Schellerer von der Unterneh-
mensgruppe Felbermayr zufrie-
den Bilanz. Um auch wirklich
auf alle Hindernisse bestmog-
lich vorbereitet zu sein, wurde
in akribischer Kleinarbeit ein
Fahrplan erstellt, der seinen
Ausgangspunkt fur die rund
200 ki lange Reise im Felber-
mavr-Schwerlasthaten in Linz
fand.

yAufgrund der Dimensi-
onen des Reaktors und des
Zielortes Burghausen an der
deutsch-o6sterreichischen
Grenze war es notwendig, die
Reaktoren moglichst nah am
Wasser zu fertigen. Dafiir bie-
tet unser Schwerlasthaten mit
etwa 55.000 gm Fertigungs-
und Lagerhallen optimale
Voraussetzungen”, begrindet
Schellerer die Standortwahl.

So Konnten die Reaktoren
mit Einzelgewichten von 193

und 160 t mit dem Hallenkran
auf ein Straflenfahrzeug umge-
laden werden und die wenigen
Meter bis zum Hafenbecken
ungehindert und in kirzester
Zeit zurucklegen.

Die nétige Antriebs-
kraft ftr den Transport
gewadhrleistete eine
800 PS starke Zugma-
schine ,Made by OAF"

Im Anschluss daran wur-
de das Reiseduett, bestehend
aus einem 7,10 m breiten und
32,3 m langen Reaktor samt
seinem Kleinen Bruder, der
es bei 25,5 m Lidnge auf ei-
nen Durchmesser von 6,10 m
bringt, mit einem Portalkran
in ein Schiff umgeschlagen.
Vorbei an den Schleusen
Aschach und Jochenstein er-
reichte der Wassertransport
dann nach etwa 1,5 Tagen und
100 km gegen Mittag des dar-
auf tolgenden Tages den Win-
terhaten in Passau.

Dort angekommen wurden
die Behdltnisse zur Kunststoft-
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Schon eine tief hdngende Stromleitung oder
Verkehrszeichen konnen zu Verzogerungen
flihren, die mitunter den gesamten weiteren
Verlauf des Transportes gefdhrden kénnen.

erzeugung mit dem Liebherr
LR 1750 auf zwei Spezialtief-
lader umgeschlagen. Als tahr-
barer Untersatz fir den 193 t
schweren Reaktor kamen 24
Goldhofer-Achslinien
Einsatz. Der vordere Trailer
bestand aus 12 Achsen, die
1,5-fach  gekoppelt waren.
Diese Kombination war auf-
grund der im Verhiltnis zum
Gewicht des Ladegutes sehr
kurzen Lange der Transport-
einheit notwendig.

Mittels Drehschemel lag
darauf das Vorderteil des Reak-
tors auf. Das Gewicht des hin-
teren Endes des Industriere-
aktors wurde auf den iibrigen
12 Achsen positioniert. Auch
hier gewdihrleistete ein Dreh-
schemel das Passieren enger
Kurvenradien, aufgrund derer
auch genau diese Transport-
Konzeption notwendig war.

,Auf der 90 km langen Stre-
cke wurden etwa 10 Briicken

ZuIm

tiberfahren, die auch statisch
nachgerechnet werden muss-

- - g

‘Finale: Auf dem Bqtrieb;geldn?ié r{er -Borealis. gl |

in Burghausen werden die Reaktoren vertikal auf
einen 14 m Betontisch eingehoben. Hierbei

g
e
3

ten. Des Weiteren waren auch
viele enge Streckenabschnitte
zu passieren. Im Sinne der
Gewichtsverteilung war es da
besonders wichtig, die Trans-
portgarnitur moglichst kurz zu
halten”, kommentiert Projekt-
leiter Ginther Wimmer die
Vorteile dieser Zusammenstel-
lung.

L kam

en zwei Raupenkrane zum Einsatz.
TR e AT

Die notige Antriebskraft fuir
den Transport gewdhrleistete
eine 800 PS starke Zugmaschi-
ne ,Made by OAF".

Als  Schubmaschine kam
ein 530 PS starker Truck von
Mercedes zum Einsatz.

Der kleinere Reaktor mit
einem Gewicht von 160 t wur-
de auf 16 Achsen transportiert

41

Lo
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Fiir die Errichtung des Unterwasserkanals samt Krafthaus und Saugrohr-
trichter wurde der betreffende Bereich mit Spundwinden gesichert

Mitte September begann

Felbermayr mit der Errichtung eines

Kleinkraftwerkes am Muhlbach

in der oberdsterreichischen

Stadtgemeinde Traun. Im

Dezember wurde der erste Strom

ins Netz gespeist und damit eine

weitere erneuerbare Energiequelle
zur Deckung des stetig steigenden
Bedarfs fertig gestellt,

Der Einlauf-
kanal und die
Staumauer
mit den Schiit-
zen dominje-
ren das Bild
der Baustelle

Fiir,,Gabler
1“wurden
620 m> Beton
verbaut.

Ein GroBteil
davon wurde
fiir den Ein-
laufkanal zum
Krafthaus
verwendet

ie  beiden Kleinkraftwerke
»Gabler 1“ und ,Gabler 2“
liefern mittels einer Kaplan-
Rohrturbine bezichungsweise Kap-
lan-Schachtturbine bis zu 226 kW ans
Netz. Das Kraftwerk wurde mit einer

i T AP L

i

griff genommen

Bauzeit von rund drei Monaten in ei-
ner dufSerst kurzen Bauzeit errichtet.
»Eine Tatsache, zu der neben dem ho-
hen Einsatz aller Beteiligten auch das
schéne Wetter im Herbst beigetragen
hat sagt dazu Baumeister Herbert
Sulzberger von der Felbermayr Nie-
derlassung in Salzburg.

Als Bauleiter ist er auch iiber die ein-
zelnen Bauabschnitte des Kraftwerkes
bestens informiert: ,Mit den Bauarbei-
ten wurde Mitte September mit dem
Baugrubenaushub des Kraftwerkes
Gabler 1 begonnen, wobei die Bau-
grube des Auslaufkanals mit Spund-
winden gesichert wurde. Danach
wurde mit unseren Schalzimmererpar-
tien parallel der Einlauf- und Auslauf-
kanal bzw. das Krafthaus errichtet.”
Nach Fertigstellung des Einlaufkanals
wurde die Errichtung des Krafthauses
Gabler 2 in Angriff genommen, wobei
die Baugrube ebenfalls mit Spund-
wénden gesichert wurde. Wihrend
der Bachabkehr - Mitte November
- wurde die Wehrmauer und die GFK-

Mit der Betonage des Einlaufkanals wurde der letzte Bauabschnitt in An-

Druckrohrzuleitung DN 1.200 mm fiir
Gabler 2 errichtet. Ebenfalls wurde
in diesem Zeitraum die verbleibende
Spundwand im Oberwasserbereich
des Kraftwerkes von Felbermayr ein-
gebracht. Ebenfalls im Auftragsum-
fang enthalten, waren die Detailpla-
nung bzw. die statische Berechnung
der zu errichtenden Bauwerke, die
Zimmerer- bzw. Spenglerarbeiten fiir
die Dachkonstruktionen. Die maschi-
nelle Ausrlstung fiir das Kraftwerk
wurde von der Hydro-Energy geliefert
und eingebaut. Die anschliefenden
Betonvergussarbeiten hat Felbermayr
durchgefiihrt. Bis zur Inbetriebnahme
Mitte Dezember wurden fiir ,Gabler
1" 620 m® und fiir ,Gabler 2 185 m?*
Beton verbaut. Die nétige Bewehrung
des Baustoffes garantieren 65 t Stahl.

Mit abschliefSenden Tétigkeiten, wie
der Humusierung, wird die Baustelle,
an der neben umfangreichem tech-
nischen Gerét bis zu 15 Mitarbeiter
gleichzeitig im Einsatz waren, im
Frithjahr abgeschlossen sein. <

Baumaschine Baugerét Baustelle - 1-2/17
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Preprava prvého transformatora, jeho hmotnost je 236 ton. Na snimke Jje stiprava pocas presunu

v Bratislave Palenisku.

vystavba rychlostného koridoru a doprava
je obmedzena vyhradne na jednu kolaj. No
napriek vsetkému zvlastny vlak prichadza
este v ten den o 21.45 na vlecéku trans-
formatorovne v Krizovanoch, - opisuje no-
vembrovl anabazu Marcel Hubeny ml.

To vSak ale zdaleka nie je vsetko. Kvoli
problémom s vleckovou kolajou nie je moz-
né zatlacit slpravu aZ pred stanoviste trans-
formatorov, takze vykladka musi prebehnut
nasledujlci den na nddzovom mieste na
zacCiatku vleCky. Vdaka maximalnemu nasa-
deniu vSetkych zucastnenych sa dari dodr-
ziavat harmonogram, a tak 9. 11. 0 23.30
odchadza vyloZena suprava z rozvodne spat
do pristavu.

Dalsi def dopoludnia je druhy transfor-
mator uz naloZeny do vagénu. Vsetko na
seba plynulo nadvézuje, drobné problé-
my sa rieSia za pochodu. Vecer je sliprava
s druhym strojom odstavena a zaistena na
vleCke v KriZovanoch. Stroj vyloZia nasledu-
juci def. Za §tyri dni sa tak podarilo usku-
to€nit dve nakladky v pristave Pé&lenisko,
dve Zelezni€né prepravy a dve vykladky. Co
je naozaj uspech.

Narocna preprava transformatorov do KriZovian

Na viac ako 1200 kilometrov dihej trase bol klacovy posledny usek prepravy po Zeleznici

V roku 2006 uskutoénila ZSSK CARGO
dve nevsedné, zaujimavé, no zaroveih na-
rocné prepravy pre spoloénost Felbermayr
ITB Praha. V oboch pripadoch islo o pre-
pravu transformatorov z elektrorozvodni.
Bola to preprava transformatora z rozvod-
ne v SpiSskej Novej Vsi, ktora putovala na
opravu do Plzne a spat a preprava nového
transformatora pre rozvodiu v KriZova-
noch nad Dudvahom. Odozva na (ispesné
zvladnutie preprav bola pozitivna. Zakaz-
nika sme presvedéili o vysokej kvalite
nasich sluzieb aj o rychlom operativnom
konani, ak to bolo potrebné.

Firma Arewa ako dodavatel transforma-
torov pre spolocnost SEPS poverila firmu
Felbemayr ITB Praha, aby pre fu zrealizo-
vala prepravu dvoch transforméatorov pre
rozvodfu Krizovany nad Dudvéahom. Kazdy
transformator mal hmotnost 236 ton. Stroje
boli najprv prepravené z vyrobného zavodu
z Nemecka asi 40 km po dialnici a nasled-
ne preloZené na lod. Po zdolani vodnej trasy
dlhej asi 1100 km mali byt v bratislavskom
pristave prelozené na Zeleznicnl slpravu
ITB a po kolajniciach prepravené do Krizo-
vian. Posledny Usek prepravy, dihy 90 km,
sa ukézal ako klUcovy pre cely projekt. Tu
spolupracovala Felbermayr ITB so ZSSK
CARGO.,

- Pocas vodnej prepravy doslo k neby-
valému poklesu hladiny, ktory spésobil
niekol'kodhové meskanie lode este v Ne-
mecku. Lod' sa musela vracat asi 120 km
spat az do Norimbergu, kde jeden zo stro-
Jov prelozili na iné plavidlo. Ponor oboch
lodi dovolil dalSie pokradovanie cesty az
do pristavu Bratislava - Palenisko. Tam

Februar / 2007

jeden stroj vylozili na mélo a druhy pre-
lozili priamo do vagénu ITB. Kvéli tomuto
omeskaniu vSak bolo nutné celii Zeleznié-
ni cast prepravy skratit z pévodne plano-
vanych 7 dni na maximaélne 4 dni, - vy-
svetluje Marcel Hubeny ml., zo spoloénosti
Felbermayr ITB.

Prijazd lodi sa niekolkokrat menil. Véetci
zUuCastneni teda museli preukazat znaénu
flexibilitu. - Dna 8. 11. o 9.00 hodine sa
zacina v pristave prekladka prvého trans-
formatora do vagéna ITB. Hned' po naloze-
ni a upevneni zasielku prevzal vozmajster
a celii stipravu ITB prestavili na Zelezniénu
stanicu Palenisko. Z tohto miesta je vypra-
veny zvlastny vlak smerom na KriZovany.
Zasielka ma poloviéni Sirku 1 960 mm,
vySku 4 650 mm nad temenom kolajnice.
Maximalna rychlost zvlastneho viaku je
sice az 50 km/h, no

- VSetkym, ktori sa na zaisteni akcie
podielali, patri velké podakovanie. Tento
vysledok je vynikajlicou vizitkou vSetkych
firiem, ktoré pripravovali a realizovali Ze-
lezniénii cast prepravného projektu. Zo
strany Zeleznice patri podakovanie ZSR
- oddeleniu predaja dopravnych tras
v Bratislave, prepravnhym pracovnikom
i dispecerom. Zo strany ZSSK CARGO pre-
dovsetkym obchodnym zastupkyniam Ing.
RuZene Holickej a Marii Bottyanovej, pred-
nostovi SNP Bratislava UNS Petrovi Stra-
kosovi, prednostovi SNP Trnava Marianovi
Olivovi a ich spolupracovnikom, - hodnoti
vysledok spoluprace Marcel Hubeny, ml. zo
spolo¢nosti Felbermayr ITB Praha.

(jak, 1j)
Snimky Felbermayr ITB

okolo navestidiel,
roznych  prekazok
a do odbocky iba 5
km/h! Naviac je v
prikazoch k doprave
uvedena podmien-
ka zakazu stretnu-
tia sa s vozidlami FUA
na vedlajSich kola- [§

jach. Prepravu este
staZila predpolud-
najsia Spicka na [
frekventovanej trati
v smere na Trnavu
a Povazim na Zilinu.

V mnohych lisekoch *
medzi

Bratislavou Na prepravu bola pouzita stprava ITB s hlbinnym vagénom Krupp tsw 348

a Trnavou prebieha s pozdiznymi nosnikmi, sprievodnym a dielenskym vagénom.
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Autoklav
fur FACC

Die lange Reise eines HeiBluftofens, wie er zur Herstellung von
Flugzeugteilen verwendet wird, begann Anfang des Jahres. Trans-
portiert wurde der so genannte , Autoklav” von Deutschland via
Binnenschiff bis Aschach an der Donau. Dort angekommen, wur-
de der Druckerhitzer auf ein StraBenfahrzeug umgeschlagen, um
anschlieBend, dhnlich einem Hindernislauf, in etwa 4 Tagen sein
Ziel zu erreichen - die Firma FACC unweit von Ried im Innkreis.

»Die rund 100 Kilometer lange
Strecke war alles andere als ein
Spazicrgang”, sagt Giinther Wim-
mer vom  Welser Transport- und
Hebetechnikspezialisten Felbermayr
und nennt die Grinde: ,,Wir mus-
sten voribergehend  Verkehrssehil-
der, Lichtmasten und Ziune entfer-
nen, Ampeln, Strom- und Telefon-
kabel anheben und beinahe unbe-
zwingbare  Kurvenradien  bewilti-
gen®. Dartiber hinaus waren aber
auch noch einige Briicken, deren
Traglast das  Gesamtgewicht des
Transportes von 212 Tonnen nicht
hitten tragen kémnen, im Weg. Die-
s¢ Briicken wurden mittels ,,Fly-
over Uberwunden. Dabei wird so-
zusagen  cine  Briicke {ber der
Bricke crrichtet, dic nur an den
beiden Enden am Widerlager (Fun-
dament) der Briicke aulliegt.

Den nétigen Antrieb fiir den etwa
18 Meter langen und 6,5 Meter
breiten Heifiluftofen brachte ein
Kraftpaket von OAF mit 800 PS auf

die Rider. Als Schubmaschine dien-
te eine Mercedes SK mit 530 PS.
Das Gewicht des Reaktors von 133
Tonnen ruhte auf einem Tieflader,
verteilt auf 12 Achsen. So ausgerii-
stet brachte es die Transportkolon-
ne auf rund 40 Meter Linge.

Fiir das Entladen und die endgiil-
tige Positionierung auf dern Funda-
ment kamen 2 Mobilkrane mit ma-
ximalen Traglasten von 500 und
250 Tonnen zum Einsatz. Fiir den
Umschlag vom Schiff auf den Tiel-
lader am Ausgangspunkt in Aschach
war allerdings der traglaststirkste
Raupenkran Osterreichs im Einsatz,
ein LR 1750 von Liebherr, der seit
mittlerweile 4 Jahren die Schwerst-
arbeit im  Felbermayr-Fuhrpark
verrichtet. Eingesetzt werden mus-
ste der Stahlkoloss aufgrund einer
Ausladung von 27,5 Metern.




Nach der Inbetriebnahme wird
der HeiBluftofen zur schonenden
Trocknung von Triebwerksverklei-
dungen fiir Boeing und Airbus ver-

16. Februar 2007

wendet. ,,Schwerstarbeit fiir Leicht-
bauteile also*, kommentiert ein Fel-
bermayr-Mitarbeiter den Transport
und freut sich iiber das Gelingen.
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V' Das oberdsterreichische Unter-
nehmen Felbermayr zdhlt im Be-
reich der Spezialtransporte zu den
tonangebenden Unternehmen Euro-
pas und ist auch im Tiefbau sehr
erfolgreich titig. Mit mittlerweile
1.500 Mitarbeitern wird méglich
gemacht, was von anderen Unter-
nehmen oftmals nicht machbar ist.

Es war der groBte Schwertransport, der
jemals Uber Osterreichische Straf3en rollte
Dabei galt es, einen 400 t schweren Gas-
phasenreaktor mit fast 10 m Durchmesser
und 36 m Linge von einem Donauschiff im
Alberner Hafen 10 km weit bis auf das Be-
triebsgeldnde der Firma Borealis in Wien-
Schwechat zu transportieren Dabei stellten
sich Autobahnen, Ortschaften und Briicken in
den Weg, die zum Teil mit neu angelegten
Straf3en und Autobahnabfahrten umgangen

Mierung am '?|:l."lrrefl.'l'l_'ﬁ:',_-';fp-llrrf. 3

&

Spezialist

wurden, Um den Reaklor aur dem Bauch des
Schiffes zu holen, brauchle ¢4 cmen Kran mit
1.200 t Eigengewicht, der mimdestens 4 m

von der Kaimauer entfernl slchen mussle,
sonst ware er mitsamt dem betonier ten Ufer
baden gegangen. Der fur den Stialfentrans-
port benétigte Tieflader rollle auf 288 Ra
dern, verteilt auf 24 Achsen, seinem Ziel ent-
gegen. ,Wir haben fiir die Detailplanung des
Reaktortransportes fast 12 Monate benétigt”,
erinnert sich Horst Felbermayr an die , Blunzn-
Reise", wie ein Redakteur der ,Oberdster-
reichischen Nachrichten” das im Herbst 2004
durchgefihrte Projekt getauft hatte

Horst Felbermayr st Chef und Eigentlimer
der gleichnamigen Firmengruppe mit Sitz In
Wels, die sich auf die Erledigung heikler Auf-
trdge in den Bereichen Transport- und Hebe-
technik sowie Bau spezialisiert hat. ,Unser
Geschéft sind Nischen, die fir andere zu grof,

Baugrubenerrichtung in jeder Dimension.

zu Klein. zu kempliziert oder techrisch icht
bewditighbar sind". beschreibt der 62-ihinge
Unternehmer cen [atigkeitskerr seirer Fir-
mengruppe Mit rund 1.500 Mitarberern und
einem Jahresumsatz von rund Euro 275 Mic
die an 32 Standorten in 11 Landern eriirt-
schaftet werden gehdrt die 1942 gegrindete
Firma Felbermas zu den Paradebeispielen
unter den heimischen Familienunternehmen

v Allin One

Felbermayr kombiniert bei seinen |, Spezial-
transporten” die Verkehrstrager ,Strafle —
Schiene — Wasser" und macht sein Unter-
nehmen damit europaweit zu einem der ge-
fragtesten Spezialtransportunternehmen.

Selbst die Basismontage der transportierten
Gliter am Zielort wird meist von Felbermay
Spezialisten Ubernommen. So wurde der Bo-
realis-Reakor in einer sehr heiklen Operation
von Spezialkrinen vom Tieflader an seinen
Bestimmungsort gehievt und befestigt Fir
derartige Spezialaufgaben stehen eine Vielzahl
von Spezial-Sattelzugmaschinen mit Leistun-
gen bis etwa 800 PS sowie alle Arten von
Sattelaufliegern, Semitiefbettaufliegern sowie
Kesselbriicken und hydraulische Schwerlast-
module zur Verfligung,

Im Schienenbereich greift Feloermayr auf ein
flexibles Hochleistungs-Schienenequipment
mit zahlreichen Spezialwaggons von 6 bis 32
Achsen und Tragfdhigkeiten bis zu 500 t
zurlick, die in Kombination mit den Stral3en-
und Hebefahizeugen eine durchgingige Logi-
stikkette fUr die spervigsten Aufgaben erge-
ben. In den Bereichen Transport- und Hebe-
technik erfillt Felbermayr mit rund 250 Mo-
bilkranen und 1.300 Arbeitsbihnen Kunden-
anforderungen zwischen Himmel und Erde.




Im Herbst 2005 sorgte deir Aufkauf der Schif-
Osterreichische Was-
serstraflen GmbH flr die notwendige Bass.

fe von derVia Donau -

um auch zuWasser mit der notwendigen Pré-
senz vertreten zu sein Unter den rund 30
Wasserfahizeugen befinden sich Schub- und
Begleitschiffe sowie Pontons und Schwimm-
greifbagger
stellten Maschinenpark verfUgt, kann in der
Europaliga fur Spezialtransporte mitspielen”,
beschreibt Horst Felbermay- die Notwendig-

Nur wer iUber einen breit aufge-

keit einer investitionsintensiven Infrastruktur

v In eisigen Hohen

Felbermayr ist aber auch in lichten Hohen zu
finden Drei Jahre lang waren Mitarbeiter der
Abteilung FST (Felbermayr-Spezialtiefbau)
beauftragt, den Sonnblick-Gipfel in 3.105 m
Seehdhe zu sichern. Das Auftauen des Per-
mafrostbodens hatte die Felsformationen
gelockert, wodurch Wetterstation und die an-
grenzende Schutzhltte, das Zittelhaus, gefahr-
det waren Dabei wurde mit Presslufthdm-
mern loses Gestein geldst, Spritzbetonplom-
bierungen durchgefihrt und insgesamt 135
Stahlbetonanker mit einer Lange von bis zu
10 m angebracht., Unsere Leute haben dort
oben rund 2000 Arbeitsstunden geleistet,
zum Teil in senkrecht abfallenden Felswédnden
und mehrere hundert Meter Uber dem
Grund," schitzt der SeniorChef die Einsatz-
bereitschaft seiner Mitarbeiter:

Der Tatigkeitshereich des Telbermayi-Ge-
schafisfelds Bau recht von Spezialauftragen
wie dem Sonnblickprojekl uber herkémmli-
che Tiefbauaulgaben wie Stral3en-, Kanal- und
Leitungsbau bis lwn 2w | rrichtung von Klein-

kraftwerken und dem Wasserbau Eine
fihrende Stellung hat das Unlernehmen aber
auch im Bereich Abbrruch So wurden im ver-

For panz schwere Falle f:rugr Felt m1+r

wber Dsterreichs starks:

Raepenk '

gangenen Jahr Projekte * vie der Abbruch des
Bahnhofs Wien-Nord und die Beseitigung der
in die Jahie gekommenen Energie AG Zen-
trale in Linz durchgefuhrt, Aberr auch in der
Umsetzung von infrastruktur und Erdbau-
projekten ist Felbermayr tétig. .Mitte Septem-
ber begannen wir mit der Errichtung eines
Kleinkraftwerkes am Muhibach in der oberd-
sterreichischen Stadtgemeinde Traun, bereits
im Dezember konnte der erste Strom ins
Netz gespeist werden", sagt der gleichnamige
Sohn des Senior-Chefs Horst Felbermayr und
nennt damit ein Beispiel fur das ebenfalls stark
wachsende Segment des Betonbaus.

Das heute vom Sohn des Firmengrinders
verantwortete Geschiftsfeld Bau reprasen-
tiert die Wurzeln der Unternehmensgruppe,
die im Laufe der siebziger Jahre auf den Trans-
port- und Hebebereich ausgedehnt wurde
JUnsere Erfahrung im Transport schwerer
Baugerdte machte uns damals immer wieder
zum Ansprechpartner fiir Spezialauftrdge”. er-
innert sich der Seniorchef. Da sei es nahe ge-
legen, die Fahigkeiten zum Spezialtransport
zu einem festen Unternehmensstandbein
auszubauen. Heute liegt der Umsatzanteil der
Transport- und Hebetechnik bei 70 %. Dabei
waren die vergangenen Jahre von kontinuier-
lichem Wachstum in allen Unternehmensbe-
reichen geprigt. Der Umsatz der Gruppe
wuchs von 2002 auf 2006 von 119 auf etwa
Euro 275 Mio. an. Diese Expansion wird zum
einen aus eigener Kraft aber auch durch
Zukdufe bewerkstelligt.

v Hafenkapitane

Entscheidender Schritt zum Vollsortimenter
in der Speziallogistik war aber der Kauf des
Schwerlasthafens Linz/Donau von der Voest-
alpine. Heute kénnen auf einem Areal von
rund 220.000 m? und einem Hafenbecken mit

Der unternehmenseigene Schwerlasthafen Linz
ist Knotenpunkt fiir Wasser/Schiene/Strafe.

einer Linge von Uber 100 m und einer Brei-
te von 17 m auch die groBten auf der Donau
eingesetzten Schwerlastkdhne anlegen. Damit
verfugt Felbermayr Uber die ideale Schnitt-
stelle zwischen Wasser, Straf3e und Schiene.
Horst Felbermayr: ,In den vergangenen Jah-
ren sind wir in allen Bereichen sehr stark ge-
wachsen, jetzt ist es wichtig auch mit der Or-
ganisation nachzuziehen *

Gemeinsames Dach

V.l.n.r.: Dipl.-Ing. Horst Felbermayr,
Gisela Felbermayr und Horst Felbermayr

Mit dem Erwerb des rund 4.000 Quadratmeter um-
fassenden Biirogebéudes, im sudlichen Teil des Voest-

Gelindes, ist Felbermayr auch im Immobiliengeschift

aktiv geworden. Das Gebdude grenzt direkt an den

Felbermayr-Schwerlasthafen an und bietet in zentraler

Geschiftslage Raum fiir innovative Unternehmen.
Geleitet wird das Objekt von Elisabeth Felbermayr,
der Tochter des Seniorchefs. Seit Jahreswechsel ist
auch der TUV Osterreich mit der Geschiftstelle Linz,
Mieter in diesem Gebidude an der LunzerstraBe 89.
Von hier aus bieten die Geschiftsbereiche Aufzugs-
technik, Druckgerite (Erst- und Kesselpriifstelie, An-
lagensicherheit), Maschinen-, Hebe- und Fordertech-

nik ihre Leistungen an. 5§
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Felbermayr: Multiunternehmen im Tiefbau

Beginnend mit der Baufeldfreimachung
tiber den Erdbau bis hin zu Baugrubensiche-
rung und Entwisserungstechnik reicht das
Dienstleistungsangebot des 1942 in Wels ge-
griindeten Unternehmens Felbermayr.
Dartiber hinaus haben aber auch klassische
Tiefbautitigkeiten wie Briicken,- Stralen-
und Kanalbau ihren festen Platz im Ge-
schiftsfeld des Unternehmens.

Vom Sonnblick bis zum Dachstein

Mit Projekten wie der Sanierung des
Sonnblickgipfels oder den Fumdamentar-
beiten zur Errichtung des Sky-walk am
Dachstein hat Felbermayr auch in eisigen
Héhen Stidrke bewiesen. So waren z.B. Mit-
arbeiter des Felbermayr-Bereichs Spezial-
tietbau, kurz FST, 3 Sommer lang damit be-
schiftigt, den durch das Auftauen des Per-
mafrostbodens gefihrdeten Sonnblickgipfel
zusichern. ,Dort oben haben unsere Mitar-
beiter loses Gestein geldst, Spritzbeton-
plombierungen durchgefithrt und insge-
samt 135 Stahlbetonanker mit einer Linge
von bis zu 10 Metern in den Fels getrieben®,
beschreibt Horst Felbermayr die Leistung
seiner Mitarbeiter nicht ohne Stolz. Bedenkt
man, dass die Arbeiten fast ausschlieflich in
senkrechten Felswinden und bei extremem
Wetter durchgefiihrt wurden, ist die beson-
dere Herausforderung auch fiir den Laien
nachvollziehbar.

Als Geschiiftsfiihrer des Geschiftsfeldes
Bau ist der gleichnamige Sohn von Senior-

14| PRESSESPIEGEL

chefHorst Felbermayr immer auf der Suche
nach neuen Titigkeitsbereichen. So konnte
im Vorjahr die erste Kraftwerksbaustelle in
Traun abgeschlossen werden. ,Bereits 4 Mo-
nate nach Baubeginn konnte der erste Strom
des Kleinkraftwerks mit einer Leistung von
rund 230 Kilowatt ins Netz gespeist werden*,
sagt Felbermayr {iber das Premiereprojekt.
Mitbeteiligt an dieser Baustelle war auch die
Felbermayr-Rammtechnik, die durch das

Abbrucharbeiten an der EAG-Zentrale

Setzen von so genannten Spundbohlen die
Mitarbeiter vor nassen FiiRen bewahrte. Ein
weiteres Kraftwerk mit einer Leistung von ei-
nem Megawatt ist bereits in Bau.

Als quasi ,, Komplettanbieter” im Tiefbau
ist Felbermayr aber auch in Sachen Baufeld-
freimachung ein kompetenter Partner fiir
den Hochbau. Projekte wie der Abbruch der
in die Jahre gekommenen Zentrale der Ener-
gie AG in Linz oder der Abbruch des Bahn-
hofs Wien-Nord bezeugen das. Ergiinzend
zum Abbruch bietet Felbermayr auch die
komplette Entsorgung anfallenden Ma-
terials an. Im Bedarfsfall garantieren mobi-
le Brechanlagen ein kosten- und zeiteffizien-
tes Baustoffrecycling vor Ort. Mit der WBR
(Welser Baustoffrecycling) verfiigt Felber-
mayr iiber eine der modernsten Recycling-
anlagen und hat auch ausreichend Kapazi-
téten fiir groRe Volumen.

Neben der Ausfiihrung von Infrastruktur-
projekten und der Gestaltung von AuRenan-
lagen verfiigt Felbermayr auch tiber groRzii-
gige Flichen zur Gewinnung von Kies und
Schotter. Aktivititen wie Wasserbau und Ab-
fallwirtschaft, die auch den Verleih von Con-
tainern einschliet, machen Felbermayr zu
einem ,Vollsortimenter” in allen bauver-
wandten Bereichen. Und falls fiir Arbeiten
in luftigen Hohen eine entsprechende Ar-
beitsbiihne benétigt wird, steht Felbermayr
als Ansprechpartner natiirlich genauso be-
reit wie fiir einen Schwertransport von A
nach B oder die Vermietung eines Kranes.




Reaktor auf Reisen

HeiBer Ofen

Felbermayr hat dieser Tage einen
Autoklaven transpoitiert. Das ist
ein Heifluftofen, der zur Herstel-
lung von Flugzeugteilen verwen-
det wird. Transportiert wurde
der Reaktor von Deutschland via
Binnenschiff bis Aschach an der
Donau. Dort angekommen, wurde
der Druckerhitzer auf ein Stra-
Renfahrzeug umgeschlagen, um
anschlieBend, dhnlich einem Hin-
dernislauf, in etwa vier Tagen sein
Ziel zu erreichen: die Firma FACC
unweit von Ried im &sterreichi-
schen Innkreis.

Das Gewicht des Reaktors von 133
Tonnen ruhte auf einem Tieflader,
verteilt auf zwolf Achsen. So aus-
gerustet, brachte es die Transport-
kolonne auf rund 40 Meter Linge.
Fiir das Entladen und die endgiil-
tige Positionierung kamen zwei

4

Mobilkrane mit maximalen Trag-

lasten von 250 und 500 Tonnen
zum Einsatz. Fir den Umschlag
vom Schiff auf den Tieflader in
Aschach war dann der traglast-
stirkste Raupenkran Osterreichs
im Einsatz, ein LR 1750 von Lieb-
herr aus dem Felbermayr-Fuhr-
park. Eingesetzt werden musste
der Stahlkoloss aufgrund einer
Ausladung von 27,5 Meter.
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Die beiden Reaktoren legten eine Strecke von 200 Kilometern zuriick
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Felbermayr hat kiirzlich zwei Reak-
toren von Linz nach Burghausen
transportiert. Dieser Transport lag
zwar mit einem Gesamigewicht der
beiden Reaktoren von insgesamt 353
Tonnen unter dem Einzelgiganten,
den Felbermayr vor zwei Jahren
transportierte, war aber aufgrund der
Transportroute und der sehr kurzen
Tiefladerlinge eine absolute Novitat.

Bereits ime November 2004 hatte
Felbermayr dm.i bislang  gribten
Transport aul Osterreichs Straben
realisier(. Damals waren allerdings
nur drei Kilometer nach dem Um-
schlag vom Verkcehrstriager Wasser
aul dic Strabe zu bewiltigen. Das
neue Projekt fiithrte  iiber cine
Strecke von 200 Kilometern. ,Die
Vorhereitungszeit daliie  dauerte
nur sichen Monate”. berichiet Be-

reichsleiter Wollgang Schellerer. In
alkribischer Kleinarbeit wurde c¢in
Treatment crstellt, das seinen Aus-
gangspunkt [ir dic  Reise im Fel-
bermayr-Schwerlasthalen in Linz
hatte.

»Aufgrund der Dimensionen des
Reaktors und des Ziclortes Burg-
hausen an der deutsch-osterreichi-
schen Grenze war es notwendig, dic
Reaktoren moglichst nah am Was-
ser zu lertigen. Daliir bot unscr
Schwerlasthalen optimale  Voraus-
setzungen®, erklirt Schellerer.

So konnten dic Reaktoren mit
Einzelgewichten von 193 und 160
Tonnen mit dem Hallenkran aul
ein  Strafienfahrzeug umgeladen
werden und dic wenigen Meter bis
zum Halenbecken  ungehindert
und in kiirzester Zeit zuriicklegen.
Im Anschluss daran wurde das
Reiseductt, bestchend aus einem

7,10 Meter breiten und 32,3 Meter
langen Reaktor samt seinem klci-
nen Bruder, der es bei 25,5 Me-
tern Linge auf einen Durchmesser
von 6,10 Metern bringt, mit cinem
Portalkran in ein Schiff umge-
schlagen. Vorbei an den Schleuscn
Aschach und Jochenstein erreichic
der Wassertransport nach etwa an-
derthalb Tagen und 100 Kilome-
tern den Winterhalen in Passau.

Dort wurden die Behiltnisse zut
Kunststollerzeugung  mit  dem
starksten heimischen Kran, cinem
Liebherr LR 1.750, aul zwei Spe-
zialtieflader umgeschlagen.

Als lahrbarer Untersatz [iir den
193-Tonnen-Reaktor kamen Tiel-
lader mit insgesamt 24 Goldholcr-
Achslinien zum FEinsatz. Der vor-
dere Trailer bestand aus  zwoll
Achsen, die 1,5-lach gekoppelt
und somit je Achse mit bis zu 50
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f Reisen

Tonnen belastbar waren. Diese
Kombination war aufgrund der
im Verhaltnis zum Gewicht des
lL.adegutes sehr kurzen Linge der
Transportgarnitur notwendig.
Mittels Drehschemel lag daraul
das Vorderteil des Reaktors auf.
Das Gewicht des hinteren Endes
des Industriereaktors wurde auf
den restlichen zwolf Achsen, die
cinen  eigenstindigen Tieflader
bilden, positioniert. Auch hier
gewihrleistete ein Drehschemel
das Passieren enger Kurvenradi-
en. Die Verbindung zwischen den
Ticlladern wurde durch den Re-
aktor gewihrleistet, der vorne
und hinten aul den Drehsche-
melo aullag.

HAul der 90 Kilometer langen
Strecke  wurden  etwa  zchn
Briicken iiberfahren. Des Weite-
ren waren auch viele enge
Streckenabschnitte zu  passieren.
Daher war es besonders wichtig,
di¢ Transportgarnitur méglichst
kurz zu halten®, erklirt Projekt-
leiter Giinther Wimmer. Die noti-

ge Antriebskraft fiir den Trans-
port gewihrleistete eine 800 PS
starke  Zugmaschine ,Made by
OAF*, die dubrigens eine der
stirksten Europas ist. Als Schub-
maschine kam ein 530 PS siarker
Truck von Mercedes zum Einsatz.

Der kleinere Reaktor mit ei-
nem immer noch stolzen Gewicht
von 160 Tonnen wurde auf 16
Achsen gebettet und von einer
mehr als 600 PS starken Power-
Maschine angetrieben. Neben
Know-how im mathematischen
Sinn und praktischer Erfahrung
war die Wahl der Route eine be-
sondere Herausforderung. Schon
cine tiel hangende Stromleitung
oder Verkehrszeichen kéonnen zu
Verzégerungen fiithren.

»Lin Lokalaugenschein hatte er-
geben, dass wir neben den statisch
zu berechnenden Briicken auch
ein gutes Dutzend Strafenlaternen
und Kabel, wic Oberspannungslei-
tungen, voriibergehend entlernen
mussten, berichtet Wimmer. Der
Transport {iihrte aber groBteils
durch Dérfer mit engen Strafen
und geringen Kurvenradien, die
auch den Lkw-Fahrern groGen
Einsatz abverlangten. Aufgrund ei-
ner Transporthéhe von mehr als
acht Metern konnte beispiclsweise
einc Autobahnbriicke nicht unter-
[ahren werden. ,,Um sie zu passie-
ren, [uhren wir an der Anschluss-
stelle Passau-Mitte aul die Auto-
bahn aul und querten sie, um in
dic Fahrtrichtung Suben gelangen
zu konnen®, sagt Wimmer. Dazu
wurden die Mittelleitschienen ent-
feent und auch eine Sperre der
Autobahn sei nach Aussage des
Projekleiters notwendig gewesen:
,Yon Passau-Mitte bis zur drei Ki-
lometer entfernten Ablahrt Pas-
sau-Siid waren wir ctwa eine hal-
be Stunde aul der Autobahn un-
terwegs, [ur diesen Zeitraum war
die Autobahn cinspurig gesperrt.

Am siebten Tag erreichte der
Transport dann das Betriebsgelin-
de der Borealis in Burghausen. Im
grofien Finale wurde dann wieder
der  Krangigant  eingesetzt:  Im
Teamwork mit ecinem weileren
Raupenkran wurden die Reakto-
ren aul einen 14 Meter hohen Be-
tontisch vertikal eingehoben. Eine
Kranung, die neben technischer
Hochstleistung viel Erfahrung ver-
langte.
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Mit 93 Tonnen
ins Hochgebirge

Im Dezember vergangenen Jahres hat
Bau-Trans fiir das Wasserkraftwerk
Kops Il eine Drosselklappe vom Ham-
burger Hafen in das

Paznauntal gebracht.

In Gaschurn-Partenen entsteht
derzeit das grohte  Pumpspei-
cherkraftwerk der Hlwerke, das
Kopswerk IL Baubeginn des 330-
Millionen-Euro-Projekts war im
September 2004, 2007/2008 wird
der Betrieb aufgenommen. Vor
knapp vier Monaten ist aus Sao
Paulo (Brasilien) die erste Drossel-
klappe in Europa -eingetrolfen.
Bau-Trans hat sie aus Hamburg
abgeholt und die schwierige Auf-
gabe gehabt, sie ins Hochgebirge
aul 1.800 Meter Seehohe zu be-
fordern.

Trotz des Gewichts von 93 Ton-
nen und des Durchmessers von
fast liinl Meterm ist die Fahrt mit
dem ellachsigen Tiellader weitge-
hend reibungslos verlaulen. Kom-
pliziert wurde der Transport nur
im Paznauntal: Das Hochwasser

war, musste der Selbstfahrer mit
cinem  eigens dazu  hinaul-
beforderten Mobilkran vom Tiella-
der gehoben werden. Bau-Trans ‘
hat die Drosselklappe fiir das Um-
laden auf den Selbstfahrer aul so-
genannte Elefantenfiibe gestellt, ‘
den Tieflader abgesenkt und her- ‘
ausgezogen, anschlieBend  den
Selbstlader daruntergeschoben ‘
und gehoben. Nachdem die Schot-
terstrafie mit Baggern und Radla-
dern von Schnee und Eis belreit
war, ging es langsam Richtung |
Kraftwerk. Heftiger Schneelall hat
die Fahrt zusitzlich erschwert. In
der Sperrkammer, am Bestim-
mungsplatz, wurde die Ladung
dann wieder auf die Elefantenfiife
gestellt und entladen.

Dieser Transport ist unter an-
derem deshalb im Winter durch-
geliihrt worden, weil der Stausce
in dieser Jahreszeit einen sehr
niedrigen Wasserstand hat. Nur |
unter diesen Bedingungen konn- ‘
te die Drosselklappe in die Was-
serleitung montiert werden, dic
vom Stausee ins tiefer gelegene 1
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Die Fahrt verlief trotz des groBen Gewichts problemlos

im Sommer hatte mehrere Straben
und Briicken beschidigt und zu
Statikproblemen gefiihrt. Hier wa-
ren die Spezialisten vom Briicken-
bauamt gefordert: Sie mussten die
Fahrwege genau abstecken, um
Unfille zu vermeiden. Aus Sicher-
heitsgriinden  wurde vor dem
Transport der kostbaren Ladung
eine Testfahrt mit Ballast durch-
getiihrt. Ab Ischgl hat Bau-Trans
dann eine zweitec Sattclzugma-
schine als Stobfahrzeug einge-
setzt. Der Transport fiihrte mitten
durch das Skigebiet Galtir tber
die ZeinisjochstraBe hinauf zum
Parkplatz des Kopssees. Zuvor
mussten die tief verschneiten
Strafen mit Frisen und Baggern
gerdumt werden, die dariiber fiih-
renden Skipisten wurden fiir die-
sen Zeitraum gesperrt.

Die letzten 4.5 Kilometer bis
zum Stolleneingang waren am hei-
kelsten: Hier war Endstation fiir
die Lkw, von da an iibernahmen
ein sogenannter Selbstfahrer und
ein Bergepanzer des 6sterreichi-
schen Bundesheers den Weiler-
transport. Letzteren hatte Bau-
Trans zuvor am Bahnhof Landeck
abgeholt. Wihrend dic Entladung
des Bergepanzers kein Problem

Kraltwerk fihrt. lhre Aufgabe
wird es sein, die Wasserzufuhr zu
regulieren bzw. zu sperren. Im
Sommer wiederholt sich dieses
Projekt: Dann wird eine zweite
Drosselklappe geliefert, die zur
Sicherheit hinter der ersten mon-
tiert wird.

v
SCHEUERLE Fahrzeugfabrik C
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' Bedacht

Kran-Quariett

Wie ein kleines Kran-Festival
nahmen sich die kiirzlich von

Felbermayr durchgefiihrten
Hiibe fiir das neue Messecen-
ter in Wels aus. Gleich vier
Mobilkrane mit maximalen
| Traglasten von 160, 200 und

zwei Mal 250 Tonnen waren
notwendig, um die 180 Ton-
nen schwere Last millimeter-
genau zu positionieren, einen
90 Meter langen Dachtréger
aus Holz. Die Fachwerkskon-
struktion erforderte schon
beim Transport eine prazise
logistische Planung, die sich
bis zum Einheben fortsetzte.
Ausgestattet mit insgesamt 150
Tonnen Ballast, benétigten die
Krane vier Tage, um die bei-
den Fachwerkskonstruktionen

einzuheben.

——




it drei Transporterbaurei-

hen, drei Lastwagenbau-
reihen sowie drei Unimog-Bau-
reihen bietet DaimlerChrysler
ein breites Fahrzeugspektrum
fur das Bauhaupt und -neben-
gewerbe an. Die Bandbreite
reicht vom Vito Eintonner mit
weniger als 2,8t Gesamtge-
wicht bis zum Vierachs-Actros
SLT aus der 250-t-Klasse.

Im Mittelpunkt des Fahrzeug-
angebotes von DaimlerChrysler
fiir den Bausektor steht das
Lkw-Programm aus dem Werk
Worth. Hier werden die drei
Fahrzeugbaureihen
Benz Atego, Axor und Actros
hergestellt. Abgerundet wird
das Angebot von Mercedes-
Benz-Fahrzeugen fiir die Bau-
durch
die vielseitig einsetzbaren und
* aufSerordentlich  zuverldssigen
Unimog-Geritetriger, die eben-
falls im DaimlerChrysler-Werk
Worth vom Band laufen.

Zukunftssicher flankiert wird
das Baufahrzeugangebot durch

Mercedes-

und Energiewirtschaft

seine umweltgerecht abgasge-
reinigten Motoren: Abgasriick-
fiilhrung plus Partikelfilter bei
den Transportermodellen Vito
und Sprinter, sowie Blue-Tec-
Dieseltechnologie beim Vario
sowie in allen Lastwagen und
Unimog.

Zur rundum einsatzgerechten
Technikldsung fiir alle Baufille
kommen mafigeschneiderte An-
gebote an Dienstleistungspro-
grammen, wie dem Mercedes-
Benz CharterWay und die Daim-
lerChrysler Bank - die bis hin
Vermarktung des Ge-
brauchtfahrzeugs tiber Truck-
Store und TGC reichen.

zZur

Der Transporter Mercedes-
Benz Vito erfiillt in zahlreichen
Karosserie-, Antriebs- und Aus-
stattungs-Varianten  simtliche
Wiinsche an einen kompakten
Transporter in der Klasse bis
drei Tonnen Gesamtgewicht.
Die neue Palette der Vierzylin-
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2007

: Weltpremiere Actros SLT
mit Blue-Tec-5-Dieseltechnologie

der-Dieselmotoren umfasst drei
Leistungsstufen von 70 kW (95
PS) und 250 Nm bis 110 kW
(150 PS) und 330 Nm. Mit Ein-
der Piezo-Technik
konnten die Verbrauchswerte

fithrung

gegeniiber den vorherigen Ag-
gregaten in Abgasstufe EU 4/I11
gesenkt werden. Der Partikelfil-

schigem Untergrund die Trakti-
on, bremst 4ETS die durchdre-
henden Rider automatisch mit
kurzen Impulsen ab und erhdht
dadurch in gleichem Mafle das
Antriebsmoment an den Ridern
mit guter Traktion,

Vorbildlich ist die Sicherheits-
Ausstattung des Mercedes-Benz

radkipper, als Absetzkipper
oder auch als Kipper mit Kran.
Seine Vier- und Sechszylinder-
Reihenmotoren  decken  ein
breites Leistungsspektrum ab,
das bei 95 kW (130 PS) beginnt
und bis 210 kW (286 PS) reicht.
Seine Gesamtkonstruktion wird

den Anforderungen des leich-

Die erste auf dem Markt angebotene Schwerlastzugmaschine mit EURO 5-Dieseltechnologie ist der Actros SLT Blue-Tec §

ter gehort beim Spitzenmodell,
dem Vito 120 CDI mit 3,0-1-V6-
Dieseltriebwerk und 150 kW
(204 PS) sowie 440 Nm, zum
Serienumfang.

Die lings eingebauten Mo-
toren und der Hinterradantrieb
bieten beim Vito eine verbes-
serte Traktion bei den meisten
Beladungszustinden sowie die
Optimierung der passiven Si-
cherheit im Frontbereich. Noch
mehr Traktionssicherheit unter
widrigen Bedingungen sichert
der Allradantrieb im Vito 4x4.
Hier wird die Antriebskraft im
normalen Fahrbetrieb im Ver-
hiltnis von 35:65 auf Vorder-
und Hinterachse ibertragen.
Der Allradantrieb arbeitet mit
dem Elektronischen Traktions-
System 4ETS: Verlieren eines
oder mehrere Rider auf rut-

Vito. Das Adaptive ESP® mit
ABS, EBV, ASR und BAS ist
ebenso obligatorisch wie der
Fahrer-Airbag. Die Kombi-Vari-
ante des Vito verfiigt dariiber
hinaus liber einen Beifahrer-
Airbag. Auf Wunsch sind Tho-
rax-Sidebags sowie Window-
bags lieferbar.

Das breit angelegte Pro-
gramm des Mercedes-Benz Ate-
go flir den Einsatz im Bauge-
werbe beinhaltet Lkw von 7,5 t
bis 16 t Gesamtgewicht. In be-
sonderer Weise ist das Modell-
und Typenangebot fiir die be-
sonderen Anforderungen des
Baunebengewerbes ge-
schaffen. Der Atego ist lieferbar
als Drei-Seiten-Kipper, als All-

wie

ten Baustelleneinsatzes gerecht
- zum Beispiel mit verschie-
denen, an der jeweiligen Ein-
satzhirte Rah-
menstirken. Alle Allradvarian-
ten mit groflerer Bodenfreiheit

orientierten

konnen mit einer beweglichen
unteren Trittstufe auf Fahrer-
und Beifahrerseite geliefert
werden, die im Gelinde beim
Kontakt mit Gesteinsbrocken
nachgibt und
Schaden nimmit.

Wendigkeit ist Trumpf beim
Atego, deshalb wird der Atego
serienmiflig mit einem Fahrer-
haus ausgestattet, das mit sei-

somit keinen

nen kompakten Aufenmafien
den typischen Einsitzen des
Atego Rechnung tragt. Auf
Wunsch ist das S-Fahrerhaus
auch in einer Variante mit Riick-
wandverlingerung erhiltlich -

|
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Ahnlich einem
Hindernislauf

Die lange Reise eines HeiRluftofens, wie er zur
Herstellung von Flugzeugteilen verwendet wird,
begann Anfang des Jahres. Ab Aschach an der
Donau wurde es dann richtig spannend.

Transportiert wurde der
so genannte ,Autoklav’ von
Deutschland via Binnenschiff
bis Aschach an der Donau.
Dort angekommen, wurde der
Druckerhitzer auf ein Strafen-
fahrzeug umgeschlagen um
anschliefend, dhnlich einem
Hindernislauf, in etwa 4 Tagen
sein Ziel zu erreichen: das Un-
ternehmen FACC unweit von
Ried im Innkreis.

»Die rund 100 Kilometer
lange Strecke war alles andere
als ein Spaziergang”, fasst Gun-
ther Wimmer von Felbermayr
zusammen und nennt dafiir
auch die Griinde: ,Wir muss-
ten voriibergehend Verkehrs-
schilder, Lichtmasten und Ziu-
ne entfernen, Ampeln, Strom

Ahnlich einem Hindernislauf ging es fiir
den Autoklav ab Aschach an der Donau
zum Zielort.

52
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und Telefonkabel anheben
und beinahe unbezwingbare
Kurvenradien bewiltigen”.
Dartiber hinaus waren aber
auch noch einige Briicken, de-
ren Traglast das Gesamtgewicht
des Transportes von 212 t nicht
hitten tragen kénnen im Weg.
Diese Briicken wurden mittels
»Fly-over” iiberwunden.

~Schwerstarbeit fiir
Leichtbauteile.”

Dabei wird sozusagen eine
Briicke tiber der Briicke errich-
tet, die nur an den beiden En-
den am Widerlager der Briicke
aufliegt.

Den notigen Antrieb fiir
den etwa 18 m langen und 6,5
m breiten Heilluftofen brach-
te ein Kraftpaket von OAF mit
800 PS auf die Rdder. Als Schub-
maschine diente eine Mercedes
SK mit 530 PS.

Das Gewicht des Reaktors
von 133 t ruhte verteilt auf 12
Achsen. So ausgertistet brachte
es die Transportkolonne auf
rund 40 m Liange.

Fir das Entladen und die
endgiiltige Positionierung auf
dem Fundament kamen 2 Mo-
bilkrane mit maximalen Trag-
lasten von 500 und 250 t zum
Einsatz. Fiir den Umschlag
vom Schiff auf den Tieflader
am Ausgangspunkt in Aschach
war allerdings der traglast-
starkste Raupenkran  Oster-
reichs im Einsatz, ein LR 1750
von Liebherr der seit mittler-
weile 4 Jahren die Schwerstar-
beit im Felbermayr-Fuhrpark
verrichtet. Die Ausladung be-
trug in diesem Fall 27,5 m.

Nach der Inbetriebnah-
me wird der Heiffluftofen zur
schonenden Trocknung von
Triebwerksverkleidungen  fiir
Boeing und Airbus verwendet .

»Schwerstarbeit fiir Leichtbau-
teile also”, kommentiert ein
Felbermayr-Mitarbeiter ~ den
Transport und freut sich iiber
das gelingen.




konnte, wilkdaate mif g0 gennanten
wFly-overs” Oberbrllekl :

Immer wieder gerne zum Umschlag
schwerer Giiter genommen:
? der LR 1750.

ru + TR E'. b ] ,&:h\i'
s g - 1 1
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Im Burogebdude ,Traunhafenzentrum® haben zahireiche
innovative Firmen in juncster Z2it ihre neue Heimat

gefunden.

FOTO: FELBERMAYR

Willkomme:: ‘'m
Traunhafenzentrum

Innerhalb eines Jahres 80 Prozent Auslastung

Seit zwei janren orisenter:
sich das ehemalige ,2713
komplett saniert unter cer
Namen ,Traunhafenzenirum”.
Gleich hinter dem Hafenge-
ldnde des Logistik-Spezialis-
ten Felbermayr haben viele
innovative Firmen ihren neu-
en Standort gefunden (siehe
Artikel nebenan).

Entscheidend flir die Stand-
ortwahl waren laut Auskunft
von Elisabeth Felbermayr, die
das Gebdude verwaltet und

C e Mieter betreut, die Nahe
z.m voest-Gelande, ausrei-
cnende  Parkmoglichkeiten
und die freundliche Atmo-
sphare des Gebaudes sowie
die Lage unweit des Griingr-
tels an der Traun. Die Mieter
berichten (ibereinstimmend,
wie wohl sie sich hier fiihlen.
Innerhalb von nur einem Jahr
wurden 80 Prozent der 3.600
m2 vermarktet. Ubrigens ist
ein Stockwerk noch fiir inte-
ressierte Mieter verfiigbar.
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Innovative Firmen r

Im Traunhafenzentrum

Zahlreiche Firmen, vor allem aus dem Industriebereich, nutzen das Traunhafenzentrum

Folgende innovative Firmen
haben im Traunhafenzentrum
ihre neue Heimat gefunden:
Die Firma KAME engineering
ist seit 1989 als Ingenieurbdiiro
flir Maschinenbau tatig. Vor
der Griindung des Unterneh-
mens war Josef Kamleitner in
der mechanischen Fertigung,
der Konstruktion und als Be-
triebsingenieur bei einem gro-
Ben Industrieunternehmen in
Linz tatig. Schwerpunkt sind
Ausbildungen auf dem Gebiet
der Hiittentechnik, im speziel-
len die Planung von Walz-
werkskomponenten, Anlagen
flr die Bearbeitung und das
Handling von Blechen im Hit-
tenwerk. Durch 3D-CAD-Pla-
nung und mithilfe moderner
CAD Software entstehen er-
folgreiche Produkte.

Die Firma plastic electronic
bedient sich neuester For-
schungsergebnisse der Johan-
nes Kepler Universitat Linz,
wo flihrende Wissenschaftler
aus verschiedenen Bereichen
bahnbrechende Verfahren
entwickelt haben. Diese er-
moglichen eine vollkommen
neue Generation von kosten-
glinstigen elektronischen®Pro-
dukten mit verbliiffenden
Funktionen.

Vertrauen ist gut
TUV ist besser

. Der TUV Austria ist akkredi-
" | tierter technischer Dienstleis-
ter in den Bereichen Zertifizie-
rung, Kalibrierung, Uberwa-

[ din=sct A
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Die Firmen im Traunhafenzentrum profitieren von der hervorragenden Infrastruktur.

Stiickgewichte bis zu 600 Tonnen kénnen am Traunhafen zwischen Schiene, StraBe und
Wasser umgeschlagen werden. ‘

chung, Prifung, Schulungen
und Beratungen. Firmenmot-
to: ,Vertrauen ist gut, TUV ist
besser.” Philosophie ist es,
technische Sicherheit zu ge-
wahrleisten, Ressourcen zu
schonen und die Verbesse-
rung der Qualitdt von Produk-
ten und Leistungen zu errei-
chen. Im Vordergrund steht
stets der Nutzen flr die Kun-

den. Die Geschéaftsstelle Linz
beschéftigt sich mit;

® Druckgeréiten: Denn unter
Druck stehende Behditer,
Kessel und Rohrleitungen
stellen ein groBes Gefahren-
potential dar. Der TOV Austria
beschéftigt sich seit mehr als
135 Jahren mit Sicherheitskri-
terien der Dampf- und Druck-
technik.

FOTO: LIRU

® Aufzugstechnik:  Oster-
reichweit werden taglich mit
Uber 60.000 Anlagen Millio-
nen von Personen beférdert.
® Maschinen-, Hebe-, und
Fordertechnik:

Sie begleiten uns durch unser
ganzes Leben, vom Kinderwa-
gen Uber Sport- und Freizeit-
gerdte, Hebebilihnen bis zu
Seilbahnen.
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Ubermiidung wirkt
wie Alkohol. Es wird
vermutet, dass bis zu
einem Drittel aller
Verkehrsunfille durch
Miidigkeit am Steuer
verursacht werden.
Jetzt wurde in Ober-
Osterreich mit dem
Pupillomat die welt-
weit groBte Studie
dazu durchgefiihrt.
Alarmierendes Ergeb-
nis: Uber die Halfte
der Lkw- und Buslen-
ker waren {ibermiidet.
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Gewichtsrekord im Linzer Hafen

LINZ. Einen Gewichtsrekord hat es heute in Linz gegeben:
Ein 477-Tonnen-Reaktor wurde im Hafen des
Hebetechnikspezialisten Felbermayr auf ein Schiff
verladen. Es handle sich um den bisher schwersten
Hafenumschlag, der in Osterreich je durchgefiihrt worden
ist.

Mit enormen Kraftanstrengungen war auch der nur 200 Meter
lange Weg des libergewichtigen Passagiers von der
Fertigungshalle zum Wasser verbunden.

Mit 23,5 Meter Lange, sieben Meter Breite und sieben Meter
Hohe ist der Reaktor, der zur Methanolherstellung in der
Kunststofferzeugung dienen wird, zwar beeindruckend, sein
tatsachliches Gewicht sieht man ihm jedoch nicht an. Der
Stahlkoloss bringt immerhin 477 Tonnen auf die Waage. Damit
stieBen sogar die Hubgeriiste und Portalkrane des Welser
Unternehmens, das auf solche Sonder- und Schwertransporte
spezialisiert ist, an ihre Grenzen.

Zusdtzliches Hubgeriist aufgebaut

Da der vorhandene Kran nicht ausreichte, musste noch ein
zusatzliches Hubgeriist aufgebaut werden, um den Reaktor
auf die Tiefladegarnitur zu schaffen, die ihn von der
Fertigungshalle zum 200 Meter entfernten Hafenbecken
brachte. Die Zugmaschine ist ein wahrer Kraftlackel: 600 PS
stark und mit vier Achsen. Um die nétige Traktion zu
erreichen, waren alle acht Rader angetrieben. Das 17 Tonnen
schwere Gefahrt wurde trotzdem auf insgesamt 40 Tonnen
"aufballastiert”, sagte Projektleiter Peter Stéttinger.
Andernfalls wiirden die Reifen durchdrehen und der Transport
kame nicht vom Fleck.

In der Halle 10 der Firma Felbermayr wurde schon so manches
uberdimensionale Industriebehaltnis hergestellt und verladen.
Im aktuellen Fall hat die MCE Maschinen- und Apparatebau in
Linz die Halle angemietet. "Das ist der einzige Ort in
Osterreich, wo man solche Reaktoren fertigen kann und der
auch die Moglichkeit fiir den Weitertransport bietet", sagte |
Kurt Glaser von der MCE.

Die Unternehmensgruppe Felbermayr mit Firmensitz in Wels
ist mit 32 Standorten in elf Landern Europas vertreten. Im
Jahr 2006 wurde nach Unternehmensangaben mit etwa 1.500
Mitarbeitern ein Nettoumsatz von rund 277 Mio. Euro
erwirtschaftet.

25.06.2007
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Den schwersten Hafen-
umschlag, der bisher in Os-
terreich zu bewiltigen war,
hat der Schwertransport-
Spezialist  Felbermayr im
Linzer Schwerlasthafen be-
werkstelligt. Es galt, mittels
Kran einen 4/7 Tonnen
schweren Reaktor (23,5
Meter lang, sieben Meter
hoch) auf ein Donauschiff
zu hieven. Das ,,Mons-
trum‘ war zuvor von der
MCE Maschinen- und Appa-
ratebau gefertigt worden.

Foto: Chris Koller, Jae C Hong

Foto: Chris Koller
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Montag, 25. Juni 2007

Schwere
Last

477 Tonnen bringt
dieser Reaktor bei
23,5 Meter Héhe
und sieben Meter
Breite auf die Waa-
ge. Am Freitag
wurde der Stahl-
koloss im Linzer
Schwerlasthafen
per Tieflader und
Krine zum Weiter-
transport per Schiff
verladen. Ein Re-
kord: Es ist der
schwerste Hafen-
umschlag, der in
Osterreich je
durchgefiihrt wor-
den ist. Foto: welhbold

ontag, 18. Juni 2007 W OSTERREICH W Seite 13

Saainterview
2° desTages

,.Wir haben uns seit achi
Monaten vorbereitel”

Morgen steigt in Linz
das ,,Krone“-Konzert von
Genesis. Das Team von
Michi Ehrenbrandtner
(Clam-Festivals und Con-
certs) ist im Dauereinsatz.

Jetzt einmal ganz ehrlich,
wie viel Schlaf haben Sie in
den letzten Tagen gefunden?

Nicht wirklich besonders
viel. Aber das ist bei so einer
GroB-Produktion ganz nor-
mal. Denn da warten téglich
sowieso 24 Stunden Arbeit
auf das komplette Team.

Apropos Team: Wie viele
: o ol U Y Personen sind im Einsatz?

Seit dem Beginn des Auf-
Morgen (Einlass ab 17 Uhr) rocken Genesis ‘ ne‘“Abonnenten (Stichtag |. |. '07) erleben  baus tiglich rEnd 80. Aber
beim ,,Krone “Konzert im Linzer Stadion. Ein- | das Spektakel um 7 € gijnstf%rer (max. zwei Ti-  das wird beim Konzert noch
druckevoll ist auch die Mega-Biihne fiir Phil | cketsproAbo . Hotline: &0 I

— .

960 96 444. Alle  einmal aufgestockt. Bei der
Collins (kl. Bild) & Co. Bis zur Show wartet anderen erhalten unter & 0/ /960 96 333 und ~ Show werden 300 Personen
aber noch viel Arbeit (siehe Interview). ,Kro- | in Jllen RLB-Filialen Oberosterreichs Karten.  zusdtzlich fir die Sicherbeit

s — ALeae -
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A Foto: Chri
- S - ‘o_to Chris Kol

Das groBte Maul unter
den Serien-Frachtflugzeu-
gen hat immer noch die
russische Antonov 124 AN,
«die sich wieder einmal am
Linzer Flughafen spektaku- || |
lir in Szene setzte. Sie |
schluckte eine 105 Tonnen .
schwere Human-Zentrifu-
ge, ein Gerat, das Menschen
im Kreis schleudert und sie
dabei Belastungen bis zu | |
| 5-facher Schwerkraft aus- \
setzt. Piloten brauchen die-
se Hightech-Schleuder fiir
ihr Training; erzeugt hat sie
die AMST-Systemtechnik in
Ranshofen im Innviertel -
der Weltmarktfihrer auf || |
diesem Gebiet!
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Am Linzer Flughafen wurde gestern eine auBergewéhnliche Fracht in das groBte Transportflugzeug der Welt geladen.

LUFTFAHRT: Zentrifuge fiir russisches Luftfahrt-Institut kommt aus Oberdsterreich

Innviertler Technik trainiert weltweit Piloten

LINZ/RANSHOFEN. Das
grofte Transportflugzeug
der Welt, eine Antonov 124
AN, ist gestern Mittag am
Linzer Flughafen gelandet.
Genauso aulergewthnlich
war die Fracht, die verla-
den wurde: eine 100 Ton-
nen schwere Humanzen-
trifuge der Austria Metall
Systemtechnik (AMST) in
Ranshofen. Bestimmungs-
ort ist das russische Luft-
fahrt-Institut in Zhukov-
sky (Moskauer Region).

sDiese Maschine kostet
zwischen 15 und 20 Millio-
nen Euro, je nach Ausstat-
tung. Kampfjet-Piloten
werden mit diesem Flugsi-
mulator ausgebildet”, sag-
te AMST-Geschiftsfiihrer
Gerhard Emsenhuber im
Gesprich mit den OON.

AMST - eine ehemalige
Tochter der AMAG (Austria
Metall AG) - hat in den ver-
gangenen zehn Jahren
funf Zentrifugen produ-
ziert und verkauft. ,Wir

denken nicht in Ein-Jahres-
Abstanden. Vom Vertrags-
abschluss bis zur Ausliefe-
rung vergehen bis zu drei
Jahre“, so Emsenhuber.

Geliefert wurde bisher
nach Russland, Deutsch-
land und China. Fast zeit-
gleich wird jetzt ein
Ubungsgerdt nach Indien
gebracht. In Asien und
Siidafrika werden Ver-
handlungen gefiihrt. Kon-
kurrenten gibt es nur ei-
nen, in den USA.

Zur Produktpalette der
Ranshofner gehéren auch
andere  Luft-Raumfahrt-
Testgerdte wie Desorientie-
rungstrainer, Nachtsicht-
Trainingsgerdte,  Schleu-
dersitzsimulatoren und
Unterdruckkammern.

Im Durchschnitt wird
ein Jahresumsatz von 18
bis 20 Millionen Euro er-
wirtschaftet. 82 Mitarbei-
ter werden beschiftigt. Die
Exportquote liegt bei 90
Prozent. (kh)
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Schwertransporte gehdren zum Ur-Geschdft des Unternehmens.

Neues Standbein

WELS. Der Transportspezialist
Felbermayr wagt den Sprung in
eine neue Sparte. Ab dem 1. Sep-
tember wird man neben dem
’I‘ransportberelch und der Sparte
quch:im Hochbauwesen
. teilte das Unterneh-
-mit: Das erfolge ,im Bestre-
ben; unseren Kunden und Ge

schéftspartnern ein noch umfas-
senderes Leistungsangebot zu
bieten, erginzend zum Tiefbau®,
teilte Juniorchef Horst Felber-
mayr mit. Der Hochbau wird vom
ehemaligen Drugowitsch-Eigen-
tiimer Werner Berger geleitet
und wird 70 Mitarbeiter beschif
tigen. =
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Ein Tieflader mit 21 Achsen brachte das Herzstiick einer Dii

785 Tonnen g

LINZ. Eine der aufwen-
digsten Schwergutverla-
dungen geht derzeit im Lin-
zer Hafen iiber die Bithne.

Drei Teile einer Harn-
stoffanlage - zusammen
wiegen die ,Brockerl® un-
glaubliche 785 Tonnen -
werden per Schiff nach Chi-

na geschickt. Die bis zu 30

Meter langen Schwerteile
mit mehr als vier Meter
Durchmesser und einem
Einzelgewicht von bis zu
fast 300 Tonnen wurden
von der Firma , Schoeller
Bleckmann Nooter in Ter-
nitz gefertigt.

Sie sind Herzstlick einer
Diingemittel-Anlage, die in




4

ngermittelanlage in den Linzer Schwerlasthafen. Die Teile werden weiter mit Schiffen nach China gebracht.

il

Foto: Petuely

ohen von Linz auf die Reise

Dongsheng in der Mongolei
errichtet wird. Die Kompo-
nenten, die in Linz zusam-
mengebaut wurden, wur-
den gestern unter der Regie
der Spedition Panalpina
Linz mittels eines Tiefla-
ders mit 21 Achsen - jede
mit insgesamt acls Reifen
bestiickt - von der Ferti-

gungshalle bis zum Linzer
Schwerlasthafen  gekarrt,
wo sie mit einem Felber-
mayr-Schwerlastkran — aufs
Binnenschiff verladen wur-
den.

In Antwerpen wird die
gewichtige Ware auf ein
Hochseeschiff umgeladen
und auf eine mehr als 50

Tage dauernde Reise bis
Zu seinem Bestimmungs-
ort Xingang gehen.

Monatelange Koordination

Bereits seit Janner war
Engelbert Hattenberger von
der Projektabteilung bei
Panalpina mit der Koordi-
nation des GroRauftrags

beschiftigt. Jene, die mit
dem Schwergut hantieren
diirfen, trifft eine sehr gro-
Re Verantwortung: ,Das
Auftragsvolumen betragt
laut Hersteller immerhin
mehr als zwolf Millionen
Euro“, sagt Peter Gahleit-
ner, der Sales Manager bei
Panalpina ist. (ro)
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In der schon legenddren
,Halle 10“ am 220.000 gqm
umfassenden Betriebsgeldnde
der Felbermayr-Niederlassung
wurde schon so manches iiber-
dimensionale Industriebehalt-
nis hergestellt und verladen.
Doch Ende Juni wurde der

48

Per Hollenkran und Hubgerlist wrde dér fea

t;
,"* _

nach Felbermayr-Angaben bis-
lang schwerste Hafenumschlag
Osterreichs durchgefihrt.

Fiir das aktuelle Projekt der
MCE Industrietechnik, von
der die ,Halle 10” fiir die Fer-
tigung angemietet wurde, war
die Halle quasi die Rettung.

e~

Am 22. Juni wurde im FeIhermayr.S_cih’ﬂvcrlasnthafen Linz ein ﬁ%-t"ﬁ‘hwer&r
Reaktor auf ein Binnenschiff verladen: Eine ,,Grenzerfahrung” auch fiir die. .=
Hubgeriiste und Portalkrane|des international-tatigen Transport- und:Hebe®
tﬁhnikunternehmensiy : e

,Das ist der einzige Ort in Os-
terreich, wo man solche Reak-
toren fertigen kann und der
auch die Moglichkeit fiir den
Weitertransport bietet”, kom-
mentiert Kurt Glaser von der
MCE Industrietechnik in Linz,
der als Leiter der Abteilung fiir

Schwertransportmagazin

Da der Reaktor zu kurz war, um ihn an beide Portalkrane an-
schlagen zu kénnen, wurde der Umschlag ins Binnenschiff mit
nur einem Kran durchgefiiht.




Apparate- und Anlagenbau
auch fir die Auftragsvergabe
zustdndig war.

Der Reaktor war mit
einer Lange von 23,5 m
zZu kurz, um ihn an
beiden Portalkranen
anschlagen zu kénnen.

Mit einer Liange von rund
23,5 m und einer Hohe und
Breite von mehr als 7 m ist
der Stahlkoloss zwar beeindru-
ckend, das Besondere ist aber
das Gewicht von 477 t. ,Der
Hallenkran verfiigt nicht iiber
die notwendige Traglast um
den Reaktor auf die Tieflade-
kombination zur Ausbringung
aus der Halle umzuschlagen,
deshalb bauten wir noch ein
Hubgeriist mit einer maxima-
len Traglast von 500 t auf. Zu-
sammen mit dem Hallenkran
konnte der Reaktor sicher auf

|

die Ticfladegarnitur umge-
schlagen werden”, erklart Pro-
jcktleiter Peter Stottinger.
Doch ergdnzend zur Hebe-
technik war auch die Trans-
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porttechnik fiir die 200 m
lange Strecke aus der Ferti-
gungshalle bis zum Hafenbe-
cken beeindruckend: Fiir die
notige Zugkraft kam eine 600

F’ ﬂi ,.!r’ifﬂll'l]'

o

PS starke 4-Achs-Zugmaschine
zum Einsatz und um die noti-
ge Traktion zu erreichen, wa-
ren alle 8 Rdder angetrieben.

Aot out der Haille
RAder der 600 P5

u :l’lun WOre o
rt T,

; hrdcke ndtl, um M_Djrrl-
g!hlnﬂr'ﬂﬂ'in a0 vermelden, o
2 Wire das 17 t schwere Ge-
fahrt nicht noch zusatzlich auf
insgesamt 40 t aufballastiert
worden, wiirden die Reifen
trotzdem durchgehen”, erldu-
tert Stottinger die Funktion der
Ballastbriicke. Einmal auf dem
Hanger niedergelassen, war
die Last auf 18 Achsen verteilt
und die Fahrt Richtung Ha-
fenbecken und dazu gehériger
Krananlage konnte beginnen.

Dort angekommen hatte
das Felbermayr-Team ein wei-
teres Problem zu meistern. Es
stehen zwar zwei Portalkrane,
die zusammen Lasten von bis
zu 600 t heben kénnen zur Ver-
fligung, doch der Reaktor war
mit einer Linge von 23,5 m
zu kurz, um ihn an beiden Por-
talkranen anschlagen zu kon-
nen.

,Deshalb haben wir uns
nach  Einholung entspre-
chender Gutachten bei Sach-
verstindigen und zahlreichen
Berechnungen entschlossen,
den Umschlag mit nur einem
Kran durchzufithren”, sagt
Stottinger tiiber den bislang
»schwersten Fall” im Felber-
mayr-Hafen.
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Felbermayrs erstes IPAF-Schulungszentrum in Osterreich

IPAF ist eine Organisation zur
Forderung der sicheren und
effizienten Nutzung von Hub-
arbeitsbiihnen. Zu den Mitglie-
dern gehoren Hersteller, Liefe-
ranten, Schulungszentren sowie
Geriteeigentiimer einschlief3-
lich Vermietungsunternehmen.
Felbermayr, einer der grofiten
Arbeitsbiihnen-Vermieter  in
Osterreich und international t3-
tig, ist jetzt das erste IPAF-Schu-
lungszentrum in  Osterreich.
Das 1942 in Wels gegriindete
Familienunternehmen beschif-
tigt rund 1.500 Mitarbeiter in 32
Standorten in elf Lindern. Als
vielschichtige Unternehmens-
gruppe zihlt Felbermayr heute
international zu den gefragtes-
ten Spezialisten in den Berei-
chen Transport- und Hebetech-
nik sowie Bau. Rund 1.500 Ar-
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beitsbiihnen und Stapler sowie
250 Mobil- und Raupenkrane
mit Traglasten von bis zu 1.000 t
bilden die Basis in der Felber-
mayr Hebetechnik.

»Das IPAF-Schulungsprogramm

versetzt uns in die Lage, Arbei-
ten in der Hohe mit maximaler
Effektivitit und Sicherheit zu
gewihrleisten’, so Robert Bauer,
Leitung Biihne und Stapler in

der Felbermayr-Hebetechnik.

Abschluss der Firma Felbermayr
als gepriiftes IPAF-Schulungszen-
trum (v.l.n.r.): Robert Bauer,
Leitung Biihne und Stapler;
Reinhard Willenbrock von IPAF-
Deutschland; DI (FH) Erhard
Pichler, Qualititsbeauftragter

»Auch unseren Kunden kénnen
wir damit eine noch professi-
onellere Dienstleistung anbie-
ten.

Das TPAF-Schulungsprogramm
fiir Bediener von mobilen Hub-
arbeitsbiihnen ist vom TUV
nach ISO 18878 =zertifiziert.
Durch ein Netzwerk von {iber
250 IPAF-zertifizierten Schu-
lungszentren werden mehr als
50.000 Personen pro Jahr ge-
schult. 9
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Auch fir die russische Raumfahrt fiihrt die Welser Felbermayr-Gruppe Schwertransporte durch

Welser Schwertransporteur in Russland gut im Geschift:

Felhermayr befordert fur Kreml
Spitiler und Weltraumraketen

Karacho! Die auf Schwertransporte und Hebe-
technik spezialisierte Welser Felbermayr-Gruppe
hat sich in Russland einen hervorragenden Namen
gemacht. Felbermayr fihrt fiir die russische Raum-
fahrtbehorde, aktueller GroBauftrag ist der schwie-
rige Transport von zwei Fertigteil-Krankenhiiusern.

»Wir sind zum richtigen
Zeitpunkt nach Russland
gegangen®, sagt Firmen-

Unternehmensgruppe Felbermayr

Folo

Boss Horst Felbermayr senior

chef Horst Felbermayr se-
nior. Die Felbermayr-
Standorte in Moskau und
St. Petersburg florieren.
Felbermayr erhielt den
Spezialauftrag zum Trans-
port der zwei , Fertigteil-
Spitéler” von Deutschland
und der Tiirkei nach Russ-
land. Auftragsvolumen:
16 Millionen Euro! 662
bis zu 43 Tonnen schwere
Bauelemente mit 38.000
Quadratmetern Gesamt-
fliche werden iiber Tau-
sende Kilometer zu den
russischen Stddten Penza
und Astrachan an der

Wolga gebracht, wo Prisi-
dent Wladimir Putin zwei
moderne High-Tech-Kran-
kenhiuser errichten lasst.
600 StraBlentransporte
auf Tiefladern quer durch
Deutschland bis zum Hafen

VON MAX STOGER

Liibeck, Verschiffung und
der Weitertransport  in
Russland ,,in nur drei Mo-
naten sind eine logistische
Herausforderung im Grenz-
bereich®“, sagt Firmenchef
Horst Felbermayr senior.
Die Welser Unterneh-
mensgruppe mit Standor-
ten in bereits acht europdi-
schen Lindern wichst seit
Jahren dynamisch und wird
mit 1650 Mitarbeitern heu-
er iiber 300 Millionen Euro
Umsatz erwirtschaften.
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Ein blauer Riese iiber
den Dachern Neubaus

Technik - Irgendwie ist er
nicht zu {ibersehen. Rund
40 Meter ragt ein Kran in
den Himmel {iber der Rich-
tergasse in Neubau. Der
blaue Kran der Firma Fel-
bermayr hat den maleri-
schen Namen LTM 1400
und kann maximal 400 Ton-
nen auf einmal heben.

Der LTM 1400 fungiert als
Zulieferer fiir den Dachbo-
denausbau im Haus Maria-
hilfer StraRe 76, das mit sei-
nen drei Hofen -weit nach
hinten reicht. Der 60 Meter
lange Ausleger hebt einzel-
ne Kranteile in zwei der In-
nenhofe hinein. Dort wer-

= BAUFAHRZEUGE SPEZIAL
|

MEILLER

Ein Kran, um Kréne zu bauen

den dann zwei Turmdreh-
kréne fiir den Dachboden-
ausbau zusammengebaut.

Produktqualitat und
umfassendes Service

Beratung, Kompetenz und Flexibilitdt sind die Grundsteine

flr den Baustelleneinsatz der,,Baumeisterkipper”.

weiscitenkipper mit Heckkran fix,

Z Dreiseitenkipper mit Heckkran ab-
nehmbar oder Frontkrankipper - sie
wurden speziell auf die Wiinsche der Kun-
den und Bediirfnisse der Baustellen ange-
passt. Container-Innenbreiten, Paletten-In-
nenbreiten, verschiedene Innenlingen des
Kippers, speziell am Radstand des Fahr-
zeuges, Ladegut und Krangrofle angepasst,
sind bereits im Vorfeld der Anschaffung
wichtige Punkte zur perfekten Auslegung
der kompletten Einheit. Diese Beratung
%sieht Gerhard Schnittler, Verkaufsleiter der
Meiller GmbH in Osterreich, als wichtigste

Aufgabe der sechs Verkaufsberater. Alu-
Bordwinde von 40 mm bis 65 mm Stirke,
Stahlbordwinde in verschiedenen Héhen
und Langen, in klappbarer oder nur pen-
delbarer Ausfithrung, zusétzliche Rohrsys-
temvarianten mit hydraulischer Schlief3-
hilfe und hydraulischen Verschliissen — all
das erleichtert dem Fahrer seine Tatigkeit
im Einsatz.

Alle Meiller-Kipperaufbauten werden
mit der weit bekannten Meiller-Hydrau-
lik ausgertistet. Da alle Bauteile aus einer
Hand geliefert werden, entstehen wesent-
liche Vorteile bei der Abstimmung zwi-

Bei Meiller Kippaufbauten kommen sdmtliche
Komponenten aus einer Hand.

schen Fahrgestell, Kran und Kipperaufbau.
Alle Bauteile der Hydraulik sind gegen
Korrosion behandelt und somit gegen ne-
gative Umwelteinfliisse wie Salz geschiitzt.
Als besonders wichtig beim Einsatz der
Baumeisterkipper hat sich das umfang-
reiche Meiller-Zubehor herauskristallisiert.
Als grofiter Kipperaufbauer bietet Meiller
selbstverstandlich auch Kranmontagen
fir alle am Markt befindlichen Krine an.
Meiller bietet dazu eine flichendeckende
Beratung durch die Verkaufsberater in den
Bundeslidndern an. “
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477 Tonnen-Umschlag im FELBERMAYR Schwerlasthafen Linz

Reaktor mit Rekordgewmht

Am 22 juni fand im Felbermayr
Schwerlasthafen Linz der Umschiag
eines 477 t schweren Reaktors auf
ein Binnenschiff statt. Dabei gingen
auch Hubgeriiste und Portalkrane
des international tatigen Transport
und Hebetechnikunternehmens an
ihre Grenzen. Kein Wunder, handelt
es sich doch dabei um den bislang
schwersten Hafenumschlag der in
Osterreich je durchgefiihrt wurde.

n der schon legendaren ,Halle 10" am
220.000 gm umfassenden Betriebsge-
lande der Felbermayr Niederlassung
wurde schon so manches, Uberdimensio-
nale Industriebehdltnis hergestellt und
verladen. So ist es auch beim aktuellen
Projekt der MCE Industrietechnik in Linz,
welche die Halle fur die Fertigung angemietet
hat. ,Das ist der einzige Ort in Osterreich wo
man solche Reaktoren fertigen kann, der
auch die Maglichkeit fiir den Weitertransport
bietet”, kommentiert Kurt Glaser von der
MCE, der als Leiter der Abteilung fiir Appa-
rate- und Anlagenbau auch fir die Auftrags-
vergabe zustdndig war.
Mit einer Lange von rund 23,5 m und einer
Héhe und Breite von mehr als 7 m ist der
Stahlkoloss zwar beeindruckend, das Beson-
dere ist aber das Gewicht von 477 t. ,Der
Hallenkran verfligt nicht tiber die notwendige
Traglast um den Reaktor auf die Tieflade-
kombination zur Ausbringung aus der Halle
umzuschlagen, deshalb bauten wir noch ein
Hubgeriist mit einer maximalen Traglast von

Der 477 t schwere Reaktor wurde in Halle 10 auf dem Felbermayr-
Geldnde in Linz gefertigt. Mit einem 500 t tragenden Hubgeriist erfolgte
die Verladung auf einen Tieflader

SCHIFFAHRT .
UND TECHNIK

Per Schwerlastkran erreichte der Rekordreaktor das Binnenschiff

500 t auf. Zusammen mit dem Hallenkran
konnte der Reaktor sicher auf die Tieflade-
garnitur umgeschlagen werden”, erklart
Projektleiter Peter Stottinger.

Doch ergdnzend zur Hebetechnik war auch
die Transporttechnik fur die 200 m lange
Strecke aus der Fertigungshalle bis zum
Hafenbecken beeindruckend: Fiir die nétige
Zugkraft kam eine 600 PS starke 4-Achs
Zugmaschine zum Einsatz und um die nétige
Traktion zu erreichen waren alle 8 Rader
angetrieben. ,Ware das 17 t schwere Gefahrt
nicht noch zusétzlich auf insgesamt 40 t
aufballastiert worden, wiirden die Reifen
trotzdem durchgehen”,
sagt Stottinger.

Einmal auf dem Hanger
niedergelassen war die
Last auf 18 Achsen ver-
teilt und die Fahrt Rich-
tung Hafenbecken und
dazu gehériger Kran-
anlage konnte beginnen,
Dort angekommen hatten
die Schwerlastprofis von
Felbermayr ein weiteres
Problem zu meistern. Es
stehen zwar 2 Portalkra-
ne, die zusammen Trag-
lasten von bis zu 600
Tonnen heben kénnen
zur Verflgung, doch auf-
grund einer Ldnge von
23,5 Meter war der Reak-

Bilder: Felbermayr

tor zu kurz um ihn an beiden Portalkrinen
befestigen zu kdnnen. ,Deshalb haben wir
uns entschlossen nach Einholung
entsprechender Gutachten bei Sach-
verstandigen und zahlreichen Berechnungen
den Umschlag mit nur einem Kran durch-
zufiihren”, sagt Stéttinger (ber den bislang
~Sschwersten Fall" im Felbermayr Hafen.

Die Unternehmensgruppe Felbermayr mit
Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 32
Standorten in 11 Léndern Europas vertreten.
Im Jahr 2006 wurde mit etwa 1500 Mitar-
beitern ein Nettoumsatz von 277 Mio. €
erwirtschaftet. Spezialisiert ist das Unter-
nehmen auf Spezial- und Schwertransporte
sowie Mobilkran- und Arbeitshithnenvermie-
tung und Tiefbautatigkeiten, wie Briicken-,
StraBen- und Kanalbau bis hin zum Felber-
mayr-Spezialtiefbau und Wasserbau. D 1

Ausfahrt aus der Halle. Alle 8 Rider der 600 PS
Zugmaschine sind angetrieben
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Engagement im Kraftwerksbau

Rund zehn Monate waren Mitarbeiter der Abteilung Bau-Salzburg mit der Errichtung eines Kraftwerkes

in der niederdsterreichischen Gemeinde Sonntagberg beschéftigt. Im Oktober 2007 konnten die Salz-

burger Tiefbauspezialisten mit dem Abschluss der Betonarbeiten ihren Auftrag termingerecht beenden.

Auftraggeber fiir das technisch anspruchsvolle Projekt war Bohler Uddeholm.

in der Gemeinde Sonntagberg Rich-
tung Waidhofen, so bot sich dem
Betrachter etwa 20 m unter der Briicke,
ein beeindruckendes Bild: Kettenbagger,
Muldenkipper und Baukrine sind Zeu-

Passierte man 2007 die Ybbsbriicke

gen einer okologisch durchdachten Kraft-
werksbaustelle. Nach der Fertigstellung
Mitte November 2007 ist dieses Bild auch
schon wieder Geschichte. Dann werden die
Generatoren rund 1 MW Strom liefern und
damit den Jahresbedarf von x Haushalten
sicherstellen.

ABBRUCH FUR KRAFTWERKSNEU-
BAU INNERHALB DREIER WOCHEN
Da das Kraftwerk aus dem 20. Jahrhun-
dert schon baufillig war und auch in Sachen
Energieeffizienz nicht mehr den heutigen
Méoglichkeiten entsprach, fiel der Entschluss
zur Errichtung eines neuen Kraftwerkes.
Im Janner 2007 wurde mit dem Abbruch
des bestehenden Kraftwerkes begonnen.

,11.000 m® Material waren bei der Beseiti-
gung des bestehenden Kraftwerkes insge-
samt angefallen, davon waren etwa 7.500 m’
Fels, der zum Teil unter schwierigen Be-

dingungen abgesprengt werden musste,
berichtet Bauleiter Herbert Sulzberger von
der Niederlassung Salzburg. Insgesamt wi-
ren fir dieses Materialvolumen etwa 400
Lkw-Fuhren notwendig gewesen. Um das
Transportvolumen aber gering zu halten,
wurde das Material vor Ort aufbereitet und
im Baufeld eingebaut beziehungsweise fiir
Schiittungen verwendet.

ERDBAU UND RAMMTECHNIK
HAND IN HAND

Nach den etwa drei Wochen dauernden
Abbruchmafinahmen wurden die Erdar-
beiten in Angriff genommen. Im Zuge des-
sen wurden zur voriibergehenden Umlei-
tung des Wassers ein mehrere Meter hoher
Damm errichtet und etwa 15 Laufmeter
der bestehenden Wehranlage erneuert.

Da die Baugrube des Einlaufkanals bis zu
fiinf Meter unter das Wasserspiegelniveau
der Ybbs reichte, mussten vor dem Be-
ginn der Betonarbeilen noch etwa 400 m?
Spundwinde zur Abdichtung der Baugru-
be gesetzt werden. Erst dann konnte mit
dem Errichten des Fundaments begonnen
werden.

.Auf der einen Seite ist die Ybbs, auf der anderen
Seite eine horizontal abfallende Felswand”,
beschreibt Bauleiter Herbert Sulzberger die
beengten Platzverhéltnisse -

Bis zum Abschluss der Betonarbeiten im
Oktober wurden etwa 4.500 m® Beton und
300 t Baustahl verbaut. Fakten, die beson-
ders in Kombination mit den raren Lager-
moglichkeiten fir die Mitarbeiter von Fel-
bermayr eine Herausforderung waren. ,, Auf
der einen Seite ist die Ybbs, auf der anderen
Seite eine horizontal abfallende Felswand®
beschreibt Sulzberger die beengten Platz-
verhaltnisse.

OKO- UND TECHNOLOGISCH EIN
VORZEIGEPROJEKT

Der optische Eindruck des Kraftwerkes
wird vom stromabwirts fithrenden Ein-
laufkanal dominiert. Die bis zu fiinf
Meter hohen Winde wurden in einer so
genannten Rahmenschalung ausgefihrt.
»Damit kénnen Wandhdohen bis zu 1,5 m
in einem Guss gefertigt werden®, betont
Sulzberger.

Besonderes Augenmerk wurde auch auf
einen wasserundurchldssigen und optimal
verdichteten Beton gelegt. Zur Beseitigung
von im Wasser treibendem Zivilisations-
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| Kurzportrait

Nach dem Studium Bau-
ingenieurwesen an der
Technischen Universitdt
Wien (mit Schwerpunkt-

Vertiefung ,Baubetrieb
und Bauwirtschaft”) hat DI Horst Felbermayr
ein Jahr Erfahrung beim Projektmanage-
ment von Schwertransporten in Turkme-
nistan gesammelt. Von 2000 bis 2003 hat er
die Transport- und Hebetechniksparte in
Wien aufgebaut. Seit 2003 ist er Geschifts-
flhrer der Felbermayr Bau GmbH & Co KG
mit Sitz in Wels. Und seit Sommer 2006 for-
ciert er das Engagement des Unternehmens
im Kraftwerksbau.

miill wurde vor dem Krafthaus ein Grob-
rechen installiert. Eine Fischleiter sorgt fiir
ausreichende Wanderméglichkeiten der in
der Ybbs heimischen Fische und dient so-
mit ebenfalls als okologische Mafinahme
fiir ein méglichst naturnahes Kraftwerk.
Aber auch das natiirliche Geschiebe
®auf der Sohle des Wasserlaufs wurde in

die Planunyg miteinbezogen,
so konnen beispielsweise
Schotter und Kies das Kraft-
werk durch cinen so genann-
ten Grundablass passieren
und werden stromabwirts
dem Fluss wicder zugeliihrt,
Dartiber hinaus wurde die
Wehranlage auch fir den
Umbau zu ciner Schlauch-
wehranlage vorbereitet. Da-
durch kann die bestehende
fixe Holzwchr kiinftig durch
einen Wasserschlauch ersetzl
werden. ,Durch den Fillzustand wird be-
stimmt, wic viel Wasser in den Linlaufka-
nal zum Krafthaus beziehungsweise tiber
die Wehr flicB8t, erklirt Sulzberger.
Technisch anspruchsvoll war auch die
der ‘Turbine vor geschaltete Spiralkam-
mer. In ihr wird das Wasser auf 25 m' pro
Sekunde beschleunigt. Eine Fallhohe von
7,05 m sorgt dann fiir den Antrieb der
Turbine - genau genommen fiir ein Mega-
watt Strom. Bis es aber soweit war, musste
noch das Krafthaus mit allen elektrotech-
nischen Komponenten und der Hydraulik

I TIEFBAU SPECIAL

Besonderes Augenmerk wurde aui
wasserundurchldssigen und 9
Beton gelegt

vervollstindigt werden. Mitte November
2007 wurde der erste Strom ins Netz des
Niederosterreichischen Stromversorgers
EVN gespeist. i«

Felbermayr Bau GmbH & Co KG
MachstraBe 7
4600 Wels

www.felbermayr.cc
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skop-Aufbaukranen LTF 1035-3,1 und LTF 1045-4.1. Der LTF
£1035-3.1, der auf ein dreiachsiges Lkw-Fahrgestell aufgebaut
wird, bietet 35 t maximale Traglast und einen 30 m langen Tele-
skopausleger. Der LTF 1045-4.1 mit 35 m langem Teleskopausleger
und 45 t max. Traglast ist fiir den Aufbau auf vierachsige Fahrge-
stelle konzipiert. Mit den beiden neuen Kranen will Liebherr nach

[ iebherr erweitert die Produktpalette mit den neuen Tele-

Schwerster, jemals nach Osterreich gelieferter Mobilkran:
Felbermayr erhielt in diesem Frithjohr von Liebherr einen LG 1750,

Fotos: Liebherr
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eigenen Angaben Kranbetreibern eine wirtschaftliche Alternative
in der Traglastklasse zwischen 30 t und 50 t anbieten.

Als reine Taxikrane verfahren sie mit kompletter Ausriistung
auf Offentlichen Strafen und sind so auf der Baustelle sofort ein-
satzbereit. Dabei sind die Achslasten im Vergleich zu All-Terrain-
Kranen deutlich geringer, was sich positiv auf die Zulassungsmog-
lichkeiten der Krane auswirkt. In Deutschland erfiillen beide
neuen LTF-Krane mit Teilballast sogar die Voraussetzungen fiir
eine bundesweite Dauerfahrgenehmigung (§ 29).

Streben nach Wirtschaftlichkeit

Die Wirtschaftlichkeit wird auch durch niedrige Betriebskos-
ten erhoht, denn bauartbedingt hat ein Serien-Lkw einen niedri-
geren Kraftstoffverbrauch als ein vergleichbarer All-Terrain-Kran.
Hinzu kommt, dass die neuen LTF 1035-3.1 und LTF 1045-4.1 mit
einem separaten Oberwagenmotor ausgeriistet sind, dessen Leis-
tung auf die Anforderungen des Kranbetriebes abgestimmt ist.
So wird auch der Kraftstoffverbrauch bei Betrieb des Kranober-
wagens reduziert. Es kommt ein Liebherr-4-Zylinder-Dieselmo-
tor mit einer Leistung von 145 kW/197 PS zum Einsatz, der die
Anforderungen der neuesten Abgasemissionsvorschriften erfillt,
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BAL: Drugowitsch-Team Obernommen

Felbermayr steigt in Hochbau ein

WELS. Der Transportspezialist Felbermayr ist seit langem
B im Tiefbau aktiv und weitet nun seine

Gesc haftsaktivitaten auf den Hoc hbau aus. Das teilte das
Unternehmen gestern mit

Das neue Engagement steht in Zusammenhang mit dem
Konkurs des "Welser Bauunternehmens Drugowitsch, das seit
2003 dem Diplom-Ingenieur Werner Berger gehdrte. Er hatte
es der Familie Drugowitsch abgekauft,

Im Sommer wurde Uber das Wermidgen des Drugowitsch Bau
das Konkursverfahren erdffnet. Eine Arbeitsgemeinschaft,
die mit Felbermayr bereits bestand, dbernahm daraufhin die

Bonitit und
Zahlungsmoral Fertigstellung der offenen Baustellen. Es handelt sich

van Firmen chne insgesamt um ein stattliches Walurmen won 15 tillionen Eura,
Limit abfragen. Der #asseverwalter ist interessiert, dass die Auftrige
Blicken Sie hinter  prrekt abgewickelt werden, damit kein Machteil fiir die

die Kulissen:
vl ho ppeanstedtoradite

Drugowitsch-Glaubiger entsteht,
Offizieller Start: 1. %

Bauauftrige Mun hat sich die Familie Felbermayr entschieden, den
Aus Osterreich, . .

Hochbau ab 1. September als neues Geschiftsfeld im Rahmen
Deutschland, CH. —, coly Bau GmbH & Co KG zu filhren. Das erfolge "i
14 Tage kostenlos er Felbermayr Bau Gm ] zu”u ren. Das erlnge im
testen! Bestreben, unseren Kunden und Geschaftspartnern ein noch
infodienst-ausschreibung  UmMfassenderes Leistungsangebot zu bieten, erginzend zum

Tiefbau", teilte Juniorchef Horst Felbermayr mit.

HTL. Der Hochbau wird vorm ehemaligen Drugowitsch-Eigentimer
Absolventen. at Werner Berger geleitet und wird 70 Mitarbeiter beschaftigen,
Jobs, Ferialpraxis, Die gesamte Mannschaft ist vom friheren Drugowitsch-Bau-
Diplamarbeiten fir ~ Team. Im Tiefbau beschiftigt Felbermayr etwas mehr als 400

Ingenieure und Mitarbeiter, insgesamt im Kanzern mehr als 1500,
Absolventen

wnnnl. hil-absolventen. at OUHMI . ' vorn 23.08, 2007
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,Michelin erfillt unsere hohen Anspriiche’

Wenn es um Nutzfahrzeug-, Erdbe
wegungs- und Industriereifen geht,
dann ist das dsterreichische Unter-
nehmen Felbermayr so etwas wie ein
Referenzkunde flir Michelin: K

ein Profil und kaum eine Dimen:

die der gefragte Spezialist fiir Tr

port- und Hebetechnik sowi
Hoch- und Tiefbau nicht in se
beeindruckenden Fuhr
park einsetzt. Fiir Felbermayn

nem

zihlt vor allem eines: Zuver
lissigkeit, Qualitit und ein
stimmiges Preis-Leistungs
Verhiltnis. Einer der Griinde
warum der ,European Player*
seine umfangreiche Flotte na
hezu ausnahmslos auf Michelin

rollen lisst.

Riesige Kriine, imposante Bagger,
méchtige Muldenkipper, schwerste
Lkw und ellenlange Auflieger fiir
Spezialtransporte aller Art: Auf dem
Firmengelinde der Unternehmens-
gruppe Felbermayr im d&sterreichi-
schen Wels sind wahre Méinnertriume
daheim. Weit dber die Grenzen der
Alpenrepublik hinaus gilt das interna-
tional stark expandierende Familien-
unternehmen als Spezialist fiir kniffli-
ge Transportaufgaben - ganz gleich, ob
besonders lange, extra breite, sehr ho-
he oder bis zu tausend Tonnen schwere
Gegenstinde von A nach B oder in lich-
te Hihen verbracht werden miissen.
Zugleich ist Felbermayr aber auch in
den Bereichen Tief-, Spezialtief- und
Hochbau sowie Abfallwirtschaft und
Arbeitshiihnenverleih (iberaus erfolg-
reich titig. Entsprechend komplex pri-
sentiert sich der hochmoderne Fuhr-
park, der aktuell etwa 3500 Fahrzeuge
umfasst — darunter allein 250 Mobil-
krine, 50 Muldenkipper, 70 Bagger,
320 Zugmaschinen sowie alle Arten
von Sattel- und Semitiefbett-Auflie-
gern, Kesselbriicken und hydraulische
Schwerlastmodule mit insgesamt 300
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Achslinien. Mit anderen Worten:
Fiir Harald Redtenbacher - bei Miche-
lin Osterreich als Gebietsverkaufsleiter

Bester Familienbetrieh Oberdsterreiches”:
Horst fr, Gisela und Horst Felbermayr fv:l.).

fiir Erdbewegungs- und Industriereifen
titig — und seinen Kollegen Rudolf
Zeppetzauer (Verkaufsleiter Nutzfahr-
zeugreifen) gehiiren die regelméRigen
Besuche bei Werkstattleiter Helmut
Toferer stets zu den Héhepunkten im
eng gedringten Terminkalender. Zu-
mal Felbermayr seit nunmehr zehn
Jahren konsequent Reifen der Marke
Michelin vertraut. Warum dies so ist
und welche speziellen Bedingungen
die Pneus aus seiner Sicht erfiillen
miissen, erliuterte Helmut Toferer in
einem Gespriich mit BIB-Journal-
Redakteur Achim Peitzmeier, an dem
auch Harald Redtenbacher und Rudolf
Zeppetzauer teilnahmen.

Achim Peitzmeier: Herr Toferer, die
Unternehmensgruppe Felbermayr ver-

fiigt Uber einen ebenso umfangreichen

wie variantenreichen Fuhrpark, der

i

vom Gabelstapler und fahrbaren Ar-
beitsbilhnen bis hin zu gigantischen
Mobilkrinen und schweren Lkw reicht.
Welche dieser straBengebundenen
Fahrzeuge rollen auf Michelin?

Helmut Toferer: Grundsétzlich alle. Mir
ist kein Bereich bekannt, in dem wir
nicht auf Michelin setzen. Wenn
doch andere Marken zum Einsatz
kommen, dann hat dies lieferbe-
dingte Griinde. Im Kranbereich
zum Beispiel erzielen wir eine
Ausrfistungsquote von annd-
hernd 100 Prozent. Auch neue
Lkw ordern wir, wo mdiglich,
prinzipiell mit Reifen von Mi-
chelin. Fiir uns ist dies ein Muss.

AP:Worauf basiert diese erfreuliche
Uberzeugung?

HT: Die Reifen von Michelin erfiillen
unsere hohen Anspriiche - zum Bei-
spiel, was die Qualitit betrifft. Auch
wenn der Preis in manchen Dimensio-
nen davongelaufen ist ...

AP: Welche Anforderungen stellen Sie
genau?

HT:Wir verlangen von den Pneus unse-
rer Fahrzeuge neben einer mdglichst
hohen Kilometerleistung vor allem
Zuverlissigkeit. Speziell bei den
Schwerlasttransporten bewegen wir
uns, was die Achslasten betrifft, am
oberen Limit.

AP:Wo liegt das Limit?

HT: Dies wird in der Regel von der
Genehmigung fiir den Schwertrans-
port definiert. Achslasten von mehr als
zehn Tonnen sind nicht zuléssig,

AP: Dennoch transportieren Sie bis zu
800 Tonnen schwere Kolosse {iber die
Strafe ...

HT: Ja, dazu koppeln wir entsprechend
viele Achslingen aneinander, die je-
weils mit bis zu acht Ridern bestiickt



sind. Dennoch werden die Reifen im-
mens gefordert.

AP: Wodurch?

HA: Bei Transportabmessungen von
mehr als hundert Metern Linge und
zehn Metern Breite kiinnen wir Hin-
dernissen wie zum Beispiel Bord-
steinkanten nicht immer aus dem Weg
gehen, sondern milssen sie {iberque-
ren. Dies kann fiir die Pneus zu enor-
men Belastungsspitzen und massiven
Druckverinderungen von bis zu 1,5 bar
fiihren. Aus diesem Grunde sind ver-
einzelte Reifenschiden schon system-
bedingt kaum zu verhindern. Michelin
wartet diesbeziiglich mit einem klaren
Vorteil auf, denn die eingesetzten
Karkassen besitzen griere Reserven,
wenn Belastungsspitzen aufireten.

Harald Redtenbacher: Dies ist kein
Zufall, denn Michelin verbaut hoch-
wertigere und robustere Materialien als
unsere Wettbewerber. Dennoch sind
unsere Reifen leichter. Aus diesem
Grund sind wir qualitativ Markfiihrer.

AP: Herr Toferer, wie eng ist der
Kontakt zwischen Ihnen und Michelin?

HT (lacht): Wenn Reifen, die wir bendti-
gen, nicht verfilgbar sind, sehr eng!
Aber im Ernst: Wir fiihren ein Jahres-
gesprich, um Preise zu vereinbaren.
Das ist sozusagen die kaufméinnische
Basis. Danach rufen wir die Produkte je
nach Bedarf bei dem fiir uns zustindi-
gen Hiindler Euromaster ah.

AP: ... der praktischerweise eine Nied-
erlassung Tiir-an-Tiir zu Threm Fir-
mengelénde betreibt ...

HT: Ja, das ist fiir uns logistisch von
groBem Vorteil, denn Euromaster zieht
die Decken fiir uns auf die Felgen, with-
rend wir die fertigen Riider in unserer
eigenen Werkstatt - in der 56 Mitarbei-
ter beschifrigt sind - selbst auf die
Fahrzeuge montieren. Dank der kurzen

Wege kann der Hin-und-Her-Transport
per Gabelstapler erfolgen, das spart
viel Zeit und reduziert den Aufwand.

AP: Wie viele Reifen beziehen Sie pro
Jahr von Michelin?

HT: Das liegt allein in Osterreich im vier-
stelligen Bereich, unsere Standorte in
anderen Lindern nicht mitgerechnet.

AP: Welche Dimensionen kommen da-
bei zum Einsatz?

Vielseitig: Der Fuhrpark von

neben schweren Lkw auch zab,l'mfdg _ ite f

den Hoch- und Tiefbau

&0

HT: Vom kleinen 205/65 - 17.5 fiir un-
sere Tieflader bis zum 29.5 R 25 unseres
Caterpillar 980-Radladers eigentlich
die ganze Palette fiir Lkw, Kréine und
Erdbewegungsmaschinen.

AP: Wie intensiv ist die technische
Beratung durch Michelin?

HT: Wir reden mindestens einmal pro
Monat mit den fiir uns zustindigen
AuBendienstmitarbeitern Harald Red-
tenbacher und Rudolf Zeppetzauer.

Imposant: Auch die riesigen Mufden&ppér und Radlader

von Felbermayr rollen auf Reifen ven, Micheiin.

¥

.l"

ii'va
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Enge Partnerschaft: Rudolf Zeppetzauer
{Michelin), Markus Lackner, Helmut Toferer
{Felbermayr), Harald Redtenbacher (il).

Wenn Probleme auftreten - wie zum
Beispiel Beschidigungen mit nicht ein-
deutigen Ursachen oder Umriistungen
= auch fter.

AP: Mit welchem Aufwand betreiben
Sie ihr Reifen-Managemeni?

HT: Ehrlich gesagt: In puncto Laufleis-
tungsverfolgung kinnten wir noch
einiges mehr machen, das ist ausbaufi-
hig. Das Remix-Angebot von Michelin
nehmen wir an und lassen die Reifen
runderneuern. Das ,Vier-Leben-Prin-
zip" haben wir noch nicht umgesetzt,
wollen dies in Zukunft aber unbedingt
angehen. Was dies betrifft, verlieren wir
speziell in den Einsatzbereichen Bau
und Abfallwirtschaft noch Geld.

Budolf Zeppetzauer: Sollen wir gleich
einen Termin ausmachen? Dann kin-
nen wir dieses Thema in Ruhe im Detail
durchsprechen.

HT: Ich komme darauf gerne zuriick.

AP: Herr Toferer, wie wiirden Sie ihre
Partnerschaft mit Michelin bezeich-
nen?

HT: Im Grofen und Ganzen sind wir
zufrieden, darum haben wir uns filr
diese Marke entschieden. Reifen von
Michelin sind teuer, aber am Ende
stimmt das Preis-Leistungs-Verhilmis
doch.

AP: Kiinnen Sie dies niher erliutern?

HT: Wir haben in der Vergangenheit
auch die Billigschiene ausprobiert -
ohne Erfolg. Die Laufleistung war deut-
lich, zum Teil um die Hilfte geringer.
Auch die Traktion der Pneus entsprach
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speziell im Gelliinde nicht unseren
Erwartungen. Wo Fahrzeuge mit Reifen
von Michelin problemlos durchgefah-
ren waren, blieb manch anders ausge-
rilstetes stecken, da sich ihr Profil mit

Dreck zugesetzt hat.

AP; In welchem Punkt wilrden Sie sich
filr die Zusammenarbeit mit Michelin
Verbesserungen wilnschen?

HT: Zum Einen natiirlich beim Preis,
zum Anderen bei der Verfiigbarkeit der
Reifen, die nach wie vor problematisch
ist. Michelin weiB, welche Dimensio-
nen wir bendtigen.

HR: Die Ursache hierfiir liegt in einer
weltweit sehr hohen Nachfrage, die seit
einiger Zeit immer wieder zu Eng-

pissen fiihrt. Aber ich méchte anmer-
ken, dass wir den Bedarf der Felber-
mayr GmbH im diesbeziiglich beson-
ders kritischen Baumaschinenbereich
im laufenden Jahr zu anndhernd 100
Prozent haben decken kiinnen, teil-
weise zum Nachteil neuer Kunden. Was
ich sagen mdchte: Wir leben die Zu-
sammenarbeit mit einem so wichtigen
Partner wie Felbermayr, dessen beein-
druckendes Wachstum wir seit 1998
engagiert begleiten. Wenn Probleme
auftreten, werden wir immer Miglich-
keiten finden, sie zu l&sen.

AP: Meine Herren, vielen Dank fiir das
Gesprich.
Achim Peitzmeier

Do-it-yourself: Die 56 Werkstatt-Mitarbeiter von Felbermayr montieren die Rider selber auf die
Fahrzeuge. Aufgezogen werden die Decken vom EUROMASTER-Betrieb auf dem Firmengeldnde.



Je schwieriger, desto besser

Das Motto Kraft der Bewegung® steht bei der
Unternehmensgruppe Felbermayr — 2004 zum
«Besten Familienbetrieb Osterreichs” ausgezeichnet
—nicht nur fiir den Transport oder das Lifting beson-
ders sperriger Giiter: Die 1942 von Franz Felbermayr
in Wels gegriindete und bis heute von seinem Sohn
Horst Felbermayr geleitete Firma hat speziell in den
vergangenen zwei Jahrzehnten ein geradezu stiirmi-
sches Wachstum erlebt, das auch weiterhin keine
Grenzen zu kennen scheint. Mit rund 1600 bestens
ausgebildeten Mitarbeitern und 32 Standorten in elf
Lindern zdhlt Felbermayr heute zu den internatio-
nal gefragtesten Spezialisten in puncto Transport-
und Hebetechnik sowie Tief- und - seit jiingstem -
auch Hochbau.

Was in den 70ern mit ersten Spezial- und Sonder-
transporten begann, scheut heute auch vor an-
spruchsvollsten Aufgaben wie riesigen Transforma-
toren, Industriebehiltern oder Kraftwerkskompo-
nenten nicht zuriick. Dabei setzt Felbermayr nicht
nur auf die straengestiitzte Verbringung, sondern
kann durch die clevere Integration der Verkehrs-
wege Schiene und Wasser — zum Beispiel fiber den
firmeneigenen, 220.000 Quadratmeter groBfen
Schwerlasthafen Linz - besonders effektive und
wirtschaftliche Komplett-

lissungen anbieten.
Zugleich diente 1988 die
Anschaffung eines ers-
ten Kran-Fahrzeugs
als [nitialziindung fiir
den bemerkenswer-
ten Ausbau des Be-
reichs Hebetechnik,
der heute mehr als
1550 Fahrzeuge von
der Arbeitsbiihne
bis hin zum Rau-
penkran mit
tausend Tonnen
maximaler Trag-
last im Sonder-
lastfall.
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Nicht minder expansiv entwickelt sich die von Horst
Felbermayr jr. gelenkie Unternehmenssparte Bau,
die mit gut 500 Mitarbeitern im vergangenen Jahr
rund 30 Prozent des 277-Millionen-Umsatzes der
gesamten Gruppe erwirtschaftet und in der allein
gul tausend Fahrzeuge vom Minibagger bis zum
ausgewachsenen Muldenkipper zum Einsatz kom-
men. Was einst mit Erdbau und Abbruch-Aufgaben
begann, setzt sich heute mit Spezialisierungen in
den Bereichen Kies- und Schottergewinnung, Be-
hilterverleih und Bauschuttrecycling sowie Abfall-
wirtschaft fort, schlieft aber auch den Tief- und
Hoch- sowie Stralen-, Kanal- und Briickenbau mit
ein. Zugleich umfasst das Angebot besonders kniff-
lige Baudienstleistungen wie zum Beispiel Fels-
sicherungen und Lawinenschutz,

Mit .schweren Gerdten” beschéftigen sich Senior-
und Junior-Chef Felbermayr iiber das Transport-
wesen hinaus auch in ihrer spirlich bemessenen
Freizeit: Sie gehen - natiirlich erfolgreich - im .Team
Felbermayr-Proton” im Porsche 911 GI3 an den
Start, so zum Beispiel 2006 auf Rennreifen von
Michelin in der FIA GT-Serie.

www.felbermayr.cc
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So schwer sieht der Zylinder gar nicht aus, doch der Portalkran bei Felbermayr in Linz kommt schwer ins Achzen.

Felbermayrs schwerster Fall

Tonnenschweres Reaktorteil bringt Schwerlasthafen Linz an die Grenzen

Mit diesem Teil stiel3 Projektleiter Pe-
ter Stotting im Felbermayr-Schwer-
lasthafen von Linz an seine Grenzen.
Wie bekommen wir ein 477 t schwe-
res Reaktorteil aus der Montagehalle
auf ein Binnenschiff? Drei Probleme,
drei Losungen. Zunichst musste der
Hallenkran mit einem zusitzlichen
Hubgertist auf eine Traglast von 500
t aufgeriistet werden, dann wurde fiir

die 200 m lange Strecke zum Binnen-
schiff eine 600 PS starke Zugmaschine
benotigt. Und zu guter Letzt musste
das Schwergutteil mit einem Portal-
kran angehoben werden. Im Prinzip
ist das moglich, denn beide Portal-
kridne in Linz kénnen zusammen 600 t
heben. Doch mit nur 23,5 m Linge war
das Reaktorteil zu kurz, um an beiden
Krinen befestigt zu werden. Stottinger

lieR einen Gutachter alles noch ein-
mal durchrechnen — und siehe da, der
Kran hielt. Der Hersteller MCE Indus-
trietechnik hatte die Felbermayr-Halle
fiir die Fertigung des Reaktorteils ge-
mietet, weil sie der einzige Ort in Os-
terreich ist, von dem aus man ein solch
schweres Teil nach der Montage auch
abtransportieren kann.Dvz 25.9.2007 (gm)

www.felbermayr.cc

Foto: Felberma‘vr
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Bradul de la Unirii, |
constructie finalizata | \

Ultima etapd a megaconstructiei
s-a incheiat cu montarea stelei rag. 2

Fabn: Madialas
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bradului din Unirii

Bucurestenii pot admira, in Piata Unirii, un brad gigant
a cdrui constructie a fost terminati ieri. Pe 1 Decembrie,
spectacolul va fi total, cind cele doud milioane de

beculete se vor aprinde, spre deliciul celor care vor veni

s8 admire bradul,

INEDIT - Consouctia celui
mai inalt brad de Criciun din
Europa, in Piata Unirii, a fost
ieri  finalizatd. Organizatorii
au montat o stea de 3.5 metri
in diametru. Bradul este un ca-
dou facut locuitorilor capitalei

de Banca Millennium si este
realizat in colaborare cu Pri-
méria Municipiului Bucurest,
Bradul este deja impodobit cu
o instalatie cu 2,4 milioane de

§i are opt etaje. Bra-
dul de Criiciun este impodobit

§i cu 144 de panouri de lumini.
La fel ca anul trecut, in Piata
Unirii va fi montar un patinoar
artificial. [ce Park, bradul de
Créiciun §i luminile din centrul
oragului vor fi inaugurate, cu
mare fast, de oficialititi 5i bu-
curegteni, pe 1 Decembrie, de
la ora 19.00.

Bradul va putea fi ad-
mirat in pericada 1 decem-
brie 2007 - 6 ianuarie 2008.

Alexandra Dufulescu

Unde putem patina in capitals, iarna asta

DISTRACHIE, Patinoarul din Parcul Kiseleff se des-
chide pe 7'decembrie, cind Primiria Sectorului 12
pregatit citeva surprize ce vor tine pe toati peri-
noarul este situat in
alveola dreaptd a Parcului Kiselaff, in zona delimi-
tatd de Sos. Kiseleff 5i parc, pe latura din dreapta,
in sensul de mers Arcul de Triumf - Piata Victoriel,
La fel ca anul trecut, patinoarul din Iiseleff va

fi deschis pind la mijlocul lunii februarie 2008,

oada Sarbatorilor de farnd.

larna aceasta, bucurestenii mai au la i
cindi patinoare in aer liber: in Piata Unirii, in Titan
= in ,Oragul lui Mos Crdciun”, Tn Parcul Herdstriu,
pe cel deja deschis lingd Piata Drumul Taberei si
unul ce va fi deschis pe lacul din Cismigiu, ,Sper s3
nu treacs zece zile pand la inaugurarea patinoa-
rului din Cismigiu. Am inceput deja s3 montim
mantinelele", ne-a declarat viceprimarul capitalei,
Rizvan Murgeanu.

Fato: Kati Burlsey, Liberiabea
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Im Tivolistadion herrsc
dern auf den Triblner
fiir die Sitzplatzreihen
Bautrupps arbeiten im
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Stadion wird der EURO-Endschliff verpasst
ht Hochbetrieb — nicht auf dem Spielfeld, son- montiert sein. Beim Landerspiel des OFB-Nationalteams gegen die
. Mit Krdnen werden die Unterkonstruktionen Elfenbeinkiiste, dem ersten EURO-Testlauf, soll die Tivoli-EM-Arena

auf die drei aufgestockten Bldcke gehievt. Die  31.500 Zuschauern Platz bieten. Auch die beiden neuen Videowalls
Akkord. Bis zum 17. Oktober mussen alle Sitze  sollen installiert sein. Fotos: Mursue
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Premiere fir die Zuxhundﬁﬂeﬂmuhnleﬁeﬂem
schen Wassertransportfirma ,Van der Wees" fiigen

lmm‘l‘elldernampeiﬂrdhv

Wasserlbu

der Bundeswehr: Arbeiter der hollandi-
des Kolosses zusammen.

Fottr: Hattenbach

Ein kolossaler Abgang

Nach iiber vier Stunden legte das Pontonboot mit dem 240-Tonnen-Bauteil in Gimte ab

Vou Pierss Harrensacy

GIMTE. Die Zugmaschine
schnauft, die Metalampe
quietscht, der Koloss rollt. Es
ist 18.15 Uhr am Samstag, Das
240-Tonnen-Bauteil der Ma-
schinenfabrik Richter schiebt
gich langsam auf das Ponton-
boot. Hergestellt in Hessisch
Lichtenau geht es jetzt endgiil-
tig auf die Reise nach Russ-
land.

Zwei Augen fiir 96 Rider: Verlade-Leiter Jan

Strijdhorst beobachtet
d!ndermmnuthmmmﬂt.

52

jeden Zentimeter,

Die Strmung der Weser ist
stark und die Rampe ver-
schiebt sich bereits ein wenig.
Der grofe und der kleine
Schlepper, die das Ponton um
15.40 Uhr an die Gimter Anle-
gestelle brachten, "schieben,
was das Zeug hilt.

Moch ist es nicht geschafft,
die Minner in braunen und
blauen Overalls winken kriftig
mit den Armen und geben
Kommandos. . Langsam,
sam - weiter,
ters

e =

Sterz. Obwoh] die Rampen be-
reits tonnenweise Fracht {iber
sich ergehen lassen mussten,
i sie sich leicht. Die Ri-
der unter dem Koloss driicken
Spurrinnen in das Metall
MNach zehn Minuten klat-
schen viele Applaus. Es ist ge-
schafft - der Koloss ist auf dem
Ponton. haben die vielen

n und Ku-

HINTERGRUND

chen aus. Axel Richter, Vor
stand der gleichnamigen Ma-
schinenfabrik, hatte alles fiir
die Leute arrangiert und lief es
sich nicht nehmen, an seinem
Geburtstag die Verladung .sei-
nes” Kolosses vor Ort mitzuer-
leben. .Das ist eben eine beson-
dere Nummer,”

Als das Ponton dann endlich
in Gimte eintraf, brauchte es
mehrere Ansitze, um den rich-
tigen Winkel an die Anlegestel-
le zu treffen. Ein Kran setzte
anschlieRend die Rampen auf
und nach weiteren anderthalb

© Sturiden war der Kol

bereit. Am Mittwochmiittag is

‘der zweite m?mer dran.

 Filr die StraRe zu gro und zu schwer
‘ Derﬁumnml‘reimﬁf:lrr

ge-

wesen. Die nj.ﬁithe Firma
harttedieTﬂIe bestelit.

n Jahr lang hauaedie

mnfab
an den 24u
Tonnen-Bauteilen

schweiBt. Weil ﬂﬁmg
und zu schwer fiir den Land-
wegsind mrdcnsféaﬁ dem

'!'P :

Schwertrans
-E]::hni‘:l':t unter aih.-n Auto-
nbriicken dﬂrdwt
Nach der Verladung auf das
Pontonboot wartet nun in
Rottderdam Mﬂl‘l See-
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Klar zum Verladen

Kolossales Bauteil wird heute Mittag ablegen

GIMTE. Die Vorbereitungen
fiir den Abtransport des ersten
von zwei 240-Tonnen-Bautei-
len laufen auf Hochtouren.
Zehn Maénner der Schwer-
transportfirma  Felbermayr
bringen den Koloss in die rich-
tige Position. Auf 96 Ridern
wird das Teil, das fiir eine Pres-
se zum Bau von Pipelines be-
stimmt ist, heute morgen bis
an die Anlegestelle gebracht.

Der Weg bis dorthin ist frei.
Dafiir sorgten Mitarbeiter der
Firma Northeimer Zaunbau,
die simtliche Ziune und Bal-
ken, die dem Giganten im
Wege stehen, abmontierten.

Anlegestelle ist bereit

Der hollindische Kapitin
und seine Steuerménner sind
bereits vor Ort und haben die
Anlegestelle fiir das Ponton-
boot besichtigt.

Zur Seite steht ihnen der
Platzverwalter des Weser-
parks, Werner Ripke. Der 68-
Jdhrige ist ehemaliger Pionier
des Gimter Wasseriibungs-
platzes und hat schon mehr-
mals Panzer an der Anlegestel-
le verladen. ,Im Vergleich zu
frither ist es diesmal eine der-

be Herausforderung”, sagt
Ripke. Da die Hollinder fiir
die Fahrt auf der Oberweser
kein Patent haben, fihrt ein
deutscher Lotse mit.

Uber den Wasserstand ma-
chen sich alle Beteiligten kei-
ne Sorgen mehr. Der Pegel der
Weser ist gefallen, somit auch
der Wasserweg frei. Das Was-
ser- und Schifffahrtsamt Miin-
den gibt griines Licht. ,Wir re-
geln den Wasserstand und ha-
ben die Wasserabgabe an der
Edertalsperre leicht erhoht”,
erklirt Dana Halbe vom
Schifffahrtsamt.

Die Verzégerung des Trans-
portes von einem Tag bringt
den Hersteller der Bauteile,
die Firma Richter Maschinen-
fabrik in Hessisch Lichtenau,
nicht in Bedringnis. ,Das
Schiff in Rotterdam wartet*,
sagt der Vertriebsleiter, Joa-
chim Kraus.

Die Ankunft des Pontonboo-
tes schitzt Projektleiter Burk-
hard Sterz auf 14 Uhr. ,Dann
brauchen wir fiir alles etwa
vier Stunden“. Gimte ist dann
um ein 240-Tonnen-Teil leich-
ter und um ein spektakulires
Ereignis reicher. (rax)

: 1 et gy W

Alles muss weichen: Damit der 240-Tonner problemlos zur Anle-

gestelle kann, werden Ziune und Balken entfernt.  foto: Hattenbach
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Kontakt Unternehmenskommunikation:

Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Fon: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: marketing @felbermayr.cc

Felbermayr GmbH - MachstraRe 7 - A-4600 Wels - Fon: +43 7242 695-0 - Fax: +43 7242 695-9136 - E-Mail: office @felbermayr.cc




