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schwersten Bahntransport

Felbermayr managte

Um die halbe Welt wurde ein Siemens-Kraftwerksgenerator von North Carolina (USA) nach
Osterreich transportiert. Herzstiick der Reise: Der Bahntransport des 348-Tonnen-Gerdts.

Rund einen Monat dauerte die Reise
eines 348 Tonnen schweren Genera-
tors von Antwerpen bis Timelkam
(00) in das neue Gas- und Dampf-
kraftwerk der Energie AG. Dazwi-
schen lagen rund 1.000 Kilometer
auf Wasser, Schiene und Strale, die
allesamt von Felbermayr als General-
beauftragter gemanagt wurden.
Highlight war aber der schwerste
Bahntransport Europas.

Anfang Dezember wurde der in
Charlotte (North Carolina, USA) von
Siemens gefertigte Generator in Ant-
werpen (Belgien) von einem Hoch-
seeschiff ibernommen und in ein
Schwergutbinnenschiff umgeschla-
gen. Die weitere Reise fihrte tiber
Rhein-Main-Donau-Kanal und Do-
nau bis in den Felbermayr-Schwer-
lasthafen Linz.

Dort wurde der Generator zundchst

mit dem Portalkran vom Schiff aus-
geladen und auf sogenannten Bon-
gossi-Hélzern zwischengelagert, um
anschlieBend auf einen 32-achsigen
Spezialwaggon des Felbermayr-Be-
reichs ITB (Internationale Tieflader-
Bahntransporte) umgeschlagen zu
werden. , Auf der Stralle wdre der je
vier Meter hohe und breite Generator
nicht genehmigungsféhig gewesen”,
nennt Wolfgang Schellerer, Ge-
schéftsfuhrer der Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik, die Griinde
fur den Schienentransport auf der
80-Kilometer-Strecke von Linz nach
Timelkam.

Schwergewicht auf Schiene
Aber auch der Schienentransport fur

diesen Brocken forderte die Mitarbei-
ter der ITB — denn mehr als 600 Ton-

Oben fdhrt der Generator Eisen-
bahn, in Timelkam wurde er von
einem 1.000-Tonnen-Hubgertist
in Empfang genommen (li.)

nen Gesamtgewicht diirfen per Bahn
nicht transportiert werden.

Um den Transport nicht in Gefahr zu
bringen, war der Bau eines speziellen
Ladegeschirrs notwendig. Diese Vor-
richtung wurde weitestgehend nach
den Entwirfen und Entwicklungen
der ITB-Techniker gefertigt: ,Von der
ersten Zeichnung bis zum fertigen
Ladegeschirr in Leichtbauweise ver-
ging ein Jahr. Die besondere Heraus-
forderung dabei war, ein Gewicht von
40 Tonnen fiir das Ladegeschirr nicht
zu Uberschreiten und trotzdem das
auf der Fahrtstrecke zur Verfugung
stehende Lichtraumprofil einzuhal-
ten”, berichtet ITB-Bereichsleiter
Thomas Grabuschnigg. Nur so war
es moglich, den Generator plus 70-
Tonnen-Rotor zu transportieren und
das hochstzuldssige Gesamtgewicht
einzuhalten, womit dem Auftragge-
ber zeit- und kostenintensive Monta-
getdatigkeiten auf der Baustelle er-
spart blieben.

Fotos: Felbermayr
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Impressum/Divers

Felbermayr organise «le plus lourd» voyage par chemin de fer d'Europe

348 tonnes par chemin de fer

Le transport d’un générateur de 348 t d'Anvers (Belgique) jusqu’a la nouvelle centrale

combinée gaz et vapeur d'Energie AG a Timelkam (Haute-Autriche) aura duré environ

un mois. Clou de ce transport organisé par le spécialiste colis lourds Felbermayr: le voyage

ferroviaire le plus long et avec la charge la plus lourde jamais réalisé en Europe.

Arrivée du générateur & Timelkam (Haute-Autriche — ligne Linz-Salzbourg).

En décembre dernier, un générateur
construit par Siemens a Charlotte (Caro-
line du Nord/USA) a été transbordé d’un
navire hauturier sur une unité fluviale
pour colis lourds a Anvers (Belgique). Le
voyage s’est poursuivi sur le canal Rhin-
Main-Danube puis sur le Danube jusqu’au
port pour colis lourds de Felbermayr a Linz
(Autriche). «Cette partic du transport était
assumée par notre succursale de Nurem-
berg (Allemagne), également responsable
de I'ensemble de ce projet pour le moins
difficile», commente Wolfgang Schellerer,
patron de Felbermayr Transport- und He-
betechnik,

Interdit sur la route

La division entreposage portuaire a orga-
nisé le transbordement dans le port pour
colis lourds de Linz. Pour commencer, le
générateur a ¢té débarqué & I'aide de la grue
de bord puis entreposé avant d’étre trans-
bordé sur un wagon spécial 4 32 essieux de
la division ITB (transports ferroviaires in-
ternationaux a plan surbaissé) de la société
Felbermayr.

Il n’aurait pas été possible d’obtenir
une autorisation de transport par la route
de ce générateur d’une largeur et d’une
hauteur d’environ 4 m et pesant 348 t»,
explique Wolfgang Schellerer précisant

que C’est la raison pour laquelle le choix
s’est porté sur le transport ferroviaire pour
cette distance relativement courte de 80
km entre Linz et Timelkam.

Il n’en demeure pas moins que le trans-
port ferroviaire de ce véritable colosse a re-
présenté un vrai défi pour 'équipe d’ITB
lorsque 'on sait qu'un poids total supé-
rieur a 600 t ne peut pas étre transporté par
chemin de fer. Pour résoudre le probleme,
il a fallu construire un dispositif de charge-
ment spécial. Lequel a été concu et mis au
point essentiellement par les techniciens
d’ITB. Le défi spécifique en Ioccurrence
consistait d ne pas dépasser un poids de 40
t pour 'équipement de chargement tout
en respectant le gabarit existant sur la [i-
gne entre Linz et Timelkam.

A Tarrivée a Timelkam, le générateur
a été réceptionné par les employés du
service «Schwermontage Deutschland» de
la société Felbermayr. Ils étaient équipés
pour ce faire d’un engin de levage de 1000
t. Cet engin leur a permis de transférer le
cceur de la nouvelle centrale sur un véhi-
cule routier puis de le transporter sur un
véhicule spécial & plan surbaissé jusqu’a
la salle des machines de la centrale. Il cst
prévu que la centrale en question devien-
ne opérationnelle cet automne.

www.felbermayr.ce

Journal pour le Transport International / § 2004

Photo: Felbermayr
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Impressum/Vermischtes

Felbermayr organisiert «schwerste» Bahnreise Europas

348 Tonnen auf der Schiene

Rund einen Monat dauerte die vom Schwergutspezialisten Felbermayr organisierte

Reise eines 348 t schweren Generators von Antwerpen bis Timelkam in das neue

Gas- und Dampfkraftwerk der Energie AG in Oberdsterreich. Highlight des Transports

war die grosste und schwerste Bahnreise Europas.

Anfang Dezember des letzten Jahres wur-
de der in Charlotte (North Carolina/USA)
von Siemens gefertigte Generator in Ant-
werpen (Belgien) von einem Hochseeschift
tibernommen und in ein Schwergutbin-
nenschiff umgeschlagen. Die weitere Reise
fiihrte {iber den Rhein-Main-Donau-Ka-
nal und auf der Donau bis in den Felber-
mayr-Schwerlasthafen nach Linz, «Dieser
Teil des Transports war fest in der Hand
der Niederlassung in Niirnberg, die als
Gesamtauftragnehmer auch federfithrend
fir das schwicrige Projekt verantwortlich
war», kommentierte Wolfgang Schellerer,
Geschiiftsfihrer der Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik.

Auf der Strasse nicht genehmigt

Dic Abteilung «Hafen-Lagerei» organisier-
te den Umschlag im Linzer Schwerlastha-
fen. Dazu wurde der Generator zunichst
mit dem Portalkran vom Schiff ausgeladen
und zwischengelagert, um anschliessend
auf einen 32-achsigen Spezialwaggon des
Felbermayr Bereiches ITB (Internationale
Tieflader-Bahntransporte) umgeschlagen
zu werden.

«Auf der Strasse wire der 348 t schwe-
re Generator mit einer Breite und Hohe
von rund 4 m nicht genehmigungsfihig
gewesen», nannte Schellerer die Griinde

Ankunft des Generators in Timelkam (Obergsterreich — auf der Strecke Linz-Salzburg).

fiir den Schienentransport auf der ver-
hiltnismiissig kurzen Distanz von 80 km
zwischen Linz und Timelkam.

Aber auch der Schienentransport fiir
dicsen schweren Brocken forderte die
Mitarbeiter der ITB, denn mehr als 600 t
Gesamtgewicht konnen auf der Schiene
nicht transportiert werden. Um den Trans-
port aber dennoch nicht in Gefahr zu
bringen, war der Bau eines speziellen La-
degeschirrs notwendig. Diese Vorrichtung
wurde weitestgehend nach den Entwiirfen
und Entwicklungen der ITB-Techniker
gefertigt. Die besondere Herausforderung
dabei war ein Gewicht von 40 t fur das
Ladegeschirr nicht zu tberschreiten und
dennoch das auf der Fahrtstrecke von Linz
nach Timelkam zur Verfligung stehende
Lichtraumprofil einzuhalten.

In Timelkam angekommen wurde der
Generator von den Mitarbeitern der «Fel-
bermayr-Schwermontage Deutschland»
mitsamt eines 1000 t schweren Hubge-
riistes in Empfang genommen. Mit die-
sem Hubgerlist galt es das Herzstiick des
neuen Kraftwerkes auf ein Strassenfahr-
zeug umzuschlagen und anschliessend
mit einem Spezialtieflader ins Maschi-
nenhaus des Kraftwerks zu transportie-
ren. Das Kraftwerk soll in diesem Herbst

in Betrieb gehen. www.felbermayr.cc

Internationale Transport Zeitschrift 7-8 2008

Foto: Felbermayr




Felbermayr-Personalie

Never Mann fur Tochter

Die Felbermayr-Tochter Bau-
Trans mit Sitz in Lauterach hat
die Geschéftsfihrung erweitert.
Christoph NiifSler wurde zum
handelsrechtlichen Geschéftsfih-
rer bestellt. Das Produktportfolio
von BauTrans umfasst neben der
Vermietung von Arbeitsblihnen
und Mobilkranen auch Schwer-
und Sondertransporte sowie
Montagelogistik. Mit dem Kauf

I Fusk o SO0

Kron . Bihne

der Firma BauTrans im Jahre
2002 dbernahm Christoph Nf3-
ler die operative Leitung dieser
Gesellschaft. Mit der Schaffung
von Bau-Trans Ungarn im Jahr
2004 und der Grindung der
Bau-Trans AG Liechtenstein im
Jahr 2005 wurden ihm weitere
Geschdftsfiihrungsaufgaben
ubertragen.

PRESSESPIEGEL
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High Speed und
schwerste Lasten

Was haben Autorennen und Schwerlastransport gemeinsam?

ie Namen Felbermayr, SCHEU-
D ERLE und TEREX. Le Mans -

24-Stunden-Rennen - eine der
berlihmtesten Rennstrecken und eine
ebenso berithmte Motorsportveranstal-
tung in Europa.
Mit dabei ist der Ssterreichische Trans-
portunternehmer Felbermayr, der cinen
modifizierten Porsche 996 GT3-RSR
pilotiert. Abwechselnd sitzen Felber-
mayr Senior und Junior sowie der ame-
rikanische Profifahrer Philip Collin in
den Cockpits und steuern die rund 500
PS starken Boliden iiber die anspruchs-
vollen Rundkurse. Dic Rundenzeiten
legen es an den Tag: die Felbermayrs
sind keine Freizeitpiloten, sie sind er-
fahrene Profis, die im Feld der Konkur-

www.blickpunkt-lkw-bus.com
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renten auf den vorderen Pldtzen ihrer
Klasse mitmischen. Seit vielen Jahren
sind die beiden Inhaber einer Schwer-
lastspedition nun im Renngeschéft und
betreiben dies mit Herzblut. Das be-
weisen auch die vielen Pokale, die sich
mittlerweile zu Hause in Wels ange-
sammelt haben.

Das letzte 24-Stunden-Rennen in Le
Mans hatte eine Besonderheit: Auf
Heckscheibe und Kotfliigeln leuchteten
die Firmenlogos des Pfedelbacher
Schwerlastfahrzeugherstellers SCHEU-
ERLE und des Kranspezialisten TE-
REX. Und hicr beantwortet sich die
Frage, was Autorennen und Schwer-
lasttransport gemeinsam haben. Felber-
mayr orderte kurz vor Le Mans bei den

beiden Unternehmen Schwerlastequip-
ment,

Das osterreichische Unternchmen er-
teilte dem hohenlohischen Unterneh-
men SCHEUERLE einen Auftrag zur
Lieferung von modularen Schwerlast-
transport-Fahrzeugen, die zwar nicht
schnell fahren koénnen, dafir aber gi-
gantisch hohe Lasten tragen konnen.
Felbermayr, der in diesem Bereich zu
den fiihrenden Schwerlast-Transport-
unternchmern in Europa zéhlt, erweitert
seinen Fuhrpark mit selbst fahrenden,
hydrostatisch angetriebenen und elekiro-
nisch gelenkten Modultransportern der
Baureihe SPMT von SCHEUERLE. Mit
Transportern dieser Art wurden bereits
Lasten von 15 000 Tonnen und mehr be-
wegt. Felbermayr hat sich fir die
SCHEUERLE-Technologie entschieden,
da die Kompatibilitét der Transporter zu
vorhandenen Schwerlastfahrzeugen als
die beste bewertet wurde. Mit dem neu-
en Equipment wird Felbermayr auch im
Schwertransport zukiinftig die Pole-Po-
sition belegen. Gleichzeitig erhielt TE-
REX die Order tiber 38 Mobilkrane,
mit denen Felbermayr auch in diesem
Segment weiter durchstartet und sich in
der Leistungsfahigkeit bei Kranarbei-
ten ganz vorne positioniert. |

Blickpunkt LKW&BUS 1-2/2008 15



Felbermayr-Tochter erweitert Geschiaftsfiihrung

Die international tdtige Firmengruppe Felber-
mayr beschiftigt derzeit 1.650 Mitarbeiter und
erwirtschaftete im Jahr 2007 circa 330 Millionen
Euro Nettoumsatz.

Mit umfassendem Know-how und einem breit
aufgestellten Fuhrpark leistet auch das Tochter-
unternehmen BauTrans mit Sitz in Lauterach,
Osterreich, einen gewichtigen Beitrag zum Erfolg.
Ende letzten Jahres wurde Christoph Niifller zum
handelsrechtlichen Geschiftsfithrer des Trans-
port- und Hebetechnikunternehmes bestellt.

Vor elf Jahren trat der ausgebildete Speditions-
kaufmann und Absolvent der Fachhochschule fiir
Verkehrswirtschaft in die Unternehmensgruppe
Felbermayr ein. Hier wurde dem gebiirtigen Bay-
er Aufbau und Fiihrung der ersten Felbermayr-
Niederlassung in Deutschland tibertragen.
»Dabei erwies er sich als verldssliche und ver-
antwortungsvolle Fithrungskraft, die das notige
Gespiir filr die Mitarbeiter aber auch fachliche
Kompetenz unter Beweis stellte”, kommentiert
Horst Felbermayr, der als , oberster Kapitdn“ der
gleichnamigen Firmengruppe auch weiterhin t&-
tig sein wird, die Vorziige Niillers.

Mit dem Kauf der Firma BauTrans im Jahre 2002
ereilte Niiler der Ruf zur Ubernahme der ope-
rativen Geschicke dieser Gesellschaft. Mit der
Schaffung der Bau-Trans Kft. Ungarn im Jahre

Neuer Geschdaftsfiihrer der fe.’bermayr-?‘och ter
BauTrans: Christoph Nugler.

2004 und der Griindung der Bau-Trans AG Liech-
tenstein im Jahre 2005 waren ihm weitere Ge-
schiftsfiihrungsaufgaben iibertragen worden.

PRESSESPIEGEL
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Hohe Anforderungen an Transportlogistik Langjahriges

Sondertransg

Felbermayr transportiert 1.100 Tonnen schwere Kre
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LISA GRUNER

Galabove. Ende vergangenen Jahres
begann die lange Reise von je zwei
Trafos und Generatoren fiir ein
Kraftwerk in Bulgarien. Ausgangs-
punkt far den trimodalen Trans-
port der Generatoren auf den Ver-
kehrstragern Schiene, Strae und
Wasser war das Alstom Werk im
polnischen Wroclaw. Transportiert
wurden die insgesamt mehr als
1.100 t schweren Kraftwerkskom-
ponenten unter der Federfithrung
des Welser Transport- und Hebe-
technikunternehmens Felbermayr.

Strafle, Schiff und Schiene

.Uunsere polnischen Kollegen
haben gute Arbeit geleistet”, sagt
Projektleiter Peter Stottinger von
der Felbermayr-Projektabteilung in
Wels. .In weniger als sieben Tagen
haben sie das Herzstiick des kiinf-
tigen Kraftwerkes in Bulgarien,
einen Generator mit 302 Tonnen,
tber mehr als 500 Kilometer von
Wroclaw bis in den nérdlich gele-
genen Hafen Gdy'nja an der Ostsee
transportiert.” |

Dort angekommen, wurde die
mehr als vier Meter breite und fast
zehn Meter lange Komponente auf
ein Hochseeschiff umgeladen und
in weitem Bogen bis ins Schwar-
ze Meer transportiert. Zielhafen
war Burgas in Bulgarien. ,Eine
direkte Ubernahme der Generatoren
am Kai war wegen der ortlichen

Bestimmungen im Hafen Burgas
nicht méglich”, erklart Georg Schle-
derer vom Felbermayr-Bereich ITB
(Internationale Tieflader-Bahn-
transporte). ,Deswegen musste der
Generator im Hafen per Straflen-
fahrzeug bis zu einem Mattengleis
im Hafengeldnde transportiert
werden.”

Der anschlieRende Transport
auf der Schiene war notwendig, da
die Behorden der Stadt Burgas den
Transit des StrafSenschwertrans-
ports durch das Stadtzentrum
nicht genehmipgt hatten.”

Vorteile der Schiene

Somit musste die Schienenlast-
fahrt auf einem 24-achsigen Spe-
zialwaggon durchgeftihrt werden,
der bei der Hafenausfahrt weitere
Vorteile bot. ,Da ein Betonfunda-
ment das Passieren einer Kurve
fiir den mehr als vier Meter brei-
ten Transport beinahe unméglich
machte, war es hilfreich, die Last
auf dem Waggon seitlich verschie-
ben zu kdénnen”, so Schlederer.
+LDeswegen wurde aus einem ver-
meintlichen Ende der Fahrt nur
eine routinemafigen Verzdgerung
von wenigen Minuten.”

Etwa 20 Kilometer siidwestlich
vom Schwarzmeerhafen Burgas
endete die Bahnfahrt und der Ge-
nerator wurde auf eine sogenannte
Schnabeltriagerbriicke umgeladen.
-Mit dieser Transportvorrichtung
konnen Lasten von bis zu 500 Ton-



. Know-how im Bereich Transport- und Hebetechnik gefragt

ort gegluckt
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Mitte April soll der zweite Generator sein Ziel in Galabovo erreichen.

nen transportiert werden”, sagt
Stéttinger und erklédrt die Beson-
derheit wie folgt: ,Diese Trans-
spartkonfiguration érmoglicht die
Verteilung der Last auf eine hohe
Anzahl von Achsen und damit eine
Reduktion der Achslasten, was be-
sonders in Osteuropa sehr wichtig
ist. Auch konnen wir mit dieser
Technologie die Ladung bei Bedarf
auf eine Hohe von ca. zwei Metern
anheben, um in engen Kurven Hin-

dernisse an der Kurveninnenseite
zu lberwinden.”

Die verbleibende Strecke bis zur
etwa 250 Kilometer westlich vom
Schwarzen Meer gelegenen Kraft-
werksbaustelle wurde innerhalb
von zweieinhalb Tagen auf der
Strale zuriickgelegt.

Jetzt wartet noch der zweite Ge-
nerator auf seine Abfahrt. Planma-
Rig soll er Mitte April sein Ziel er-
reicht haben.

PRESSESPIEGEL

9



=== == e ROAD Joumal (e o M e |

Briicken-Tragwerks-
Elemente aus Stahlbeton
mit Luftkissentechnik
eingehoben

220 Tonnen schwere
Elemente ,,schwebten*
zum Bestimmungsort

10| PRESSESPIEGEL

i

[

Ende Mai stellten Mitarbei-
ter der Abteilung Einbrin-
gung, der NL-Lanzendor,
drei Stahlbeton-Briicken-
tragwerkselemente auf dafiir
vorgesehene  Fundamente.
Das besondere daran: Die bis
zu 220 Tonnen schweren Ele-
mente ,,schwebten* auf ihren
Bestimmungsort.

Bis zu 40 Tonnen k&nnen mit
einem der sechs Luftkissen
gehoben und transportiert
werden. Insgesamt macht das
also eine ,Hubleistung” von
240 Tonnen — unglaublich aber

i, %

wabhr: ,,Die Luftkissen sind Uber
ein Schlauchsystem mit dem
Kompressor verbunden, ein
zwischengeschaltetes Ventil-
system erlaubt die notwenige
Dosierung des Luftdrucks®,
erklart Sascha Golubich von
der Niederlassung Lanzen-
dorf. Voraussetzung dafiir ist
eine Luftlieferleistung von etwa
16.000 Liter Luft pro Minute.
Ein Betriebsdruck von 4 bar sei
aber vollig ausreichend spricht
Golubich aus der Praxis: ,Ein
héherer Druck wlrde das
dosieren der Luftmenge Uber
die Ventilhebel nur zusatzlich
erschweren®.

Ort des Geschehens fUr den
erstmaligen Einsatz des ge-
samten Systems war die Bau-
stelle einer Autobahnabfahrt in
Wiener Neudorf 06stlich von
Wien. Dabei wurden drei Stahl-
beton-Brlickentragwerksele-
mente mit 220, 180 und 140
Tonnen auf ein Hilfsfundament
fir das weitere verschieben
mittels der Luftkissen geho-
ben. Die HUbe auf die Sockel
seien noch mit zwei Kranen zu
bewerkstelligen gewesen. Zum
Einsatz kamen ein LTM 1400
und ein LTM 1500 mit maxi-
malen Traglasten von 400 und
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500 Tonnen. Aufgrund der
groBen Ausladungder Ausleger
mussten die Betonelemente
dann aber die letzten Meter
bis zum endgdltigen Bestim-
mungsort auf dem Hilfsfun-
dament mittels der Luftkissen
geschoben werden.

».Das System hat sich bestens
bewahrt und hat unserem Kun-
den den Einsatz eines noch
traglaststéarkeren Kranes, der
mit erheblichen Mehrkosten
verbunden gewesen waére,
erspart”, freut sich auch
Bereichsleiter Peter Wolfram,
der die Premiere interessiert
mitverfolgte. Seiner Ansicht
nach sei das System auch fir
die Einbringung von schweren
Maschinen in Fabrikhallen und
ahnlichem bestens geeignet:
,Dort sind meist glatte Bdden
vorhanden*, womit die Voraus-
setzungen flr die ,,Schwebe-
fahrt® optimal erflllt seien.
Sollte der Untergrund aber ein-
mal etwas rauher sein kann
man sich immer noch mit
Kunststoffmatten abhelfen und
so tonnenschwere Komponen-
ten mit geringem Kraftaufwand
Zentimeter genau positionie-
ren.

PRESSESPIEGEL | 11



SONDERTHEMA ARBEITSBUHNEN

Die Trends bei der Entwicklung von neuen Arbeitsbiihnen: Verbesserung der
Bedienungsfreundlichkeit und Einsatzerweiterung durch Spezialgerite.

len Herausforderungen des derzeitigen
Geschifts. ,Wir betreiben Osterreichs
erstes IPAF-Schulungszentrum (Inter-
national Powered Access Federation).
Damit bekommen unsere Kunden Zu-
gang zu einem weltweit anerkann-
ten Ausbildungsangebot nach
aktuellsten europdischen
Normen”, sagt Lack-
ner. Die Felbermayr-
Bithnen kommen
im Innen- und
Auflenbereich

Z u m

satz. Fir Reini-
gungszwecke sind sie
grof3teils mit Druckluft-, Was-
ser- und Stromversorgung
ausgestattet. Sonderausstat-
tungen, wie am Arbeitskorb fix
montierte Seilwinden und ab-
riebfeste WeiSketten, sind eben-
falls erhéltlich. Diese Sonderaus-
stattungen machen deutlich, wie
wichtig der Reinigungsmarkt fiir
Felbermayr ist.

Zu den grofien Anbietern zdhlt
auch die Firma Maltech. Laut Ge-
schiftsfithrer Gregor Klopf diirften
die Marktanteile der drei grofien
Anbieter Maltech, Prangl und Fel-
bermayr nicht weit voneinander
abweichen. Doch was unternimmt
Maltech, um sich vom Mitbewerb abzu-
heben? ,Unsere Vorziige sehen wir in der
Qualitédt unserer angebotenen Dienstlei-
stung, die sich im wesentlichen aus der
Qualitat der vermieteten Arbeitsbiihnen
sowie der Kompetenz und des Engage-
ments unserer Mitarbeiter zusammen-
setzt”, sagt Klopf. Bei den Arbeitsbithnen

36

gebe es je nach Her-
steller Unterschie-
de in der Quali-
tat der Produkte.
Maltech setze
auf Produkte mit
dem hochsten Be-
dienkomfort fur
den Anwender und
der zuverlassigsten
Gerdtequalitat, auch
wenn diese ,in der
Anschaffung teurer
sind als andere Gerite,

die am Arbeitsbithnen-
markt angeboten

werden”, so Klopf.
Neben der Gerdtequalitét sei
fiir den Kunden entscheidend,
wie schnell und kompetent sein
Zugangsproblem geldst wird:
L~Aufgrund unserer erfahrenen
und geschulten Mitarbeiter erhilt
der Kunde bei einem Anruf bereits
am Telefon kompetente Beratung
und hat im Normalfall beim ersten
Kontakt die Arbeitsbiihne bestellt.”
Bei komplizierten Finsatzbereichen
wird das Objekt von einem Aufien-
dienstmitarbeiter besichtigt und das
entsprechende Gerit fiir den Einsatz-
bereich vorgeschlagen. Im Bedarfsfall
holt Maltech auch die erforderlichen
Genehmigungen ein und organisiert
Absperrungen. ,Dadurch kann sich der
Kunde auf sein Kerngeschaft konzentrie-
ren”, so Klopf weiter.

Kompakt, geringe Bodenbelastung
Osteuropa ist auch fiir Maltech ein

Thema. Klopf: ,Aufgrund des hohen

Wirtschaftswachstums dieser Lander sind

diese fiir uns nattrlich sehr interessant.
Wir sind bereits in zwei Nachbarlandern
mit eigenen Tochtergesellschaften am
Markt aktiv.”In Ungarn feiert Maltech
heuer sein zehnjahriges Bestandsjubila-
um. Das Unternehmen ist derzeit auf der
Suche nach einem zweiten Standort in
Ostungarn. ,In der Slowakei sind wir seit
2005 tétig, und auch diese Gesellschaft
entwickelt sich hervorragend”, sagt Klopf.
Neben der Tatigkeit auf diesen Markten
begleitet Maltech seine Kunden bei de-
ren Projekten in den anderen osteuropa-
ischen Landern wie Bulgarien, Ruménien
und der Tschechischen Republik.

Die Trends bei der Entwicklung von
neuen Arbeitsbithnen gehen laut Klopf in
Richtung Verbesserung der Bedienungs-
freundlichkeit und Erweiterung der

moglichen Einsatzgebiete fiir Arbeits-
biihnen durch Spezialgerate. Die-
se ermoglichen durch besonders
kompakte Abmessungen und
geringe Bodenbelastung das

Durchfithren der Reinigungs-

arbeiten in Hinterh6fen mit
schmalen Eingéngen oder unterkellerten
Foyers. ,Diese Spezial-Arbeitsbiihnen
haben derart kompakte Transportabmes-
sungen, dass man durch eine herkdmm-
liche Ttir fahren und dann auf 22 Meter
Hohe arbeiten kann”, erklart Klopf. Fiir
Instandhaltungsarbeiten in Einkaufszen-
tren stehen bei Maltech aktuell kompak-
te Scheren-Arbeitsbithnen, die aufgrund
des geringen Eigengewichts mit einem
Aufzug in die oberen Etagen gebracht
werden konpen, auf dem Programm. Da-
mit kédnnen Arbeitshéhen bis 5,70 Meter
erreicht werden. Klassische Einsatzberei-
che von Maltech-Arbeitsbithnen im Fa-
cility Management sind die Fassadenrei-
nigung und Instandhaltungsreinigungen
im Innenbereich.

Arbeitsbilhnen auf Raupenfahrgestell
Die Firma Dorn Lift zdhlt zu den
starksten Arbeitsbithnen-Anbietern in
der Branche. In Vorarlberg tritt das Unter-
nehmen regional als Vermieter auf. Oster-

REINIGUNGAKTUELL 05/2008
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RegelmaRig ziehen die schwersten
und groRten Raupen- und Mobilkrane
aus, um wahrhaftig heftige Brocken
zu heben, was bei Zuschauern ,, Ah!"s
und ,,0h!“s hervorruft. Kran & Biihne
stellt Heavy Lifting im deutsch-
sprachigen und mitteleuropéischen
Raum vor.

E
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Einer von Felbermayrs LR 17

Einen eines 170-Tonnen-Teils
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348-Tonnen-Generator
transportiert

Rund ein Monat dauerte die Reise eines 348 Tonnen schweren
Generators von Antwerpen bis Timelkam in das neue Gas- und Dampf-
kraftwerk der Energie AG in Oberdsterreich. Dazwischen lagen rund
1.000 Kilometer auf den Verkehrstragern Wasser, Schiene und Strafe.

Samtliche Verkehrstrager wurden alle-
samt von Felbermayr als Generalbeauf-
tragter gemanagt. Highlight des Trans-
ports war die grofite und schwerste
Bahnreise Europas - durchgefihrt vom
Felbermayr-Bereich ITB.

Anfang Dezember wurde der in Charlotte
(North Carolina) von Siemens gefertigte Ge-
nerator in Antwerpen (Belgien) von einem
Hochseeschiff (bernommen und in ein
Schwergutbinnenschiff umgeschlagen. Die
weitere Reise flhrte Uber den Rhein-Main-
Donau-Kanal und weiter auf der Donau bis in
den Felbermayr Schwerlasthafen nach Linz.
.Dieser Teil des Transports war fest in der
Hand der Felbermayr-Niederlassung in NGrn-
berg unter der Leitung von Boris Albl, die als
Gesamtauftragnehmer auch federfihrend flr
dieses schwierige Projekt verantwortlich war",
kommentiert Wolfgang Schellerer, der als Ge-
schaftsfiihrer der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik (ber das Projekt bestens infor-
miert war.

Die Abteilung ,Hafen-Lagerei” organisierte
den Umschlag im Linzer Schwerlasthafen.
Dazu wurde der Generator zundchst mit dem
Portalkran vom Schiff ausgeladen und auf so
genannten Bongossi-Hélzern zwischengela-
gert um anschlieBend auf einen 32-achsigen
Spezialwaggon des Felbermayr Bereiches ITB

SCHWERLAST

FIRMENINFO

Felbermayr
auf einen Blick

Die Unternehmensgruppe Felbermayr
mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit
32 Standorten in 11 Lindern Europas
vertreten.

Im Jahr 2007 wird mit 1.650 Mitarbeitern
voraussichtlich ein Nettoumsatz von rund
330 Mio. Euro erwirtschaftet. Speziali-
siert ist das Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte sowie Mobilkran- und Ar-
beitsbiihnenvermietung, Hoch- und Tiefbau-
tétigkeiten ~ bis hin zum Felbermayr-Spezi-
altiefbau, kurz FST genannt.

14| PRESSESPIEGEL

(Internationale Tieflader-Bahntransporte) umn-
geschlagen zu werden. ,Auf der Strafe wa-
re der 348 Tonnen schwere Generator mit ei-
ner Breite und Hohe von rund vier Metern
nicht genehmigungsfahig gewesen”, nennt
Schellerer die Griinde fiir den Schienentrans-
port auf dieser verhaitnismanig kurzen Dis-
tanz von 80 km, zwischen Linz und Timel-
kam. Aber auch der Schienentransport fir
diesen schweren Brocken forderte die Mitar-
beiter der ITB — denn mehr als 600 t Gesamt-
gewicht kdnnen auf der Schiene nicht trans-
portiert werden.

Um den Transport aber dennoch nicht in Ge-
fahr zu bringen war der Bau eines speziellen
Ladegeschirrs notwendig. Diese Vorrichtung
wurde weitestgehend nach den Entwurfen
und Entwickiungen der [TB-Techniker gefer-
tigt: ,Von der ersten Zeichnung bis zum fer-
tigen Ladegeschirr in Leichtbauweise verging
ein Jahr. Die besondere Herausforderung da-
bei war, ein Gewicht von 40 Tonnen fiir das
Ladegeschirr nicht zu Gberschreiten und den-
noch das auf der Fahrtstrecke von Linz nach
Timelkam zur Verfligung stehende Lichtraum-
profil einzuhalten”, berichtet der ITB-Bereichs-
leiter Thomas Grabuschnigg. Nur so war es
méglich den Generator inklusive dem 70 t

| & | vollsis

schweren Rotor zu tranportieren und das
hdchstzulassige Gesamtgewicht einzuhalten,
womit dem Auftraggeber zeit- und kostenin-
tensive Montagetatigkeiten auf der Baustel-
le erspart blieben.

In Timelkam angekommen, wurde der Gene-
rator von den Mitarbeitern der ,Felbermayr-
Schwermontage Deutschland” mitsamt eines
1.000-t-Hubgeristes in Empfang genommen.
Mit diesem Hubgeriist galt es das Herzstlick

Mit Hilfe eines 1.000-t-Hubgeriistes wurde das Herzstiick des neuen Kraftwerkes auf ein
Strafenfahrzeug umgeschiagen und anschiieffend ins Maschinenhaus transportiert

www.FEL



des neuen Kraftwerkes auf ein StraBenfahr-
zeug umzuschlagen und anschlieBend ins
Maschinenhaus zu transportieren. Dazu war
aufgrund der vorgeschriebenen Achslastbe-
schrankung im Kraftwerksgelande ein 12-ach-
siger Spezialtieflader, dessen Module einein-
halbfach nebeneinander gekoppelt wurden
(3-file-Technik) erforderlich. Die Fundament:
stellung des Generators erfolgte mit dem vor-
handenen Maschinenhauskran.

Energie AG im oberdsterreichischen Timelkam

Um den Transport aber auf der Schiene
abwickeln zu kénnen, war der Bau eines
speziellen Ladegeschirrs notwendig

Im Herbst 2008 soll das Kraftwerk in Betrieb
gehen. Damit ist bestimmt auch fir den Ge-
nerator die Ruhepause nach den Strapazen
des Transports beendet und auch der Rotor
wird bei einer Kraftwerksleistung von
2.500 GWh in Héchstform sein. em
www.felbermayr.cc
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Felbermayr-Bau formiert
sich zum Komplettanbieter

SPEZIALISTEN. Hochbau heiBt der neueste
Spross im Felbermayr Baubetrieb. Erfahrung
kann auch hier vorausgesetzt werden, sind

FOTOS: FELBERMAYR

ANZEIGE

AN

ynergien sind das Erfolgsge-
S heimnis des Felbermayr Hoch-

baus. Eine Tatsache, die sich
auch aus der Referenzliste des noch
jungen Bereichs ablesen lasst. So wur-
den neben Industrieobjekten, wie bei-
spielsweise einem Wasserstoffwerk fur
die Firma Linde, auch schon Wohnob-
jekte in Zusammenarbeit mit dem
Felbermayr Tief- und Spezialtiefbau
sowie der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik realisiert.

Alles aus einer Hand

Aktuelles Beispiel dafir ist die Errich-
tung einer Fertigungshalle mit Lagerkel-
ler fiir das E-Werk Wels. ,Begonnen hat
alles mit dem Abbruch des bestehenden

doch lauter Hochbauprofis am Werk.

30 Meter Hochregallager: Felbermayr wurde mit der technischen
Geschaftsfilhrung der ,,Arge Kellner & Kunz" beauftragt und ist
somit maBgeblich an der Errichtung beteiligt.

e

3

Lagergebaudes. Dann kamen Tief- und
Spezialtiefbau fiir die Errichtung der
Baugrube zum Einsatz", erklart Be-
reichsleiter DI Werner Berger. Fir die
Schalungs- und Betonarbeiten zeichnet
vorwiegend der Hochbau verantwort-
lich, ebenso flr die Verputz-, Maler- und
Bodenbeschichtungstatigkeiten, die
ebenso zum Arbeitsumfang gehéren.
,Durch die Tatsache, alles aus einer
Hand liefern zu kdnnen, erreichen wir
groBtmaogliche Flexibilitat, die auch eine
sehr attraktive Preisgestaltung zuldsst",
nennt DI Horst Felbermayr, Geschéfts-
flihrer des Bauunternehmens, die Vorz(i-
ge. Ein weiterer Vorteil sei es, nur einen
Ansprechpartner zu haben. ,Dadurch
entfallen viele Koordinierungsgesprache
zwischen Auftraggeber und Professionis-

| Ay
Hoch- und Tiefbau fiir das E-Werk Wels - in wenigen
Wochen wird die AuBengestaltung in Angritf genommen.

ten”, erklart Felbermayr weiter. Doch
das Welser Familienunternehmen ist
nicht nur als Generalunternehmer tatig.
So wird derzeit in einer Arge, zusammen
mit weiteren Firmen, ein Hochregallager
fur Kellner & Kunz errichtet. ,Wir wollen
immer auch Partner und Lieferant fir
andere Bauunternehmen bleiben®, ist
Felbermayr (iberzeugt und freut sich auf
eine erfolgreiche Zukunft.

y 4

FELBERMAYR

www.felbermayr.cc

Felbermayr Bau GmbH & Co KG
Bereich Hochbau, Fon 07242 / 211002-0

2/2008 ' CHEF INFO
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Partnerschait

zahlt sich aus
~B4E goes Felbermayr"“

In den vergangenen finf Jahren
konnte die Meistergruppe ,Krane &
Transportsysteme* des Elektro-
technischen Zentrums - B4E die

Partnerschaft mit der Firma

Felbermayr weiter ausbauen.

lesen Sie mehr auf Seite 5

Partnerschait zahlt sich aus

~B4E goes Felbermayr"

In den vergangenen fiinf Jahren konnte die Maistergrup;)e +Krane & Transport-

systeme* des Elektrotechnischen Zentrums — B4E die
rma Felbermayr weiter ausbauen.

Schwestransportwaggons der Fa, Felbermayr

artnerschaft mit der

B4E wurde bei Modemisierungen von
Krananlagen, Schwerlranspertwaggons
und Halleneinfahrien, bal Metzanalysen
und auch bel Stirungsbehebungen ins
Vertrauen gezogen.

Bai einigen Anlagen wurden gemeainsam
Ideen generier und entwickell, um eine
dom Kundenwunsch enlsprechends L.
sung bieten zu kdnnen. Insgesanit wurds
m den letzten Jahren ein Aunttragsvelu-
men von mnd € S00,000,00 abgawickelt.
BAE ist natirlich stolz auf das Vertrauen
dar Firma Felbermayr und hoflt aud eine
waoltere arfolgrelche Zusammenarbalt,

Muiifred Doppelhaininer, B4E

voestalpine

ElNEN SCHENT vORALS,
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ROAD Journal

Die nachste Ausgabe
erscheint Marz 2009

18| PRESSESPIEGEL

Flr ein Spanplattenwerk in St.
Johann in Tirol wurde vom Fel-
bermayr-Team ein Spanetrock-
ner errichtet. Die Montage-und
Hebearbeiten wurden mit zwei
ATF-Krane von Tadano Faun
durchgeflhrt.

Der zylinderférmige Spéane-
trockner besteht aus insge-

N—

samt 9 Rohre die liegend
aneinandergereiht geschweiflt
werden. Gehoben wurden zwei
Kopfteile mit je 25 Tonnen

mit 7 Mittelkomponenten mit je
9 Tonnen.

Zum Aufdrehen der Stahlrohre
wurden die Hibe im Tandem-
hub ausgefilihrt. Beide Krane

g R s

hatten in dieser Einsatzphase
je 12,5t DrehbUhnenballast.

Den Transport der Rohre hat-

te ebenfalls das Unternehmen |
Felbermayr durchgefthrt.

41



Foto: Liebherr

Die Firmengruppe Liebherr kann
ihre erfolgreiche Marktposition
auch 2008 steigern. Einen we-
sentlichen Beitrag leistet der
Standort Osterreich, Bischofs-
hofen. Liebherr ist ein Garant
fur Stabilitat, Qualitat und Zu-
verlassigkeit und stellt die Be-
durfnisse seiner Kunden in den
Mittelpunkt seines Denkens
und Handeins. Die Weltwirt-
schaft ist auch im Jahr 2007
weiter gewachsen. Der Auf-
schwung im Euroraum hielt an
und die Schwellenlander Stdost-
asiens verzeichneten nochmals
einen kraftigen Anstieg des
Bruttoinlandsprodukts. Aller-

dings verlangsamte sich die

P —

Kran-Giganten im Tunnelbau -

Konjunktur in den USA, ausge-
hend von einem Rickgang der
Bautatigkeit, spurbar. In Japan
schwéachte sich die konjunktu-
relle Dynamik ebenfalls ab.

Vor dem Hintergrund der ins-
gesamt positiven wirtschaft-
lichen Rahmenbedingungen
blieb die Firmengruppe Liebherr
in den ersten drei Quartalen
des Geschaftsjahres 2007 auf
Wachstumskurs. Der Gesamt-
umsatz stieg um 717,0 Millio-
nen Euro oder 15,5 Prozent auf
5.336,0 Millionen Euro an.

bau.zeitung 21|08

LR1750 im Einsatz

LIEBHERR

Stabilitat, Qualitat und Zuverlassigkeit

Dabei nahm der mit Baumaschi-
nen erzielte Umsatz um 543,4
Millionen Euro oder 18,3 Pro-
zent auf 3.511,2 Millionen Euro
zu. Einen zusatzlichen Impuls
erhielt die Nachfrage nach Bau-
maschinen von Liebherr durch
die weltgréRte Baumaschinen-
messe Bauma, die im April in
Munchen stattfand.

Rasante Umsatzsteigerung
In den Produktsparten auRer-
halb des Baumaschinenbe-
reiches wurde eine Umsatzstei-
gerung um 173,6 Millionen Euro
oder 10,5 Prozent auf 1.824,8
Millionen Euro erzielt. Der Bau-
maschinenanteil am Gesamt-

e 4

umsatz der Firmengruppe lag
bei 65,9 Prozent. Dies ent-
spricht einer leichten Erh&hung
im Vergleich zum Vorjahreswert
(2006: 64,3 Prozent).

Fur das gesamte Jahr 2007
rechnet die Firmengruppe Lieb-
herr mit einer Umsatzsteigerung
von mehr als einer Milliarde
Euro auf etwa 7,5 Milliarden
Euro. Beim Jahresergebnis ist
ebenfalls von einer positiven
Entwicklung auszugehen. Der
Konzernjahresliberschuss des
Vorjahres in Hohe 414,6 Millio-

nen Euro wird deutlich Ubertrof-
fen werden. Gleichzeitig rimmt
die Beschaftigtenzah! we .
Per Ende September 2007
waren weltweit 29.063 Mitarbei-
terinnen und Mitarbeiter bei
Liebherr beschaftigt.

Die Investitionen erreichen
im Jahr 2007 mit mehr als einer
halben Milliarde Euro einen
neuen Hochstwert. An vielen
Standorten der Firmengruppe
Liebherr werden Erweiterungen
und Erneuerungen der Fabrikan-
lagen vorgenommen oder kom-
plett neue Produktionsstatten
errichtet. Dabei wird die Prasenz
nicht nur in Wachstumsmarkten
wie Russland, Brasilien oder

China verstarkt. Es werden auch
umfangreiche InvestitionsmaR-
nahmen an den traditionellen
westeuropaischen Liebherr-Pro-
duktionsstandorten realisiert.

Erfolgreiche Zukunft

Das Wachstum der Weltwirt-
schaft wird sich im Jahr 2008
voraussichtlich etwas verlang-
samen. In den Vereinigten Staa-
ten rechnet man mit einer ver-
haltenen Konjunkturentwick-
lung. Im Euroraum schwécht
sich die Wachstumsdynamik ab.

Gleiches gilt fur Japan. Die (b-
rigen asiatischen Volkswirt-
schaften werden dagegen wei-
terhin starke Zuwachsraten ver-
zeichnen.

Die Firmengruppe Liebherr
startet mit einem auBergewohn-
lich hohen Auftragsbestand in
das neue Geschéaftsjahr. Die
Fertigungskapazitaten der Lieb-
herr-Produktionsgesellschaften
sind voll ausgelastet. Fir das
gesamte Jahr 2008 erwartet
die Firmengruppe Liebherr des-
halb einen erneuten Umsatzzu-
wachs. Wegen der auftretenden
Engpésse stellt die bedarfsge-
rechte Versorgung mit den not-
wendigen Materialien und Vor-
produkten allerdings auch wei-
terhin eine logistische Heraus-
forderung dar.

Liebherr-Werk Bischofshofen
GmbH
Dr.-Hans-Liebherr-StraRe 4
A-5500 Bischofshofen

T +43(0)50809 1-0

F +43(0)50809 1-1287
info.lbh@liebherr.com
www.liebherr.com

bau.info

Liebherr Baumaschinen

Highlights 2007

Der gréfite hydrostatische Radla-
der Liebherr L 586 2plus2 wurde
auf der Bauma 2007 erstmals der
Weltdffentlichkeit vorgestellt.

@ Im Mobilbaggerbereich - unter
anderem mit dem Mobilbagger
A 904 - konnte Liebherr 2007
die jahrelange Marktfiihrer-
schaft bestatigen.

@ Die Raupenbagger punkten mit
mehr Wirtschaftlichkeit, Leis-
tungsfahigkeit, Zuverldssigkeit
und Komfort; demnéachst auf
dem Markt: die Serie 6.

@ Turmdrehkran 550 EC-H 40:
der gréRte Osterreichs

@ Betontechnik: Mischanlagen
und Fahrmischer

@ Mobil- und Raupenkrane -
noch mehr Nachfrage, Trend zu
grofBeren und starkeren Kranen

@ Aufbaukrane mit 35 Tonnen
und 45 Tonnen Traglast, die auf
Serienfahrgestelle mit drei Ach-
sen und vier Achsen aufgebaut
sind. Spitzengerat; Raupenkran
LR 1750 mit einer max. Traglast
bis zu 1.000 Tonnen

35
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Schwergutkolonne in Bulgarien: Mit High-Tech geht’s manchmal nur langsam, dann k

Esel kann pass

Felbermayr transportiert Kraftwerkskompone

Kraftwerksteile miissen von Polen
nach Bulgarien. Die Schwertrans-
portspezialisten von Felbermayr fah-
ren auf, was die Technik hergibt.

Ende vergangenen Jahres begann
die Reise von je zwei Trafos und Gene-
ratoren fiir ein Kraftwerk in Bulgarien.
Ausgangspunkt war das Werk von Al-
stom im polnischen Wroclaw. Trans-
portiert wurden die insgesamt mehr
als 1100 t schweren Kraftwerkskom-
ponenten unter der Federfithrung des
Transport- und Hebetechnikunterneh-
mens Felbermayr.

»unsere polnischen Kollegen haben
gute Arbeit geleistet”, sagt Projektlei-
ter Peter Stdttinger von der Projekt-
abteilung im Osterreichischen Wels.
In weniger als sieben Tagen haben sie
das Herzstiick des kiinftigen Kraftwer-
kes in Bulgarien, einen 302 t schweren
Generator, tiber mehr als 500 km von
Wroclaw bis in den nérdlich gelege-
nen Ostseehafen Gdynia transportiert.
Dort angekommen wurde die mehr als
vier Meter breite und fast zehn Meter
lange Komponente auf ein Hochsee-
schiff umgeladen und in weitem Bo-

gen bis zum Schwarzmeerhafen Bur-
gas gebracht, ,Eine direkte Uber-
nahme der Generatoren am Kai war
wegen der drtlichen Bestimmungen im
Hafen Burgas nicht moglich®, erklirt
Georg Schlederer vom Felbermayr-Be-
reich ,Internationale Tieflader-Bahn-
transporte“ (ITB). Also musste der Ge-
nerator innerhalb des Hafens auf Lkw
bis zu einem Mattengleis transportiert
werden. Die Stadtbehérde von Burgas
hatte den Transit durch das Stadtzent-
rum nicht genehmigt.

Achslasten senken. Die Schienenlast-
fahrt verlief auf einem 24-achsigen
Spezialwaggon. Schon bei der Hafen-
ausfahrt zeigten sich die Vorziige des
Schienenfahrzeugs. Ein Betonfunda-
mentmachte das Passieren einer Kurve
fiir den mehr als vier Meter breiten
Transport beinahe unméglich. Doch
weil die Last auf dem Waggon seitlich
verschobeén werden konnte, wurde das
befiirchtete Ende der Fahrt nur zu ei-
ner kurzen Verzdgerung.

Etwa 20 km stdwestlich vom
Schwarzmeerhafen Burgas endete die
Bahnfahrt. Gefragt war nun ein wahres



ann sogar ,,Low-Tech* in Ruhe iiberholen.

leren

nten nach Bulgarien

Schmankerl in Sachen Schwertrans-
porttechnologie. Zum Einsatz kam
eine sogenannte Schnabeltrigerbri-
cke. ,Mit dieser Transportvorrich-
tung kénnen Lasten von bis zu 500 t
transportiert werden®, sagt Stottin-
ger und erklirt die Besonderheit wie
folgt: ,Diese Transportkonfiguration
ermdglicht die Verteilung der Last auf
eine hohe Anzahl von Achsen und da-
mit eine Senkung der Achslasten, was
besonders in Osteuropa sehr wichtig
ist. Auch kénnen wir mit dieser Tech-
nologie die Ladung bei Bedarfauf eine
Hohe von etwa zwei Metern anheben,
um in engen Kurven Hindernisse an
der Kurveninnenseite zu iberwinden.

Teil 2 schon unterwegs. Die verblei-
bende Strecke bis zur 250 km west-
lich vom Schwarzen Meer gelegenen
Baustelle wurde innerhalb von zwei
Tagen auf der Stralle zurlickgelegt.
Der zweite Generator wartet noch auf
seine Abfahrt. So die Technik mit-
spielt, wird auch dieser in Kiirze sein
Ziel im bulgarischen Galabovo erreicht
haben. DVZ 15.4.2008 (gm)

www.felbermayr.cc

Foto: Felbermayr s
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Mittwoch, 30. April 2008

Erdrutsch wird mit 140
Tonnen-Gerat zu Leibe geruckt

Klappschute transportiert 15 Lkw-Ladungen Schutt vom
Gschliefgraben in den Traunsee — Drei Monate im Einsatz

GMUNDEN — Seit gestern
wird dem Erdrutsch im
Gschliefgraben in Gmunden
mit tonnenschwerer Technik
7u Leibe geriickt. Eine soge-
nannte Klappschute wurde
zu Wasser gelassen, um das
abgetragene Material des
Hanges in den Traunsee zu
kippen.

140 Tonnen-Schiff fiir
15 Lkw-Fuhren Schutt

Das riesige Gerdt hat ein
Fassungsvermogen von rund
15 Lkw-Fuhren. Die Klapp-
schute wiegt 140 Tonnen
und ist in zwei Teilen nach
Gmunden gefahren worden.
Das Geriit sei das einzige
transportierbare mit einem
derartigen  Fassungsvermo-
gen, so der zustindige Wel-
ser Hebetechnikspezialist
Horst  Felbermayr.  Die
nichste Schute wire in den
Niederlanden verfiigbar ge-
wesen. Fiir drei Monate wird
das Schiff nun in Gmunden
seinen Dienst tun.

Wegen der am Montag ge-
starteten oberdsterreichi-

schen Landesausstellung, die
ihren Mittelpunkt in Gmun-
den hat, kann der Schwerver-
kehr zum Abtransport der
Schuttmassen nicht mehr im
bisherigen Ausmall durch die
Stadt gefiihrt werden. Daher
wird das Material iiber ein
Forderband auf die Klapp-
schute gebracht und dann in

Mit diesem Koloss wird der
Schutt aus dem Gschlief-
graben abtransportiert.

Foto: apa/Felbermayr/Lackner

den Traunsee gekippt.

Der Erdrutsch im Gschlief-
graben sorgt seit Ende No-
vember 2007 fiir Aufregung
in Gmunden. Insgesamt wur-
den mehr als 50 Gebdude vo-
riilbergehend evakuiert. Alle
bis auf elf konnten mittler- |
weile wieder freigegeben |
werden. I




Briickentragwerkselemente mittels
l : g 13
'Luftkissen ,,eingeflogen

| Felbermayr stellte drei Briickentragwerkselemente aus Stahlbeton auf ihre vorgesehenen Fundamente. So weit,

ftkissen an ihre Bestimmungsorte.

Bis zu 40 Tonnen kénnen mit ei-
nem der sechs Luftkissen geho-
ben und transportiert werden.
Insgesamt macht das eine Hub-
leistung von 240 Tonnen aus —
genug also fiir Stahlbetonteile,
die maximal 220 Tonnen wie-
gen.

»Die Luftkissen sind iiber
Schlduche mit dem Kompressor
verbunden, ein zwischengeschal-
tetes Ventilsystem erlaubt die
notwendige Dosierung des Luft-
drucks®, erklirt Sascha Golu-
bich von der Niederlassung Lan-
zendorf. Voraussetzung dafiir ist
eine Luftlieferleistung von etwa
16.000 Litern pro Minute. Ein
Betriebsdruck von vier Bar sei
aber vollig ausreichend, spricht
Golubich aus der Praxis: ,Fin
héherer Druck wiirde das Dosie-
ren der Luftmenge iiber die Ven-
tilhebel nur zusitzlich erschwe-
ren.“

Ort des Geschehens fiir den erst-
maligen FEinsatz des gesamten
Systems war die Baustelle einer
Autobahnabfahrt in  Wiener
Neudorf siidéstlich von Wien.
Dabei wurden drei Stahlbeton-
Briickentragwerkselemente mit
220, 180 und 140 Tonnen auf
ein Hilfsfundament fiir das wei-
tere Verschieben mittels der Luft-
kissen gehoben.

Die Hiibe auf die Sockel waren
noch mit zwei Kridnen zu be-
werkstelligen: Zum Einsatz ka-

so normal. Aber: Die bis zu 220 Tonnen schweren Stiicke schwebten per Lu

men ein LTM 1400 und ein LTM
1500 mit maximalen Traglasten
von 400 und 500 Tonnen.

Aufgrund der groflen Ausladung
der Ausleger mussten die Beton-
elemente aber die letzten Meter
bis zum endgiiltigen Bestim-
mungsort auf dem Hilfsfunda-
ment mittels Luftkissen gescho-
ben werden. ,Das System hat
sich bestens bewihrt und hat un-
serem Kunden den Einsatz eines
traglaststarkeren Kranes, der mit
erheblichen Mehrkosten verbun-
den gewesen wire, erspart®,
freut sich auch Bereichsleiter Pe-
ter Wolfram, der die Premiere in-
teressiert mitverfolgte. Seiner
Ansicht nach wire das System

Mobilkrine leisten die Hauptar-
beit (0.), aber die letzten, entschei-
denden Meter legen die bis zu 220
Tonnen schweren Betonelemente
auf Luftkissen zuriick (1.)

fiir die Einbringung von schwe-
ren Maschinen in Fabrikhallen
und Ahnliches ebenfalls geeignet:
»Dort sind meist glatte Béden
vorhanden.“ Womit optimale
Voraussetzungen fiir die ,,Schwe-
befahrt“ gegeben seien. Sollte
der Untergrund etwas rauer sein,
kann man sich immer noch mit
Kunststoffmatten behelfen und
so tonnenschwere Komponenten
mit geringem Kraftaufwand zen-
timetergenau positionieren.
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Schwer- und Sondertransporte
made in Austria

Wie heifien die wichtigen Spediteure im Sondertransport- und Schwerlastbereich in
Osterreich, und wer sind die Hersteller, an denen kein Weg vorbeifiihrt?

FELBERMAYR

Schwertransport-Profis bei der Arbeit: Oft gilt es, Lasten mit einem
Gewicht von mehr als 1.000 Tonnen zu transportieren
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Grofeinsatz fir EM-Stadien

Die Stadien Innsbruck, Salzburg und Klagenfurt siehen
ganz im Zeichen der Fupball-EM 2008, denn auch diese
Stadien miissen dem Reglement der FIFA entsprechen und
wurden dahingehend angepasst. Damit verbunden waren
oftmals Arbeiten in schwindelerregender Hdhe, die be-
sonders verldssliche und leistungsfahige Hebetechnik er-
fordern. Daftr war eine Vielzahl von Arbeitsbihnen,
Staplern und Krdnen von Felbermayr erforderlich und im
Einsatz.

Wahrend die Stadien Salzburg und Innsbruck erweitert
werden mussten, wurde in Klagenfurt gleich ein neues Sta-
dion errichtet. .

Im Stadion Innsbruck waren die einzigen zwei in Osterreich
verfiigbaren 43 Meter-Gelenk-Teleskopbihnen im Einsatz,
dariber hinaus waren aber auch Anhanger-, Raupen- und
Scherenblihnen mit einer H6he von bis zu 25 Meter als
Unterstiitzung fur die Stahlbauer vor Ort. Zu Spitzenzeiten
waren im Stadion Innsbruck 20 Bihnen und bis zu sieben
Mobilkrane unterschiedliichster Traglasten gleichzeitig im
Einsatz. Fur schwerere Stahlkonstruktionen wurde ein
Raupenkran mit einer maximalen Traglast von 220 Tonnen
eingesetzt.

Auch in Salzburg sind bis zu 15 Bihnen gleichzeitig einge-
setzt worden. Mobilkrane mit maximalen Traglasten von
200 und 400 Tonnen sowie Citykrane assistierten bei der
Herstellung der Dachkonstruktion und beim Tribinenbau.
Besonders komfortabel ist es natirlich, die selbstfahrenden
Varianten der Biihnen einzusetzen, da damit ohne Verlassen
der Arbeitsplattform die Position beliebig gewechselt wer-
den kann. Wegen der Rasenheizung kdnnen sie aufgrund
ihres hohen Eigengewichtes, beispielsweise im Stadionbau,
aber nicht immer eingesetzt werden. Dariiber hinaus kdnnen
mit einigen Modellen aber auch Geldndekanten und sogar
Stiegen mihelos Uberwunden werden. Besondere Dienste
leistete ein Teleskopstapler mit einer Hubhhe von fast 16
Metern und einer maximalen Traglast von 3,5 Tonnen.
Eine der Vorzeigearenen flr die WM wird das Stadion Kla-
genfurt sein. Hier reichte der Einsatz von Spezialmaschinen
von der 12 Meter dieselbetriebenen Scherenbihne bis zum
selbstfahrenden 40 Meter Gelenk-Teleskopsteiger. In diesem
Sinnehat dann die Firma Felbermayr mit ihrem ,,sportlichen
Einsatz", schon wie im Jahr 2004, bei der Errichtung des
Olympiastadions, zum Gelingen eines sportlichen Grof-
ereignisses beigetragen.

P ——————
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Schwerer Zuggast:

348 t-Generator erfordert groBten Bahntransport Europas

Rund einen Monat dauerte die Reise eines 348 t schweren Generators. Dabei mussten 1.000 km
auf Wasser, Schiene und StraRRe zuriickgelegt werden. Highlight des Transports war die grote und
schwerste Bahnreise Europas.

Seine 1.000 km lange Rei-
se fiihrte den 348 t schweren
Generator von Antwerpen bis
Timelkam in das neue Gas- und
Dampfkraftwerk der Energie

32

AG in Oberosterreich. Samt-
liche Transporte, sowohl auf
den Verkehrstrigern Wasser,
Schiene wie auch auf der Stra-
Re wurden von Felbermayr als

Generalbeauftragter gemanagt.

mayr-Bereich ITB durchgefiihrt

Dazu zdhlt auch die grofite und wurde.

schwerste Bahnreise Europas,,

die fir den Transport notwen-
dig war und vom vom Felber-

Auf einem 12-achsigen Spezialtiefia-
der, dessen Module eineinhalbfach ne-

| beneinander gekoppelt wurden (3-file

Technik) wurde der Generator ins Ma-
schinenhaus transportiert.

~ Der Generator. wurde von den Mitar-
beitemn der , Felbermayr-Schwermonta-~
ge Deutschland® mitsamt eines 1.000
t-Hubgeriistes in Empfang genommen.

Schwertransportmagazin
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Anfang Dezember wurde der
in Charlotte (North Carolina)
von Siemens gefertigte Genera-
tor in Antwerpen (Belgien) von
einem Hochseeschiff itbernom-
men und in ein Schwergutbin-
nenschiff umgeschlagen. Die
weitere Reise fithrte {iber den
Rhein-Main-Donau-Kanal und
weiter auf der Donau bis in den
Felbermayr-Schwerlasthafen
nach Linz.

»Dieser Teil des Transports
war fest in der Hand unserer
Niederlassung in Niirnberg un-
ter der Leitung von Boris Albl,
die als Gesamtauftragnehmer
auch federfithrend fiir dieses
schwierige Projekt verantwort-
lich war“, kommentiert Wolf-
gang Schellerer, der als Ge-
schéftsfithrer der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik
tiber das Projekt bestens infor-
miert ist.

Die Abteilung ,Hafen-Lage-
rei“ organisierte den Umschlag
im Linzer Schwerlasthafen.
Dazu wurde der Generator zu-
néchst mit dem Portalkran vom
Schiff ausgeladen und auf so
genannten Bongossi-Holzern
zwischengelagert, um anschlie-
Bend auf einen 32-achsigen
Spezialwaggon des Felber-
mayr-Bereichs ITB (Internatio-
nale Tieflader-Bahntransporte)
umgeschlagen zu werden.

»Auf der Stralle wire der 348
Tonnen schwere Generator
mit einer Breite und Hohe von
rund vier Metern nicht geneh-
migungsfahig gewesen®, nennt
Schellerer die Griinde fiir den
Schienentransport auf dieser
verhdltnismaRig kurzen Dis-
tanz von 80 km zwischen Linz
und Timelkam.

Aber auch der Schienen-
transport fiir diesen schweren
Brocken forderte die Mitarbei-

STM Nr. 20 | 2008




ter der ITB, denn mehr als 600
t Gesamtgewicht kénnen auf
der Schiene nicht transportiert
werden.

Um den Transport aber den-
nochnichtin Gefahrzubringen,
war der Bau eines speziellen La-
degeschirrs notwendig. Diese
Vorrichtung wurde weitestge-
hend nach den Entwiirfen und
Entwicklungen der ITB-Tech-
niker gefertigt: ,Von der ersten
Zeichnung bis zum fertigen
Ladegeschirr in Leichtbauweise
verging ein Jahr. Die besondere
Herausforderung dabei war ein
Gewicht von 40 t fiir das Lade-
geschirr nicht zu {iberschreiten
und dennoch das auf der Fahrt-
strecke von Linz nach Timel-
kam zur Verfiigung stehende

Lichtraumprofil einzuhalten®
berichtet der ITB-Bereichsleiter
Thomas Grabuschnigg. Nur so

Mitarbeitern der ,Felbermayr-
Schwermontage Deutschland”
mitsamt eines 1.000 t-Hubge-

LAUf der Strafse wire der 348 Tonnen schwere
Generator mit einer Breite und Hohe von rund
vier Metern nicht genehmigungsfdhig gewesen.”

war es moglich, den Generator
inklusive des 70 t schweren Ro-
tors zu transportieren und das
hdéchstzuldssige Gesamtgewicht
einzuhalten. Somit blieben dem
Auftraggeber zeit- und kosten-
intensive Montagetdtigkeiten
auf der Baustelle erspart.

In Timelkam angekommen
wurde der Generator von den

riistes in Empfang genommen.

Mit diesem Hubgeriist galt
es, das Herzstiick des neuen
Kraftwerks auf ein Stralen-
fahrzeug umzuschlagen und
anschliefend ins Maschinen-
haus zu transportieren. Dazu
war aufgrund dervorgeschrie-
benen Achslastbeschrankung
im Kraftwerksgeldnde ein 12-

Kurzinfo
Felbermayr-Gruppe

Die Unternehmensgruppe Fel-
bermayr mit Firmensitz in Wels/
Osterreich ist mit 32 Standorten
in elf Landern Europas vertreten.
Im Jahr 2007 wird mit 1.650
Mitarbeitern voraussichtlich ein
Nettoumsatz von rund 330 Mio.
Euro erwirtschaftet. Spezialisiert
ist das Unternehmen auf Spezi-
al- und Schwertransporte sowie
Mobilkran- und Arbeitsbtihnen-
vermietung, Hoch- und Tiefbau-
tatigkeiten — bis hin zum Felber-
mayr-Spezialtiefbau, kurz FST
genannt.

achsiger Spezialtieflader, des-
sen Module eineinhalbfach ne-
beneinander gekoppelt wurden
(3-file Technik) erforderlich. Die
Fundamentstellung des Gene-
rators erfolgte mit dem vorhan-
denen Maschinenhauskran.

Im Herbst 2008 soll das
Kraftwerk in Betrieb gehen. Da-
mit ist bestimmt auch fiir den
Generator die Ruhepause nach
den Strapazen des Transports
beendet, und auch der Rotor
wird bei einer Kraftwerksleis-
tung von 2.500 GWh in Héchst-
form sein.

-.—
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Felbermayr macht ein ganzes

Kraftwerk mobil

Die Welser Spezialisten managten die trimodale Reise von
je zwei Trafos und Generatoren fiir ein Kraftwerk.

a

Der 250 Kilometer lange Straflentransport des 302 Tonnen schweren

Kraftwerksgenerators erfolgte mittels einer Schnabeltrigerbriicke

»Eine direkte Ubernahme der Ge-
neratoren am Kai war wegen der
Bestimmungen im Hafen Burgas
(Bulgarien) nicht méglich®, er-
kldart Georg Schlederer vom Fel-
bermayr-Bereich ITB, der fiir das
Gelingen des Bahntransportes
verantwortlich  zeichnete. Also
musste der Generator per Stra-
Benfahrzeug bis zu einem Mat-
tengleis im Hafengelinde trans-
portiert werden. Der anschlieffen-
de Transport auf der Schiene war
notwendig, da die Behorden der

Stadrzentrum  nicht  genehmigt
hatten. Die Schienenlastfahrt
wurde auf einem 24-achsigen
Spezialwaggon durchgefiihrt.

Die Schnabeltragerbriicke

Etwa 20 Kilometer siidwestlich
vom Hafen endete die Bahnfahrt
und der Generator wurde fiir
den Straflentransport bereit ge-

macht. Zum Einsatz kam eine
sogenannte Schnabeltrigerbrii-
cke. Mit diesem Gustostiickerl
einer Transportvorrichtung kén-
nen Lasten von bis zu 500 Ton-
nen transportiert werden, weil
die Last auf eine extrem hohe
Anzahl von Achsen verteilt wird.
Auch kann man mit dieser Tech-
nologie die Ladung bei Bedarf
auf eine Hohe von gut zwei Me-
tern anheben, um in engen Kur-
ven Hindernisse an der Innensei-
te zu iiberwinden.

Die verbleibende Strecke bis zur
owa 250 Kilomerer westlich
vom Schwarzen Meer gelegenen
Kraftwerksbaustelle wurde also
auf der Strafle zuriickgelegt. Fiir
diese Strecke war Felbermayr et-
wa zweicinhalb Tage unterwegs.
Damit war aber noch nicht alles
erledigt. Der zweite Generator
wartete noch auf seine Abfahrt.
Doch inzwischen hat auch dieser
sein Ziel in Galabovo erreicht.

ANZEIGE
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Tonnenschwere Technik kommt in Gmunden zum Einsatz
29.04.2008 | 11:57 | (APA)

Im Kampf gegen den Erdrutsch in Gmunden in Oberésterreich kommt nun tonnenschwere Technik
zum Einsatz. Am Dienstag wurde eine sogenannte Klappschute zu Wasser gelassen, mit der das
abgetragene Material in den Traunsee gekippt wird. Das Gerét, das ein Fassungsvermdgen von
rund 15 Lkw-Fuhren hat, soll drei Monate eingesetzt werden.

Wegen der Landesausstellung kann der Schwerverkehr zum Abtransport der Schuttmassen nicht
mehr im bisherigen AusmaB durch die Stadt gefuhrt werden. Daher wird das Material (iber ein
Férderband auf die Schute gebracht, die in zwei Teilen nach Gmunden gefahren wurde. Diese
haben ein Gewicht von jeweils 70 Tonnen. Das Gerat sei das einzige transportierbare mit einem
derartigen Fassungsvermaégen, so der zustdndige Welser Hebetechnikspezialist Felbermayr. Die
nachste Schute wéare in Holland verfliigbar gewesen.

Der Erdrutsch sorgt seit Ende November 2007 fir Aufregung in Gmunden. Insgesamt mehr als 50
Gebiude - darunter zwei Gasth&duser und ein kleiner Bootsbaubetrieb - mussten voriibergehend
evakuiert werden. Alle bis auf elf sind mittlerweile wieder freigegeben worden.

(APA)

© DiePresse.com
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Sieben ,,auf einen Streich“ fiir Felbermayr

Insgesamt sieben Krane
hat das dsterreichische
Unternehmen Felber-
mayr bei Tadano Faun
in Auftrag gegeben. Als
ersten Kran {ibernahm
kiirzlich der Telber-
mayr-Bereichsleiter fiir
Tirol, Prokurist Johann
Lettenbichler, den ATF
90G-4.

Diesem folgen im Laufe
des Jahres der ATF 40G-2
und der ATF 50G-3, zwei
ATF 65G-4 sowie zwel
Firma Scheffold, Worgl, im  bermayr), nach etfo
April 2004 und damit auch

eines ATF 60-4, wurde der erste Tadano Faun-
Kran in die Unternehmensgruppe Felbermayr
integriert.

Die positiven Erfahrungen fithrten im ver-
gangenen Jahr zum Abschluss des oben genann-
ten Auftrags durch Giinter Scherlofsky, Verkaufs-
leiter des dsterreichischen TFG-Héndlers

Ing. Fritz Kohlschein & Sohn GesmbH, Wien.
Bekanntermallen zahlt Felbermayr im Heimat-
land Osterreich zu den fithrenden Dienstleistern
im Bereich Hebeleistungen, Transporte sowie
Tief- und Hochbau. Die flexible Realisierung von
bis ins kleinste Detail durchkonzipierten Kom-
plettlésungen zéhlt zu den groBen Starken der
Unternehmensgruppe.

Mit 32 Standorten in elf Landern West- und Ost-
europas, circa 280 Mobilkranen bis 800 t Traglast

30, PRESSESPIEGEL

TFG Gebiets Verkaufslefter),.
Do couen ! Igter ATF 90G-4-Einwels

rfsk;l%i't Johann Lettenbichler, Ste-

ano Lauf Werk (ol e Shof«=_>r und Heinz Stecher (Kranprofis Fel-

sowie Josef Schwaig

i iker).
ung durch Markus Gruner (TFG Servicetechni er)

sowie einigen Raupenkranen bis zu 1.000 t, ran-
giert der Firmenverbund Felbermayr jedoch mitt-
lerweile sicherlich nicht nur in Europa, sondern
global zu den Top 30.

Durch das 1.650 starke Mitarbeiterteam werden
selbstversténdlich alle Dienstleistungen weltweit
angeboten und durchgefiihrt.

r T —— -



WIRTSCHAFT
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Obmann Alexander Biringer, Generaldirektor Ludwig Scharinger, Wolfgang Riedl, Raiffelsenbank Wels,
# Wimmer, LAbg. Anna Eisenrauch, Franz Lehner, Biirgermeister Peter Koits, Direktor Glinter Horst Felbermayr Senior
Aufsichtsratsve

Herman
Stadiberger, Margit Kreinecker, rsitzender Garold Aspbek, Vizebilirgermaister Bernhard Ploler. (v. L),

UNTERNEHMERABEND

General sagte, wo die Musik spielt

Gespannt hérten die knapp 270 Géste der Raiffeisenbank Wels dem Gastredner Generaldirektor Ludwig Scharinger zu.

WHS ¢ Die Raiffeisenbank
Wels présentierte sich beim
Untemehmerabend im neu-
en Messezentrum als verliss-
licher Begleiter mit Hand-
schlagqualitat, der nicht nur
in guten, sondern auch in

kritischen Phasen langen |

Atem bewelst. ,Wir leben in
einer Zeft ungeheurer Chan-
cen und betrdchtlicher Ris-
ken, einem Zusammenspiel
von Globalisierung und re-
gionaler  Verantwortung®,
sagte der Gastgeber, Direktor
Giinter Stadlberger.

) Esyibt kein
Konjunkturwunder, nur
eine Erwartungshaltung,
die entweder motiviert
oder deprimiert.«

LUDWIG SCHARINGER,
OQENERALDIREXTON DER
RAIFFEISENLANDESEANK 00

Als Gastreferent analysierte
Oberdsterreichs  Ralffeisen-
General Ludwig Scharinger
die Wirtschaft im Wandel der
Zeit. Gespannt lauschten die
zahireichen  Unternehmer
seinen Ausfihrungen. Der
Visiondr zeigte sich an die-

Geschiiftsleiter

ludmmmm“mmhﬁmﬁrMMMﬁm.

sem Abend von. uinu PSy-
choloj Sette. Scharin-
ger: .Es gibt kein Konjunk-
turwunder, nur eine Etwar-
tungshaltung, di

die entweder

Global gesehen sfeht der
Bankmanagey nur wenig Zu-
kunR in den USA. Die Ameri-

kaner heben zu lange aufl

Pump gelebt, sagte Scharin-
ger und wies auf den gewalt-

gen Paradigmenwechsel hin.
Wihnnd die USA bei inter-
nationalen W3ahrungsreser-

Besondere Giste in der
Hidimayr.

ven in der Hohe von 45 Milll-
arden US-Dallar stehenge-
blieben seien, hatten die
Chinesen 1528 Milliarden.
«Dort spielt die Musik®, so
Scharinger. Chinesen, Japa-
ner, Inder, Russen wilrden
heute die Weltkonjunktur
tragen. Daher habe die Raiff-
eisenlandesbank mit den
groften Kommerzbanken in
Peking und Mumbai (frither
Bombay/Indien) Kooperati-
onsabkommen und beglei-
ten hunderte minteleuropdi-
sche Firmen dorthin.

22 Deutsche und
Schweizer Banken bluten
jotat, well die Ammis im
stillen Ausgleich sind.

D ¥ und Sch
Banken wiirden jetzt bluten,
weil die Amis im stillen Aus-
gleich sind, bemerkie der
charismatische Redner.
Heimisch Unter

die exportieren, milssten
sich mehr aus dem amerika-
nischen Markt herausliisen
und Richtung Osten wen-
den”, so Scharinger. Raiffei-
sen betreue alleine in Tsche-

mum-r
() und Kommerzialrat Johann

Fotos: Reiffiisen/Thallinger

chien 60.000 Firmen. Im siid-

" deutschen Reum sind es

schon 6000 mittelstindische
Firmen.

Am Ende seines Vortrages
machte T wieder
einen Abstecher in die Psy-
chologie: _Wir brauchen
Energle, Optimismus, nicht
Angst.“ Chefs soliten Mitar-
beitern vorleben, worauf es
ankomme, damit diese be-
ginnen, untemehmerisch zu
denken. Von der Steuerre-
form erwartet sich Scharin-
ger eine Angleichung der
Steuersitze, ,nicht Mitarbei-
ter in die Progression hinein-
treiben”. Der Ralffeisen-Ge-
neral will 25 Prozent Erfolgs-
entlohnungssteuer bei tol-
lem Gewi

Die knapp 270 Besucher
konnten das Gehérte und die
anschlieBend angebotenen
Késtlichkeiten beim Small-
Talk verdauen. Einige holten
sich von Ludwig Scharinger
den einen oder anderen per-
sOnlichen Tipp.

Unter den Géisten waren
hochrangige Stadtpolitiker
und Unternehmer-Urgestel-
ne wie Johann Hodlmayr
oder Horst Felbermayr se-
nior und junior.

PRESSESPIEGEL | 31



24

OONachrichten Oberdsterreich

Schotter bildete ,Fallbett" fiir die Briicke, damit der Asphalt nicht beschadigt wurde, drei Ziindungen im Abstand vo

Bruckensprengung bremste

VORCHDORF. Die Sperre
der A1 zwischen Vorchdorf
und Steyrermiihl am Wo-
chenende war fiir Tausende
Lenker mit Stau und Arger
verbunden. Altbischof Ma-
ximilian Aichern kam zu
spit zu einer Firmung.

Mit einer Verzdgerung
von etwa einer halben Stun-
de kam er mit dem Auto in
Ungenach an. Seit 1966 sei

er noch nie zu spat zu ei-
ner Firmung gekommen,
sagt Aichern.

Die Westautobahn war
am Samstag ab 16 Uhr zwi-
schen Vorchdorf und Stey-
rermiihl in beiden Fahrt-
richtungen gesperrt wor-
den. Gestern kurz nach 14
Uhr - zwei Stunden friiher
als geplant - wurde sie wie-
der fiir den Verkehr freige-
geben. Auf beiden Umlei-
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tungsstrecken hatten sich
am Wochenende kilometer-
lange Staus gebildet. ,Die
Strecken sind halt eng und
kurvig. Speziell in Fahrt-
richtung Salzburg hat es
bis auf die Westautobahn
zuriickgestaut”, sagt ein
Polizist.

Um die Briicke zu spren-
gen waren 100 Bohrlocher
mit 25 Kilo Sprengstoff ge-
fiillt worden, die mit 50 Me-

ter Zundschnur verbunden
wurden. Eine weitere fithrte
zum Sprengmeister, der
Samstagabend etwa 80 Me-
ter entfernt hinter einem
Bauernhaus stand und die
Zindung ausloste. Genau
genommen waren es drei
Ziindungen im Abstand
von 0,25 Sekunden - mit
freiem Auge kaum wahr-
nehmbar. Damit die herab-
stirzenden  Briickenteile



Montag, 28. April 2008

Altbischof ein

die Fahrbahn nicht bescha-
digten, waren von der Fir-
ma Felbermayr. die fir die
Sprengung zustandig war,
40 Fuhren Schotter heran-
gekarrt worden. Damit
wurde unter der Briicke ein
etwa zwei Meter hohes,
Fallbett errichtet.

Die Teile der in sich zu-
sammengesunkenen Brii-
cke wurden dann zerklei-
nert. 70 Lastwagen-Fuhren

wurden  abtransportiert.
Die Stahlbeton-Teile sollen
als Baumaterial wiederver-
wendet werden.
Abgetragen wurde am
Wochenende auch die alte
Autobahnbriicke in Steyrer-
miihl. Lkw-Fahrer mussten
abermals Dutzende Ton-
nen Stahlbeton abtranspor-
tieren. (no)
Mehr Fotos: www.nach-
richten.at/fotogalerie

Autobahnbriicke gesprengt

Vorchdorf « Gestern um 18.30 Uhr wurde die
Autobahnbriicke bei Vorchdorf (Bezirk Gmun-
den) planmaBig gesprengt. Heute, ab zirka 16
Uhr, kann die Westautobahn zwischen Vorch-
dorf und Steyrermiihl wieder in beiden Rich-
tungen befahren werden. Fotos: EPA, Hamminger
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»Geroll-Entsorgung” im Traunsee
Fischer schalten Staatsanwalt ein

GMUNDEN. Eine spezielle
«Klappschute” ist seit gestern
am Traunsee im Einsatz. Damit
soll das Gerdll vom Gschlief-
graben in den See ,entsorgt"
werden. Die Fischer laufen da-
gegen Sturm, weil sie um den
Fischbestand und dessen
Laichplitze fiirchten. Sie dro-
hen mit dem Staatsanwalt.

VON EIKE-CLEMENS KULLMANN

sDie  Katastrophe vom
Gschliefgraben ist fiirchterlich.
Ich verstehe daher auch, dass
alles versucht wird, um hier zu
helfen. Aber doch bitte nicht
auf unsere Kosten“, sagt Her-
bert Gaigg, Obmann des Fi-
schereireviers Traunsee den
OON. Wie berichtet, sollen mit
einem eigens aus Linz angelie-
ferten Schiff, einer sogenann-
ten Klappschute, rund 200.000
Kubikmeter Geréll aus dem
Gschliefgraben abtransportiert
und in den Traunsee gekippt
(verklappt) werden.

Fir die Verantwortlichen
der HilfsrnaBnahmen stellt die
Entsorgung des tonnenschwe-
ren Gerdlls und Erdreichs, das
durch die massive Hangrut-
schung im Gmundner Gschlief-
graben angefallen ist, ein gro-
Res Problem dar. Von der etwa
300.000 Kubikmetern wurde
bislang ein Drittel mit 130
Lkw-Fuhren pro Tag abtrans-

portiert.
Was den Fischern an der
neuen ,Entsorgungsvariante“

des Gerolls besonders sauer
aufstoft, ist der Umstand,
»dass mit uns niemand gespro-

{wschen hat, wir nirgemds—eéinge-

bunden waren“, sagt Gaigg.
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Die Klappschute - hier die Verladung - hat ein Fassungsvolumen von 15 Lkw Fuhren

»~Was wiirden sie denn machen,
wenn wir keinen See hitten?
Dann miissten sie das Geroll ja
auch woanders hinbringen.” So
aber sei die Verklappung des
Materials im See offensichtlich

.............................................

99Es kann doch nicht
sein, dass der ganze
Traunsee einfach zum Ka-
tastrophengebiet erkldrt
wird, und Behordenge-
nehmigungen nicht mehr
notwendig sind.¢é

KARL WOGERBAUER
Landesfischermeister

............................................

die ,einfachste und billigste Lo-
sung. Und dann ist ja alles ver-
schwunden, glaubt man*, sagt
Gaigg. Er fiirchtet um den
Fischbestand, der sich im
.Traunsee in den vergangenen
'Jahren s2ufriedenstellend ent-
wickelt hat®.

Zehn Jahre lang Probleme

Welche Auswirkungen Ein-
griffe in die Natur haben kon-
nen, glaubt Gaigg anhand des
Beispiels Mondsee nachweisen
zu konnen. ,Als dort die Auto-
bahn gébaut worden ist, haben
-mgich~oembsebestinde mehr
als zehn Jahre nicht erholt. Das

Foto: APA

ist wissenschaftlich bewiesen®,
sagt Gaigg. Er hofft jetzt auf
die Unterstiitzung des Landes-
fischereiverbandes.

Der diese auch zugesagt hat.
»Wir werden umgehend Straf-
anzeige gegen diese Arbeiten
erstatten und dariiber hinaus
eine Sachverhaltsdarstellung
an die Staatsanwaltschaft tiber-
mitteln. Es kann 'doch nicht
sein, dass der ganze See ein-
fach zum Katastrophengebiet
erkldrt wird und dann keinerlei
behordliche Genehmigungen
fiir derartige Arbeiten notwen-
dig sind“, sagt Landesfischer-
meister Karl Wogerbauer.



MENSCHEN

Quantitat statt Qualitat: Die groRten,
dicksten, umfangreichsten Mietflotten
der Republik, ja des deutschspra-
chigen Raumes, zeichnet Kran &
Biihne einmal im Jahr auf. Uber klei-
ne Bewegungen und Riesenspriinge
informiert Kran & Biihne.

inmal im Jahr traktiert ““' Unternehmen
die Redaktion von Kran -
zahlt zu den Top 20?

& Bithne die Vermieter
von Turmdrehkranen, Mobil- Und Sie finden sich nicht auf
kranen und Hubarbeits- der Liste? Dann melden Sie sich

bei uns. Wir informieren unsere

biihnen und fragt nach
. e Leser gerne tiber Ihr Vermietung-
dem Umfang der jeweiligen
ramn -

Mietflotte. Die Zahlen, die c
in unseren Top 10 bezie- Suhne |

.Das war eine Knochenarbeit”, sagt der Bithnenoperator von Felbermayr
iiher diesen Einsatz im obergsterreichischen Pregarten Ende Mai. Ein zehn
Meter breites, 25 Meter hohes und 220 Kilogramm schweres Transparent
sollte montiert werden. Das obere Ende wurde dazu mit der Wumag

WT 610 auf eine Hohe von etwa 45 Metern gehoben und dort in eine
Halteschiene eingefadelt.
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Felbermayr: Vom lokals
zum Internationalen

Mit 32 Standorten in elf
Landern gehort Felbermayr
europaweit zu den ganz
Grolsen in der Transport-
und Hebetechnik. Doch
auch im Hoch- und Tiefbau
hat es das Welser Familien-
unternehmen geschafft, .
mit einer gezielten Abde-
ckung von Nischen erfolg-
reich zu wachsen,

Viel Herz und Hirn waren
notwendig, um aus dem eins-
tigen ,Ein-Bagger-Unterneh-
men” eine international er-
folgreiche Firmengruppe zu

%{ 7

by
a2

formen — vor allem aber eine
starke Familie und engagierte
Mitarbeiter. ,Ohne ihren Ein-
satz und ihr Wissen wire die-
ser Erfolg nicht moglich ge-
wesen”, sagt Firmengriinder
Horst Felbermayr. Aber (iber
alledem seien es die Kunden,
welche die Erfolgsgeschichte
des Unternehmens ausma-
chen: ,Sie sind es, die uns Tag
fir Tag vor neue, immer gro-
Bere Aufgaben stellen. Mit
diesen Aufiaben wachsen
wir”. Gewachsen ist {ibrigens
auch die Anzahl der Mitarbei-
ter: 1650 ,Felberianer” erwirt-

Felbermayr im Kraftwerksbau — mit der Leistung von ei-

nem Megawatt deckt des Ybbskraftwerk bei Waidhofen
den Jahresbedarf von ca. 1.300 Haushalten. Ffotos: Felbermayr

schafteten im vergangenen
Jahr einen Umsatz von 330
Millionen Euro.

Hoch- und Tiefbau

Mit der Ubernahme dieses
Tatigkeitsbereichs durch den
Sohn des gleichnamigen Fir-
mengriinders Horst Felber-
mayr, hat die Bautétigkeit im
Hause Felbermayr wieder
stark an Dynamik zugenom-
men. So steht das gelbe ,F*
im  Baubetrieb neuerdings
nicht nur fir Tief-, sondern
auch fir Hochbau. ,Erste Pro-
jekte wie die Errichtung eines
Wasserstoffwerkes und der
Bau von Lager- und Produkti-
onshallen wurden bereits rea-
lisiert”, sagt DI Horst Felber-
mayr. Aber auch der Tiefbau
befindet sich im Hoch und so
wurde die Produktpalette um
Ramnitechnik und Wasserbau
erweitert. Kompetenz beweist
das ISO-zertitizierte Unter-
nehmen aber auch im Stra-
Ren-, Kanal-, und Briicken-
bau. Auch der Kraftwerksbau
hat es innerhalb kiirzester Zeit
geschafft zum festen Bestand-
teil in der Felbermayr-Auf-
tragsmappe zu werden.

Derzeit wird gerade ein
Kraftwerksprojekt in der nie-
derdsterreichischen Gemein-
de Sonntagberg finalisiert:
»Das Kraftwerk ist Ende ver-
gangenen Jahres ans Netz ge-
gangen und produziert etwa
den Jahresbedarf von 1.300
Haushalten. Derzeit arbeiten
wir noch an der AuBengestal-

o
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en Erdbauunternehmen
Industriedienstleister

tung”, berichtet Felbermayr
tber die Jahresbaustelle, die
auch Rammtechnik und Ab-
brucharbeiten inkludierte.

Referenzprojekte wie die
Sanierung des Sonnblickgip-
fels machten den Felbermayr-
Spezialtiefbau bekannt. Heu-
te ist er eine feste GroRe im
Baugeschift Felbermayr’s; ge- |
nauso wie die lokale Kies-
und Schottergewinnung, die
Abfallwirtschaft und das Bau-
stoffrecycling.

Transport- und
Hebetechnik

~Wir decken alle Facetten
des - Projektgeschiftes ab”,
sagt der Geschiftsfiihrer der
Felbermayr Transport- und
Hebetechnik .~ Wolfgang

Schellerer. Gemeinsam mit
dem  Tochterunternehmen
BauTrans werden etwa 250
Schwerlastgarnituren erfolg-
reich durch ganz Europa be-
wegt. Dazu gehdren auch
Raupenkrane mit Traglasten
von bis zu 1000 Tonnen im

Sonderlastfall. Ein so genann-"

ter Selbstfahrer mit 952 Pfer-
destdrken und einer Ladefs-
higkeit von 1000 Tonnen ge-
hort genauso zur Transport-
geratschaft wie ein umfassen-
des Equipment zur Abde-
ckung des Verkehrstragers
Schiene. ,Wasserfest” zeigt
sich Felbermayr mit dem
Schwerlasthafen in Linz -
hier kdnnen Industriebehal-
ter mit Stlickgewichten von
bis 'zu 600 Tonnen umge-

schlagen werden. Eine Gleis-
und StraBenanbindung bringt
grobtmagliche Flexibilitit in
der Wahl des Verkehrstragers.
Lager- und Produktionshallen
ergdnzen das  Angebot.
»+Durch die Anbindung an die
Donau produzieren “unsere
Kunden quasi direkt am
Meer”, sagt Schellerer iiber
das 22 Hektar groRe Hafen-
gelande. In der Vermietung
ist Felbermayr mit etwa 1700
Hebebiihnen, Gabelstaplern
und Teleskopladern europa-
weit prasent — etwa 300 Kri-
ne ibernehmen teils schwie-
rigste Kranungen und ma-

chen Felbermayr zu - dem, :
was es heute ist: Fin weltweit
tatiges Unternehmen, made.

in Oberdsterreich..

Transport- und Hebetechnik der Welser Schwerlastprofis ist international gefragt.
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FELBERMAYR

Komplettanbieter am Bau

Mit den Tatigkeitsfeldern wie Abbruch, Bau-
grubensicherung, Rammtechnik, Baustoff-
recycling und dem Spezialtiefbau werden
durch das Familienunternehmen ergénzend
zum klassischen Hoch- und Tiefbau auch
Nischen abgedeckt. Diese sind es auch,
die das 1942 in Wels gegriindete Unter-
nehmen zu einem gern gesehenen Partner
auf den Baustellen machen.

Stirke in allen Lagen

Mit Projekten wie der Sanierung des Sonn-
blickgipfels in mehr als 3.000 Metern
Hohe oder den Fundamentarbeiten zur Er-
richtung des Sky-walk am Dachstein hat
Felbermayr auch in eisigen Hohen Stdrke
bewiesen. Doch auch die Bereiche Brl-
cken-, StraRen- und Kanalbau haben ihren
festen Platz im Geschéaftsfeld Bau des Un-
ternehmens mit Sitz in Wels. Als Ge-
schaftsfihrer ist der gleichnamige Sohn
des Seniorchefs, DI Horst Felbermayr, aber
auch immer auf der Suche nach neuen Ta-
tigkeitsbereichen. So ist Felbermayr neuer-
dings auch im Kraftwerksbau tétig. ,Ende
des Vorjahres konnten wir nach zehn Mo-
naten Bauzeit ein Kraftwerk an der Ybbs
fertigstellen. Mit einer Leistung von einem
Megawatt Strom kann der Jahresbedarf von
rund 1.300 Haushalten abgedeckt wer-
den”, sagt Felbermayr Uber das Projekt in

der niederdsterreichischen Gemeinde
Sonntagberg. Neu bei Felbermayr ist auch
der Bereich Hochbau, der sich in kiirzester
Zeit hervorragend etablierte. Das Angebot
reicht vom Wohn- und Geschaftsbau bis hin
zur Errichtung von kompletten Industrie-
und Gewerbeohjekten. ,Beispiel daflr ist
ein rund 1.000 Quadratmeter umfas-
sendes Bilirogeb&ude in Bischofshofen®,
sagt Felbermayr Uber das in Skelettbauwei-
se ausgefiihrte Bauwerk, das Ende Mai fer-
tiggestellt wurde.

Kompetenter Partner

Als quasi ,Komplettanbieter ist Felber-
mayr auch in Sachen Baufeldfreimachung
ein kompetenter Partner. Projekte wie der
Abbruch der in die Jahre gekommenen Zen-
trale der Energie AG in Linz oder der Ab-
bruch des Bahnhofs Wien-Nord bezeugen
das. Aber auch, wenn es schnell gehen
muss, kann man auf Felbermayr zahlen. So
musste Ende April eine Autobahnbricke in-
nerhalb von 24 Stunden gesprengt, zer-
kleinert und abtransportiert werden. ,Nach
etwa 18 Stunden waren wir fertig", kom-
mentiert Felbermayr stolz die Arbeit seiner
Mitarbeiler. Erganzend zum Abbruch bietet
Felbermayr auch die komplette Entsorgung
des anfallenden Materials an. Im Bedarfs-
fall garantieren mobile Brechanlagen ein

Auch in der Baufeldfreimachung ist Felbermayr beslens elablierl.

ol _oikod obosiak ioh 100

Fotos: Felbermayr

kosten- und zeiteffizientes Baustoffrecyc-
ling vor Ort. Mit der WBR (Welser-Baustoff-
recycling) verfugt Felbermayr, zusammen

Fiir das Liebherr-Werk in Bischofshofen ertichtete
Felbermayr ein mehr als 1.000 Quadratmeter
groRes Birogebéude.

mit zwei weiteren Gesellschaftern, Uber
eine der modernsten Recyclinganlagen und
hat auch ausreichende Kapazitdten fur
grote Volumen. Neben der Ausflhrung von
Infrastrukturprojekten und der
Gestaltung von Aufenanlagen
verfugt Felbermayr weiters Uber
groRziigige Flachen zur Gewin-
nung von Kies- und Schotter.
Aktivitdten wie Wasserbau und
Abfallwirtschaft, die auch den
Verleih von Containern ein-
schlieft, machen Felbermayr
zu einem ,Vollsortimenter”.
Mit einer in Osterreich fiachen-
deckenden Arbeitsbihnen-,
Mobil- und Raupenkranvermie-
tung sowie der Abdeckung der
Verkehrstrager Schiene, StrafRe
und Wasser in Sachen
Schwertransport ist Felbermayr
auch in den bauaffinen Berei-
chen Transport- und Hebetech-
nik optimal aufgestellt.

Felbermayr Bau GmbH & Co KG
Machstrafie 7

A-4600 Wels

T +43(0)7242/695-0

F +43(0)7242/695-1.37
www.felbermayr.cc
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Freitag, 13. Juni 2008
Spektakel in Linzer City:

Glockenbergung mit
100-Tonnen-Kran!

Da gab’s was zu sehen! Zenti-
metergenaue Prizisionsarbeit mit
dem Ausleger eines 100-Tonnen-
Krans zeigten die Spezialisten der
Firma Felbermayr in der Linzer
City vor, holten aus luftiger Héhe
aus dem Turm der Linzer Stadt-
pfarrkirche sieben Glocken, die
zur Restaurierung nach Schir-
ding und Passau gebracht wer-
den. Oben im und am Turm werk-
ten Mitarbeiter der Glockengie-
Berei Perner aus Scharding, wo-
bei vor allem das Herausziechen
und Abseilen der 4,7 Tonnen
schweren ,, Kaiserin“ eine kniffeli-
ge Herausforderung war.

,Das Geldut stammt aus dem
Jahr 1693 und ist seitdem oben
im Turm. Es‘ist die erste Restau-
rierung dieser Glocken®, erzahlt
Pfarrassistent Herbert Unger.

Fotos: Horst Einoder, Didzese Linz

o Spezialisten der GlockengieBerei Per- | A Die 4,7 Tonnen schwere ,,Kaiserin“
ner in Schirding gingen hoch iber den | schwebt vom Turm der Stadtpfarrkirche
Dichern der Linzer Altstadt ans Werk. in Linz langsam dem Boden entgegen.
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Freitag, 13. Juni 2008

OUNachrichten Land

&

Wo000000000ah - beim Start ihrer Reise geht es fiir die Glocken der Stadtpfarrkirche erst einma

Glocken auf Reisen: Da fiel
Pfarrer ein paar Tonnen vo

LINZ. ,Sommerfrische” fur die
Glocken der Stadtpfarrkirche:
Vor 2009 sollen sie auf Hoch-
glanz gebracht werden. Ges-
tern traten sie ihre Reise an.

VON RENATE SCHIESSER UND
ALFRED REITER (FOTOS)

Wenn Glocken auf Reisen ge-
hen, braucht es schon etwas
mehr, als wenn unsereins die
Koffer packt. Einen Kran bei-
spielsweise. Fast ein bisschen
zierlich schaut er aus, wie er so
vor dem mdchtigen Turm der
Stadtpfarrkirche aufragt.

Doch der &uRere Schein
triigt, wieder einmal zédhlen die
inneren Werte: Bis zu 100 Ton-
nen soll er heben konnen. Und

eo\Was, so kiein ist die?
Die schaut im Turm viel
grofer aus.¢6

EIN PASSANT

tber die 4,7 Tonnen schwere
«Kaiserin, als sie den Boden
erreicht.

das aus gut 80 Metern Hohe.
Dort sind bereits die Spezialis-
ten der Schardinger Firma Per-
ner am Werk, die die Glocken
restaurieren wird. ,Wir sind
quasi am Kirchturm daheim®,
sagt Gerhard Hauseder, wih-
rend er mit getubten Griffen

+ Vorbereitungen trifft. Was die

Unaufgeregtheit erklart, mit

der er zu Werke geht. Die steht
ganz im Gegensatz zur Aufge-
regtheit der Zuschauer.

So ein Gelaute hatten sie je-
doch eher selten vor sich, sagt
Projektleiter Horst Stauchner.
Keine der Glocken musste in
den Weltkriegen zum Ein-
schmelzen abgeliefert werden.
Zum ersten Mal seit der Monta-
ge 1693 verlassen sie gemein-
sam den Turm.

Bereitmachen zur Abfahrt

Eine nach der anderen wer-
den die Glocken reisefertig ge-
macht. Was heilt: Sie wollen
gesichert, aus der Glockenstu-
be auf eine Plattform gebracht
werden. Das ist bei der gerade



wLente

| fast 80 Meter in die Tiefe.

en dem
m Herz

einmal 1450 Kilo schweren
Zwolferin® fast ein Spazier-
gang, verglichen mit der ,Kai-
serin“ - mit 4760 Kilo schon
ein ganz schones Brocker].

Mit entsprechender Erleich-
terung wird die gegliickte Fahrt
in die Tiefe deshalb auch von
Herbert Unger aufgenommen.
Da fallen ihm mindestens die
4,7 Tonnen der ,Kaiserin“ vom
Herz. ,Aber noch mehr freue
ich mich, wenn sie zuriuckkom-
men*, sagt der Pfarrassistent.
Im Herbst soll es so weit sein.
Dann wird auch die dlteste Glo-
cke von Linz, die ,Friedrichs-
glocke* aus 1491, die derzeitin
der Kirche steht, mit den Kolle-
gen im Turm einziehen.

Die Stadtpfarrkirche ist jetzt glockenlos.
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Felbermayr organise «le plus lourd» voyage par chemin de fer d'Europe

348 tonnes par chemin de fer

Le transport d'un générateur de 348 t d'Anvers (Belgique) jusqu'a la nouvelle centrale

combinée gaz et vapeur d'Energie AG a Timelkam (Haute-Autriche) aura duré environ

un mois. Clou de ce transport organisé par le spécialiste colis lourds Felbermayr: le voyage

ferroviaire le plus long et avec la charge la plus lourde jamais réalisé en Europe.

Arrivée du générateur a Timelkam (Haute-Autriche — ligne Linz-Salzbourg).

En décembre dernier, un générateur
construit par Siemens a Charlotte (Caro-
line du Nord/USA) a été transbordé d’un
navire hauturier sur une unité fluviale
pour colis lourds & Anvers (Belgique). Le
voyage s’est poursuivi sur le canal Rhin-
Main-Danube puis sur le Danube jusqu’au
port pour colis lourds de Felbermayr 3 Linz
(Autriche). «Cette partic du transport était
assumée par notre succursale de Nurem-
berg (Allemagne), également responsable
de Pensemble de ce projet pour le moins
difficile», commente Wolfgang Schellerer,
patron de Felbermayr Transport- und He-
betechnik.

Interdit sur la route

La division entreposage portuaire a orga-
nis¢ le transbordement dans le port pour
colis lourds de Linz. Pour commencer, le
générateur a été débarqué a ['aide de la grue
de bord puis entreposé avant d’étre trans-
bordé sur un wagon spécial a 32 essieux de
la division ITB (transports ferroviaires in-
ternationaux 4 plan surbaissé) de la société
Felbermayr.

[l n’aurait pas été possible d’obtenir
une autorisation de transport par la route
de ce générateur d’une largeur et d’une
hauteur d’environ 4 m et pesant 348 t»,
explique Wolfgang Schellerer précisant

que c’est la raison pour laquelle le choix
s’est porté sur le transport ferroviaire pour
cette distance relativement courte de 80
km entre Linz et Timelkam.

Il n’en demeure pas moins que le trans-
port ferroviaire de ce véritable colosse a re-
présenté un vrai défi pour Péquipe d’ITB
lorsque P’on sait qu’un poids total supé-
rieur 4 600 t ne peut pas étre transporté par
chemin de fer. Pour résoudre le probleme,
il a fallu construire un dispositif de charge-
ment spécial. Lequel a été congu et mis au
point essentiellement par les techniciens
d’ITB. Le défi spécifique en I'occurrence
consistait a ne pas dépasser un poids de 40
t pour 'équipement de chargement tout
en respectant le gabarit existant sur la li-
gne entre Linz et Timelkam.

A Tarrivée a Timelkam, le générateur
a été réceptionné par les employés du
service «Schwermontage Deutschland» de
la société Felbermayr. Ils étaient équipés
pour ce faire d’un engin de levage de 1000
t. Cet engin leur a permis de transférer le
cceur de la nouvelle centrale sur un véhi-
cule routier puis de le transporter sur un
véhicule spécial & plan surbaissé jusqu’a
la salle des machines de la centrale. Il cst
prévu que la centrale en question devien-
ne opérationnelle cet automne.

www.felbermayr.ce
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Rekordbriicke Uber die Drau

Neue Radlacher Briicke in Steinfeld wurde gestern tber die Drau gespannt. Das 650.000- Euro-Bauwerk ist die

langste Lkw-taugliche und iiberdachte Holzbriicke Osterreichs.

Die neue Radlacher Briicke wurde gestern beim Einheben derTeile
schon als "neues Wahrzeichen fiir Steinfeld" tituliert Foto: Stoflin

Sichtlich freudestrahlend gab sich gestern Johann Stotter
vulgo Erlacher: Er ist der Obmann der Agrar-
Nachbarschaft Radlach mit 18 Mitgliedern. Er, sowie viele
Neugierige, verfolgten die Montage der neuen Radlacher
Briicke. Diese ist Osterreichs langste tiberdachte
Holzbriicke, die auch von Schwerverkehr-Fahrzeugen
(bis zu 40 Tonnen) befahren werden kann.

Tolles Bauwerk. "Die alte Briicke hatte saniert werden
mussen, aus wirtschaftlichen Griinden entstand dieser
Neubau. Das hier ist ein tolles und sehr praktisches
Bauwerk geworden", sagt Stotter. Uber 20 Landwirte aus
Radlach und Steinfeld benétigen diese Brucke, weil
sudlich der Drau 30 Hektar Felder und 150 Hektar Wald
bewirtschaftet werden missen. Im Februar dieses Jahres
wurden bei Niedrigwasser der Drau die Brickenkdpfe und
zwei Pfeiler errichtet. Die Briicken-Teile fertigte Holzbau-
Hofer in Nikolsdorf in Osttirol. "Zur Anlieferung vor zwei
Wochen mussten einige Zufahrten und Wege verbreitert
werden”, weild Burgermeister Ewald Tschabitscher. Auch
er ist stolz auf das "neue Wahrzeichen von Steinfeld", wie
die neue Holzbriicke mit Stahlverstarkungen schon
gestern von einigen der vielen Zaungéaste bezeichnet
wurde.

Finanzierung. Das 650.000 Euro Projekt wird von der
Landwirte-Gemeinschaft mit 50.000 Euro Eigenleistung
und vom Land Kéarnten finanziert: Vom Stral3enbaubudget
kommen seitens des amtsfihrenden Landeshauptmanns
Gerhard Ddrfler 300.000 Euro sowie je 150.000 Euro vom
Agrar-Referat (Landesrat Josef Martinz) und als
Bedarfszuweisungen von Landesrat Reinhart Rohr.

Man kann stolz sein. Fir Projektleiter Gregor Fehlmann
ist diese "Fachwerkbriicke mit nicht-parallelen Gurten ein
besonders schdnes Bauwerk, auf das jeder stolz sein
kann". Er war auch zufrieden, dass das Einhéangen der
Bauteile mit drei grof3en Krénen (jeder kann bis zu 60
Tonnen heben) millimetergenau erfolgte. Die Arbeiten
dauerten den ganzen Tag Uber. Als Sicherungsposten zu
Wasser waren die Feuerwehren Kleblach-Lind und
Radlach mit dem FF-Boot unter Kommandant Franz
Golger im Einsatz. Am 8. November wird die Briicke
offiziell eroffnet.

HELMUT STOFLIN
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_Menschenschleuder*

Fir die TV-Sendung
,Galileo® liefden sich
am Freitag zwei Men-
schen am Pirkdorfer
See in eine tberdi-
mensionale Schleuder
spannen und tiber
den See katapultieren.

STEPHAN SCHILD

anz schén was zu schauen

hatten die Besucher des

Pirkdorfer Sees am Freitag.
Wie aufgefidelt saflen etwa 30
Pensionisten auf der Terrasse des
Seecafes und beobachteten stun-
denlang zwei Kriine.

Mit diesen unternahm der Be-
treiber des Jauntaler Bungy Jum-
pings, Gerhard Grabner, begleitet
von einem deutschen Film-Team
einen Feldversuch: Als Versuchs-
kaninchen lisst sich Anke Klein
zwischen den zwei blauen Kra-
nen in Seile einspannen. Sie wer-
den wie bei einer Schleuder ge-
zogen, aus Griinden der Sicher-
heit jedoch nach vorne. Minuten
spiter wird die 29-jihrige
Miinchnerin iiber den See kata-
pultiert.

Der Panikhaken klinkt aus

,Drei! Zwei! Eins!“ ruft Grabner.
Einer seiner Mitarbeiter klinkt
den ,Panikhaken“ aus und die

menschliche Rakete zischt ab.
Fliehkriifte von bis zu drei G wir-
ken auf die zierliche Frau ein. In-
nerhalb einer Sekunde beschleu-
nigt sie von Null auf100. ,Ein For-
mel 1-Bollide braucht dazu zwei
Sekunden. Untrainierte Men-
schen fallen bei vier bis fiilnf G in
die-Bewusstlosigkeit", vergleicht

Grabner. Nachdem Klein den
Schuss unverletzt {iberstanden
hat, ist Jan Schwiderek aus Berlin
an der Reihe. ,.Es ist mein erster
Fall, den ich als Reporter fiir die
Sendung ,Galileo” auf ,Pro 7" un-
tersuche®, sagt Schwiderek, frei-
er Journalist, in seine Helmkame-
ra, eine mit vielen Klebebindern

e e e e ———



am Pirkdorfer See

gesicherte Spezialkonstruktion.
Als er abdiist, gellt sein ekstati-
scher Jubelruf {iber den Pirkdor-
fer See.

Der Versuch ist gegliickt

Das Filmteam rund um Joachim
Ottmer ist zu diesem Zeitpunkt
bereits etwas geschafft. Um acht

Deutschland fliegt auf
uns: Anke Klein, Jan

Schwiderek und Ger-
hard Grabner (oben

von links) machen den
ReiBtest. Wenig spater
JHiegt” Klein auch

schon (unten) scHio

Uhr in der Frith hatte der Aufbau  den ,Fake Check va
der Krdne begonnen. Ein Seil testen, ob ein auf ,Y
nach dem anderen spannte Grab-  Internet unter ,Hurl
ner ein. Ungezdhlte Reif-Tests hot“ gezeigter Spot
spiter, startete in der prallen Mit-  ist, oder nachbearbe
tagssonne die Versuchsreihe mit Das Ergebnis stch]

einem Plastik-Kanister voll Was-  mittag jedenfalls ein
ser. Gegen |5 Uhr erst log Schwi-  Quot erat demonstrar
derek los. Und alles nur, um fiir -~ Versuch ist gegliickt.
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Siemens Die lange Reise des Generators fur das neue Gas-und-Dampf-Kraftwerk der E

Rekordtransport pe
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GroBter und schwerster technisch maglicher Eisenbahntransport Europas.

PETER SEIPEL

Wien. Gut angekommen - seine wei-
te Reise von Amerika nach Oberdts-
terreich hat das Herzstlick des neu-
en Gas-und-Dampf-Kraftwerkes
am Kraftwerksstandort Timelkam
der Energie AG Oberosterreich
nun erfolgreich abgeschlossen.
Vor Kurzem legte der 347 Ton-
nen schwere Siemens-Generator
die letzten 70 Kilometer von Linz
an seinen neuen Standort zuriick,
und nahm dafiir den gréSten und
schwersten technisch méglichen
Eisenbahntransport Europas in
Anspruch.

Den ersten Teil des Weges
brachte der Generator von Char-
lotte (North Carolina, USA) nach
Linz schwimmend hinter sich.
Uber den Atlantik war der Genera-
tor als Seefracht unterwegs, dann
wurde er auf dem Rhein-Main-
Donau-Kanal von Antwerpen nach
Linz verschifft.

Der 347.728 Kilogramm schwere
Generator aus dem Siemens-Werk
in Charlotte ist das zentrale Aggre-
gat des neuen 400 MW-Gas-und-
Dampf-Kraftwerkes in Timelkam.
Er wird ab Herbst 2008 Strom fiir
700.000 Haushalte produzieren
und nachhaltig die Versorgung in
Oberdsterreich absichern.

dem Jahresstromverbrauch von
rund 700.000 Haushalten. Das
Kraftwerk wird im Herbst 2008 in
Betrieb gehen und die Eigenerzeu-
gung der Energie AG Oberodster-
reich von rund 50 auf nahezu 70%
erhohen.

Siemens Osterreich lieferte nach
einem internationalen Ausschrei-
bungsverfahren das Herzstiick des
Kraftwerks, die Gas- und Dampf-
turbinenanlage. Das Gas-und-
Dampf-Kraftwerk ist ein Gemein-
schaftskraftwerk der Energie AG
Oberosterreich und der schweize-
rischen Groupé E SA.

Siemens Power Generation ist ein
weltweit flihrender Komponenten-

Die Transport-Tiiftler

Insgesamt ist der Generator 12,6
Meter lang und jeweils vier Meter
breit und hoch. Um den Riesen auf
dem Schienenweg transportieren
zu konnen, musste eine spezielle
Tragevorrichtung entwickelt wer-
den. Knapp ein Jahr lang tiiftelten
die Experten der auf Sondertrans-
porte spezialisierten Welser Firma
Felbermayr an Konstruktion und
Bau, um das héchste zuldssige
Gesamtgewicht nicht zu tber-
schreiten.

Bis zum letzten Kilogramm
wurde diese Gewichtsgrenze aus-
genutzt — mehr als 600.000 Kilo-
gramm koénnen auf Europas Schie-
nen nicht transportiert werden.
Damit ist der Transport der grofSte
technisch moégliche Eisenbahn-
transport Europas. Das Gespann
hatte eine Gesamtldnge (ohne Lo-
komotive) von 64 Metern und rollte
(iberwiegend in Langsamfahrt) auf
32 Achsen durch Oberdsterreich.

Fir das Passieren vieler Eng-
stellen entlang der Eisenbahn-
strecke musste das Gespann zu-
dem so konstruiert werden, dass
sich die Ladung wéhrend der Fahrt
um mehr als einen halben Meter
zur Seite schwenken lasst. Damit
konnte verhindert werden, dass
Signalanlagen oder Bahnsteige
beschadigt werden.

und Anlagenlieferant flir Unter-
nehmen der Energie- und Strom-
wirtschaft. Neben fossil befeuerten
Turbomaschinen (Gas- und Dampf-
turbinen), Generatoren und Kraft-
werken entwickelt Siemens Power
Generation auch Windenergiean-
lagen filir die Onshore- und
Offshore-Anwendung.

Im Geschiftsjahr 2007 erzielte
das Unternehmen mit rund 40.500
MitarbeiterInnen einen Umsatz
von tiber 12 Mrd. € und verzeich-
nete Auftragseingénge im Wert von
18 Mrd. €. Rund ein Fiinftel der
weltweit installierten Kraftwerks-
leistung stammt von Siemens.

www.siemens.com
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ergie AG Oberosterreich am Standort Timelkam

r Eisenbahn

IM GLUCK

Felbermayr transportierte erfolgreich 1.100
Tonnen Kraftwerkskomponenten  Seite 29
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Der 347 Tonnen schwere Siemens-Generator reiste per Schiff und Bahn nach Linz.

Leitungswechsel

it der-Baustlle LinzWiltekam Osterreichs’ zwsi:grﬁﬂ-
ter Kran mit mTomeihehevmnagsnzum Etnsa

New ber Fethermayr: Ewerz.

I)l iconalwechsel bei Felber-
mayr in Stams. Fiir die

:’..I.il'lzf_hﬂ;. ,t i

Hontsetzing des erfolgreichen
Wegws i Bereich Spezialtief-
b winde DI Jiirgen Ewerz
{ v Nicderlassungsleiter er-
nannt, Wir sind iiberzeugt, mit
Herm Jiirgen Ewerz einen en-
gagictien und bestens geeig-
neten  Mitarbeiter flir  diese
Aufgabe gefunden zu haben,
ist auch [Horst Felbermayr, Chef
i der Firmengruppe, optimistisch.
'Die Unternehmensgruppe
:Felbermayr mit Firmensitz in
{ Wels/Oberssterreich ist mit 32
Standorten in elf Lindern Bu-

ropas vertreten. i

126
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[he
POWC of

motion

The name Felbermayr stands for
peak performance in terms of
special and heavy transportation
on road, rail and water

elbermayr GmbH is the

parent company of 16

subsidiaries, whose focal

activities are mainly

concentrated in the fields of
transport and lifting technology and
civil engineering. With 32 sites in 11
countries, the Felbermayr Group is
represented throughout Europe and
its range of products, especially in the
field of transport, is successfully
marketed throughout the entire world.
One of the company's main strengths
is realising complete solutions, which
have been planned through to the
smallest detail. Within the field of
transport, the basis for the company's
strength lays in the integration of all
three transport channels: road, rail
and water. In addition, the extensive
spectrum of services includes the
disposal of large-scale units, the
complete positioning of foundations,
port handling and the storage of
super-heavy freight.

Currently, the Felbermayr Group
employs about 1500 qualified
personnel who specialise in the fields
of special transport, mobile crane and
working platform hire, heavy lift
handling and civil engineering. This
range of services is complemented by
the local distribution of gravel and
ready-mixed concrete as well as by

62 | www.venturemagazine.co.uk
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building waste recycling, container
rental and waste management.

Felbermayr believes that a
successful project can only occur
with the combination of technology
and knowledge. Its range of
transport and lifting equipment can
cope with aimost any demands, and
the employees of the Felbermayr
Group are set apart by their strong
identification with the company and
their ability to work constructively
together. According to Felbermayr, it
is these employees who, supported
by the most up-to-date tools,
succeed in exceeding customer
requirements on both demanding
assignments and routine jobs.

In fact, fulfiling its customers'
requirements is what Felbermayr
sees as 'quality’ and is therefore a
basic prerequisite for its daily work. It
almost goes without saying that it
also holds internationally recognised
certifications such as ISO 9001 and
SGU/SCC. This dedication to quality
extends to maintaining a watchful
eye on health and safety as well as
protecting natural resources and the
environment.

The Felbermayr division located in
Wels, Austria has been one
subsidiary that has already seen
some exciting activity in 2008. In

January, the company was
responsible for transporting a 348
tonne generator to Energie AG's new
gas and steam power station in
Upper Austria, a journey that took
about a month. Along the route there
were about 1000 kilometres of traffic
carriers such as water, rail and road,
all of which were managed by
Felbermayr as the general agent. The
highlight of the transport was the
largest and most difficult rail journey
in Europe - carried out by the
Felbermayr ITB department.

Following a journey on both ocean
and river, the load was lifted from the
ship by portal crane and temporarily
stored on 'Bongossi wood' in order
to be subsequently unloaded onto a
32-axle special wagon from the
Feloermayr ITB (International Low-
Loader Rail Transports) department.

Wolfgang Schellerer, managing
director of Felbermayr Transport &
Hebetechnik (hoisting technology)
explained that the reason for the
railway transport on a relatively short
distance was because: “The
generator had a width and height of
about four metres and a weight of
348 tones and would not have been
allowed on the road.”

But the railway transport for this
heavy piece also challenged the ITB
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Bis zu 40 ToNNEN KONNEN Mit einem der
sechs Luftkissen gehoben und trans-
portiert werden. Insgesamt macht das
also eine,Hubleistung” von 240 Tonnen
- Unglaublich aber wahr:,Die Luftkissen
sind liber ein Schlauchsystem mit dem
Kompressor verbunden, ein zwischen-
geschaltetes Ventilsystem erlaubt die
notwenige Dosierung des Luftdrucks”,
erklart Sascha Golubich von der Nie-
derlassung Lanzendorf. Voraussetzung
daflir ist eine Luftlieferleistung von
etwa 16.000 Liter Luft pro Minute. Ein
Betriebsdruck von 4 bar sei aber véllig
ausreichend spricht Golubich aus der

Eine,,windige” Angelegenheit

Ende Mai stellten Mitarbeiter der Abteilung Einbringung, der

NL-Lanzendorf, drei Stahlbeton-Briickentragwerkselemente

auf dafiir vorgesehene Fundamente. Das besondere daran: Die

bis zu 220 Tonnen schweren Elemente,, schwebten” auf ihren

Bestimmungsort.

Praxis: ,Ein hoherer Druck wiirde das do-
sieren der Luftmenge Uber die Ventilhe-
bel nur zuséatzlich erschweren”,

Ort des Geschehens fiir den erstmaligen
Einsatz des gesamten Systems war

die Baustelle einer Autobahnabfahrt

in Wiener Neudorf 6stlich von Wien.
Dabei wurden drei Stahlbeton-Brlicken-
tragwerkselemente mit 220, 180 und
140 Tonnen auf ein Hilfsfundament fir
das weitere verschieben mittels der
Luftkissen gehoben. Die Hiibe auf die
Sockel seien noch mit zwei Kranen zu
bewerkstelligen gewesen. Zum Einsatz
kamen ein LTM 1400 und ein LTM 1500
mit maximalen Traglasten von 400 und
500 Tonnen. Aufgrund der grof3en Aus-
ladung der Ausleger mussten die Beton-
elemente dann aber die letzten Meter
bis zum endgliltigen Bestimmungsort
auf dem Hilfsfundament mittels der
Luftkissen geschoben werden.

»Das System hat sich bestens bewadhrt
und hat unserem Kunden den Einsatz
eines noch traglaststarkeren Kranes, der
mit erheblichen Mehrkosten verbun-
den gewesen ware, erspart’, freut sich
auch Bereichsleiter Peter Wolfram, der

die Premiere interessiert mitverfolgte.
Seiner Ansicht nach sei das System
auch fur die Einbringung von schweren
Maschinen in Fabrikhallen und dhn-
lichem bestens geeignet:,Dort sind
meist glatte Béden vorhanden’, womit
die Voraussetzungen fiir die,,Schwebe-
fahrt” optimal erfillt seien. Solite der
Untergrund aber einmal etwas rauher
sein, kann man sich immer noch mit
Kunststoffmatten abhelfen und so
tonnenschwere Komponenten mit ge-
ringem Kraftaufwand Zentimeter genau
positionieren.

Europaweit vertreten

Die Unternehmensgruppe Felbermayr
mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit
32 Standorten in 11 Landern Europas
vertreten. Im Jahr 2007 wurde mit

1650 Mitarbeitern ein Nettoumsatz

von rund 330 Mio. Euro erwirtschaftet,
Spezialisiert ist das Unternehmen auf
Spezial- und Schwertransporte sowie
Mobilkran- und Arbeitsbliihnenvermie-
tung, Hoch- und Tiefbautatigkeiten - bis
hin zum Felbermayr-Spezialtiefbau, kurz
FST genannt. &

Spezialtransporte

PRESSESPIEGEL
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In Aktion

Bereits seit 2005 ist die Fel-
bermayr Transport- und He-
betechnik fiir die Tunnelkette
Perschling in Niedergsterreich
im Einsatz. Die rund 44 Kilome-
ter lange Neubaustrecke zwi-
schen St. Polten und Wien ist
ein wesentlicher Abschnitt des
viergleisigen Ausbaus der West-
bahn von Wien nach Wels.

Zu den herausragenden Bau-
werken auf dieser Strecke zdh-
len der Reiserbergtunnel mit
1.370 m Lange, der 3.293 m lan-
ge Stierschweiffeldtunnel und
der 2.775 m lange Rainbergtun-
nel. Letzterer ist allerdings noch
in Arbeit.

»Der Bohrkopf ist bereits
eingehoben, jetzt geht's da-

Zur Beladung fiir der SPMT unter die Nachldufer.

34

P S
ayr seine

28 Achsen parallel gekoppelt mit je 4 Rédern.

rum, die beiden insgesamt 510 t
schweren Nachldufer zum
Bohrkopf zu transportieren”,
so Giinther Wimmer von der
Felbermayr-Projektabteilung in
Wels.

v s

Schwertransportmagazin STM Nr. 22 | 2008

Der SPMT - ein ,self-pro-
pelled-modular transporter,
der aufgrund hydraulisch ange-
triebener Achsen keine Zugma-
schine benétigt, - ist das ideale
Fahrzeug fiir diesen Einsatz.

50
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Zwel sogenannte Powerpacks
mit je rund 500 PS bringen die
nétige Kraft.

Zum Einsatz gekommen ist
das Kraftpaket in der Konfigu-
ration ,14-achs, four-file", was
soviel bedeutet wie 28 Achsen
parallel gekoppelt mit je 4 Ri-
dern. Mit einer Traglast von 40 ¢
pro Achse kann das Hightech-
Gefihrt somit in der bestehen-
den Konfiguration bis zu 560 t
Last aufnehmen und auch
hochheben.

»Flir die Beladung fuhren wir
mit dem SPMT unter die Nach-
liufer, hoben sie hoch, sicher-
ten die Last, und schon waren
wir abfahrbereit®, erklirt Wim-
mer den Ladevorgang,

Theoretisch hiitten die bei-
den Nachliufer mit insgesamt
510 t auch auf einmal vom Rei-
serbergtunnel zum etwa 15 km
entfernten  Raingrubentunnel
transportiert werden kiinnen,

Aus transport-und montage-
technischen Griinden wurden

r e e S -
Digibieiden insgesant 510 rsfﬁﬁ:ﬁ_ Hﬂﬂ‘;ﬂ.ﬂ’ﬂ mussten rum Bohrkopf, der sich
schan im Tungel befindet, tronspotticret werden.

(v.l.n.r.) Giinter Scherlofsky mit Johann Lettenhichler, Slepl‘wn Goluch,
TFG Gehiets Verkaufsleiter, sowie den Felhermayr-Kranprui@ Jus_el
Schwaighofer und Heinz Stecher nach erfolgter ATF 90G-4 Einweisung
durch Markus Gruner, TFG Servicetechniker

die beiden Nachliufer aber in
je zwei Teilen beférdert. In der
Praxis ergab das noch immer
Stlickgewichte von bis zu 140 t.

In puncto Hichstgesehwin-
digkeit kann es die Neuan-
schaffung mit 12 km/h zwar
nicht mit einer Zugmaschine
aufnehmen - der Einsatzeweck
ist auch ganz ein anderer — be-
wiihrt har sich der SPMT laut
Wimmer aber allemal: ,Das ist
genau das, was wir uns vorge-

Mit einer Zugmaschine ist man natiirlich schneller uriterwegs = aber in die Nach-
Idufer hétte man so nieht in Tunnel einbringen kénner,

stellt haben. Man kann ihn auf
den Zentimeter genau mant-
vrieren, damit ist er fiir die ganz
engen Sachen ideal”, restimiert
Wimmer liber den Selbstfahrer,
der sich auch auf einer Kraft-
werksbaustelle im bayerischen
Irsching schon bestens be-
wiihrte.
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PANORAMA

Neuer Liebherr-Mobilbaukran MK 63 erobert Osterreich

Die Baureihe der Liebherr-Mobilbaukrane wurde anlisslich
der bauma um ein besonders kompaktes Modell, den Dreiachser MK 63, erweitert.

Dieser Mobilbaukran ist ein kom-
pakter, flexibler und damit dufierst
anpassungsfihiger Taxikran, wel-
cher fiir den Einsatz in dicht be-
bauten Stiidten pradestiniert ist.
Auf einem 3-Achs-Chassis erlaubt
der MK 63 Ausladungen von maxi-
mal 36,0 m und bietet durch seine
einzigartige 45°-Super-Steilstellung
Hakenhéhen bis zu 47,9 m - ein
absolutes Novum in dieser Fahr-
zeugklasse, Innovativ sind auch die
erstmals bei Mobilbaukranen ver-
wendeten Scheibenbremsen sowie
die Maglichkeit der Ferndiagnose
per Datenferniibertragung via Sa-
tellit. Filr die Montage des MK 63
geniigt eine Person - nicht zuletzt
Dank des hohen Sicherheitsstan-
dards durch die elektronische
Montageiiberwachung.

Die Unternehmensgruppe Felber-
mayr mit ihrer Zentrale in Wels ist
europaweit ein kompetenter und

Liebherr Mobilbaukran MK&3
als flexible Erginzung zu den
Liebherr Turmdrehkranen

leistungsstarker Partner filr Li-
sungen schwieriger Transport- und
Montageaufgaben. Derzeit sind
1.500 bestens geschulte Mitarbei-
terin den Bereichen Hebetechnik,
Spezialtransporte, Mobilkran- und
Arbeitsbithnenverleih, Heavylift-
handling, Hach-, Tief- und Was-
serbau tdtig. Die Leistungspalette
wird durch den Vertrieb von Kies-
und Transportheton, sowie den
Recyclingbereich ergiinzt. Unter
dem Motto ,Kraft in Bewegung”
setzt die Firmengruppe Felber-
mayr die zwei neuen Liebherr-Mo-
bilbaukrane MK 63 in der Sparte
Kranverleih als typische Taxikrane

ein. Ein Gerit ist im Grofiraum
Wien im Einsatz, das zweite Geriit
verstirkt die Felbermayr-Kranflatte
in Ruminien, Der MK 63 bietet
somit eine optimale Erginzung zu
den Liebherr-Mobilkranen und
kann seine Anpassungsfihigkeit
durch den horizontalen Lastweg
in Verbindung mit verschiedenen
Hakenhthen und der stufenlos hi-
henverstellbaren Liftkabine in den
verschiedensten Arbeitseinsiitzen
téglich unter Beweis stellen,

Die Habau Unternehmensgruppe
aus Perg in Oberosterreich verfolgt
das Ziel, europaweit die bestver-
fiigbare Qualitit in den Bereichen

Die Leistungsdaten des MK 63

Hakenhohe:
bei Ausladung 36,0 m

bei Ausladung 26,5 m
Ausladung:

Maximaltraglast;

Hakenhthe mit 45°-Super-Steilstellung:

Traglast bei 26,5 m Ausladung an der Spitze:
Traglast bei 35,0 m Ausladung an der Spitze:

146/250m

47,9m
412m
26,5;360m
2.850 kg
1.800 kg
£.000 kg

Haochbau, Tiefhau, Pipeline- und
Fertigteilbau zu konkurrenzfihigen
Preisen anzubieten, Fiir diese Un-
ternehmensphilosophie sind ma-
dernste Werkzeuge notwendig, So
hat sich die Firma Habau kiirzlich
fiir einen Liebherr-Mobilbaukran
MK 63 entschieden. Dieser wird im
Hochbau in den Bereichen Ausbau,
sozialer Wohnbau, Gewerbebau,
Sanierung, Briickenbau, sowie im
Fertigteil- und Industriebau fiir die
verschiedensten Bauaulgaben flexi-
bel und wirtschaftlich eingesetzt.

Durch die hohe Mobilitidt und au-
Berordentliche Anpassungsfahig-
keit ist der Liebherr-Mobilbaukran
MK 63 flexibel und wirtschaftlich
filr die unterschiedlichsten Hebe-
anforderungen innerhalb ldirzester
Zeil einsatzbereit. ]

Liebherr Mobilbaukran MK63 als
Taxikran der Firma Felbermayr

Tel. 06229422710

Fax 06229/327130 W
R : e
‘"\

Theodor Wimmer GmbH und

6| 08 - Baumaschine Baugerat Baustelle - BBB

Minibagger VerschleiBtechnik KG
Eisenstrasse 11, 5322 Hof

www.bbb.co.at
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Der Neubau des Kraftwerks
brachte wichtige dkologische
Verbesserungen fiir die Ybbs.

die GHE-Kaplan-
rbine den Hitzinger-
| Generator an.

Ui 'ein kleinege‘gKraﬁhaus zu ermdglichen, setzten die Ver- _
PFantwortlichen auf eine Kraftiibertragung mittels Getriebe:

BOHLER REALISIERT VORZEIGE-KRAFTWERK

Die Erhihung des Eigenstrom-Anteils lag der Entscheidung von Bihler-Uddeholm Precision Strip zugrunde, das alte
Wasserkraftwerk an der Ybbs durch ein modernes, neues zu ersetzen. So wurde im Laufe des Vorjahrs eine echte Vorzeige-
Anlage im niederisterreichischen Sonntagberg am Tor zur Eisenstrafle verwirklicht. Der Maschinensatz liefert heute genug
Strom, dass man damit etwa 1.300 Haushalte versorgen kinnte. Die erzeugte Energie wird allerdings zur Giinze im eigenen
Werk verbraucht. Mit der neuwen Anlage konnte die Eigenversorgungsquote bei Bihler-Uddeholm Precision Strip um 23
Prozent erhiht werden — und das mit 100 Prozent Okostrom aus der Ybbs.

ie beiden Kraftwerke aus den Jahren
D 1880 und 1920 waren zweifellos

sowohl baulich als auch technisch ver-
altet, die tiefen Spuren der Zeit nicht zu
bestreiten. Vor diesem Hintergrund fillten die
technische  Geschiftsfithrung  unter der
Leitung von Ing. Leander Ahorner und der
Aufsichtsrat 2004 die Entscheidung, cin neues
Kraftwerk zu errichten, um mit moderner
Technik die heutigen Mbglichkeiten wirt-
schaftlicher Wasserkraftnutzung wahrzunch-
men. Damit bewies sie nicht nur wirtschaftli-
chen Weitblick, sondern auch 6kologisches
Fingerspitzengefiihl. Ing. Ahorner war sich
dessen bewusst, dass ein neues Kraftwerk von
der Konzeption her mit dem Altbestand nicht
mehr viel gemein haben wiirde. Und damit

sollte er Recht behalten. Fiir die Abteilung fiir
technische Instandhaltung und Investitionen
bedeutete das Projekt allerdings Neuland.
»Wasserkraft war fiir unsere Abteilung etwas
Neues. Bis dato hatten wir noch nie mit
Behordenverfahren iiber Wasserrecht oder
Umweltschutz zu tun. Es war eine Heraus-
forderung®, blicke Paul Kletsch, Leiter fiir
technische Instandhaltung und Investitionen
bei Bohler-Uddeholm Precision Strip in
Sonntagberg, zuriick.

AUS ZWEI MACH EINS

Zwei Maschinenstandorte an einer Auslei-
tungsstrecke schienen weder aus energiewirt-
schaftlicher noch aus dkologischer Sicht linger
Sinn zu machen. Schnell wurde klar, dass

durch cine Zusammenlegung der beiden
Anlagen, die bis dato je rund 150 kW Leistung
vorzuweisen hatten, ein einziges Kraftwerk mit
rund 1 MW realisierbar wire. Etwaige dkolo-
gische Bedenken hinsichtlich einer Beibehal-
tung des Ausleitungskanals konnten ausge-
riumt werden, nachdem die Strecke im neuen
Konzept um 300 Meter verkiirzt wurde. ,,Uns
lag der Schutz der Ybbs hier auch am Herzen.
Daher wollten wir unbedingt ein Kraftwerk
bauen, das im Einklang mit der Umwelt arbei-
tet, sagt Kletsch. Fiir dieses Bestreben steht
unter anderem die moderne Fischaufstiegs-
hilfe, die heute von Behérdenseite bereits als
mustergiiltig deklariert wurde.

Zunichst galt es fiir Paul Kletsch und sein

Team, die Behordenverfahren zu einem posi-
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tll\r“.'l'l AIISL']'I[LL‘EE I hr.irlgtn 'I.[]'I.d h:id! P;L‘-'leﬂd.f.'
Partner filr die Umserzung zu suchen. Die
richrige Wahl der ausfiibrenden Firmen st
der Schiiissel zum Erfolg — und wir haben es
gur erwischt. Mit den drei Unternehmen 271~
FRITSCH GmbH aus Steyr fir die General-
planung, GHE fiir die Kraftwerksausriistung
und der Baufirma Pelbermayr haben wir die
Grundlage fiir eine erfolgreiche Projekrab-
wick[ung E‘.'ch(‘. S0 }CICB‘.'}L UI]ECI' dtm |‘.in—
druck steigender Preise von Stahl und Kupfer
schien es zu Anfang schwierig, das veranschlag-
te Budger fiir den Kraftwerlsbau einzuhaleen.
Doch gerade das Planungsbiiro ZT-FRITSCH
GimbH habe in vielen kleineren und griifieren
Deails geholfen einzusparen und das Budger
im Fabhmen zu halten. Und dabei waren kei-
nerlei qualitarive Einbufien vonniten.

YBBS VON IHRER GEFAHRLICHEN SEITE
Ende 2006 lagen schlieblich simtliche
Genehmigungen filr  den Meubau des
Krafowerks vor, Den Bawarbeiten stand nun
nichrs mehr im Wege. Auch nichr jahreszeir-
lich bedingre Witterungsprobleme: Im mil-
den Winter 2007 konnten die ersten Bagger
am 7. Januar bereits den Dienst antreten und
mit dem Abriss des Althestands beginnen.
Dahei ficlen rund 15,000 m* Marerial aus den
H.[t:]'l. wﬂfkﬂ“ und LI.CJ"I Buugrﬂxnaushub &n,
22,000 m? daven waren Fels, der zum Teil
unter schwierigen Bedingungen abgesprenge
werden musste”, filhet der Projekdeiter von
Bahler-Uddeholm  weiter aus.. Um den
Anrainern und der Umwelt unniitige LEW-
Transparte zu ersparen, wurde das Material
grofieils vor Ort aufbereiter und im Baufeld
eingebaur berichungsweise fiir Schiicrungen
verwendet,

Vor Beginn der Aushubarbeiten mussten
noch etwa GO0 m2 Spundwiinde zur Abdich-
tung der Baugrube gesetze werden. Schliefilich
reichte die Baugrube bis fint Meter unter den
Wasserspiegel der Ybbs hinunter. Die
Arbeiten des Bauteams von Felbermayr schris-
ten in der Folge zlgig voran, doch
Riickschlige folgeen auf den Full, [Gleich drei
Hochwiisser tme Mare, Mar und im r\ugu_-;:
haben uns die Baustelle vallig iiberschwemmr,
Leitwerse haben wir sechs bis sichen Pumpen
mit je 30 kW Leistung im Einsatz gehabt, um
dit‘ BE'LI.HI.'EJ |.JE \Viﬂdcr tl'l".'kcl'l Zu |n:l'.{:l:|'[:ln1v::[!d.
schildert  Klesch  die  schlimmsten
Kalamititen im  Bauverlauf, Sogar die
berriebseigene  Feuerwehreinheir  leistere
+Katasrophenhilfe”, half den Schlamm nach
den Hochwiissern bestmibiglich wieder zu ent-
fernen und damic effekiiv Baustllsginde zu
VCI.'[TIEI“J.E“. D.{Llun:l:l Eml.'lntc LI.CI.' aml)iti:lllicf—
te Zeitplan von den beiden hauprbereiligren

Fim]cn iﬂ]{.'h hﬁh‘.‘ﬂ.‘r I‘.".i[igl:]'Lii.hE]'l “'ERIEH.

ALLES AUS EINER HAND

Und nachdem die Bauarbeiten zum grifiten
Teil abgeschlossen waren, konnten die
Maschinen kommen. Und die hatten keinen
allzu weiten Weg, Schliefilich hatten sich die
Veranowortlichen bei Bohler entschieden, die
gesamie maschinentechnische, ebenso wie die
elektrotechnische  Ausrlistung  und  den
Stahlwasserbau an GHE, das erfahrene
Unt:r[]chm:n aus d:!l'l c]]):riist:rr:it‘}list]mn
Miederranna, zu vergeben, Die Argumente,
so Kletsch, scien schlicBlich auf der Hand
gelegen: Wir wolleen ein Unternehmen
beaufrragen, das uns alles aus ciner Hand lie-
fern kann. Damit ist gewihrleister, dass wit in
cinem  Problemfall
Ansprechpartner haben, Zum anderen haben
wir eine Firma gesuchr, di¢ auch kompake
und flexibel genug ise, auf Kundenwiinsche
einzugehen. Und das traf eben bei GHE alles
2. Wir haben im Vorfeld auch das Werk in
Miederranna besucht und waren schlieBlich
von der Qualitit von GHE tiberzeugt”, lobe
der Projeledeirer.

immer  nur einen

Besonders angetan zeigt er sich von der steue-
rungstechnischen Losung, Wir haben fiir
unser Team ein Konerollsystem ting:ﬁi}m.
das uns unterschiedliche Daten iiber das
I_I-'i.l'ld_'l-r :.1|.:lru“:r:lr nliﬂ.‘h!. Dlhei E].'t d.llt'
Integration des von GHE angebotenen
Steverungs-  und  Uberwachungssyscem
bestens funktioniers”, sage Kletsch, der dar-
iiber hinaus auch von der Steucrungszentrale
im Bihler-Werk die Anlage kontrollieren
und fernsteuern kinn,

LOHNENDER EXKURS IN DIE WASSERKRAFT
Iy Maschinenbaus arbeiter nun eine GHE-
Kaplanturbine mic vertikaler Welle, die bei
emner ﬁuﬁh.uuw:axstrmtngc von 27 m? umd
ciner Bruccofallhihe won 4.57 Meter eine
.\]cnnl:istung von 1 MW bring:. [Yahei treibe
die Turbine Uber ein Getriebe einen ebenfalls
sehr hochwertigen Generator aus dem Hause
Hizinger an.

In Summe erzeuge der Maschinensarz unge-
Eiblr 5,2 Mio. KWh, Dieser ]ahrrstl'l:r:lg
bedeurer Fiir das Bohler-Werk in Sonntagherg
eine Erhihung des Eigenverorgunganteils
von hisher 32 auf nunmehr 55 Prozent. Und
das mit ‘l‘.':il'“.'l'l'l ﬁuﬁ]cltungﬁkraﬁwtr](. d.;lﬁ s
dkologischer Sicht Vorzeigecharakrer auf-
weist, Fiir das Team der [ Technischen
Instandbaltung und Investitionen” erwies
sich der Exkurs in das fiir sie bisling unbe-
kannee Tervain der Kleinwasserkrafr als inter-
essante und wahrscheinlich sehr niitzliche
ErFa.l:::rung. Sﬁ.h]i.l‘.'fqlll(.h ki.‘mntc.‘ diCSEE KHU\V—
how noch das eine oder andere Mal von gro-
Bem Nutzen fiir das Unternehmen sein,

______________ZEeK [N

Andieferung des Lautrades

Technische Daten:

Foto: GHE

Nushauwassermenge: 2T mY/s
Falthahe: 4,57 m
Turhine: Kaplanturbine

Marke: Global Hydro
Leistung: 1 MW
Gen r: Hitzinger

Energy (GHE)

heitsvermagen: 5.7 Min. kWh

zek August 2o0e. 27
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Sondertransporte August | 2008

ann Fellner beschaftigt sich mit seiner
-ellner GmbH bereits seit 20 Jahren mit der Besor-.
gung von Sondertransportbewilligungen in der gesamten
europaischen Union und in verschiedenen Drittstaaten und ge-
~ hortin dieser Branche zu der_:’rfen‘ommie;testen_,Uhte‘rnehmeﬁ Europas

Sondertransportbegleitung in Osterreich vorbildlich

Private konnen’s besser

Osterreich ist der einzige Staat Europas, in dem die Polizeibegleitung fiir Sondertransporte
ganzlich nach dem Prinzip ,privat public partnership” umgesetzt wurde. Bereits seit mehr als
5 Jahren werden im gesamten Bundesgebiet auch die,groBten Brocken” durch Privatpersonen
abgesichert.

== =
‘ Die Nummer 1

| Osterreich
wird geschult

I'elbermayr ist das erste [PAF-
Schulungszentrum in  Oster-
reich.  ,Das  IPAF-Schulungs-
programm versetzt uns in die
l.nge, Arbeiten in der Hdhe
| mit maximaler Effektivitdt und
Sicherheit zu gewdhrleisten,”
sty Robert Bauer, Leitung Biihne
| und Stapler in der Felbermayr
I{ebetechnik, ,Auch unseren
Kunden kénnen wir damit eine
noch professionellere Dienst-
leistung anbieten.*
Das 1942 in Wels gegriindete
Familienunternehmen beschéf-
tigt rund 1.500 Mitarbeiter in
| 42 Standorten in 11 Landern.
Rund 1.500 Arbeitsbiihnen und
Stapler vermietet Felbermayr
unter anderem.
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In Aktion

Bitte umsteigen — 1.100 ¢

auf trimodaler Relse

Ein trimodaler Transport - also eine Beférderung auf Schiene, StraRe und
Wasser — war notig, um Trafos und Generatoren in ein Kraftwerk nach

Bulgarien zu schaffen.

Transportiert wurden die
insgesamt mehr als 1.100 t
schweren Kraftwerkskompo-
nenten unter der Federfiihrung
des Welser Transport- und He-
betechnikunternehmens  Fel-
bermayr.

Zwei Trafos und Generatoren
waren es, die die lange Reise
vom polnischen Alstom-Werk
in Wroclaw fiir ins Kraftwerk
nach Bulgarien antraten.

»Unsere polnischen Kollegen
haben gute Arbeit geleistet”,
kommentiert Projektleiter Peter

bis in den nordlich gelegenen
Hafen Gdynia an der Ostsee
transportiert.

Dort angekommen, wurde
die mehr als 4 m breite und fast
10 m lange Komponente auf ein
Hochseeschiff umgeladen und
in einem weiten Bogen bis ins
schwarze Meer transportiert.
Zielhafen war Burgas in Bulga-
rien.

,Eine direkte Ubernahme
der Generatoren am Kai war
wegen der ortlichen Bestim-
mungen im Hafen Burgas nicht

Die Behdrden hatten den Transit des
Schwertransports durch das Stadtzentrum
nicht genehmigt.

Stottinger von der Felbermayr-
Projektabteilung in Wels den
Einsatz. In weniger als sieben
Tagen haben sie das Herzstiick
des kiinftigen Kraftwerks, einen
302 t schweren Generator, liber
mehr als 500 km von Wroclaw

ﬁ' i

= o2 =

moglich“, erkldrt Georg Schle-
derer vom Felbermayr-Bereich
ITB (Internationale Tieflader-
Bahntransporte) der fiir das
Gelingen des Bahntransports
verantwortlich zeichnet. Also
musste der Generator im Ha-

Im Hafen von Burgas (Bulgarien): Vor der Abfahrt mussten die Tiefladegarnituren
noch vom Wagenmeister der bulgarischen Bahn (BDZ) freigegeben werden,

38
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fen per StraBenfahrzeug bis zu
einem Mattengleis im Hafenge-
ldnde transportiert werden. Der
anschlieBende Transport auf
der Schiene war notwendig, da
die Behorden der Stadt Burgas
den Transit des Stralenschwer-

. =

,...4..*
AW

transportes durch das Stadtzen-
trum nicht genehmigt hatten.
Die Schienenlastfahrt wurde
auf einem 24-achsigen Spezi-
alwaggon durchgefiihrt. Schon
bei der Hafenausfahrt zeigten
sich die Vorziige des Schienen-

Die Schnabeltragerbriicke kann bis zu 500 t schwere Komponenten aufnehmen —
sie ist auf Schiene und Straffe gleichermapen einsetzbar,

Schwertransportmagazin  STM Nr. 22 | 2008
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Ein Betonfundament machte das Passieren einer
Kurve fiir den mehr als 4 m breiten Transport
beinahe unméglich.

fahrzeuges — ein Betonfunda-
ment machte das Passieren ei-
ner Kurve fiir den mehr als 4 m
breiten Transport beinahe un-
moglich. Doch da die Last auf
dem Waggon seitlich verscho-
ben werden kann, wurde das
vermeintliche Ende der Fahrt
nur zu einer routinemifigen
Verzogerung von wenigen Mi-
nuten.

Etwa 20 km stidwestlich vom
Schwarzmeerhafen Burgas en-
dete die Bahnfahrt, und der Ge-
nerator wurde auf ein weiteres
Schmankerl in Sachen Schwer-
transporttechnologie umgela-
den.

Zum Einsatz kam eine so ge-
nannte Schnabeltragerbriicke.
,Mit dieser Transportvorrich-
tung konnen Lasten von bis
zu 500 t transportiert werden”,
sagt Stottinger und erklart die
Besonderheit wie folgt: , Diese
Transportkonfiguration ermaog-
licht die Verteilung der Last auf
eine hohe Anzahl von Achsen

ightech-Kol trifft auf Eselskarren. Beide Seiten gingen ohne Blessuren aus

der Begegnung hervor.

und damit eine Reduktion der
Achslasten, was besonders
in Osteuropa sehr wichtig ist.
Auch koénnen wir mit dieser
Technologie die Ladung bei Be-
darfaufeine Hohe von circa2 m
anheben, um in engen Kurven
Hindernisse an der Kurven-
innenseite zu iiberwinden.

Die verbleibende Strecke bis
zur etwa 250 km westlich vom
schwarzen Meer gelegenen
Kraftwerksbaustelle wurde auf
der Strafe zuriickgelegt. ,Fiir
diese Strecke waren wir etwa
zweieinhalb Tage unterwegs“
so Stottinger.

Doch damit war noch lange
nicht alles getan. Der zweite Ge-
nerator wartete noch auf seine
Abfahrt hat Mitte April sein Ziel
in Galabovo erreicht haben.

STM Nr. 22 | 2008 Schwertransportmagazin
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ultifunktionelie

Felbermayr unter Beteiligung der Bereiche Hoch-, Tief- sowie dem
Spezialtiefbau und der Hebetechnik auf 2.000 Quadratmeter eine
Multifunktionsturnhalle die kaum Wiinsche offen lasst.

»Schon vor dem Beginn der Bau-
arbeiten war klar, dass es keine
leichte Aufgabe sein wird" erzihlt
Bauleiter Robert Stiirzlinger vom
Felbermayr-Hochbau und meint
damit den hohen Grundwasser-
spiegel. Bedenken die sich auch
nach dem Rammen von biszu 14 m
langen Spundbohlen nicht legten.
»WIr hofften mit den Spundbohlen
auf eine wasserundurchléssige
Schicht im Erdreich zu gelangen,

um so das Nachflieflen von Was-
ser in die Baugrube verhindern zu
kénnen', erkdért Stiirzlinger. Doch
dem war leider nicht so und so
musste die Baugrube nach dem
Aushub, mit bis zu 10 Pumpen und
einer Gesamtleistung von 350 Li-
tern pro Sekunde, trocken gehalten
werden. Erst nach dem Abschluss
der Baugrubensicherung, der Er-
richtung der Bodenplatte sowie
dem Fertigstellen der Stahlbeton-

I

<
\‘:“‘:
R,

Schalungen von
bis zu neun Me-
ter Hohe wurden
errichtet, die mit
etwa 800 m® Beton
verfillt wurden
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PANORAMA

winde und deren Ahdichiong, war
die Bangrube dicht und die Pum-
pen konnten abgestellt werden,
Eine weltere Malinahme fiir einen
pptimalen Baufortschritt war die
Jickankerung” der Spundboh-
len durch Mitarbeiter des Felber-
mayr-Spedaltiefbaus (FST) wmdie
Kopiverformung der Spundwiinde
miglichst pering zu halten,

Der rosch weehselnde Grand-
witsserspiegel ist anch in den
stitisehen Berechnungen der
Bolenplatie berdicksichuigt. Die
[sglenplatte warde von den Mil-
arbielierm des Felbermayr-Spezial-
Jiet st anndl inspesamt 180 Aoftrieb-
sankern b Brdreich verankert’,
nennt Stirlinger die Sicherungs-
il

Schalungen von bis

zu neun Metern Héhe

Much der Felbermayr Rammtech
ik und dem Bereich FST der auch
die Baugrubensicherung durch-
fithrie war der Bereich Hochbau
an dey Reihe und errichtete Scha-
lungen von bis 2u 8 m Hiihe, die
mit otva BOO ny® Beton verfillewur-
den. ,Fiir die Kletterhalle setzien
wir noch 5 m drauf um eine Hihe
von 14 mzu erreichen’, sagt Stiirz-
linger dber das Objekt das nach
der Fertigstellung auch iiber einen
Gymnastikraum, gwei Tennisplitze

sowie Asphaltbahnen zum Stock
sehdeBen verfligen wird, Die Decke
fiir die Turnhalle wurde mit 18 m
langen und etwa 15 t schweren
Hohldielen realisiert - eingehoben
wurden die Betonkonstruktionen
von #wel Felbermayr-Kranen, wo-
mit auch die Felbermayr Hebe-
technik thren Beltrag wur Realisie-
rung des Objekoes beitrug,

Die Decke fiir die Turnhalle wurde mit 18 Meter langen und etwa
15 t schweren Hohldielen realisiert - eingehoben wurden die Beton-
konstruktionen von zwel Felbermayr-Krdnen

Abgeschlossen wird das Projekl
Ende April 2009 mit der Aufien-
gestaltung der Anlage. Zuvor sind
aher noch die Innenputz- und
Estricharbeiten durchzufiih-

ren. Den Vollwirmeschuty wird
das Felbermayr-Tochterunter-
nelimen Sareno, Ultichsberg,
aufbringeon. |

www.felbermayr.ce
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REVITALISIERUNG DER STERNBRAUEREI — 1. BAUABSCHNITT, SALZBURG

Erhaltung der historischen Fassade

Der erste Bauabschnitt der Revitalisierung
der Sternbrauerei schreitet zugig voran. Die
Plane dafur stammen von Hariri & Hariri
Achitecture in Zusammenarbeit mit dem
Linzer Buro kleboth lindinger partners. Mit
dem Bau wurde die Felbermayr Bau GmbH
beauftragt. Die Revitalisierung dieses Alt-
baus ist ein entscheidender Teil des ge-
samten Projektes. Das Bauvorhaben be-
steht aus insgesamt sechs Gebauden, die
in drei Bauabschnitten auf dem 15.275
Quadratmeter grofen Areal entstehen. Der
Bauabschnitt eins widmet sich der Revitali-
sierung des Altbaus. Dieses Gebaude ver-
bindet das Projekt mit der friheren Nutzung
und seinem Namen. Auf dem zu bebauen-
den Areal Uberlagert weich bindiger Salzbur-
ger Seeton das Konglomeratgestein der
Stadtberge mit bis zu zehn Metern Machtig-
keit. Diese Tatsache stellt eine grofie Her-
ausforderung dar. Um das Gebaude von
unten vollstandig trockenzulegen und insge-
samt zu stabilisieren, wurde es auf eine mit
den Fundamentwanden verzahnte Boden-
platte gestellt. Getragen wird diese von
350 Ibo-Pféhlen mit einer Lange bis zu 14
Metern, die unmittelbar neben die tra-
genden Fundamente eingebohrt und unter-
halb des Seetons zwei Meter tief in den
Konglomerat eingebunden wurden. Bei den
Gewolben stellte bereits das Einbringen
des Bohrgerates und das Einfrasen der Ver-
zahnungen flr die Bodenplatte eine grofe
Herausforderung dar. Etwas einfacher ge-
staltete sich das Einbohren der Ibo-Pféhle
unterhalb des Gebaudes. Hier wurden die
Decken und die nichttragenden Wéande ent-
fernt, die neue Fundamentierung konnte
somit in offener Bauweise hergestellt wer-
den. Die straenseitige Fassade wird mit
dem Einbinden der neuen Decke und mit
dem Aufziehen tragender Wande wieder
ausgesteift. Restauratoren werden sich bei
der Material- und Farbauswah! an histo-
rische Vorgaben halten. Nach der Fertigstel-
lung Mitte 2009 wird das Brauereigebaude
einer gemischten Nutzung zugeflhrt.
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An der Grenze des Mach

Die 6sterreichische Felbermayer-Gruppe fahrt einen kontinuierliche:
Trimodale Konzepte fiir Schwerlasten aller Art sind die

Von Pet;ar Kudllcza

1cht ohne Stolz prisentiert
NHorst Felbermayr, Geschiifts-

fiihrer des gleichnamigen
Schwertransportunternehmens in
Wels/Oberdsterreich, den 56-seiti-
gen ,Pressespiegel“ fiir das Jahr 2007:
Die Medienberichte {iber den Famili-
enbetrieb enthalten Schlagzeilen wie
»785 Tonnen gehen von Linz auf die
Reise”, , Felbermayr befordert fiir den

Kreml Spitiler und Weltraumraketen

oder ,,Ein Koloss rollt zum Wasser“.
Doch um keinen falschen Eindruck
zu erwecken: ,Natiirlich ernidhren wir
uns-auch von 08/15 Trs.nsporten“ ver-
sichert Felbermayr.“ Und von'einem
Geschiftsfeld,” das weniger im ‘Rami-
penlicht steht: Vom Hoch- und Tiefbau,

www.schwergut-linien.de
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stiickgewichte von bis-zu 1000  kann die Felbermayr-Flotte auf der StraRe transportieren,

- fernt werden oder befestigte Zufahrts-

straRen eigens angelegt werden muss-
ten. Die Kombination von Know-how
und Technik versetzt Felbermayr in die

Lage, praktisch jeden Spezial- und Son-

dertransport abzuwickeln. Bisher wur-
den in ganz Europa Stiickgewichte von
bis zu 1000 t sowie Abmessungen von
13 m Linge und 10m Breite auf der
Stralle transportert.

Eigene Flotte. Das jeweils geeignete
Transportfahrzeug konnen die Fach-

leute aus einer Flotte von Spezial-Sat-

telzugmaschinen mit Leistungen von
etwa 800PS und- Sattelaufliegern,
Semi- und Tiefbettaufliegern sowie
Schwertransport- - Hydraulikachsmo-
dulen mit bis zu 1000 t Tragfihigkeit
auswihlen. EBrst kiirzlich wurden —
als Osterreich-Premiere — ferngesteu-

erte ,Self Prope

_(SPMT) beschaft
-zu 48 Achslinier
_nierbar, entweds
" Kopplung oder i

sich die Achsen
ken lassen, ka
Lings- und Qu
die seit 1994 ar
Sondertransport



baren

1 Wachstumskurs.
Basis.

lled Modular Trailer®
t. Die Module sind bis
1 miteinander kombi-
r durch mechanische
m freien Verbund. Da
um 90 Grad schwen-
nn das Fahrzeug in
rrichtung fahren. Fiir
igebotenen Schienen-
e stehen Spezialwag-

gons mit 6 bis 32 Achsen und Tragfi-
higkeiten bis zu 500 t zur Verfligung.
Sie konnen durch Modulbauweise fle-
xibel eingesetzt werder.

Trimodaler Hafen Auf dem Wasser
werden Bauteile mit- groRten Abmes-
sungen und hochsten Gewichten im
Ro/Ro-Verkehr befordert. In die Trans-
portkette kann der eigene trimodale
Schwerlasthaferi in der oberdsterteichi-
schen Landeshauptstadt Linz integriert
werden.. Zudem betreibt Felbermayr in
Salzmiinde an der Saale eine weitere
Ro/Ro-Anlage.

Mit tiber 1800 Arben:sbuhnen rund
300 Mobilkranen mit Traglasten bis
800t und mit Raupenkranen — der
stirkste kann 1000t tragen — ist das
Unternehmen in der Hebetechnik ,,fiir
Auftriige an der Grenze des Machbaren
gertistet®, verweist Firmenchef Felber-
mayr abschlie3end. DVZ18.10.2008

von Kieswerken und vom Abfall- und
Recyclinggeschift. Auch dort stehen
spektakulire Projekte in den Auftrags-
bichern: Die Sprengung einer Auto-
bahnbriicke etwa, die durch ein neues,
Bauwerk ersetzt wird, die Sicherung

_von verwittertem Fels am Sonnblick in

3200 m Hohe oder die Stabilisierung
einer gefihrlichen Hangrutschung am
Ufer des oberdsterreichischen Traun-
sees. Etwa ein Drittel des Umsatzes des
Familienunternehmens entfillt auf den
Baubetrieb, der Rest auf die Geschifts-

 felder Transport- und Hebetechnik.

“Im Vorjahr erwirtschaftete die
Gruppe mit 32 Standorten in 11 Lin-
dern einen Nettoumsatz von rund
330 Mio. EUR. Finf Jahre zuvor, im
Jahr 2002, sind es knapp 120 Mio. EUR
gewesen. Im gleichen Zeitraum hat
sich die Zahl der Mitarbeiter auf 1510
fast verdoppelt. ,Nach derzeitigem
Stand ist abzusehen, dass wir -die-
ses Jahr an der 400-Mio.-EUR-Grenze
kratzen werden®, vermutet Felber-
mayr.

GroRinvestitionen in Spe21alfahr-
zeuge, Krane und techmisches Equip-
ment sichern den Hightech-Vorsprung
des Unternehmens:. Sie sind neben dem
Ausbau der Dienstleistungen sowie
den ,langjihrigen bestens ausgebilde-
ten und hochmotivierten Mitarbeitern“
(Felbermayr) die Wachstumstreiber.
Mit den eigenen Mitarbeitern kann Fel-
bermayr alle Aufgaben abdecken; nur
die Baustatik wird an externe Ingeni-
eurbiiros vergeben. Sonst wird fast nur
dann outgesourct, wenn die eigenen
Kapazititen ausgeschopft sind.

Ubernahmen. Auffallend ist; dass alle
»Beteiligungen ‘an anderen Firmen
— darunter BauTrans (Sonder- und
Schwertransporte in Lauterach/Vor-
arlberg und Budapest)), Europe-Lloyd
(Schwertransporte/Russland), Sareno
(Wirmedimmung) oder die ehema-
lige auf Schwertransporte und Schwer-
montage spezialisierte Firma Wirzius

in Hilden bei Diisseldorf— im Grunde
komplette Ubernahmen sind. Ob- das

eine Unternehmensphilosophie ist?
»,Das kann man so sagen®, bestitigt
das Familienoberhaupt und spricht
von - ,straffer Struktur“ und ,klarer
Ausrichtung®. '

Im Transportbereich liegt die Basis
fiir Komplettldsungen in der Integra-
ton der Verkehrstriger Schiene, Strale
und Wasser. Lagermoglichkeiten und
ein Industriehafen fiir den Umschlag
schwerster Giiter erginzen das Ange-
bot, das von der Konstruktionsbera-
tung ftiber die Transportoptimierung
bis zur exakten Erfassung der Trans-
portsituation reicht. Hinzu kommt
die Abwicklung aller Genehmigungs-
verfahren, die Planung, Organisation
und Durchfithrung des Transports so-
wie die Einbringung vor Ort. Oft sind
auch umfangreiche Arbeiten zur In-
standsetzung oder Rekultivierung not-
wendig, wenn Ziune, Verkehrszeichen
oder Lichtmasten voriibergehend ént-
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Baumaschinen
unter Plane

SCHWERLASTTRAILER. Einen
nach Kundenwunsch gefertigten,
ausziehbaren Vier-Achs-Tiefbett-
Sattelanhanger mit Vorlaufdolly
und Andockachse hat Meusbur-
ger auf der IAA vorgestellt. Trans-
porte von ,schweren Jungs”
unter Plane stellen fir dieses
,Gespann” kein Problem dar.
Ebenso wurde im Tiefbett eine
seitlich abgesetzte Ladefldche
konstruiert, um ein Maximum

an Innenhohe fiir Ketten- und
Radgerte zu erreichen. Ein aus-
ziehbarer Zentralrahmen bietet
eine Tiefbettlange von maximal
11.500 mm. Der abfahrbare
Schwanenhals, kombiniert mit
hydraulisch verbreiterbaren
Mittelrungen, ermdglicht die Auf-
nahme von liberdimensionierten
Ladungen (bis 5 m Breite) von
vorne. Ein erhoht fahrbares Hub-
dach (+400 mm) erweitert die
Maglichkeiten der Ladungsauf-
nahme auf ein Maximum.

SCHWERLASTVERKEHR

- .

Ausnahmegenehmigung: Die Fahrt des flexiblen Schwerlast-

equipments iiber dffentliche Straflen erforderte eine separate

Freigabe durch die Landesregierung.

Auf weichen Sohlen

6 0 0,08

Fotos: Felbermayr

(] Felbermayr transportiert Transtormator mit. Selbstiahrern

SCHWERLASTVERKEHR. Buicits
im April wurde cin alter Tvato im
steirischen Umspannwerk Hessenberg
abtransportiert und die Vorbereitungen
fiir den Einbau des neuen ‘Irafos haben
begonnen. Mitte September war es
dann soweit. Lin SPMT {ibernahm
anstelle eines deutlich langer laufenden
Lastzuges den Nachfolger. Der neue Tra-
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fo war ablicterangshereit und damit
Konnte man am Ende des Tramspont
weges zum neaen Standort die letzte
Ftappe vom Bahnhof Donawitz s i
das Umspannwerk Hessenberg unter
die Rider nechmen.

Das Besondere daran: Der 2010
schwere Trafo wurde nicht, wic Gblich,
mit Sattelzugmaschine und Anhinger,




sondern mit einem so genannten ,,Selbst-
fahrer” die letzten 10 km auf Bundes-
und Landstrafe zum Zielort transportiert.
Die ersten 80 km vom Auftraggeber und
Trafoproduzenten, der Siemens Trans-
formers Austria in Weiz, wurden vom Fel-
bermayr-Bereich ITB (Internationale Tief-
lader-Bahntransporte), welcher auch die
Gesamtleitung des Transportprojektes
innehatte, mittels 20-achsigem Tieflade-
waggon durchgefihrt,

,Am Zielort der ersten Etappe wurde
dann der 221 t schwere Trafo von unseren
Kollegen der Linzer Schwermontageabtei-
lung mittels Hubgertst auf den SPMT (Self
Propelled Modular Trailer) umgeschlagen
und fiir den Straflentransport vorbereitet”,
erklart Jirgen Steinbrecher von der Felber-
mayr-Transportabteilung in Wels. Die ver-
bleibenden 10 km auf Bundes- und Land-
strafle fihrten zum Teil Giber abschiissige
Abschnitte und enge Kurvenradien.

Damit ist auch erkldrt, warum der
SPMT und nicht eine herkémmliche
Zugmaschine-Tieflader-Kombination zum
Einsatz kam, weif§ Steinbrecher zu berich-
ten: ,Mit dem SPMT konnen nicht nur
engste Kurvenradien bewadltigt werden, er
verfiigt auch tiber einen hydraulischen
Ausgleich, mit dem eine Lageverinderung
der Last in Langs- und Querrichtung mog-
lich ist.”

Interner Schwerlast-
umschlag: Fiir dieletzten
Kilometer auf Gffentlichen Stralen
wurde der Trafo von der Schiene auf
den zwidlfachsigen SPMT geladen.

Fin weiteres Hindernis war ein Bahn-
Ubergang, bei dem fiir den insgesamt
6,10 m hohen Transport die Oberleitung
tempordr angehoben werden musste.
Besonderheit bei diesem Transport, der
im Auftrag von Siemens Transformers
Austria fiir die VERBUND-Austrian Power
Grid AG durchgefiihrt wurde, war auch
der erstmalige Einsatz des SPMT auf einer
Offentlichen Strafle. ,Dankenswerter
Weise wurde uns dafiir seitens der Lan-
desregierung eine Bewilligung erteilt”,
freut sich Steinbrecher {iber die Koope-

rationsbereitschaft der Behorde. Erfolg-
reich abgeschlossen wurde der Transport
mit der Fundamentstellung des Trafos
im Umspannwerk. Mit der Inbetriebnah-
me des Trafos Mitte November 2008
wird, nach Angaben der VERBUND Aus-
trian Power Grid AG, eine deutliche Ver-
besserung der Lirm- und Umweltbe-
dingungen erfolgen. Denn: Erganzend zur
Erhohung von Leistung und Betriebs-
sicherheit soll mit der Neuinstallation
auch eine Verbesserung fiir die Anwohner
erreicht werden.
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Mit einem «Selbstfahrer» unterwegs

Der dsterreichische Schwergutspeziaist Felbermayr hatte kiirzlich die Aufgabe, einen

fabrikneuen, 221 t schweren Trafo des Herstellers Siemens Transformers Austria

ins Gsterreichische Umspannwerk in Hessenberg zu transportieren. Die letzten Kilometer

absolvierte das Schwergewicht auf einem so genannten «Selbstfahrer»

Bereits im April wurde der alte Trafo im
steirischen  Umspannwerk Hessenberg
(Osterreich) abtransportiert und mit den
Vorbereitungen fiir den Einbau des neu-
en Trafos begonnen. Mitte September
war es dann soweit. Die ersten 80 Kilo-
meter vom Auftraggeber und Trafoprodu-
zenten, der Siemens Transformers Austria
in Weiz, wurden vom Felbermayr Bereich
ITB (Internationale Tieflader-Bahntrans-
porte), welcher auch die Gesamtleitung
des Transportprojektes innehatte, mit-
tels 20-achsigem Tiefladewaggon durch-
gefithrt. «<Am Zielort der ersten Etappe
wurde dann der 221 t schwere Trafo von
der Linzer Schwermontageabteilung mit-
tels Hubgeriist auf einen so genannten
Selbstfahrer mit dem Fachkiirzel SPMT
(Self Propelled Modular Trailer) umge-
schlagen und fiir den Strassentransport

Heavylift/Breakbulk Special - ITZ 47-48 2008

vorbereitet», erklirte Jiirgen Steinbrecher
von der Felbermayr-Transportabteilung
in Wels. Die letzte Etappe vom Bahnhof
Donawitz bis in das Umspannwerk Hes-
senberg konnte beginnen.

Schwieriges Gelénde

Die verbleibenden zehn Kilometer auf
Bundes- und Landesstrasse fihrten zum
Teil iiber abschiissige Abschnitte und en-
ge Kurvenradien. Dies sei der Grund, wa-
rum der SPMT und nicht eine herkdmm-
liche Zugmaschine-Tieflader-Kombinati-
on zum Einsatz kam, weiss Steinbrecher
zu berichten: «Mit dem SPMT kénnen
nicht nur engste Kurvenradien bewil-
tigt werden, er verfiigt auch iiber einen
hydraulischen Ausgleich, mit dem eine
Lageverinderung der Last in Lings- und
Querrichtung méglich ist.»

2 : = /"‘-—-.2;___
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h besonders fiir Schwertransporte auf kurvenreichen oder abschilssigen Strassen.

Der 221t schwere Trafo wird am Bahnhof Donawitz auf ein

Ein weiteres Hindernis war ein Bahn-
libergang, wo fiir den insgesamt 6,10 m
hohen Transport die Oberleitung tem-
pordr angehoben werden musste. Fine

Fotos: Felbermayr
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en

so genannten «Self Propelled Modular Trailer» umgeladen.

Besonderheit bei diesem Transport, der
im Auftrag von Siemens Transformers
Austria fiir die Verbund-Austrian Power
Grid AG durchgefiihrt wurde, war auch
der erstmalige Einsatz des SPMT auf ei-
ner Offentlichen Strasse. «Dankenswerter
Weise wurde uns dafiir seitens der Landes-
regierung eine Bewilligung erteilt», freute
sich Steinbrecher iiber die Kooperations-

bereitschaft der Behorde.

Betriebsaufnahme Mitte November
Erfolgreich abgeschlossen wurde der Trans-

port mit der Fundamentstellung des Trafos |

im Umspannwerk. Mit der Inbetriebnah-
me des Trafos Mitte November 2008 sei
laut Verbund-Austrian Power Grid AG ei-
ne deutliche Verbesserung der Lirm- und
Umweltbedingungen erfolgt; erginzend
zur Erhéhung von Leistung und Betriebs-
sicherheit soll damit auch eine Verbesse-
rung flir die Anrainer erreicht werden.

Die auf Spezial- und Schwertransporte
spezialisiert Unternehmensgruppe Felber-
mayr mit Firmensitz in Wels (Osterreich)
ist mit 32 Standorten in elf Lindern Eu-
ropas vertreten. Im Jahr 2007 wurde mit
1650 Mitarbeitern ein Nettoumsatz von
rund 330 Mio. Euro erwirtschaftet.

www.felbermayr.cc
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Die Nieder-
lassung der
Felbermayr

Transport- und

Hebetechnik
in Graz.

20

+STEIL BERGAUF" ~ 120-t-KRAN in vollem Einsatz.

Kompetenz und Qualitat

STEIL BERGA

Die Felbermayr Transport- und Hebetechnik

Graz ist auf dem Weg an die Spitze.

er Felbermayr hort,

denkt an Schwertrans-
porte und Kraneinsdtze mit
Tonnagen jenseits von 100
Tonnen. Der Fuhrpark des
Paradeunternehmens, das sich
auch als Baufirma einen Na-
men gemacht hat, verstirkt
nun auch in der Steiermark
sein Engagement.

Angebot. , Mit einem Miet-
programm von rund 30 Mo-
bilkrinen sowie 200 Arbeits-
bithnen und Staplern sind wir
sehr gut aufgestellt’, weifl
Konrad Vollmann, Bereichs-
leiter fiir die Steiermark.
»Unser engagiertes Team und

WEEKEND MAGAZIN

der modernste Fuhrpark bie-
tet fiir jeden Kunden, egal, ob
Privatkunde oder Grof- bzw.
Industriekunde, die optimale
Lésung.*

»Das Geheimnis unseres
Erfolgs ist ein Team, das
geschilossen hinter dem
Unternehmen steht.”

Konrad Volimann
Bereichsterter Steiermark

10
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Bewegung. So wie in der He-
betechnik, verfiigt Felbermayr
bei Sonder- und Schwertrans-
porten tiber umfangreiche
Kompetenz. Gemeinsam mit
dem  Tochterunternehmen
BauTrans werden etwa 250
Schwerlastgarnituren durch
ganz Europa bewegt. Die Nie-
derlassung Graz ist fiir Trans-
portgiiter wie Baugerite, An-
lagenteile oder Transformato-
ren mit Spezialfahrzeugen bes-
tens geriistet. Fiir Felbermayr-
Kunden endet der Auftrag
nicht mit dem Erreichen des
Zielortes: ,, Wir verfiigen iiber
vielfaltige hydraulische Gerite
zur Fundamentstellung der
tonnenschweren Komponen-
ten. Ergéinzend dazu stehen
in der Felbermayr-Niederlas-
sung Graz auch eine Lager-
halle und Freilagerflichen mit
mehr als 12.000 Quadrat-
meter zur Vermietung bereit,

Teamwork. Stellvertretend fiir
13 weitere Standorte in Oster-
reich ist Konrad Vollmann, zu-
sammen mit tiber 50 Mitar-

beitern, sehr erfolgreich in der
Transport- und Hebetechnik
tatig — individuelle Kunden-
anfragen werden rasch und
effizient bearbeitet. Konrad
Vollmann und sein Team sind
fiir Sie rund um die Uhr er-
reichbar: Mobil 0664/6198393
k.vollmann@felbermayr.cc

Felbermayr Transport- und
Hebetechnik GmbH & Co
KG, Niederlassung Graz,
Hafnerstrafle 207, 8054 Graz,
Tel.: 0316/24 30 30. o

Die Unternehmensgruppe
Felbermayr mit Firmensitz
in Wels, ist mit 32 Stand-
orten in 11 Landern
Europas vertreten.

Im Jahr 2007 wurde mit
1.650 Mitarbeitern ein
Nettoumsatz von rund
330 Millionen Euro er-
wirtschaftet. Spezialisiert
ist das Unternehmen auf
Spezial- und Schwer-
transporte sowie Mobil-
kran- und Arbeitsblhnen-
vermietung, Hoch- und
Tiefbautatigkeiten — bis
hin zum Felbermayr-Spe-
Zialtiefbau, kurz FST ge-
nannt. Fur weitere Infos:
www.felbermayr.cc




Samstag, 26. April 2008
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Schlffstransport Vom Linzer Hafen aus macht sich
morgen ein Schwertransporter auf den Weg zum Traunsee. Das
»Klappschiff" wird in zwei Teilen nach Ebensee transportiert. Damit
wird Gerdll vom Gschliefgraben in den Traunsee ,geklappt". (reiten

—pe ]
BERM,
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Mitte September erhielt das Umspannwerk im osterreichischen Hessenberg
einen neuen Trafo. Das Besondere daran: Der 221 t schwere Trafo wurde nicht
mit Sattelzugmaschine und Anhénger, sondern mit einem Selbstfahrer die
letzten 10 km auf Bundes- und Landstrae zum Zielort transportiert — Premi-
ere in Osterreich.

. und an Steigungen spieft der
SPMT seine Stdrken aus.
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Bereits im April war der alte
Trafo im Umspannwerk Hes-
senberg abtransportiert worden
und mit den Vorbereitungen fiir
den Einbau des neuen Trafos
begonnen worden. Mitte Sep-
tember war es dann soweit und
die letzte Etappe vom Bahnhof
Donawitz bis in das Umspann-
werk Hessenberg konnte begin-
nen. Fiir die letzte Etappe des
Transports setzte Felbermayr ei-
nen Selbstfahrer ein und trans-
portierte den 221 t schweren
Trafo auf diese Weise die letzten
10 km auf Bundes- und Land-
strafle zum Zielort.

Die ersten 80 km vom Auf-
traggeber und Trafoprodu-
zenten, der Siemens Transfor-
mers Austria in Weiz, wurden
vom Felbermayr-Bereich ITB
(Internationale Tieflader-Bahn-
transporte), der auch die Ge-
samtleitung des Transport-
projektes innehatte, mittels
20-achsigem  Tiefladewaggon
durchgefiihrt.

»Am Zielort der ersten Etap-
pewurde dann der 221 tschwere
Trafo von unseren Kollegen der
Linzer  Schwermontageabtei-
lung mittels Hubgertist auf den
SPMT (Self Propelled Modular
Trailer) umgeschlagen und fiir

STM Nr. 24 | 2008



Vorbereitungen fiir den Strafientrans-
port. Dabei hatte der SPMT Premilere
auf 8ffantlichen Strafen.

den StraRentransport vorberei-
tet”, erkldrt Jiirgen Steinbrecher
von der Felbermayr-Transport-
abteilung in Wels.

Die verbleibenden 10 km
auf Bundes- und Landstralle
fiihrten zum Teil iiber ab-
schiissige Abschnitte und enge
Kurvenradien. Damit sei auch
erklart, warum der SPMT und
nicht eine herkémmliche Zug-

bergehend angehoben werden
musste. Besonderheit bei die-
sem Transport, der im Auftrag
von Siemens Transformers Aus-
tria fiir die VERBUND-Austrian
Power Grid AG durchgefiihrt
wurde, war auch der erstmalige
Einsatz des SPMT auf einer 6f-
fentlichen Strale. ,Dankens-
werter Weise wurde uns dafiir
seitens der Landesregierung

Die verbleibenden 10 km auf Bundes- und
LandstrafSe flihrten zum Teil tiber abschussige
Abschnitte und enge Kurvenradien.

maschine-Tieflader Kombina-
tion zum Einsatz kam, berichtet
Steinbrecher: ,Mit dem SPMT
konnen nicht nur engste Kur-
venradien bewdltigt werden,
er verfiigt auch tiber einen hy-
draulischen Ausgleich, mit dem
eine Lageverdnderung der Last
in Langs- und Querrichtung
moglich ist".

Ein weiteres Hindernis war
ein Bahniibergang, bei dem fiir
den insgesamt 6,10 m hohen
Transport die Oberleitung vorii-

eine Bewilligung erteilt freut
sich Steinbrecher iiber die Ko-
operationsbereitschaft der Be-
horde.

Erfolgreich  abgeschlossen
wurde der Transport mit der
Fundamentstellung des Trafos
im Umspannwerk. Mit der In-
betriebnahme des Trafos Mitte
November 2008, erfolgte laut
VERBUNDAustrian Power Grid
AG, auch eine deutliche Ver-
besserung der Lirm- und Um-
weltbedingungen.  Zusétzlich

STM Nr. 24 | 2008 Schwertransportmagazin

zur Erhéhung von Leistung und auch eine Verbesserung fiir die

S

Betriebssicherheit wird damit Anrainer erreicht.

53
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FELBERMAYR

In rund 12 Monaten Bauzeit er-
richtet Felbermayr unter Beteili-
gung der Bereiche Hoch-, Tief-
und Spezialtiefbau sowie Hebe-
technik auf 2.000 Quadratme-
tern eine Multifunktionsturn-
halle, die kaum noch Wiinsche
offen |asst.

50

BAUMA-MOBILES 13/2008

Spatenstich flr das Welser-
Bauvorhaben war im April
dieses Jahres, beendet sein
soll das Vorhaben im Mai
2009.

»schon vor dem Beginn der
Bauarbeiten war klar, dass es
keine leichte Aufgabe sein
wird“, sagt Bauleiter Robert
Stirzlinger vom Felbermayr-
Hochbau und meint damitden
hohen Grundwasserspiegel.
Bedenken, die sich auch nach
dem Rammen von bis zu 14
Meter langen Spundbohlen
durch die Felbermayr-Ramm-
technik nicht legten. ,Wir hoff-
ten, mit den Spundbohlen auf
eine wasserundurchlassige
Schicht im Erdreich zu gelan-
gen, um so das NachflieBen
von Wasser in die Baugrube
verhindern zu kénnen®, erklart
Sturzlinger.

Doch dem war leider nicht so,
deshalb musste die Baugrube

nach dem Aushub mit biszu 10
Pumpen und einer Gesamtleis-
tung von 350 Litern pro Sekun-
de trocken gehalten werden.
Erst nach dem Abschluss der
Baugrubensicherung, der Er-
richtung der Bodenplatte sowie
dem Fertigstellen der Stahlble-
tonwéande und deren Abdich-
tung war die Baugrube dicht
und die Pumpen konnten abge-
stellt werden.

Eine weitere MaBnahme fiir ei-
nen optimalen Baufortschritt
war die ,Rickankerung“ der
Spundbohlen durch Mitarbeiter
des Felbermayr-Spezialtiefbaus,
kurz FST genannt, um die Kopf-
verformung der Spundwénde
mdglichst gering zu haiten.

Der rasch wechselnde Grund-
wasserspiegel ist auch in den
statischen Berechnungen der
Bodenplatte  bertcksichtigt.
,Die Bodenplatte wurde von
den Mitarbeitern des Felber-
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mayr-Spezialtiefbaus mit ins-
gesamt 180 Auftriebsankernim
Erdreich verankert”, nennt
Stlrzlinger die SicherungsmaB-
nahme. Das Gewicht von 1.500
Kubikmetern Beton, verteilt auf
2.000 Quadratmeter, tut ein Ub-
riges, um die Bodenplatte zu
sichern.

Nach der Felbermayr Ramm-
technik und dem Bereich FST,
der auch die Baugrubensiche-
rung durchflihrie, war der Be-
reich Hochbau an der Reihe und
errichtete Schalungen von bis
zu neun Metern Hohe, die mit
etwa 800 Kubikmetern Beton
verflitt wurden.

»Fur die Kletterhalle setzten wir
noch funf Meter drauf, um eine
Héhe von 14 Metern zu errei-
chen®, sagt Sturzlinger Uber das
Objekt, das nach der Fertigstel-
lung auch Uber einen Gym-
nastikraum, zwei Tennisplatze
sowie Asphaltbahnen zum



StockschieBen verfligen wird.

Die Decke fiir die Turnhalle
wurde mit 18 Meter langen
und etwa 15 Tonnen schweren
Hohldielen realisiert — eingeho-
ben wurden die Betonkons-
truktionen von zwei Felber-
mayr-Kranen, womit auch die

Felbermayr-Hebetechnik ihren
Beitrag zur Realisierung des
Objektes beitrug.

Abgeschlossen sein wird das
Projekt Ende April 2009 mit der
AuBengestaltung der Anlage.
Zuvor sind aber noch die
Innenputz- und Estricharbei-

ten durchzuflihren. Den Vollwéar-
meschutz wird Ubrigens das
Felbermayr-Tochterunterneh-
men Sareno mit Sitz in
Ulrichsberg (00) aufbringen -
eben alles aus einer Hand.

Die Unternehmensgruppe Felbermayr mit Firmensitz in Wels/ Osterreich ist mit 32 Standorten in 11
Landern Europas vertreten. Im Jahr 2007 wurde mit 1650 Mitarbeitern ein Nettoumsatz von rund
330 Mio. Euro erwirtschaftet. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte
sowie Mobilkran- und Arbeitsbiihnenvermietung, Hoch- und Tiefbautétigkeiten — bis hin zum Fel-
bermayr-Spezialtiefbau, kurz FST genannt.
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Kontakt - Unternehmenskommunikation:

Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Tel.: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: m.lackner @felbermayr.cc

Felbermayr GmbH - MachstraBe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - Fax: +43 7242 695-9136 - E-Mail: office @felbermayr.cc




