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Bis zu 30 Meter
hoch ist die
Spritzbetonwand
am Wolfgangsee

chon jetzt ist das Eventresort Scala-

ria am Wolfgangsee ein oft zitierter

Eventschauplatz. Mit rund 440 Betten
zahlt das Hotel nicht nur zu den exklusivsten,
sondern auch zu den gréfiten der Region. Ein
weiterer Ausbau unter Mitwirkung des Felber-
mayr-Spezialtiefbaus soll dem Hotel jetzt noch
mehr Attraktivitdt verleihen.

Hohes Niveau

Als Baugrubensicherung auf hohem Niveau
lasst sich die bis zu 30 Meter hohe und senk-
rechte Spritzbetonwand am treffendsten be-
schreiben. Baubeginn fiir das Grofiprojekt, bei
dem rund 28.500 Kubikmeter Fels mittels scchs
Bagger und Abbauhammer abgetragen werden,
war Mitte Oktober. Den Auftrag tiir dic dazuge-
horige Baugrubensicherung hat das Team des
Felbermayr-Spezialticfbaus von der austithren
den ARGE bekommen, ,Insgesimt werden wir
rund 1.300 Quadratmeter Fels sieheimn', erkliint
Bauleiter Michacl Messner. Dabel werden etwa
300 Kubikmeter Spritzheton und 2000 Lanlme

BBB - Baumaschino thuugoritt Bagntadlo 120 ] 009
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Baugrubhensicherung
auf hohem Niveau

Felbermayr-Spezialtiefbau ist auch flr heikle Aufgaben ein
profunder Partner: Seit Oktober werden am Eventresort Scalaria
am Wolfgangsee 1.300 Quadratmeter Fels gesichert.

ter Anker fiir die Befestigung von etwa 6 Ton-
nen Bewehrung notwendig sein, Neben den
Dimensionen des herausragenden Projektes
stellt auch dic geologische Sitwation direkt am
Ufer des Wollgangsees cine besandere Heraus-
forderung dar. So haben die Geologen schon
im Vorfeld schwicerige Berechnungen machen
miissen, erkliitt Messner und setzt fort: ,Der
Fels ist mit schr vielen geologischen Stérzonen
sowie Schachten und Tunnels durchzogen, auf
die man spezielles Augenmerk richten muss®
Darauf sei natititlich aneh beim Setzen der
mehrere Meter in den Fels tngenden Anker flir
die Bewchrung zu achten, ,Die untere Kante

2000 Laufmeter
Anker
befestigen
sechs Tonnen
Bewshrung

r

des Spritzbetons liegt vier Meter unter dem
Seespiegel’ nennt Messner noch ein beach-
tenswertes Detail und weist auf zusitzliche,
sehr schwierige Winterbaumafinahmen hin:
»Aufgrund der ortlichen Gegebenheit mussten
wir mit dem Spritzbetonschlauch, iiber Dacher
hinweg, von der Pumpe bis zur Baustelle, eine
Entfernung von mehr als 200 Metern zuriickle-
gen’, das erfordere auch einen besonders leis-
tungsfdhigen Kompressor. Somit liefert schon
die Baustelle mehrere , Wow-Effekte”.

Man kann also bestimmt noch auf weitere
Highlights nach der Eréffnung in einigen Mo-
naten gespannt sein.

www.bbb.co.at
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Neve Wege

Mit einem Selbstfahrermodul
(SPMT) war Felbermayr ecrstmals
auf Bundes- und Landstraf3e unter-
wegs. An Bord: ein 221-Tonnen-
Trafo. Die ersten 80 Kilometer
wurden mittels 20-achsigem Tiefla-
dewaggon durchgefiihrt. Mitte Sep-
tember begann die letzte Etappe
vom Bahnhof Donawitz bis in das
Umspannwerk Hessenberg. Das
Besondere daran: Der Trafo wurde
auf den letzten zehn Kilometern mit
einem,Selbstfahrer"
zum Zielort trans-
portiert. ,Mit dem
SPMT kénnen nicht
nur engste Kurven-
radien  bewdltigt
werden, er verfugt
auch {ber einen
hydraulischen Aus-
gleich, mit dem eine
Lageverdnderung
der Last in Langs-
und Querrichtung
moglich ist*. erklart
Jirgen Steinbrecher

Steirischer Schwertransport

von der Felbermayr-Transportabtei-
lung in Wels. Der Transport. der im
Auftrag von Siemens Transformers
Austria fiir die Verbund-Austrian
Power Grid AG durchgefiihrt wur-
de, war zugleich der erste Einsatz
des SPMT auf einer offentlichen
SwraBe. Erfolgreich abgeschlos-
sen wurde der Transport mit der
Fundamentstellung des Trafos im
Umspannwerk, Mittlerweile ist der
Trafo in Betrieb.

Dezemoer “Jenuer 2009 Kran ° Bihne

Bosendorfer-Fliigel kam geflogen

MARCHTRENK - Einen zweieinhalb Tonnen schweren
Bosendorfer-Konzertfliigel bekam kiirzlich der Jazz-
pianist Dietmar Gabl geliefert. Das Instrument wurde
mit einem Kran direkt in Gabls Haus gehoben. Foto: Privat
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Sicher: Gottfried Hrast
hat in jeder Situation

den Durchblick

Kraftprotz

Um das Dach auf das neue Silo der
Zementfabrik Lafarge im polmischen
Piechcin zu heben, waren zwel Krane
notwendig. Das osterreichische Logts
tikunternehmen Felbermayr schickte
neben dem selbstfahrenden Kran
Liebherr LG I750 auch den Raupen
kran LR 1750 in den Einsatz. Zw

Wunderwerke der Ingenieurskunst

/
!
Die Hakenhdhe des
LG 1750 betragt 194
Meter, die absolute
Héhe 200 Meter.
Einen hoheren Mast
hat kein strafen-

Die maximale
Tragkraft des LG
1750 (wie auch des LR
1750): 750 Tonnen -
ein mittelgroRes
Parkhaus voller
Porsche Cayennes.

Damiit ihn die

Lasten nicht aus
dem Gleichgewicht
bringen, braucht der
Kran Ballast. Auf der
Drehbilhne ist Platz
far 170 Tonnen, der
optionale Schwebe-
ballast kann bis zu
400 Tonnen wiegen.

/ .

Verkaufsstart far den
LG 1750 war im Frih-
jahr 2005. Bis heute
wurden 20 Stiick
verkauft - far je rund
7 Millionen Euro.

Der LG 1750 hat acht
Achsen, davon sind
vier angetrieben. Leer
bringt er 96 Tonnen
auf die Waage, sein
Achtzylinder-Diesel-
motor hat 598 PS.

fahrbarer Autokran. [/
i,

ic beiden Monster strecken
sich gewaltig. Gute sechzig,
vielleicht siebzig Meter ragen
ihre tonnenschweren Arme in
den nebligen Abendhimmel. Sie drehen sich,
sie winden sich, langsam, aber zielsicher. lhr
tiefes Wehklagen tént durch die Herbstluft
~ es klingt wie Walgesang oder wie der
Soundtrack von ,Jurassic Park®.

Die beiden Dinos tragen profane Namen:
LG 1750 und LR 1750. Beides Serienanfer-
rigungen. Riesige Krine, der eine auf ciner
Raupe unterwegs, der andere auf Ridern,
auf 16 mannshohen Reifen. Monstergerire,
die Filigranarbeir leisten. Denn hier und
heute kommu es auf jeden Millimeter an.
Jede Unstimmigkeit zwischen den Krinen,
die gemeinsam ihre Last nach oben hieven
sollen, hitte fatale Folgen.

Nur fiir Minner wie Franz Schéberl,
52, und Manfred Kapeller, 44, ist das ein
Routinejob. Die beiden Kranfiihrer wissen
genau, wie sie die Haupthguren in diesem
Logistikspekeakel dirigieren miissen. Denn
LG 1750 und LR 1750 tun, was immer man
ihnen befichlt. Dafiir haben sie Joysticks
und Monitore, auf denen dreistellige digi-
tale Zahlenkombinationen durcheinander-
wirbeln.

Eine Zementfabrik in Piechcin, mit-
tendrin in Polen. Zur Modernisierung der
Fabrik wurde ein gigantisches Silo gebaut
— 37 Meter hoch, aus Beton. Nur das Dach
fehlt noch. Es liegt fertig verschweiflt und
montiert neben dem Silo. Wie schwer es ist,
kann keiner exake sagen: laut Berechnungen

16 24 32 40

48 56 64 72

Standfest: Damit der Kran stabil steht, muss der Grund zuvor
verdichtet werden. Denn ein kippender Kran ist nicht aufzuhalten

irgendetwas zwischen 340 und 370 Tonnen.
Aber genau wird man das erst wissen, wenn
die Kriine das Riesendach angehoben haben.
Und erst dann wird sich zeigen, ob auch ge-
nug Ballast aufgelege wurde, ob statisch alles
passt und ob die Schweifindhte iiberhaupt
halten.

Noch nie wurde in Europa ein Gegen-
stand mit einem solchen Durchmesser geho-
ben: 58 Meter, deutlich gréfer als die Kuppel
des Petersdoms.

»Noch nie“ — das kennt Gottfried Hrast,
der Einsatzleiter. Der 61-Jihrige, kaum 1,60
Meter grof3, ist der wahre Herr iber die Rie-
senkrine. Sein Mantra lautet: ,Ruhe, Ruhe,
Ruhe. Nur nicht nervés werden.

So wie 2004 in Athen: Da waren sie beim
Bau des Olympiastadions hoffnungslos im
Verzug. Hrast mit seinen Krinen und sei-
ner ruhigen, prizisen Art hat ,die Olym-
pischen Spiele gerettet“. Er sagt es nur halb
im Spaf.

Heute nerven ihn die Sicherheitsaufla-
gen der polnischen Behérden. ,Sicherheit
geht vor, ja, ja, aber bei so viel Sicherheir, da
kannst ned arbeiten®, sagt Hrast in seinem
kehligen Tiroler Dialekt. Es ist ja noch nie
Was passiert.

Seit 40 Jahren ist Hrast im Kran-
Geschiift, ,da kennst die Materie“. Nur ein
einziges Mal kam er in Schwierigkeiten, noch
zu DDR-Zeiten in den Achtzigern. Als er
im Leuna-Chemiewerk mit einem Dreiflig-
tonner umkippte. Alles drehte sich, er war
kopfiiber irgendwo dagegen geprallt, und
kurz durchzuckte es ihn: ,Jetzt bist tot.“

PRESSESPIEGEL
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Wiar er aber nicht. So haben sie den Kran
schnell wieder hingestellt, und weil es schon
Abend war, hat keiner was mitbekommen.

Wer mit Riesenkrinen ein Riesendach auf
ein Riesensilo heben will, muss warten kén-
nen. Sehr lange warten. Lihmend langsam
gehen die Aufbauten voran. Bis die Statiker
wieder irgendetwas neu berechnet haben, bis
die Sicherheitsmenschen griines Licht ge-
ben — immer warten. Bis es endlich wieder
weitergeht, nach zehn Minuten oder nach
zehn Stunden. Eine gute Woche haben zehn
Mann tiglich zehn Stunden gearbeitet, um
die zwei Krine aufzustellen.

Drei Monate hat die Vorbereitungszeit
insgesamt gekostet. Allein zwei Wochen
hat man in der Projektabteilung der 6ster-
reichischen Firma Felbermayr an der ,Me-
thod Study® herumgerechnet. Bis alles im
Rechner durchsimuliert war, die
genaue Position der Krine, jede
ihrer Bewegungen. Funktionie-
ren soll es nun so: Beide Kri-
ne heben das Dach bis auf 40
Meter. Dann fihre der Raupen-
kran — der andere bleibt stchen
— langsam einige Meter zuriick,
wihrend gleichzeitig beide ein-
schwenken und das Dach auf
dem Silo absetzen.

Die Raupe, den LR 1750,
mussten 76 Schwertransporter
nach Piechcin verfrachten. Doch
der Aufwand lohnt, sagt Rado-
slaw Buchta von der polnischen
Baufirma Zeman HDE der Auftraggeber.
»50 konnten wir simultan arbeiten®, sagt er.
»Es hitte fiinf Monate linger gedauert, das
Dach erst auf das fertige Silo zu bauen.”

Die Polen haben alles vorbereitet. Haben
den Boden verdichtet, damit der Kran auch
wirklich aufgestellt werden kann. Haben
Schotter und Beton Schicht um Schicht auf-
getragen, damit die Krine mit ihrer Last von
bis zu 750 Tonnen sicher stehen. ,Des hams
gut gemacht®, lobt Hrast. Er lobt nicht oft.

Hrast ist miide. Nicht nur heute, son-
dern iiberhaupt. ,Seit 40 Jahren bin ich
unterwegs“, denn in dieser Groflenordnung
wird iiberall auf der Welt gebaur, stindig und
immer aufs Neue. Aber nie dort, wo sein Zu-
hause ist. ,,Es bleibt so viel zuriick, das kann
man nie mehr aufholen®, sagt er. Sein Urlaub
dieses Jahr: drei Tage Adria. Nichstes Jahr

will er sich zur Ruhe setzen. Auf Johannes-
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burg, wo beim Stadionbau
fiir die WM 2010 bald die
Krine seines Arbeitgebers
stehen werden, kann er
gut verzichten.

Die letzten Gegen-
gewichte sind montiert,
die Behérden scheinen
besinftigt.  Kranfiihrer
Manfred hat sich noch
einmal aufgeregt, hat auf
seinen Kollegen Franz ge-
schimpft. Die beiden wir-
ken wie ein altes Ehepaar,
fast wie Walter Marthau
und Jack Lemmon. Denn trotz all der Strei-
terei, wo der eine den anderen gepflegt als
»Depp” oder ,Oarsch® bezeichnet, kénnen
die zwei nicht ohne einander. Sie miissen
filigran zusammenarbeiten. Die Choreo-
grafie hier ist Handarbeit. Weicht einer nur
Millimeter ab, kann das bei diesen Hebel-
verhiltnissen an anderer Stelle eine Differenz
von einem halben Meter ergeben. Gefihrlich
viel.

Um kurz nach fiinf am Freitagnachmit-
tag, nach iiber einer Woche des Aufbauens
und Wartens, hebt das Dach ab. Der weifle
Stahlkoloss schwebt etwa 50 Zentimeter
{iber den Stiitzen. Hrast ist zufrieden, das
Dach hat sich kaum verwunden.

Das Warnlicht bei Kranfithrer Franz
blinke aufgeregt. Er hat seine Weste und
seinen Helm driibergehidngt — so kriegt es
keiner mit. Denn wenn die iibereifrigen

Schwerindustrie:
Nicht nur die
Kréne haben ganz
schdn zu heben.
Auch die Manner,
die sie auf- und
wieder abbauen,
leisten Schwerst-
arbeit

Sicherheitsaufseher irgendwo irgendwas blin-
ken sehen, muss wieder alles neu berechnet
werden, dann kommt vor Mitternacht keiner
ins Bett. Franz weifi, was richtig ist und was
gefihrlich, viel besser als jede Warnlampe.

Nach einer Viertelstunde ist der Test vor-
bei: Alles hilt, Wind moderat. Jetzt geht es
nach oben, mit einer fiir die Zghigkeit der
letzten Tage atemberaubenden Geschwin-
digkeit. Nach zehn, fiinfzehn Minuten wirke
das Dach, von unten mit goldgelbem Licht
beschienen, véllig unwirklich. Wie ein Ufo,
das majestitisch abhebt in die Ddmmerung,
Independence Day in Piechcin.

Gottfried Hrast ist in einen roten Kifig
geklettert und wird nach oben gehoben. Er
muss mit dem Dach auf gleicher Hshe blei-
ben, um die Balance zu kontrollieren. Hin
und wieder raunzt er in sein Walkie-Talkie,
das am Kragen klemmt. So etwas wie ,Man-
fred, stopp®, wenn der zu schnell hebt. Das
Dach hat den héchsten Punkt erreicht, jetze
wird eingeschwenkt und abgesetzt. ,,Den
Rest machen’s allein®, sagt Hrast und meint
Manfred und Franz. Nach zwei Stunden ist
das Dach auf dem Silo. Die Krine haben
ihren Job erledigt.

Der LG 1750 darf hierbleiben, fiir letzte
Arbeiten am Silo. Der Raupenkran LR 1750
muss weiter, noch am Abend werden ihm die
ersten Teile abgeschraubt. In drei Tagen muss
alles verladen und auf dem Weg nach Niede-
rosterreich sein. Dort ist eine Trockentrom-
mel in einem Spanplattenwerk zu montieren.

Eine sehr grofie. Detlef Drefflein ]
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Transporte, die bisher als un-
durchfiihrbar galten, macht Fel-
bermayr Transport- und Hebe-
technik mit einer Niederlassung
in Klagenfurt moglich.

Schwere Lasten
leicht transportiert

,,Wir decken alle Facetten des
Projektgeschiftes ab”, sagt der
Geschiftsfiihrer der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik,
Wolfgang Schellerer. Gemein-
sam mit dem Tochterunterneh-
men BauTrans werden im Jahr
250 Schwerlastgarnituren
erfolgreich durch ganz Europa
bewegt.

Mit dazu gehoren Raupen-
krdne mit Traglasten von bis zu
1000 Tonnen im Sonderlastfall.
Fiir die Bahntransporte stehen
Spezialwaggons von sechs bis
32 Achsen zur Verfiigung. Mit
einem dieser Waggons wurde
vergangenes Jahr einer der
schwersten Bahntransporte
Europas durchgefiihrt. Dabei
wurde ein 348 Tonnen schwerer
Generator fiir ein Gas- und
Dampfkraftwerk nach Timelkam
Oberdsterreich transportiert.

Herzsttick von Felbermayr
ist der Schwerlasthafen Linz.
Hier werden die Verkehrstrager
Schiene, StrafSe und Wasser in
jeder erdenklichen Variante
kombiniert.

Tragende Séule des Unterneh-
mens ist auch der Bereich
Schwermontage.

Ergénzend zum europaweiten
Engineering- und Projekt-
geschift ist Felbermayr auch in-
ternational mit der Mobilkran-,
Arbeitsbiithnen- und Staplerver-
mietung auf Expansionskurs.

Kontakt: Tel. 0463/722 41.

Das Kirntner Giiterbeforde-
rungsgewerbe trigt auf viel-
faltigste Weise zur hohen
Lebensqualitit in Kdrnten bei.
Weitere Informationen unter
www.dietransporteure.at

W K Olat

WIRTSCHAPTSKAHMER KARNTEN
Dlw Transperisurs

Ausschreibungen

KARNTNER WIRTSCHAFT
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1.600 t schwere Konstruktionen aus Stahl und Stahl-
beton werden als Einheit auf 30 m Hohe gehoben

Dipl.-Ing. Ernst Morgenbesser, Geschiftsfilhrer
UNIQA Immobilien-Service GmbH

—

Peter Zeman, Geschiftsfiihrer von Zeman
International

22 MARZ 2009

die Errichtung der restlichen 11 GeschoBe
ab dem spateren 8. Stockwerk ohne weitere
Unterstellungen moglich ist. Sowohl die
schweifltechnische Aufgabenstellung, die
der Zusammenbau der Hauptfachwerke
darstellt — es waren Fachwerkknoten mit
bis zu 100 mm dicken Blechen aus hochfes-
ten Baustéhlen an der Baustelle zu ver-
schweiflen —, als auch die Herausforderung,
zwei fertige Geschofle mit jeweils etwa 450
m? und einem Gesamtgewicht von rund
1.600 t rund 27 m zu heben, forderte die
ganze Kreativitiat und Fachkompetenz des
technischen und handwerklichen Personals
von ZEMAN.

Ing. Mag. Peter Zeman, Geschéftsfithrer
von Zeman International: ,Diese spektaku-
lére Hebung von tiber tausend Tonnen Stahl
hat uns vor die Herausforderung gestellt, all
unsere Kompetenzen in Planung und Statik,
der Ablauforganisation sowie schlussendlich
in der Fertigung und Montage zu vereinen.
Sie war bereits wesentlicher Teil eines Alter-
nativangebotes, mit dem wir unser spezielles
technisches Know-how in die Arbeitsgemein-
schaft einbringen und die Auftragsvergabe
entscheiden konnten.“

STRABAG AG-Vorstand Franz Urban:
,Die STRABAG ist ein erfahrenes Bauunter-
nehmen mit sehr hoher Kompetenz im
Stahlbetonbereich. Es ist uns optimal gelun-
gen, die Kombination, der auszufithrenden
Stahlbetonleistung mit den komplexen

Stahlbauanforderungen — eine fiir das (
samtobjekt kritische Schnittstelle — zu «
verbindenden Nahtstelle fiir den Invest
machen.”

Der Hub

Innerhalb nur eines Tages wurde ein vor
tigtes Tragwerk aus 1.600 Tonnen Stahl
550 t) und Stahlbeton (rund 1.050 t) — de
spricht dem Gewicht von rund 1,3 Kilom
der modernen ULF-Strafenbahnziige —
Hilfe hydraulischer Pressen in {iber 30 M
Hohe gehoben. Durchgefiihrt wurde die |
bung von einem Hydrauliksystem mit ei
Druck von 220 Bar. Die technische Ausri
tung fiir den Hubvorgang bestand im eir
nen aus Hydraulikaggregat und Steuere
heit fiir den Synchronhub aller 8 Heber -
Anhebepunkte mit je zwei Hebern. Davo
hatten 4 Heber eine Tragkraft von 400 T
nen und 4 Heber eine Tragkraft von 200
nen. Acht Anhebepunkte mit je zwei Litz
biindeln mit einem Durchmesser von 161
220 mm. Der Hubweg erfolgte von 3 auf.
mit einer theoretisch moglichen Hubge-
schwindigkeit von rund 5 m pro Stunde.

Diese von der Stahlbau-Arbeitsgemei
schaft Praterstrafie 1 gebaute Konstruki
wird in Zukunft weitere zehn Hotelgesct
und ein Restaurant im 18. Stockwerk tr:
Die Tragwerksplanung erfolgte gemeins
mit dem ZT Biiro Werner Consult und Z
Roller.

BAUBLATT.OSTERR
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Riesenkran

W Vorarlberger Spezi-
alunternehmen rustet
fir Demontage des
Bohrgiganten.

Lauterach (VN-stp) Ob
wie geplant Ende Septem-
ber/Anfang Oktober oder
erst einige Wochen spater
— fiir die Techniker, die den
Bohrgiganten, der sich der-
zeit durch den Pfander frisst,
im Weidach wieder demon-
tieren miissen, spielt keine
gravierende Rolle. Wichtiger
ist der Umstand, dass das
rund 2000 Tonnen schwere
Gerit von ,geeigneten Werk-
zeugen erwartet” wird.

Ausliésendes Moment

Und dafiir wird schon jetzt
Sorge getragen: Im Liebherr-
Werk in Stiddeutschland ha-
ben die Vorbereitungen zur
Uberstellung des leistungsfa-

” tesssessssessssussnsnssatas

Wenn der Kran erst einmal
zur Verfiigung steht, wird er
auch geniitzt.

CHRISTOPH NiSSLER,
GF BAU-TRANS

higsten Krans im Bodensee-
raum begonnen, kommen-
de Woche wird das riesige
Gerét anrollen und bei der
Bau-Trans in Lauterach sta-
tioniert.

LDer Auftrag zur Demon-
tage des Tunnelbohrers war
nurnochderletzte Anstofl zur

Bau-Trans-Mitarbeiter Jiirgen Stiittler erldutert den neuen Rie-

rtet auf Bohrer

Donnerstag, 30. April 2009

senkran, der in wenigen Tagen einsatzbereit sein wird.

Investition. Die Anschaffung
des Krans war schon lange
diskutiert worden, weil wir
damit unser Angebot ergén-
zen und im weiten Umkreis
das leistungsfahigste Gerit
anbieten konnen®, erlautert
Bau-Trans-Geschaftsfithrer
Christoph Niiler im Gesprich
mit den ,, VN*,

Nachfrage wecken

Er ist davon iiberzeugt,
dass , mit dem Angebot auch
die Nachfrage steigen wird.”
Es gehe nicht vorrangig
darum, einen Kran fiir Ma-
ximallasten bis 400 Tonnen
anbieten zu kénnen, sondern
darum, dass dieses Gerit
auch ganz andere Nachfra-
ge weckt. ,Dieser Kran hat
eine maximale Hubhdhe von

(Foto: VN/Peter Strauld)
130 Metern und einen Teles-
kopausleger mit 60 Metern,
das erdffnet ganz neue Mog-
lichkeiten im Hochbau”,
denkt NiiBler bereits in die
Zukunft.

Schon jetzt wiirden ver-
mehrt Krane oder Hub-
schrauber eingesetzt, um
Maschinen, Liiftungsaggre-
gate oder ganze vorgefertigte
Gebidudemodule zeitsparend
an den vorgesehenen Ort zu
hieven.

»Wenn die Planer wissen,
dass ein noch leistungsfihi-
gerer Kran zur Verfiigung
steht, konnen sie hinkiinftig
ganz anders disponieren®,
ist NiiBler von einer wirt-
schaftlich sinnvollen Auslas-
tung des neuen Riesenkrans
liberzeugt.
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Felbermayr testet neue Actros-Schwerlastzugmaschine

Mit dem Erlkonig auf Tour

Um seinen Job beneiden ihn selbst eingefleischte Trucker.

Seit 23 Jahren pilotiert Karl Obermayer Schwerlasttransporte fiir die
Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH & Co KG durch ganz
Europa. Im heurigen Janner war er dabei mit dem neuen
Actros 4165 SLT 8x6 unterwegs.

Was fiir die meisten Lkw-Fahrer absolut
auBergewdhnlich scheint, ist fiir ihn alltag-
lich. So auch die Tour, die Karl Obermayer
Mitte Februar in den Linzer Hafen fiihrte.
Im dichten Schneegestober waren zwei 50
Tonnen schwere Transformatoren zu verla-
den, die via Rotterdam ihre Reise in die USA
antreten sollten. Wahrend Newcomer hinter
dem Steuer eines Lkw oft ihre liebe Miihe
haben, einen 16,50 Meter langen Sattelzug
zielsicher durch einen Kreisverkehr zu pilo-
tieren, konnen den Schwerlastprofi, der seit
mittlerweile 23 Jahren unter der Flagge der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
GmbH & Co KG unterwegs ist, auch die Da-
ten des heutigen Transports nicht aus der

Ruhe bringen. ,28,5 Meter Lénge, 3,5 Meter
Breite, 4,3 Meter Hohe und 110 Tonnen
Lastzuggesamtgewicht stehen in meinem
Job tatsdchlich an der Tagesordnung®, sagt
Obermayer, wihrend er den Trafo mit Ket-
ten sichert. Ein letzter Rundgang um den
7-achsigen Spezialanhénger und der Felber-
mayr-Chauffeur 6ffnet die Tiire der vorge-
spannten Schwerlastzugmaschine. ,Was
man von meinem derzeitigen Lkw sicher
nicht sagen kann“, meint Obermayer be-
geistert und entert die Kabine.

Im Versuchsfahrzeug auf Tour
In der Tat steuert der nach eigenen Aus-
sagen begeisterte Lkw-Fahrer Mitte Marz

eine Actros Schwerlastzugmaschine, die so
schnell nicht jeder in die Finger bekommt.
Als Versuchsfahrzeug fiir das neue, auf der
IAA in Hannover vorgestellte Modell hat der
graue/silberne Actros im Antriebsstrang
bereits die neue hydrodynamische Kupp-
lung (VIAB) von Voith verbaut, die dafiir
sorgt, dass die unbédndigen Antriebskréfte
des 650 PS starken 8-Zylinder-Motors voll-
kommen ruckfrei auf die StraBe gebracht
werden (siehe Kasten). Als echtes Versuchs-
fahrzeug préasentierte sich der Actros nach
auBen hin gut getarnt, mit den bekannten
Gesichtsziigen des MP2. Was der Begeiste-
rung von Karl Obermayer jedoch keinen
Abbruch tun konnte. ,Der Technologiewech-

Hdchstleitung - der neue Actros 4165 SLT 8x6 hat einen V8-Motor mit 650 PS
unter der Haube

8 TRUCKER EXPRESS MARZ/09

Aufgestockt - das maximale Drehmoment liegt mit 3.000 Newtonmeter

25 Prozent (iber dem des Vorgédngermodells

10 | PRESSESPIEGEL




sel im Antriebsstrang der Schwerlastzug-
maschinen von Mercedes-Benz macht sich
schon nach den ersten Metern durch ein
deutlich schnelleres Ansprechverhalten
bemerkbar, urteilt er nach den ersten Ta-
gen auf Tour mit dem Vorserien-Actros.

Noch mehr Drehmoment

Nachdem er auch nach mehr als zwei
Jahrzehnten hinter dem Steuer einer
Schwerlastzugmaschine von stindig neuen
Herausforderungen spricht, die einen fixen
Zeitplan ordentlich ins Trudeln bringen
konnen, lobt er das gesteigerte Drehmo-
ment, das gerade bei topographisch schwie-
rigen Routen gefordert ist. ,2.400 Newton-

'\:_.

——
)

CONYDI
EXCEPTIONNEL e

Testfahrer -
Felbermayr-Chauffeur
Karl Obermayer
pilotierte Anfang des
Jahres ein
Erprobungsfahrzeug
der neuen
Actros-Schwerlastzug-
maschine

meter im Vorgdngermodell waren schon
nicht zu verachten, mit aktuell 3.000 New-
tonmeter bist Du jetzt natiirlich der echte
King of the Road.” Bis ein Schwerlastzug so
richtig auf Touren kommen kann, muss auf
dem Weg zur BundesstraBe oder Autobahn
nicht selten das eine oder andere Nadelohr
gemeistert werden. ,Wenn es tatsdchlich
auf jeden Millimeter ankommt, ist der
Rangiermodus der VIAB in seinem Ele-
ment”, erzahlt Karl Obermayer. Als absolut
langstreckentauglich bezeichnet er dagegen
die Schaltqualititen der 16-Gang Pow-
erShift, die sogar auf ldngeren Strecken
ganz ohne manuelles Zutun des Fahrers
agiert.

REPORTAGE

Neue Actros
Schwerlastzugmaschine

Geballte Kraft
unter der
Megaspace-
Kabine

Mit dem neuen Actros 4165 SLT
8x6 mit Voith VIAB Hydrokupplung
eroffnet Mercedes-Benz ein neues
Kapitel im Bau von Schwerlastzug-
maschinen. Um die sprichwort-
lichen Barenkrafte des 650 PS
starken V8-Motors so feinfiihlig
wie moglich auf die StraBe zu brin-
gen, haben die Entwicklungstech-
niker von Daimler in den Antriebs-
strang zwischen Motor und Getrie-
be eine Turbokupplung von Voith
integriert. Turbokupplungen wer-
den seit Jahrzehnten in Lokomoti-
ven oder Schiffen verbaut. lhre
Aufgabe ist es, den Kraftfluss im
Antriebsstrang absolut ruckfrei
aufzubauen. Auch beim Bremsen
machen sie die Vorteile der nach
ihrem Erfinder Hermann Féttinger
benannten Fliissigkeitskupplung
bemerkbar.

Weltreisende - die beiden jeweils 50 Tonnen schweren Transformatoren sind fiir einen Abnehmer in den USA bestimmt

MARZ/09 TRUCKER EXPRESS 9
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EXPANSION Gruppe errichtet unter anderem neues Logistikcenter in Linz

Felbermayr will heuer 70 Millionen €

in die Expansion investieren

Die geografische Viel-
falt sowie die der
angebotenen Produkte
machen Felbermayr
im GroRen und Ganzen
ziemlich resistent

- gegen die derzeitige
Wirtschaftskrise.

»Bei uns geht’s weiter®, fasst
Horst Felbermayr zusammen,
wie die Stimmung in seiner
Firma in Zeiten der Krise ist.
Die Gruppe wird heuer zwar
weniger investieren als im Re-
kordjahr 2008 (damals waren
¢s 85 Millionen €), immerhin
sind es aber 70 Millionen €,
die in die Expansion flieRen.
Grofite Projekte sind ein
neuer Logistikterminal in Linz
mit einem Investitionsvolu-
men von sieben Millionen, €
sowie ein acht Millionen €
teurer neuer Standort in Bu-
karest. ,,Wir sind so breit auf-
gestellt, dass die Krise nur
entschérft auf uns zukommt*,
sagt Felbermayr. Nachdem die
Gruppe in den vergangen Jah-
ren immer zwischen 15 und
zwanzig Prozent gewachsen
ist, rechnet er heuer mit einem
Halten des Umsatzes von
394 Millionen €. Felbermayr:
»Ich denke, das ist nicht un-
realistisch.“

Eine Auswirkung der Krise
sei allerdings, ,,dass die Ge-
schifte kurzfristiger gewor-

Die Krise kommt auf Felbermayr nur entschirft zu,
ist Geschéftsfiihrer Horst Felbermayr iiberzeugt

den sind“, wie Wolfgang
Schellerer, Chef der mit 65
Prozent Umsatzanteil grofi-
ten Sparte Transport- und He-
betechnik (THT), sagt. Einige
Grofiprojekte, vor allem aus
der Autoindustrie, sind ge-
schoben worden. Schellerer:
»Wir kénnen das aber durch
geografische Breite und Viel-
falt der angebotenen Produk-
te ausgleichen.“

Breit aufgestellt

Zweite Sparte ist der Hoch-
und Tiefbau, mit der Felber-
mayr nur in Osterreich titig
ist. Neben Auftrigen wie der
Errichtung des Autobahnan-
schlusses Eberstalzell/O0
(Auftragsvolumen drei Mil-
lionen €) fiihrt Felbermayr in
dieser Sparte auch Spezial-
auftrige aus. Neu ist der zur
Sparte THT gehorende Bau
von Fahrzeugen fiir den Pipe-
line-Transport. Insgesamt be-
steht die Felbermayr-Gruppe
aus elf Gesellschaften in zwd1f
Lindern. Erst kiirzlich wurde
eine weitere - die dritte - Nie-
derlassung in der Slowakei
gegriindet.

Besonders wichtig ist Fel-
bermayr die Ausbildung: Seit
2004 wurden 200 Lehrlinge
ausgebildet. Insgesamt be-
schiftigt die Gruppe 1750 Mit-
arbeiter. Felbermayr ist zu 100
Prozent in Familienbesitz.

KARL LEITNER
karl.leitner@wirtschaftsblatt.at

12 | PRESSESPIEGEL
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Einschub der Landecker

Wie bei einem Zugfahrplan liefen die Vorbereitungen der OBB-Projektleitung zum Tausch der
Landecker Eisenbahnbriicke. Alle Arbeitsschritte wurden genauestens in ein Zeitgerist von
acht Tagen eingearbeitet. Ab dem 22. April wurden die Arbeiten Schritt fir Schritt umgesetzt.

n einer spektakuliren Nachtaktion wurde

die 100 Jahre alte bestehende Briicke aus

dem Gleisbett geschnitten und mit schweren
Raupenkrinen herausgehoben. Im niichsten
Arbeitsgang wurde die parallel lagernde neue
Briicke seitlich eingeschoben. Zahlreiche
Mafinahmen wie die Entfernung des Gleisbetts
oder der Oberleitung sowie die Verlegung der
Signal- und Telekomkabel mussten dabei mit-
berticksichtigt werden. Durch die neuralgische
Lage der Baustelle sowie die umfangreichen

Vorbereitungen musste der Strafenverkehr
bei der Briicke in den Nachtstunden &rtlich
umgeleiter werden. In Summe investieren die
OBB-Infrastruktur Bau AG rund 6,5 Mio. EUR
in die neue Stahlbogenbriicke.

Riesige Raupenkriine und schwehende
Briicke in den Nachtstunden

Nach Ostern wurden zuerst die beiden be-
stehenden stationdren Kréne abgebaut. Ab
20, April lieferten 50 Lkw mit Tiefladern die

www.bbb.co.at

Bauteile fiir die Errichtung von zwei Raupen-
leréinen, die im Tdealfall rund 750 t heben kin-
nen. Diese Krine waren erforderlich, da sie
cinerseits durch die grofiere Auflagefliche am
Boden stabiler waren und zudem mobil zum
Einsatz kommen konnten. So war es méglich,
sehr nahe an das Tragwerk der bestehenden
Briicke heranzufahren. Mit Beginn der Stre-
ckensperre wurden die Oberleitung abgetragen
und die Kabel der Telekommunikation bzw.
Signalanlagen verlegt. Als néchster Schritt hat

BEB - Baumaschine Baugerat Baustelle 5 | 2009
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Cementing Romania's place

A Liebherr LTM 1500-8.1 and & Demag AC 500 have been used to
install a 165t cement mill at 8 cement grinding plant in Romania.

The two 500t capacity cranes were chosen in order to meet the requared liftir
radiug of the job, which saw the cranes positioned up to 15m away from the
mill’s final position.

The LTM 1500-8. 1 is equipped with an B4m telescopic boom and the AC 500
with a 56m telescopic boom, although only two sections of the boom of the LTM
1500-8. 1 were telescoped.

Lifting contractor Felbermayr’s Gabriel Puscoiu explains the job couldnt be
completed with smaller cranes: “The masimum radius was 16m, and each crane
had around 30t on the hook,”

Puscaiu added high-quality lashing equipment was specified in order to minimise
the risk of damage and scraping on the surface of the cement mil.

The 16.6m-long mill was transpor ted from Belgum to its new home in Romara
with the assistance of Abnormal Load Services” (ALS) Dutch and Romania
aperations. This induded the use of a modular trader, a barge and a roro
barge to mave the massive piece from one country to the other.

This articie fealures as part of the Eastern Eurape regond’ focus publshed o
the May edition of Cranes Tadsy.
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Firma

Schmidbauer
Felbermayr

Prangl

Franz Bracht
Maxikraft

Grohmann

Breuer & Wasel
Schuch & Theis**
Ulferts

Steil Kranarbeiten
Colonia

Riga Baumann
Wiesbauer

Eisele

Alfred Klug**
Scholpp
Toggenburger

MSG Krandienst GmbH
Knaack

H-J. Nolte Autokrane

* geschdtzt ** Angaben von 2008

Vermieter Mohilkrane

Hakenhohe

24860 m
23943 m
23047 m
18854 m
15138 m
14000 m
11500 m
7985 m
5300 m
5080 m
5000 m
4562 m
4260 m
4472 m
2512 m
2417 m
2067 m
2020 m
2000 m
1500 m

Geriite (ges.)
Raupenkrane

338
374
304
195
161

121
99
73
67
85
69
58
43
31
40
29
31
40
26

o

AR UUN— WUl A 0K E WS o

coo

grofites Gerit

1250 t
750 t
600 t

1200 t
750 t
750t

1000 t

1000 t
650 t
800 t
500 t
750t
700 t

1200 t
500t
650 t
500 t
500t
500t
750 t

Standorte Mitarbeiter

21
33
15
12
17
23

500
550
324
480
341
550
317
150
100
110
100
98
100
67
4
105
57
70
50
47

Firma

AVS SystemLift AG*
ABKS Partnerlift*
Gardemann
Mateco

Felbermayr

Prangl

Gerken Arbeitsbiihnen
Maltech (A)

AFI

MVS Zeppelin

UP AG

Paul Becker
Schmidt

Peter Cramer
Baulift
WS-Skyworker AG
Butsch-Meier
Mayer Hubarbeitsb.
Ulferts

Stirnimann

Gigalift

* inkl. Kooperationspartner

** geschitzt

Vermieter Arbeitshiihnen

Gesamthubhohe
Gerite (ges.)

96800 m
81730 m **
78800 m
61200 m
37300 m
36123 m
19500 m
17463 m
15190 m
11000 m
10800 m
9486 m
9000 m
8163 m
6925 m
4342 m
3385 m
2630 m
2220 m
2167 m
1950 m **

7192
6500
4450
3756
2130
2082
1595
1375
1075
825
760
642
700
63
472
387
251
205
137
150
110

LKW-Biihnes

450

n

grofites Gerit

105 m
103 m
100 m
90 m
103 m
62 m
101 m
53m
32m
43 m
45m
70 m
88 m
425m
42,5 m
46 m
45m
35

105 m
43 m
42,5 m

Standorte

Mitarbeiter
0! 490
105 930
>40 >400
27 407
33 120
15 131
14 220
7 104
8 55
110 150
21 4
8 63
4 60
1 55
7 42
5 19
8 21
1 15
3 12
3 15
6 14

Aran
- i

Ein Tandemeinsatz eines LG 1750 und einer LR 1750 von Felbermayr in Polen. Ein Silodach musste in einem

Zementwerk auf 37 Meter Hohe eingehoben werden. Nach vier Stunden war vorhei, wofiir zuvor einige Monate
Vorbereitungszeit notwendig waren.
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Portrat Wind-Menschen:
Kranfahrer Stephan Lux

Er bewegt die grifpte Hebebiihne der Welt, die Arbeiten in 103 Meter Héhe ermdglicht. Bei ihrer Konstruktion
wurden besonders die Anforderungen der Windkraftbranche beriicksichtigt. Stephan Lux beférdert damit
Servicetechniker, aber auch interessierte Schaulustige auf Augenh8he mit einem Windrad.

An der Entstehung der 617
in Osterrcich bisher errichteten Windkraft-
anlagen waren unglaublich viele Menschen
beteiligt. Das wird jedem klar, der schon
einmal den Aufbau und die Wartung dicser
technischen Wunderwerke beobachtet hat.
An dieser Stelle mochten wir all jenc vor
den Vorhang bitten, die mit ihren ,eigenen
Hinden™ Windkraftanlagen errichten und
pflegen. Zum Start der Serie ,Wind-
Menschen™ sprachen wir mit Stephan Lux,
dem Kranfahrer der neuen, weltgriBten
Hebebiihne der Firma Felbermayr.

Stolz auf seinen Job

Als das Transport- und Hebetech-
nik-Unternchmen Felbermayr den neuen
Hubsteiger bestellte, fand sich niemand,
der damit fahren wollte. Erstens schreckte
sehr viele die Hihe ab (dic Hebebiihne
reicht 103 Meter hoch) und zweitens
wurden lange Auslandsaufenthalte, vor
allem in Osteuropa, erwartet. Beides nicht
jedermanns Sache.

Zum damaligen Zeitpunkt war
Stephan Lux als Fernfahrer beschiiftigt, also
auch nicht viel zu Hause; als er das Inserat
las, war er gleich begeistert: ,Ich wusste,
dass die Hohe fiir mich kein Problem
darstellt. Ganz im Gegenteil: Was gibt's
Schoneres als die Aussicht zu geniefien?
Auch das Fahren mit einem 60 Tonnen

Mit viel Gefiihl bedient Felbermayr-Kranfahrer
Stephan Lux (Mitte) die weltgrifite Hebebiihne.

schweren, voll gelindegiingigen Schwer-
fahrzeug stellte ich mir cher als groie Her-
ausforderung und Frende vor. Meine Er-
wartungen sind voll in Erfiillung gegangen.
Fiir mich ist wichtig und erfiillt mich ein
bisschen mit Stolz, dass ich bei so einer
umweltfreundlichen Branche mitarbeiten
darf. Bei meiner bisherigen Titigkeit als
Fernfahrer habe ich ja nicht allzu viel zum

Umweltschutz beigetragen, wenn ich daran
denke, welche unndtigen Dinge ich oft
durch die Gegend gefahren habe."

Das Einsatzgebiet dieser leistungs-
starken Hebebiihne ist zurzeit gréBrenteils
in Windparks fiir Service- und Wartungs-
arbeiten. Dort geniefit Stephan Lux auch das
Verhiiltnis zu den Wartungsteams der Wind-
kraftfirmen. Bisher mussten diese ja auf
recht abenteuerliche Weise zu den Repara-
turstellen; nun hebt Lux sie komfortabel,
schnell und sicher dorthin. ,Da ist die
Atmosphire schon mal automatisch gut, und
die Leute sind sehr dankbar”, so Lux. Und
wenn notwendig, hilft er auch bei diversen
Arbeitsschritten mit.

Anerkennung in der Branche

Auch sein Chef, Thomas Daxelmiil-
ler, ist mit der Leistung seines neuen Kran-
fahrers vollauf zufrieden: , Mit Stephan Lux
haben wir den absolut perfekten Fahrer fiir
dieses Geriit gefunden. Er ist absolut nicht
aus der Ruhe zu bringen, ist stressresistent
und hat das absolute Fingerspizengefiihl,
das man fiir so ein Geriit auch unbedingt be-
nétigt. Man hat natiirlich eine riesige Ver-
antwortung, wenn man so ein groBes Gerét
bedient. Dieser Verantwortung ist Stephan
sich absolut bewusst und ihr auch gewach-
sen. Die Art und Weise, wie Stephan denkt
und handelt, schiitzen unsere Kunden sehr.”

PRESSESPIEGEL
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Gala fiir
die besten
Betriebe

Felbermayr, NKE Aus-
tria, CDE Communica-
tions Data Engineering,
Fill, AMST Systemtech-
nik und Ebner Media &
Management: Das sind
jene Firmen, die ges-
tern bei der Gala-Nacht
der Wirtschaft, mode-
riert von Marie-Claire
Zimmermann und
Klaus Obereder (Bild),
mit dem Pegasus - dem
wichtigsten Wirt-
schaftspreis des Landes
- ausgezeichnet wur-
den. Josef Fill bekam
den Pegasus in Kristall
fiir sein unternehmeri-
sches Lebenswerk,
Seite 13

Foto: Weihbold
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Mittwoch, 17. Juni 2009____

OONachrichten Wirtschaft

13

OON GRAFIK

- A,

PR M';{m' o
Sonderpreis des Landes fiir
Unternehmenskultur
1. Fill GmbH
2. Internorm International
3. Krankenh der Barmk
Schwestern Linz

AMST - Systemtechnik

B 8 e

. :
=

1. NKE Austria
2. ifw Manfred Otte
3. seele Austria

bis 49
1. CDE Communications Data Engineering
X
3. Schiitze-Schuhe

DER WIRTSCHAFTSPREIS DER OONACHRICHTEN

Pegasus-

)
P =l ° §
niependerwco: GEWINNEr ol
Frauen im Management Lebenswerk
Susanne Ebner, 2009 Josef Fill

Geschaftsfiihrerin der
Ebner Media & Management

das
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Ein Fest fiir die Wirtschaft

. Alles liber die Pegasus-Gala im Brucknerhaus auf den Seiten 11, 12 und 13

| Foto: Weihbold
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Foto: Felbermayr

Pegasus-Gewinner Felbermayr liebt
die besondere Herausforderung

LINZ/WELS. Seit Jahren
wichst der Umsatz des Welser
Unternehmens Felbermayr
zweistellig, und auch die Zahl
der Mitarbeiter nimmt ent-
sprechend zu. Das iiberzeugte
die Pegasus-Jury.

VON HERMANN NEUMULLER 5

Ob beim Stadionbau fir die
FuBball-Weltmeisterschaft in
Sudafrika oder bei Bauarbeiten
auf dem Sonnblick auf 3200
Metern. Wenn es besondere He-
rausforderungen zu meistern
gilt, dann sind die Spezialisten
von Felbermayr in ihrem Ele-
ment. Transport- und Hebe-
technik und Bau sind die bei-
den Geschiftssparten. ,Bei bei-
den haben wir uns speziali-
siert”, sagt Eigentiimer und Ge-
schiftsfithrer Horst Felber-
mayr sen. im OON-Gesprach.

Einen wahren ,Bauchladen“
von Spezialgebieten habe man
in beiden Bereichen, und genau
das ermogliche dem Unterneh-

PEGASUS

DER WIRTSCHAFTSPREIS DER DONACHRICHTEN

men, auch in der weltweiten
Krise nicht nur zu bestehen,
sondern auch an die Ergebnis-
se des ,hervorragenden Jahres
2008“ anschliefen zu kénnen.
»Das erste Halbjahr sieht je-
denfalls gut aus“, sagt Felber-
mayr.
1770 Mitarbeiter beschaftigt
Felbermayr derzeit, im Vorjahr
setzte das Unternehmen 392,4
Millionen Euro um. Die Anfan-
ge waren deutlich bescheide-
ner. 1967 iubernahm Felber-
mayr mit seiner Frau Gisela
den elterlichen Betrieb. Vier
Lkw und eine Baumaschine
standen damals im Hof. Ge-
meinsam bauten sie das Unter-
nehmen auf. ,Meine Gattin ist
aus der Firma nicht wegzude-
ken“, sagt Felbermayr.
Mittlerweile ist auch Sohn

Horst in der Geschaftsfithrung.
Er leitet den Baubereich, der
knapp 40 Prozent zum Umsatz
der Gruppe beitragt. ,Wir sind

Horst Felbermayr sen. (weinbold)

zu 100 Prozent ein Familienbe-
trieb, und das versuchen wir
taglich unseren Mitarbeitern
vorzuleben”, sagt der Firmen-
chef.

Der Aufstieg des Unterneh-
mens zur derzeitigen GroRe sei
mit ein Verdienst seiner Mitar-
beiter gewesen, die immer wie-
der neue Ideen in das Unter-
nehmen einbrachten. Zwar ist
Felbermayr mittlerweile in
zwoOlf Lindern vertreten, aber
70 Prozent der Beschiftigten
habe man nach wie vor in Os-
terreich.

Impulse bekommt Felber-
mayr - auch immer wieder von
seinen Kunden. ,Wir wachsen
mit den Anforderungen mit."
Das gilt etwa auch fiir ganz
junge Branchen, wie etwa die
Windkraft. Eine Hebebiihne,
die man auf 103 Meter ausfah-
ren kann, gehort seit kurzem
zum Fuhrpark. Sie wird ge-
braucht, um die Rotorblitter
von Windradern zu warten.
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1 2 Donnerstag, 18. Juni 2009

(AMST), Horst Felbermayr jun,, Josef
Mgﬂ! ; (Fill), Josef Fill, Andreas Fill, Susanne Eb-
., Harald Zerobin und Heimo Ebner (NKE Austria)

IV-Prisident Klaus Péttinger (v. .), OON-
Chefredakteur Gerald Mandlbauer, Linzer
Biirgermeister Franz Dobusch

Wirtschaftslandesrat Viktor Sigl (v. 1),
Energie AG-General Leo Windtner, Wirt-
schaftsminister Reinhold Mitterlehner

Die Pegasus-Moderatoren Maria-Claire Zimmermann und Klaus Obereder gaben
(fast) nie das Mikrophon aus der Hand. Hier mit Wirtschaftsminister Reinhold Mitter-
lehner (v. 1., Landeshauptmann Josef Piihringer und Biirgermeister Franz Dobusch

Selbst Profis des Wirt-
schaftslebens staunten, in
welchem Glanz die Perlen
bei der Pegasus-Gala im
Brucknerhaus in Linz er-
strahlten: etwa AMST-Sys-
temtechnik in Ranshofen,
NKE Austria in Steyr-Gleink
und die Fill-Gruppe in Gur-
ten, die sich als Weltmarkt-
fithrer im Maschinenbau in
Spezialnischen behauptet.

Perlen glinzen lassen

Die Veranstalter diurfen
zufrieden sein: die OONach-
richten mit Hauptsponsor
Raiffeisenlandesbank  und
den langjahrigen Partnern
Industriellenvereinigung,
Wirtschaftskammer, Land
Oberdsterreich und KPMG.

OON-Chefredakteur Ge-
rald Mandlbauer sagte, giabe
es den Pegasus nicht ,gera-
de in Zeiten wie diesen®,
musste man ihn erfinden.

os und dem

“Spring-String-Ouartett.

JUnternehmer" Dobusch

Wirtschaftsminister Rein-
hold Mitterlehner sagte, die
Politik kinne sich bei erfolg-
reichen Unternehmen eini-
ges abschauen - und umge-
kehrt. Burgermeister Franz

Dobusch  bekannte,  sich
nicht nur als Politiker, son-

dern auch als Unternehmer
zu fiihlen.

sFrauenforderer  Wirt-
schaftskammer-Prasident
Christoph Leitl, der den
Frauen-Sonderpreis ausge-
lobt hatte, musste sich die
Frage gefallen lassen, wann
denn eine Frau an der Kam-
merspitze stehe. Prompt re-

nachrichten.at

Die Pegasus-Gala: Videos zur
PreisverleihungimBrucknerhaus
in Linz auf nachrichten.at/tv

Charmant behiitet.

Im Bad der Gliicksgefiihle

Le Mans zahlte nicht
mehr. Das sagte der dort mit
einem Team angetretene
Horst Felbermayr, als er den
Pegasus in Gold in Handen
hielt. Und: ,Ich habe eine
Riesenfreude.”

Die hatte auch Josef Fill,
der den Pegasus fiir sein Le-
benswerk bekam. Oben-
drein hatte der &lteste Sohn
Jochen Geburtstag und als
Gliicks-Draufgabe  bekam
der jlingere Sohn Andreas
den Pegasus fur Unterneh-
menskultur.

Fills Gattin Marianne war
auf der Bihne gar nicht
scheu. Sie berichtete vom
Horoskop fur ihren Sepp vor
Jahren, nach dem sie nicht
mehr mit dessen Abwesen-
heit haderte. Die Sterne hat-
ten gezeigt, dass ihr Gatte
die Offentlichkeit brauche

Kunstgenuss: Avantgarde-
Komponist Alfred Peschek

und die ihn. Also schaukelte
sie die Familie.

Christoph Leitl lachelte
noch ein hisschen intensiver
als sonst. Die Freude iiber

eine  besondere Forelle
stand ihm auch nach Tagen
noch ins Gesicht geschrie-
ben. 4,50 Kilo wog sie und
sie war die grofte, die bis-
her aus dem Almsee gean-
gelt wurde. Biirgermeister
Franz Dobusch, der dabei
war, musste als Augenzeuge
antreten.

Da Unternehmer und Po-
litiker starke Persoénlichkei-
ten sind, wolltén sie von den
Moderatoren Klaus Ober-
eder & Marie-Claire Zimmer-
mann auch gleich immer
das Mikro haben. Nur einem
gelang es: Landeshaupt-
mann Josef Piihringer.

JKauf 00“ zeigte Gerti
Schatzdorfer vor. Sie kam in
Mode von Airfield, die Firma
der Familie Moser in Sicht-
weite ihres Hauses in See-
walchen. (haas)

Markus Vockenhuber (RLB. v.l.), Dorninger  Andreas Szigmund (Invest AG, v.l.l),, Ernst v 3
(erdgas), Rabmer-Koller (WK), Jury-Chef Haidenthaler (KPMG), Hubert Huber

Frtt chneider, Bruckmller (Speckra) | (Land OB) mit Hostess Sonderpreis Frauen im Management
.Ein Drittel der Unternehmen wird von
Frauen gefiihrt, aber nur ganz wenige
stehen auf dem Stockerl”, so Wirt-
schaftskammer-Prasident Christoph
Leitl, der deswegen einen eigenen Pe- g
gasus fiir Frauen im Management aus-
lobte. Dann stand eine Frau mehr auf
dem Stockerl. Susanne Ebner aus Thal-i;
heim bei Wels gewann mit ihrer media

& management, spezialisiert auf EDV-
Lésungen fiir Fahrschulen, Fahrtrai- 1
nings und Fahrsicherheit, einen Pega- -
sus in Gold. Sie ist mit dem jungen Un-
Jazz vom Feinsten mit den international erfolgreichen, heimischen Musikern Spring- Sich ,6fter mal aus der Komfortzone zu trauen’, rét die ternehmen und ihrem Team von vier
String-Quartett und ,Mondautos” (Christoph Cech), prasentiert von der Event-Com- von WK-Président Christoph Leitl ,vergoldete" Susanne  Mitarbeitern auch in Indien titig. Dort
nanv von Klaus Pruenster Ebner (media&management, Thalheim) anderen Frauen. schult sie Lkw-Fahrer.
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Fotos: Volker Weihbold,
Alfred Reiter
Grafik: OON

e
V.I.: Landesrat Viktor Sigl, Wolfgang Rathner (Fill), Andre-
as Krauter (Barmh. Schwestern), Andreas Fill sowie Jo-
hann Habring, Christian Klinger & Silvio Spiess (Internorm

 Die weiteren Fi

Haidimair GmbH, NuBbach
Abatec Electronic AG, Regau

OAMTC Oberbsterreich, Linz

Trench Austria GmbH, Leonding
Malerei Schaubmaier, St. Johann am
Wimberg

MEDEWO GmbH, Wallern

Gromer Stahl GmbH, St. Martin/Innkr.

A ™%

1 I
V.L.: Gerald MandlIbauer (OON), Klaus Pdttinger (IV), Josef
Maybéck , Ludger Kramer (MCE), Horst Felbermayr sen.,
Horst Felbermayr jun., Julian Wagner, Gerda Konigstorfer
(Rosenbauer), Ludwig Scharinger (RLB)

Dem g'standenen Unternehmer Josef Fill (mit Gattin Marianne) hielt der
g'standene Banker Ludwig Scharinger die Laudatio fiir den Kristall-Pegasus fiir
den Aufbau des Maschinenbau-Weltmarktfiihrers in Gurten. Leitl gratulierte.

Kategorie iiber 250 Mitarbeiter

1. Felbermayr GmbH, Wels

2. Rosenbauer International AG,
Leonding

3. MCE AG, Linz

Die weiteren Finalisten:

efko Frucht und Delikatessen GmbH,
Eferding; ETECH Schmid u. Pachler
Elektronik GmbH, Linz; FMT Industrie-
holding GmbH, Thalheim; Froling
GmbH, Grieskirchen; Greiner Bio-One
International AG, Kremsmiinster;
lorenz shoe group AG, Taufkirchen an
der Pram; Wacker Neuson Linz GmbH,
Leonding

50 bis 249 Mitarbeiter

V.l.: Rudolf Trauner (WKOO), Gerald Mandlbauer (OON),
Hannes Marterbauer (seele Austria), Heimo Ebner und
Harlad Zerobin (beide NKE), Friedrich Kastner (ifw Man-
fred Otte) und Ludwig Scharinger (RLB 00)

1. NKE AUSTRIA GmbH, Steyr-Gleink
2. ifw Manfred Otte GmbH, Michel-
dorf

3. seele Austria GmbH & Co. KG,
Schorfling am Attersee

Die weiteren Finalisten:

ETA Heiztechnik GmbH, Hofkirchen
framag Industrieanlagenbau GmbH,
Frankenburg

Happy Foto GmbH, Freistadt

Kaindl Technischer Industriebedarf
Ges.m.b.H., Leonding

Kroswang GmbH, Grieskirchen
PEWO Energietechnik GmbH, Wei-
Benkirchen im Attergau

Voith Paper Fabrics GmbH, Franken-
markt

Bis 49 Mitarbeiter

@identhaler (KPMG), Tho-
1 e), Christa und Josef

i Sdletmmer:md Joachim Payr (Energie-
: Schaﬁngu“'w[B 00)

-~

Gerhard E huber (AMST - Sy
Wirtschaftslandesrat Viktor Sigl

echnik, r.) und

1. CDE Communications-Data-
Engineering GmbH, Hagenberg
2.Energiewerkstatt GmbH
Munderfing

3. Schiitze-Schuhe, Tragwein

Die weiteren Finalisten:

Bickerei Brandl, Linz;

Ebner Media, Thalheim bei Wels;
Fotostudio Manfred Lang, St. Florian,
Fiirtbauer, Laakirchen;

Hotel Guglwald;

Kobleder Strickmoden, St. Martin/I.;
Richter Innovative Zahntechnik,
Grieskirchen.

Sénderpreis Internationalisierung

1. AMST - Systemtechnik GmbH,
Ranshofen

Die weiteren Finalisten:

Gassner GmbH, Frankenmarkt

Greiner Bio-One International AG,
Kremsmiinster

Hirsch Beteiligungs Ges.m.b.H., Le-
onding |
ROSENBAUER KONZERN/ ROSEN-
BAUER International AG, Leonding ‘
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G'standen feiern: Karl Kletzmaier
(Keba, 1.), RLB-Vorstand Helmut

Schiitzeneder

OON-Vize-Chefredakteur Dietmar Mascher (v. I.),
Joachim Haind|-Grutsch (IV), Gattin Manuela, Andreas
Mitterlehner (Hypo)

1d

Wirtschaftstreuhidnder-Prisidentin Verena Tr
(I.), Unternehmerin Ingrid & WK-Président Rudi Trauner

Ein Prost auf den Wirtschaftspreis
Pegasus: Unternehmer Horst Fel-

bermayr und Gattin Gisela

48
Arztekammer-Prisident Peter Niedermo-
ser (v. L), Michaela Keplinger-Mitterleh-
ner (RLB), Uni-Rektor Richard Hagelauer

Geballte Wirtschaftskammer-Spitze mit Hotelier Didi
Hehenberger (Mitte): Direktor Christian Hofer mit Gattin
Uli (1), Vize Walter Bremberger mit Ehefrau Marlene (r.)

Rauschende Gala-Nacht der Wirtschaft

Die besten Unternehmen Ober-
osterreichs standen im Bruck-
nerhaus Linz beim Wirtschafts-
preis Pegasus der OON auf dem
Stockerl.

Eine rauschende Gala-Nacht
der Wirtschaft wurde heuer zum
16. Mal gefeiert. Diesmal standen
Kultur und damit auch die Unter-
nehmenskultur im Mittelpunkt.
Wenn es um die Wirdigung von
Leistungen geht, steht auch oft
hartgesottenen, gestandenen Ma-
nagern die Rahrung ins Gesicht

geschrieben. Leistungen gehéren
vor den Vorhang. Diese Biithne
bieten die OONachrichten mit
dem Sponsor Raiffeisenlandes-
bank und den langjéhrigen Part-
nern Industriellenvereinigung
Oberosterreich, Land Oberdster-
reich, Wirtschaftskammer und
KPMG den heimischen Unterneh-
men. Auch heuer wieder reihte
sich Perle an Perle. Gerade in
schwierigen Zeiten bewahren
sich Unternehmen mit Kontinui-
tét, langfristigem Denken und
Mitarbeiterkultur.

Die besten Firmen
Oberodsterreichs

Beim Wirtschaftspreis der OON
wurde Dienstag Josef Fill fiir sein Le-
benswerk ausgezeichnet, weiters die
Firmen Felbermayr (Wels), NKE
(Steyr) und CDE (Hagenberg). Der
Sonderpreise: ,Frau in Fithrungspo-
sition" an Susanne Ebner (me-
dia&management; Thalheim), , Inter-
nationalisierung” an AMST und ,Un-
ternehmenskultur” an Fill in Gurten.

Unternehmer-Trio: Gerti Schatz-
dorfer aus Zipf (r.), Isabella &
Gunther Herbsthofer aus Linz

Albert Ettmayer (Como, L.}, Jo-
sef Probst (Hauptverband der
Sozialversicherungstriger)

mit den Siegern.

Auch VAl-Intertrading-Chef Karl Mistl-
berger und Gattin Susanne freuten sich

Fachhochschulen-Chef Gerald Reisinger
(1), Monika Geck (Magistrat Wels), Gatte

24 | PRESSESPIEGEL

Manfred Zéchbauer (WK-Handel, v. 1),
Unternehmer Josef Haidlmair, Franz Kon-
rad (Greiner bio one) mit Gattin Renate

Josef Mayrhofer und Karl Gruber vom
Baukonzern Alpine, Elisabeth und Bruno

Uniqa-Chef Ernst Bamberger & Gattin
Maria, Heimo & Stefanie Ebner, Harald
Zerobin (beide NKE Austria in Steyr, v. |.)

Auch Bernhard Kittel (Happy Foto in Frei-
stadt) und Gattin Doris lieBen sich die Pe-
gasus-Gala nicht entgehen.

Edle Weinverkostung mit den Select Gols-Winzern Reinhard Bruckner (v. I.), Georg
Schmelzer, Andreas Nittnaus, Helmut Preisinger und Siegfried Gsellmann
Fotos: Alfred Reiter und Volker Weihbold

(v. l.)
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Pegasus-Sieger 2009:
Gold, Silber, Bronze

Mit dem Kristall-Pega-
sus fiir sein unterneh-
merisches Lebenswerk
wurde der Gurtener Ma-
schinenbau-Unterneh-
mer Josef Fill ausge-
zeichnet, der heuer sei>
nen 70. Geburtstag fei-
ert,

Josef Fill

Kategorie iiber 250 Mitarbeiter -

1. Felbermayr GmbH, Wels
2. Rosenbauer International AG, Leonding
3. MCE AG, Linz

Die weiteren Finalisten:

efko Frucht und Delikatessen GmbH, Eferding
ETECH Schmid u. Pachler Elektronik GmbH, Linz
FMT Industrieholding GmbH, Thalheim

Froling GmbH, Grieskirchen

Greiner Bio-One International AG, Kremsmiinster
lorenz shoe group AG, Taufkirchen an der Pram
Wacker Neuson Linz GmbH, Leonding

Kategorie 50 bis 249 Mitarbeiter

1. NKE AUSTRIA GmbH, Steyr-Gleink
2. ifw Manfred Otte GmbH, Micheldorf
3. seele Austria GmbH & Co. KG, Schorfling am Attersee

Die weiteren Finalisten:

ETA Helztechmk GmbH Hofkirchen

framag Industri bau GmbH, Frankent
Happy Foto GmbH, Freistadt

Kaindl Technischer Industriebedarf Ges.m.b.H., Leonding
Kroswang GmbH, Grieskirchen

PEWO Energietechnik GmbH, WeiBenkirchen im
Attergau

Voith Paper Fabrics GmbH, Frankenmarkt

Kategorie bis 49 Mitarbeiter

1. CDE Communications-Data-
Engineering GmbH, Hagenberg
2.Energiewerkstatt GmbH
Munderfing

3. Schiitze-Schuhe, Tragwein

]

Die weiteren Finalisten:

Bickerei Brandl, Linz;

Ebner Media, Thalheim bei Wels;

Fotostudio Manfred Lang, St. Florian,
Fiirtbauer, Laakirchen;

Hotel Guglwald;

Kobleder Strickmoden, St. Martin/I.;

Richter Innovative Zahntechnik, Grieskirchen.

Sonderpreis Internationalisierung

1. AMST - Sy hnik GmbH, Ranshofy

Die weiteren Finalisten: i

Gassner GmbH, Frankenmarkt

Greiner Bio-One International AG, Kremsmiinster
lesch Beteiligungs Ges.m. b H. Leondlng

b Konzern/R: Inter | AG, Le-
onding
Sonderpreis Untermehmenskultur
1. Fill Gesellschaft m.b.H., Gurten
2. Internorm Internationat GmbH, Traun
3. Krankenh der Barmherzigen Sc Linz Be-

triebsges.m.b.H., Linz

Die weiteren Finalisten:

Haidlmair GmbH, NuBbach

Abatec Electronic AG, Regau

OAMTC Oberosterreich, Linz

Trench Austria GmbH, Leonding

Malerei Schaubmaier, St. Johann am Wimberg
MEDEWO GmbH, Wallern

Gromer Stahl GmbH, St. Martin/Innkreis

Sonderpreis Frauen

Susanne Ebner aus Thalheim bei Wels gewann mit ihrer
media & management, spezialisiert auf EDV-Lésungen fiir
Fahrschulen, Fahrtrainings und Fahrsicherheit, einen Pe-
gasus in Gold.

14,

Die G rdes g

(v.li.): Gerhard Emsenhuber (AMST), Horst Felbermayr jun., Josef und Christa

Langer (CDE), Wolfgang Rathner (Fill), Josef Fill, Andreas Fill, Susanne Ebner (media & management), Horst Felber-

mayr sen., Harald Zerobin und Heimo Ebner (NKE Austria)

Beste Unternehmen bei
Pegasus-Gala ausgezeichnet

LINZ. Zum 16. Mal wurde
der Pegasus, der bedeu-
tendste Wirtschaftspreis
Oberosterreichs, verliehen.

In herausfordernden Zeiten

wie diesen war die Freude:
der Sieger besonders groB.

Selbst Profis des Wirt-
schaftslebens staunten, in
welchem Glanz die Perlen
bei der Pegasus-Gala im
Brucknerhaus in Linz er-
strahlten: etwa AMST-Sys-
temtechnik in Ranshofen,
NKE Austria in Steyr-Gleink
und die Fill-Gruppe in Gur-
ten, die sich als Weltmarkt-
fihrer im Maschinenbau in
Spezialnischen behauptet.

Die Veranstalter diirfen
zufrieden sein: die 00-
Nachrichten mit Haupt-
sponsor Raiffeisenlandes-
bank und den langjahrigen
Partnern Industriellenver-
einigung, Wirtschaftskam-
mer, Land Oberosterreich
und KPMG.

«Miisste jetzt erfinden”

OON-Chefredakteur Ge-
rald Mandlbauer sagte,
gibe es den Pegasus nicht

Die begehrten Pegasus-Trophien

ngerade in Zeiten wie die-
sen”, miisste man ihn erfin-
den. Um Kultur und Unter-
nehmen(s)kultur  drehte
sich der Abend im Kultyr-
hauptstadtjahr09 - mit
Avantgarde-Musik " des
Komponisten Alfred Pe-
schek sowie den Jazzern
Mondautos « und  dem
Spring-String-Quartett.

«Unternehmer" Dobusch

Wirtschaftsminister
Reinhold Mitterlehner sag-
te, die Politik konne sich
bei erfolgreichen Unterneh-
men einiges abschauen -
und umgekehrt. Biirger-
meister Franz Dobusch be-
kannte, sich nicht nur als
Politiker, sondern auch als
Unternehmer zu fiihlen.

JFrauenférderer” Wirt-
schaftskammer-Prasident
Christoph Leitl, der den
Frauen-Sonderpreis ausge-
lobt hatte, musste sich die
Frage gefallen lassen, wann
denn eine Frau an der Kam-
merspitze stehe.

Prompt replizierte die-
ser in die Lacher im Saal,
dass es ja zwei Lander-

Kammerprasidentinnen
gebe und Anna-Maria
Hochhauser, seine General-
sekretdrin. Die sei immer-
hin Chefin des groften
Dlenstlelsru.ngsbemebes

" Osterreichs.

Mit dem Herbert Sattler-
Trio, ein wenig Tanz (die
Herren diskutierten lieber)
und feinen Weinen von den
Winzer Select Gols klang
die Galanacht der Wirt-
schaft aus.

Im Bad der Gliicksgefiihle

Le Mans zihlte nicht
mehr. Das sagte der dort
mit einem Team angetrete-
ne Horst Felbermayr, als er
den Pegasus in Gold in
Héinden hielt. Und: ,ich
habe eine Riesenfreude.”

Die hatte auch Josef Fill,
der den Pegasus fir sein
Lebenswerk bekam. Oben-
drein hatte der &lteste Sohn
Jochen Geburtstag und als
Gliicks-Draufgabe bekam
der jiingere Sohn Andreas
den Pegasus fur Unterneh-
menskultur.

Fills Gattin Marianne
war auf der Bithne gar

nicht scheu. Sie berichtete
vom Horoskop fir ihren
Sepp vor Jahren, nach dem
sie nicht mehr mit dessen
Abwesenheit haderte. Die
Sterne hdtten gezeigt, dass
ihr Gatte die Offentlichkeit
brauche und die ihn. Also
schaukelte sie die Familie.

Christoph Leitl lachelte
noch ein bisschen intensi-
ver als sonst. Die Freude
liber eine besondere Forelle
stand ihm auch nach Tagen
noch ins Gesicht geschrie-
ben. 4,50 Kilo wog sie und
sie war die grofte, die bis-
her aus dem Almsee gean-
gelt wurde. Biirgermeister
Franz Dobusch, der dabei
war, musste als Augenzeu-
ge antreten.

Mikrofon erkimpft

Da Unternehmer und Po-
litiker starke Persénlichkei-
ten sind, wollten sie von
den Moderatoren Klaus
Obereder und Marie-Claire
Zimmermann auch gleich
immer das Mikro haben.
Nur einem gelang es: Lan-
deshauptmann Josef Pith-
ringer. '

Schwungvolle Musikeinlage

Fotos: Weihbold
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Felbermayr ist in Transport- und Hebetechnik sowie Bau titig roto: werk

EY " icimalll

TRANSPORT: , Bauchladen” an Spezialgebieten

Felbermayr wuchs konstant
und erntet goldenen Pegasus

LINZ/WELS. Seit Jahren wéchst
der Umsatz des Welser Unterneh-
mens Felbermayr zweistellig und
auch die:=Zahl der Mitarbeiter
nimmt entsprechend zu. Das tiber-
zeugte die Pegasus-Jury.

Ob beim Stadionbau fur die
FuBball-Weltmeisterschaft in Stid-
afrika oder bei Bauarbeiten auf
dem Sonnblick auf 3200 Metern.
Wenn es besondere Herausforde-
rungen zu meistern gilt, dann sind
die Spezialisten von Felbermayr in
ihrem Element. Transport- und
Hebetechnik und Bau sind die bei-
den Geschiftssparten. ,Bei beiden
haben wir uns spezialisiert”, sagt
Eigentimer und Geschéftsfuhrer
Horst Felbermayr sen. im OON-Ge-
sprach.

Einen wahren ;Bauchladen“ von
Spezialgebieten habe man in bei-
den Bereichen, und genau das er-
mogliche dem Unternehmen, auch
in der weltweiten Krise nicht nur
zu bestehen, sondern auch an die
Ergebnisse des ,hervorragenden
Jahres 2008 anschliefen zu kon-
nen. ,Das erste Halbjahr sieht je-
denfalls gut aus“, sagt Felbermayr.

1770 Mitarbeiter beschaftigt
Felbermayr derzeit, im Vorjahr
setzte das Unternehmen 392,4 Mil-
lionen Euro um. Die Anfinge wa-
ren deutlich bescheidener. 1967
tibernahm Felbermayr mit seiner
Frau Gisela den elterlichen Betrieb.

Vier Lkw und eine Baumaschine
standen damals im Hof. Gemein-
sam bauten sie das Unternehmen
auf. ,Meine Gattin ist aus der Fir-
ma nicht wegzudeken®, sagt Fel-
bermayr.

Mittlerweile ist auch Sohn
Horst in der Geschéftsfithrung. Er
leitet den Baubereich, der knapp
40 Prozent zum Umsatz der Grup-
pe beitragt. ,Wir sind zu 100 Pro-
zent ein Familienbetrieb und das
versuchen wir taglich unseren
Mitarbeitern vorzuleben*, sagt der
Firmenchef.

Immer neue Ideen einbringen

Der Aufstieg des Unternehmens
zur derzeitigen Grofe sei mit ein
Verdienst seiner Mitarbeiter gewe-
sen, die immer wieder neue Ideen
in das Unternehmen einbrachten.
Zwar ist Felbermayr mittlerweile in
zwoOlf Landern vertreten, aber 70
Prozent der Beschiftigten habe
man nach wie vor in Osterreich.

Impulse bekommt Felbermayr
auch immer wieder von seinen
Kunden. ,Wir wachsen mit den An-
forderungen mit.“ Das gilt etwa
auch fir ganz junge Branchen, wie
etwa die Windkraft. Eine Hebebiih-
ne, die man auf 103 Meter ausfah-
ren kann, gehort seit kurzem zum
Fuhrpark. Sie wird gebraucht, um
die Rotorblatter von Windradern
Zu warten.

ANZEIGE

Felbermayr gewinnt den Wirtschaftspreis

der Oberdsterreichischen Nachrichten.

Wir danken unseren Kunden und allen
Mitarbeitern — ohne sie ware dieser Erfolg

nicht moglich gewesen.

Felbermayr GmbH - MachstraRe 7

- 4600 Wels
Tel.: 07242 695-0 - E-Mail: office @felbermayr.cc

y 4
FELBERMAYR

www.felbermayr.cc
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Der Schwerguthafen der Firma Felbermayr in
Linz/Donau bietet optimale Voraussetzungen
. fiir die Montage und den trimodalen Umschlag
von Schwerstkollis

Miinchner Erkldrung

Der Exportweltmeister Deutschland muss
Anlagenteile, wie Transformatoren fiir Um-
spannstationen, Pressen fiir die Automobil-
industrie, Turbinen fiir Kraftwerke oder Bau-
maschinen fiir den Export von den Produktionsstatten zu den Abnehmern
bringen. In der Regel wird zundchst iiber die StraBe und in den Fillen,
wo alternative Verkehrstrager wie das Binnenschiff zum Einsatz kommen
sollen, zu den Umschlagsplitzen entlang des teilweise hervorragend aus-
gepragten WasserstraRennetzes der Bundesrepublik Deutschland trans-
portiert.

Um dieses WasserstraRennetz nutzen zu kénnen, muss die entsprechende Um-
schlagsstelle erst einmal erreicht werden. Dies gestaltet sich in der Regel auf-
grund bestehender Hindemisse als sehr schwierig, wie der Ausschuss ,,Binnen-,
Féhr- und Seeschifffahrt” der Bundesfachgruppe Schwertransporte und Kran-
arbeiten (BSK) anldsslich einer Podiumsdiskussion auf der ,transport logistic
2009 in Miinchen festhalten musste. Diesem Ausschuss gehdrt ein namhafter
Querschnitt aller Beteiligten der Transportkette, von Verladerseite bis zu den
Betreibern von Binnenschiffen sowie dem Bundesministerium fiir Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung (BMVBS) an. Die Podiumsdiskussion wurde vom Bun-
desverband Offentlicher Binnenhifen e.V. (BOB), dem ShortSeaShipping Inland
Waterway Promotion Center (SPC) und der BSK gemeinsam getragen.

Die Erreichbarkeit und Nutzung der BinnenwasserstraBen hdngt von ver-
schiedenen Voraussetzungen ab, die zwingend gegeben sein miissen. In
erster Linie miissen die Zufahrtswege von den Produktionsstitten zum Um-
schlag ausreichend dimensioniert (Tragfahigkeit von Briickenbauwerken)
und frei von kiinstlichen Hindernissen (zu kleine Kreisverkehrsplatze, Riick-
bau von StraRenquerschnitten zum Zwecke der Verkehrsberuhigung, usw.)
sein. Danach miissen die Hafen iiber ausreichende Kapazitdten hinsichtlich
Zwischenlagerungen und Umschlagsméglichkeiten vom Transportfahrzeug
ins Binnenschiff verfiigen, und dies auch langfristig fiir die Planungssicher-
heit gewahrleisten. Auch bestehende Einschrdnkungen im WasserstraRen-
netz miissen nachhaltig verbessert werden, damit die vorhandenen Vorteile
der BinnenwasserstraRe iiberhaupt in der Fliche genutzt werden konnen.
Leider gibt es Beispiele, bei denen Trager der Planungshoheit die Belange
dieser Transporte nicht oder nur unzureichend beriicksichtigt haben, wo
ortliche und durchaus positive Ansatze aufgrund von Einschrankungen in
Bereichen anderer Zustdndigkeiten oder kurzfristige Denkweisen die Mog-
lichkeiten der Nutzung der bimodalen Transportkette StraRe-WasserstralRe
einschranken oder gar ganz verhindern.

Daher ruft der Ausschuss ,,Binnen-, Fihr- und Seeschifffahrt” der BSK die Ent-
scheidungstrdger in den Kommunen und Stadten, in den Bundesldndern, aber
auch auf Bundesebene auf, nicht nur den plakativen Forderungen einer Ver-
kehrsverlagerung das Wort zu reden, sondern den Worten auch Taten folgen zu
lassen. Die Partner der bimodalen Transportkette sind in Vorleistung getreten,
haben entsprechend in Technik und Ausbildung investiert, aber dies verpufft
angesichts der bestehenden Schwierigkeiten. So sind erhebliche Nachteile
fiir die Zukunft des Industriestandorts Deutschland zu befiirchten, die den
Export, immer wichtigster Bestandteil des Bruttoinlandprodukts, gefahrden.
Daran sollten die Entscheidungstrdger denken, wenn sie morgens das Licht
einschalten, die frische Tageszeitung in die Hand nehmen, zum Friihstiick den
Joghurtbecher 6ffnen und spéter mit Elan die Fahrzeugtiir schlieRen. All dies
wird erst maRgeblich durch GroBraum- und Schwertransporte ermoglicht.
Miinchen, 13. Mai 2009

Verband Deutscher Maschinen- und Anlagenbau, Bundesverband éffentlicher
Binnenhdfen, Bundesverband der Deutschen Binnenschifffahrt, BDS Abteilung
Binnenschifffahrt und Bundesfachgruppe Schwertransporte und Kranarbeiten
l BSK
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MASCHINEN

arke
genpbad

Wo adaptierte, selbst konstruierte oder
gebaute Maschinen oft ein entschei-
dender Wettbewerbsvorteil fur das
Bauunternehmen sind.

ie sind Spezialisten. Und
S das findet auch in den ein-

gesetzten Maschinen seinen
Niederschlag. Eigenbau statt
Serienprodukte heif3t im Spezial-
tiefbau oft das Motto. Fast jedes
Unternehmen setzt Gerdte ein,
die in den eigenen Werkstétten
konstruiert und gefertigt wur-
den. Nicht weil gespart werden
muss, sondern weil in diesem
Bereich oft auergewohnliche
Anforderungen an die Maschinen
gestellt werden und sich dafiir
kein optimales Serienprodukt fin-
det. So erzahlt Roland Woboril,
Leiter der im Spezialtiefbau té-
tigen Felbermayr-Niederlassung
in Stams: ,Da es am Markt nichts
gab, das unseren Anforderungen
hundertprozentig entsprochen
hétte, haben wir mehrere Bohr-
lafetten selbst gebaut.”

Ein Stolz des Hauses Fel-
bermayr ist beispielsweise ein
32-Meter-Kran von Palfinger mit
einer Anbaulafette. Mit diesem
in Osterreich einzigartigen Ge-
riit lassen sich Bohrarbeiten an
Winden und Héngen prézise
und sicher vom festen Boden
ausfiihren. Das erspart abenteu-
erliche und vor allem zeitrau-
bende Kletterpartien fiir Mann

70

und Maschine. Konstruiert und
gebaut haben dieses Unikat
Daniel Hammerle und Josef
Regensburger von der Stamser
Felbermayr-Niederlassung mit
ihren Kollegen und mit Exper-
ten von Palfinger. Die gesamte
Arbeit konnte sogar zu inte-
ressanten Kosten abgewickelt
werden: ,,Unterm Strich sind wir
giinstiger weggekommen als bei
einem Marktprodukt und die
Maschine kann mehr*, meint
Daniel Hammerle zufrieden.

Angepasst.

Insgesamt acht Bohrlafetten

hat er bislang zusammen mit
seinem Team geschaffen. Da
ging es unter anderem darum,
die Leistung an die Bedingungen
der Einséize bei Felbermayr
anzupassen, berichtet Hammer-
le. ,,Wir bohren oft Erdnégel,

da stellen sich komplett andere
Anforderungen als bei einer
Felsbohrung. Wir brauchen

bei Erdbohrungen ein hohes
Drehmoment, weil in losem
Material gearbeitet wird, und
das konnten wir bei unseren
Eigenkonstruktionen realisie-
ren.” Gekauft werden die besten
Komponenten und dann in der
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Wer selbst an seine Gerate Hand anlegt, hat im Spezialtiefbau klare



L PR
s

FELBERMAYR
FELBERMAYR

e ]
Einzigartig in Osterreich: Bohrlafette an der Spitze Auf den Menschen kommt es an: Erfolg der
eines 32-Meter-Krans von Palfinger Arbeit hangt vom Kénnen des Bohristen ab

-
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Sudafrikaner heben mit Karntner Kran

Heimisches Know-how fur die Fufdball-WM 2010

Afrikas grofdtes Stadion wird
derzeit in Johannesburg er-
richtet - mit Hebetechnik aus
Karnten.

Bereits im Juni hat das Un-
ternehmen Felbermayr mit
den Umbaumafinahmen des
grofiten Stadions in Stidafrika
begonnen. Doch bevor das Sta-
dion mit seinen Dimensionen
die Massen fasziniert, sorgt der
grofite Kran des Kontinents fiir
Aufsehen. Er wurde von Felber-
mayr aufgestellt.

,Die Leute hier sind begeistert
von den Moglichkeiten, die
dieser Kran bietet”, sagt Marco
Caruso von der Felbermayr-Nie-
derlassung in Klagenfurt. ,Mit
einem Ballastgewicht von 520
Tonnen bringt es unser Rau-
penkran auf ein Eigengewicht
von 870 Tonnen*, erklart Caru-

In SGdafrika wird mit Krantechnik aus Karnten gearbeitet.  Foto:kk

so. Damit konnen 80 Tonnen
schwere Stahlkonstruktionen
in iiber 60 Meter Hbhe trans-
portiert werden. ,So richtig die
Muskeln spielen ldsst der Kran
aber erst bei der 160 Tonnen

schweren Tragwerkskonstruk-
tion. Die wird bei 38 Metern
Ausladung auf 58 Meter Hohe
gehoben”, sagt Caruso. Eine
grole und gewaltige Aufgabe
fir die Karntner.

30 | PRESSESPIEGEL




Mit Auto in .lliel-gescniiﬂ

Was sich wie die
Uberschrift einer
Chronikmeldung liest,
war diesmal ganz legal

» Grund ist die Pridsentation des
neuen Porsche Panamera. Tradi-
tionell absolviert Porsche Wien-
Liesing die Vorstellung eines

Die Touristen in der Karntner
StraBe hielten den Atem an

Fahrzeugs bei Juwelier Wagner
in der Kdrntner Strale. Fiir Auf-
sehen sorgt immer das Einhe-
ben des Autos durch eine nicht
allzu groRe Fenster6ffnung. Ein
Kompliment sei an dieser Stelle
dem Kranfiihrer ausgesprochen.
Unter dem Motto ,Dynamic
meets Diamonds“ konnte man
sich in Folge den ersten Viertii-
rer aus Zuffenhausen und edles
Geschmeide in Ruhe zu Gemiite
fithren.

Sieht fast aus wie die Szene
eines spektakuldren Einbruchs
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Die Firma Felbermayr ver-
fiigt iiber ein Mietpro-
gramm von etwa 2.000 Ar-
beitsbithnen sowie Mobil-
und Raupenkrine unter-
schiedlichster Traglastklas-
sen. Ein Teil davon ist in der
von Peter Linimayr geleite-
ten Linzer Niederlassung
stationiert. Auf dem mehr
als 220.000 m? umfassenden

Areal sind aber auch der Hei-
matbahnhof des Felber-
mayr-Bereiches fiir interna-
tionale Bahntiefladertran-
sporte und Schiffe, fiir den
zum Felbermayr-Baubetrieb
zugehorigen Wasserbau, sta-
tioniert. Ein Objekt mit
3.400 m’> Biirofliche steht
ebenfalls zur Vermietung be-
reit. /nfo: www.felbermayr.cc
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Mittwoch, 15. Juli 2009—

Der Schwerlasthaf

Wo ,,gr¢
avf grof}

Starke Sache! Das in z
Familienunternehmen Fel
Standort von international
Kran- und Arbeitsbiihneny
fiigt Felbermayr mit dem §
ein ,, Tor zur Welt* — fiir ,,g

sunsere Kunden produ-
zieren sozusagen direkt am
Meer“, sagt Wolfgang
Schellerer, der zusammen
mit Firmengriinder Horst
Felbermayr das Geschifts-
feld Transport und Hebe-
technik leitet. Gemeint sind
damit Lager und Produkti-
onshallen, die beispielsweise
fiir die Herstellung von ton-
nenschweren Chemiereakto-
ren, ideale Bedingungen bie-
ten. Nur wenige Meter tren-
nen die Hallen vom Schwer-
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en von Felbermayr am Standort Lmz ist das ,, Tor zur Welt*

f}e Brocken” |
e Fahrt gehen

wolf Lindern Europas tiitige
bermayr hat in Linz einen
er Bedeutung. Ergiinzend zur
ermietung sowie Lagerei ver-
schwerlasthafen in Linz {iber
rof3e Brocken*.

lasthafen mit StraBen- und
Schienenanbindung, womit
Felbermayr iiber einzigarti-
ge Moglichkeiten verfiigt.
»¥ia Donau und den Rhein-
Main-Donaukanal erreichen
wir die ganze Welt“, kom-
mentiert Schellerer die Vor-

V4

’ FELBERMAYR

VYom Schwer-
lasthafen

Linz schickte
Felbermayr
elnen ,,600-

Kran zur
weltgréf-
ten Stadion-
baustelle in
Johannes-
burg.

teile mittels Verschiffung
sogenannter L»Oversized-
Cargos®“, fiir die ein Trans-
port auf der Straf3e meist zu
teuer ist. Hiaufig werden aber
auch Krane von Felbermayr
auf dem Wasserweg zu Thren
Einsatzorten gebracht. Mit
der Fertigstellung einer Lo-

. Folo: e{yr
gistikhalle in der GroBe ei-

nes FuBballfeldes ist Felber-
mayr im Juli den wachsen-

den Anforderungen der
Wirtschaft nachgekommen.
Das Objekt verfiigt iiber
Schienenanbindung und
Hallenkrine mit zusammen
rund 300 Tonnen Traglast.
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Hospital in Tonnen-Teilen

Felbermayr, der Welser Spezialist fiir Schwertransporte, brachte Anfang Juli eine

komplette Klinikstation von Niirnberg nach Wien.

Das Straflenpflaster in der Boer-
haavegasse im 3. Wiener Bezirk
war plotzlich abgesunken. Leicht
nur, aber der Vorgang wurde so-
fort abgebrochen. Unausdenk-
bar, wenn der Schwerlastkran in
Schieflage kame. Bis zu 24 Ton-
nen Gewicht hat jeder der neun
blausilbrigen Container, die ei-
gentlich High-Tech-Module sind:
ein vollstindiges ,,Card-Angio-
Gebaude“ mit Technikzentrale,
das zur Untersuchung von Herz-
erkrankungen eingesetzt wird.
Das Krankenhaus Rudolfstiftung
im 3. Bezirk bereitet sich auf ei-
nen Umbau vor. Dazu wird in ei-
ne mobile Klinikstation ausgela-
gert, die von einer Nurnberger
Spezialfirma kommt.

Die Mitarbeiter von Felbermayr
haben alles im Griff. Die Stiitzen
des eingesetzten Schwerlastkrans
ACS500-2, der bis zu 500 Tonnen
heben kann, wurden inzwischen
neu aufgesetzt. Jetzt konnen die
neun wartenden Tiefbettlader
von Felbermavr mit ihrer ton-
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nenschweren High-Tech-Ladung
nacheinander vorfahren. Hochst
prazise geschehen die Hiibe. Ein
eingespieltes Team.

Uber 500 Kilometer waren die

Schwertransporter von Felber-
mayr mit ihrer Ladung von Ca-
dolzburg tiber Suben nach Wien
gefahren. Fiinf Wochen hatte die
Transportvorbereitung gedauert. |

A WAGNER i8)



Schwere Lasten in der Luft

Ein zweistockiger, 44 Tonnen schwerer Baucontainer wurde am Frei-
tag von seinem alten Standort bei der Baustelle der Chirurgie West i
auf seinen neuen Standort vor der Pathologie im Landeskrankenhaus
Salzburg versetzt. Bei der Ubersiedlung kamen Spezialtransporter
zum Einsatz. Die Aktion ist ein Puzzlestein des GroBprojekts Chirurgie
West Bauetappe II, fiir das 45,5 Mill. Euro veranschlagt wurden. Wéh-
rend der Verlegung des Baucontainers war die Einfahrt Aiglhof im Lan-
deskrankenhaus Salzburg von 12 bis 14 Uhr gesperrt.

Bild: SNIWILDBILD

@ . [ ] y/ 4
Zum Spatenstich ,, 7 auf einen Streic
46 Millionen wird die Chirurgie West kosten, | zum Bauplatz transferiert. Das neue 85 Bet-
der Auftakt der Bauarbeiten verlief spekta- | ten-Zentrum wird ﬁ!angemé'ﬂ ab Mitte 2011
kulir: Ferngesteuert wurden sieben Doll- | Orthopidie, Physikalische Medizin, interdis-
Container auf einmal von einem Kran-be- | ziplinire Endoskopie, Bauchzentrum und
stiickten Spezialtieflader in Millimeterarbeit | zentrale Notaufnahme vereinen.
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SONDERTHEMA

Geht nicht, gibt’s nicht

Dass man mit einem vier Meter hohen Kran mit etwas gutem Willen und kleinen Modifikatio-
nen durchaus auch durch einen nur 3,6 Meter hohen Tunnel fahren kann, bewiesen erstmals
Felbermayr-Mitarbeiter beim Kraftwerk Kaprun. Zweck der Aktion war das Abseilen von bis zu

20 Tonnen schweren Baugeraten tber die 90 Meter hohe Staumauer.

ir den Neubau des Unterwasserein-
Flaufs fiir das Pumpspeicherkraftwerk

Limberg IT in Kaprun wurde schweres
Baugerit bendtigt. Dazu mussten die bis zu 20
Tonnen schweren Geriéte {iber die Staumauer
90 Meter tief abgeseilt werden. Doch ein Kran
mit der nétigen Traglast war zu grof3, um den
Tunnel zur Staumauer passieren zu konnen.
Felbermayr-Bereichsleiter Markus Pinzl fand
eine Losung: ,Wir haben die Bereifung des be-
notigten 120 Tonnen-Kranes durch die eines
Citykranes ersetzt, wodurch wir die Hohe des
Kranes von vier Meter auf unter 3,6 Meter re-
duzieren konnten” Da die Reifen bei den ers-
ten beiden Achsen auf Grund der Bremstrom-
melum 180 Grad gedreht werden mussten und
somit deutlich vorstanden, sei der tiefergeleg-
te Kran durchaus auch Woérthersee-tauglich;
womit Pinzl humorvoll auf das GTI-Ttreffen
anspielte.

Doch der Zweck heiligt die Mittel und so wur-
de die Bereifung ab der nicht 6ffentlichen Zu-
fahrt zur Baustelle gewechselt. Der erste zu pas-
sierende Tunnel hatte einen passablen Durch-
messer und so waren die ersten sieben Kilome-
ter in ,nur” zwei Stunden zuriickgelegt. Seine
wahre Grofie zeigte das auffrisierte Hubgerét
ab dem zweiten Tunnel. ,Der war nur 3,6 m

BBB - Baumaschine Baugerat Baustelle 10 | 2009

hoch, hier kiimpften wir um jeden Zentimeter,
sagt Pinzl. Doch nach vier Stunden war auch

dieser vierhundert Meter lange Tunnel iiber-
wunden und die cigentliche Arbeit konnte
beginnen.

yunten hat die Staumauer eine Breite von
30 m und verjlingt sich nach oben auf 5,6 m,
statische Probleme gab es also keine’, erklédrt
Pinzl. Auch die nitige Ausladung von rund
zwOll Metern fiir das Abseilen von den zwei

Bilder oben und rechts: Zum Gliick
hat die Polizel nicht zugeschaut — mit
Rédern elnea Cltykranes passte ein
vier Meter hoher 120-t-Kran schlieB-
lich In MaBarbeit durch einen

3,6 m hohen Tunnel. Bilder unten: 90
m Talfahrt fiir zwei Baumaschinen

Fotos: Felbermayr

Radladern, der drei Bagger und des 20 t schwe-
ren Mobilbaukranes sei laut Pinzl im griinen
Bereich gewesen.

Nach getaner Arbeit wurden die Baugerite
Ende Juni wieder iiber die 90 m hohe Stau-
mauer heraufgehoben. Pro Hub waren etwa

acht Minuten nétig. Ein gelungener Einsatz
mit grofier Losungskompetenz, mit dem be-
wiesen ist: ,Geht nicht, gibt's nicht"

www.felbermayr.cc

www.bbb.co.at
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ANZEIGE

Starke Sache

FELBERMAYR. Neben der Transport- und Hebetechnik ist man auch
am Bau aktiv. Der Linzer Schwerlasthafen fungiert als Tor zur Welt.

Die neue Logistikhalle in Linz umfasst
eine Flache von 6.800 Quadratmetern
und verfiigt {iber einen Schienen-
anschluss sowie Hallenkrdne mit
insgesamt rund 300 Tonnen Traglast.

as in zwolf Landern Europas tatige
Familienunternehmen Felbermayr
hat europaweit 36 Standorte. In

Linz verfigt Felbermayr mit dem Schwer-
lasthafen — erganzend zur Kran- und

Blhnenvermietung sowie der Lagerei
iber ein Tor zur Welt - fir ,groBe
Brocken". ,Unsere Kunden produzieren
quasi direkt am Meer", sagt Wolfgang
Schellerer, der gemeinsam mit Firmen-
griinder Horst Felbermayr das Geschafts-
feld Transport und Hebetechnik leitet.
Gemeint sind damit Lager und Produk-
tionshallen, die beispielsweise fiir die Her-
stellung von tonnenschweren Chemie-
reaktoren, ideale Bedingungen bieten.

Oversized-Cargos

Nur wenige Meter trennen die Hallen vom
Schwerlasthafen mit StraBen- und Schie-
nenanbindung, womit Felbermayr (ber
einzigartige Moglichkeiten verfiigt. ,Via
Donau und den Rhein-Main-Donaukanal
erreichen wir die ganze Welt“, kommen-
tiert Schellerer die Vorteile mittels Ver-

schiffung sogenannter ,Oversized-Car-
gos”, fiir die ein Transport auf der StraBe
meist zu teuer ist. Mit der Fertigstellung
einer Logistikhalle in der GréBe eines Fup-
ballfeldes ist Felbermayr im Juli den wach-
senden Anforderungen der Wirtschaft
nachgekommen.

Kran- und Biihnenvermietung

Insgesamt verfigt Felbermayr {ber ein
Mietprogramm von etwa 2.000 Arbeits-
bihnen sowie Mobil- und Raupenkrane
unterschiedlichster Traglastklassen. Ein
Teil davon ist in der von Peter Linimayr
geleiteten Linzer Niederlassung statio-
niert. Auf dem Areal sind auch der Heimat-
bahnhof des Bereichs flir internationale
Bahntiefladertransporte und Schiffe fiir
den zum Baubetrieb zugehdrigen Wasser-
bau stationiert. www.felbermayr.cc m
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Felbermayr

KActivitatea companiei
austriece Felbermayr este
concentratd in jurul ideii de
putere in miscare, succesul
acesteia insemnand in
primul rand performanta in
domeniul transporturiloxr
speciale si agabaritice pe
sosele, cale ferata si
maritime. Un alt domeniu in
care firma activeaza este cel
al ingineriei civile, aici
oferind pietei o multitudine
de specializari, intr-o gama
care cuprinde constructia de
drumuri, poduri sau canale
pana la ridicarea de cladiri.

Marcella Dragan s
Madailina Dragomir s

coa lungnl impudai grupul de fir-
D me aflate snb mbiela Felbermayr
S-a pozitionatl pe platd ca specia-
list in domennle de activitate In care ac-
tiveazd, oferind servien complete. Un e

xemplu este domenul transporturilor
agabaritice, Felbermayr olernind o com

32 MAdiNi Y UTiLldic PeNIU CONYIUCL
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O firma

binatie testata in timp intre tehnologie si
experientd, acestea fiind acumulate in
timp si transmise de multe ori de la un do-
meniu la altul.

Un alt domeniu de activitate impor-
tant, cel al demolarilor, reprezintd alaturi
de sectorul exploatarii mineralelor side
cel al reciclarii materialelor de constructii
o referintd pentru firma austriaca. Tot in
domeniul civil, dar nu in cel al construc-

10/2009

tiilor, Felbermayr are o vasta experienta
in materie de managementul deseurilor
si inchirieri, oferind o mare flota de echi-
pamente clientilor, alaturi de cunostintele
despre reciclarea economicd a deseurilor.

In ceea ce priveste activitatea de in-
chiriere, ea este impartita in cateva dome-
nii distincte: macarale, platforme de lucru,
stivuitoare si montaje grele. Montajele
grele sunt un domeniu in care nu multe

PR\, it
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firme se incumetd si patrundi, datoritd
complexitatii acestor activitati si a rdspun-
derii mari.

In prezent, Felbermayr este una dintre
cele mai mari firme de transport agaba-
ritic din Europa, numdarand in prezent
peste 2.000 de angajati.

Compania a luat nastere in 1942, in a-
cele vremuri de razboi Franz Felbermayr
pornind afacerea cu un camion destinat
transporturilor usoare. La sfarsitul razbo-
iului, putem vorbi deja de o mic4 flota de
patru vehicule.

Anul 1963 aduce o prima diversificare
a activitatii firmei, fiind cumpérat primul
utilaj de constructii, iar din 1971 compania
intrd pe piata inchirierilor de containere,
inclusiv a celor pentru managementul
deseurilor. Sfera de activitate este largita
si compania se implicd in industria exploa-
tarii mineralelor si productia de pietris,
lansandu-se in afaceri cu nisip si statii de
sortare In anul 1975. Anul 1989 a repre-
zentat un moment important pentru firm,
aceasta fiind dotata cu primele macarale.

Trei ani mai tarziu, este infiintatd in
Linz o companie de macarale mobile, ala-
turi de portul industrial din aceiasi loca-
litate, care mareste sfera de medii de
transport si la cel maritim.

in 2002 este achizitionata cea mai ma-
re macara din flota, modelul pe senile
Liebherr LR 1780 cu o capacitate de 800

tone, extinsa doi ani mai tarziu la o capa-
citate de 1.000 tone, Parcul de inchirieri

este mereu dezvoltat, la sfarsitul anului
2008 numarand 1.000 de platforme de

10/2009 MAYiNi Yi UTILAE PENTIU CONdTIUCTI
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lucru si stivuitoare, precum si echipamen-
te pentru manipularea greutatilor foarte
marl.

n 2007 este creata filiala din RomaAnia,
cu puncte in Constanta, Bucuresti si Timi-
soara, cea mai puternici fiind in capitala.
Activitatea din Romania se lanseaza inca
din acel an puternic, Felbermayr colabo-
rdnd cu firme locale cu activitate traditio-
nald in domeniul manipularii si transpor-
tului de tonaj. Perioada actuald de criza
nu a stopat investitiile, in acest an Felber-
mayr intrand in posesia celei mai inalte
platforme de lucru montate pe un vehicul,
aceasta permitdnd accesul pana la 103
metri.

Anul 2009 reprezintd pentru filiala din
Romania si deschiderea propriului spatiu,
langd Bucuresti, acesta fiind realizat con-
form normelor europene si standardelor
Felbermayr. Acesta este dotat cu un spatiu
acoperit de mari dimensiuni destinat
manipuldrii contragreutatilor, o hala pen-
tru interventii de mentenanta primara.
,Totul este verificat si garantat. Vrem sa
oferim si la filiala din Romania aceleasi
standarde de calitate ca cele din Austria
siin curand s deschidem alte doua filiale
in spatiul romanesc”- ne spune domnul
Gabriel Puscoiu, inginer in cadrul Depar-
tamentului Automacarale al grupului
Felbermayr.

in prezent, flota Felbermayr Group
este formatad dintr-un parc de echipa-
mente ce numara 170 de garnituri pentru
transporturi grele, 390 de linii de trans-
porturi grele, 309 platforme de tipuri dife-
rite, 48 de masini autopropulsate fara ca-
bind, care merg prin telecomanda si alte
260 de remorci diverse.

Inceeace priveste flota de macarale,
aceasta este cu adevarat impresionantd,
putdnd face fata oricdrei solicitdri, fiind

formata din 22 de macarale pe senile, 352
de macarale mobile dintre care 28 sunt
cu capacitate de ridicare mai mare de
250 de tone. Flota mai cuprinde si plat-
forme de lucru si stivuitoare, 72 de cami-
oane si platforme de lucru la indltime si
2.000 de alte tipuri de platforme.

Si flota din Roméania este una impor-
tantd, cuprinzand in principal macarale
europene, ale marcilor Liebherr si De-
mag: ,In ceea ce priveste numarul lor,
acesta se ridica la 32 de echipamente
dintre care 30 sunt mobile, unul este plat-
forma MAN cu echipament macara Pal-
finger de 40 tone si unul este o senild
care se afla la Agigea pe un terminal pen-
tru descarcari grele. Pe langa aceste ma-
carale mai sunt alte 5 in Timisoara plus
parcul de 200 de platforme de lucru la
indltime in Bucuresti si Timisoara si 10 ca-
mioane de transport agabaritic, dar avem
in vedere extinderea parcului de utilaje.
S$i la capitolul mérime flota romaneasca
este una impresionanta, cu cea mai mare
macara mobild care este disponibild in
parc de 300 de tone, si cu cea de la din
Constanta, o macara Manitowoc pe senile,
de 280 de tone. Unul din motivele acestei
flote formate in Romania este faptul ca
tara noastrd este cea mai mare tara est
ewropeand si cu cel mai mare potential de
crestere din Europa de Est, dorindu-se
astfel realizarea aici a unei baze puternice
est europene, un punct mai mult decét lo-
gistic, un pilon important pentru extin-
derea firmei .”

Referitor la serviciile oferite, toate
utilajele se inchiriaza fara operator, cu
exceptia automacaralelor. ,,Daca s-ar
oferta cu operator ar trebui ca firma sa
detind un numar foarte mare de angajati,
si de foarte multe ori firmele de con-
structii au oameni specializati si nu cer
intotdeauna operatori. in domeniul de

10/2009

inchiriere de platforme de lucru la indl-
time nu se justificad operatorul, deoarece
persoana care vine are ceva cunostinte
de baza in domeniul masinilor, apoi i se
face un instructaj de predare. Masinile par
complicate, dar sunt simplu de utilizat.*

Daca partea teoretica este simpld,
uneori partea practicd devine mai compli-
catd. ,,Sunt situatii in care clientii stiu ce
vor, au experienta si spun concret ce utilaj
doresc si atunci problema tehnica este
rapid rezolvata, la fel si cea de pret. Dar
sunt si situatii in care clientii nu au cunos-
tinte tehnice in domeniul masinilor de
ridicat.

in situatiile respective se face o
deplasare In santier. Se pune la dispozitie
consultanta tehnica gratuitd, deplasarile
la clienti nu se factureaza.”

Tot legat de eforturile facute pentru
a fi cat mai aproape de client, acum se
lucreaza la o statie proprie de benzina,
pentru flota proprie. ,,Atunci cdnd o ma-
cara pleaca din curte trebuie sa plece pli-
nd. Marele avantaj in a avea o statie ca a-
ceasta este ci pe o raza de minim 200 de
km utilajele au independenta totala.”

Deoarece compartimentul de trans-
port agabaritic din Roménia s-a infiintat
la 1 martie 2008, putem considera ca este
relativ nou, din acest motiv flota din tara
noastrd nu este mare, in acest moment
putdndu-se transporta obiecte de pand
la 300 de tone, folosindu-se platforme
modulare cuplate. In cazul in care pentru
un transport agabaritic este necesar un
numdr mai mare de axe decat cel prezent
in Romania, se pot aduce restul din Aus-
tria,

Felbermayr Group este capabil sd exe-
cute transporturi cu platforme modulare
si pana la 40 axe, dar de genul in care are
5 camioane trag si unul in spate impinge
un reactor pe o sosea cu panta de 8%.
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SCHWER- UND SONDERTRANSPORTE

Felbermayr Briicke iiber die
ticke fiir die Schwerlast

Fiir den Straflentransport von Schwerlastteilen einer Erz-Miihle musste Felbermayr einen
Fly-Over fiir eine Briicke konstruieren, um 173 Tonnen Gewicht standzuhalten.

16 Schwersegmente einer Miihle
fur Erze von Magdeburg nach
Brasilien — das war die Aufgabe
fiir Felbermayr. Die kleineren die-
ser Segmente mit bis zu 23,2 Ton-
nen waren fiir Felbermayr wenig
schwierig. Sie wurden direkt auf
der Strafle verfrachtet. Fine echte
Herausforderung aber waren die
grofSen Mithlenteile — wegen des
Gewichts von teilweise mehr als
100 Tonnen und Sondermafsen
von bis zu 8,7 mal 4,6 Metern.
Zu Schiff von Schonbeck tber die
Elbe nach Hamburg war der Weg.
Zuvor mussten 16 Kilometer Stra-
Benweg gefahren werden. Das
Problem: Eine Bricke uber eine
dort querende Bahnstrecke. ,,Da
die Bricke tber die Bahnstrecke
dem Gesamtgewicht der Trans-
porte von bis zu 173 Tonnen
nicht standgehalten hitte, muss-
ten wir nach Alternativen su-
chen®, berichtet Karin Cordes
vom Felbermayr-Standort Verden
bei Bremen.

Mit einem Fly-Over

Die Losung war eine Bricke
tiber die Bricke — eine Fly-Over-
Konstruktion: 48 Meter freitra-
gend verspannt, dabei mit 173
Tonnen belastbar. So konstruiert,
dass alles Gewicht auf die Bru-
ckenkopfe geleitet und so in das
Erdreich abgeleitet wird. Die da-
runter liegende Straffenbriicke
bleibt ganz ohne Lastdruck.

Drei Tage benotigte Felbermayr
zum Bau der Behelfsbriicke. Eine
Stunde dauerte dann die Uber-
fahrt mit dem 16-achsigen Sat-
telschlepper tiber die ,,Briicke
auf der Brucke® fur jedes einzel-
ne Mihlenschwersegment. Zwei
Tage spater waren die Teile in
Schonbeck an der Elbe ange-
kommen, wo sie auf ein Binnen-
schiff nach Hamburg verladen
wurden. Von dort wurden sie
nach Brasilien verschifft.
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Die 48 Meter
lange Behelfs-
briicke wurde
freitragend
verspannt,

um die darunter
befindliche
StraBenbriicke
zu schonen.
Die Schwerlast
von 173 Tonnen
wurde so direkt
ins Erdreich
abgeleitet.
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So einen Fall hat auch das Felbermayr-
Team nicht alle Tage. Mit einer Zweitbrii-
cke wird die erste Briicke tiber einer
Bahnlinie geschont. Das Experiment
gelingt mit Bravour.

Eine Briicke tiber die Briicke

Felbermayr bewaltigt schwierigen Transportauftrag

Im Auftrag von LS Cargo Logistics aus
Ratingen transportierte Felbermayr
16 mehr oder minder iiberdimensi-
onale Miihlensegmente von Magde-
burg nach Hamburg. Um eine Eisen-
bahniiberfithrung nicht allzu arg zu
belasten, wurde ein spezielles Brii-
ckeniiberfahrsystem eingesetzt.

Ausgearbeitet wurde das Vorzeige-
projekt von den Kollegen im Vertriebs-
biiro Verden. Bis zur letzten Sekunde
vor Transportbeginn sei an der prak-
tischen Umsetzung gefeilt worden, er-
innert sich Karin Cordes vom Felber-
mayr-Standort Verden bei Bremen.

16 Miihlensegmente sollten von
Magdeburg bis zum Hafen Hamburg
transportiert werden. Acht kleinere
liefen per Stralentransport, die iibri-
gen mussten wegen ihrer Abmessun-
gen (iber den Elbehafen in Schénbeck
gelenkt werden. Weil die bevorzugte
Strecke {iber den Elbehafen Aken nicht
genehmigt wurde, blieb nur ein 16 km
langer Umweg. Dieser hatte es aber

in sich, weil eine Bahnlinie iiberquert
werden musste. ,Unsere Kollegen von
der Schwerlast in Hilden haben Unvor-
stellbares moglich gemacht®, erinnert
sich Cordes. Da die Briicke liber die
Bahnstrecke dem Gesamtgewicht des
Transportverbands von bis zu 173 t
nicht standgehalten hitte, musste eine
Alternative gefunden werden. Ein be-
helfsmilliger Schieneniibergang als
Umgehung kam dafiir nicht infrage,
weil die Bahnlinie zu lange hitte ge-
sperrt werden miissen.

Erfolgreiche Tests. Also blieb nur der
Weg (iber die Briicke. Aber wie, wenn
die Briickedem Transportgewichtnicht
standhilt? | Ist doch ganz einfach, wir
bauen eine Briicke (iber der Briicke®,
sagten sich die Kollegen um Erich Bol-
lenbeck aus der Niederlassung Hilden.
Zuerst priiften sie die ,Fly-over-Kon-
struktion“ auf dem Hildener Firmen

gelinde mit einer kiinstlich schwer ge-
machten Transportgarnitur. Allein auf

mathematische Berechnungen wollten

sie sich nicht verlassen. Schlief3lich
galt es, eine Strecke von 48 m freitra-
gend zu verspannen und mit einer Last
von 173 t zu iiberqueren.

Gewicht im Erdreich. Die Tests gelan-
gen. Drei Tage spiter rollte die erste
Zugmaschine mit 150 t im Schlepptau
auf die Rampe am Briickenkopf, um
freitragend aufderBriicke iiber der Brii-
cke zu schweben. Dabei wurde das ge-
samte Gewicht iiber die Briickenképfe
ins Erdreich abgelcitet. Die Ur-Briicke
brauchte keinerlei Last aufzunehmen.
Drei weitere Miihlensegmente folgten,
dann ging es weiter in den Hafen von
Schonebeck, wo die Ladung unmittel-
bar ins Schiff umgeschlagen wurde.
AnschlieRend fuhren die Fahrzeuge
wieder zuriick nach Magdeburg, um
die noch verbleibenden Ml'_ihlenbeg-
mentei zZu Iaden Welter ging es auf
L EIJL Di:
die bcgmente in ein Swt‘.clliﬁ“ nach
Brasilien verladen.  DvZ 28.11.2009 (gm)

www.felbermayr.cc

1
Gct Flambu Dort wurden

Folo: Felbermayr
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Vom Bau, der Luft zerlegt

Millimeterarbeit und ausgefeilte Hebetechnik: Die eher ungewdhnliche Errichtung einer Luftzerlegungsanlage
in Linz —zur chemischen Reinigung von Luft — ist eine wahre Herausforderung und hat Seltenheitswert.

Ein Bauprojekt der besonderen Art wird ak-
tuell in Linz realisiert: Seit Anfang Septem-
ber letzten Jahres entsteht auf dem Gelan-
de der Voestalpine-Stahl im Auftrag des
Technologiekonzerns Linde eine sogenann-
te Luftzerlegungsanlage. Und um die Frage
vorwegzunehmen: Ja, Luft kann tatsachlich
zerlegt werden.

Die Technik dahinter ist eigentlich rasch
erklart, auch wenn es sich leichter anhort
als der Vorgang tatsachlich ist. Luft, wie wir
sie einatmen, besteht nur zu 78 Prozent
aus Sauerstoff und zu 21 Prozent aus Stick-
stoff. Die restlichen, wenn auch minimalen
Inhaltstoffe sind vorwiegend Edelgase wie
Neon oder Helium. Und denen gilt das In-
teresse etlicher Industriezweige. Zur Gewin-
nung wird Luft angesaugt, mechanisch wie
chemisch gereinigt, mit Druck verdichtet,
zur Trennung Uber die unterschiedlichen
Siedepunkte auf Uber 195 Minusgrade Cel-
sius abgekuhlt und schlieBlich in Stahlfla-
schen abgefullt.

Massen an Fertigbeton

Die Errichtung gestaltet sich durchaus
schwierig. Insgesamt wurden flr den Bau
der Luftzerlegungsanlage etwa 5.000 Ku-
bikmeter Beton und 650 Tonnen Stahl far
die Bewehrung verbaut. Ein Highlight ist
laut Bauleiter Robert Sturzlinger die Errich-
tung des Fundamentes flr die sogenannte
Cold-Box gewesen: ,Die Bodenplatte ist
etwa zweieinhalb Meter dick. Fir die Liefe-
rung der allein daflr notwendigen 1.500
Kubikmeter Fertigbeton waren 200 Trans-
porte notwendig”.

Neben weiteren vier Fundamenten wur-
den auch drei Gebaude errichtet. Das GroR-
te davon ist eine Halle mit rund 650 Qua-
dratmeter und einer Hohe von 16 Meter.
Sie beherbergt das Herzstlick der Anlage,
den eigentlichen Luftzerleger, der auf ton-
nenschweren Einbauteilen gelagert ist.
Diese aus Stahl gefertigten Einbauteile
mussten millimetergenau aufgestellt wer-
den. ,Wer im Betonbau arbeitet, weif3, wie
schwierig das ist", so der Polier der Bau-
stelle, Jamsin Zulkic.

Die Transport- und Hebetechnikarbeiten
wurden (brigens ebenfalls vom Unterneh-
men Felbermayr durchgefuhrt. Neben zahl-
reichen Mobilkranen, Staplern und Arbeits-
bGhnen war auch der ,LG 1750" mit einer
maximalen Traglast von 800 Tonnen im

bau.zeitung 42| 09

Fotos: Felbermayr
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Hochst anspruchsvoll gestaltet sich der Bau der Luftzerlegungsanlage am Gelénde der VostAlpine in

Linz. Hier werden kiinftig Edelgase aus der Umluft gewonnen.

Einsatz. ,Das grofte Problem flr die Kol-
legen von der Transport- und Hebetechnik
waren bestimmt die engen Platzverhalt-
nisse vor Ort", bemerkt dazu Stirzlinger.
Dank langjahriger Erfahrung sind aber
auch Komponenten mit mehr als 50 Me-
tern Lange termingerecht und sicher durch
das Voest-Gelande zur Baustelle mandv-
riert worden.

Bis Ende Februar 2010 werden die Roh-
bauarbeiten fertiggestellt sein. Dann wer-
den die Maschinen eingebracht und Ver-
gussarbeiten durchgeflihrt. Die komplette
Anlage soll im August nachsten Jahres
Ubergeben werden.

Helmut Melzer

y

FELBERMAYR

www.felbermayr.cc
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Nootehoom:
Auftrag von Felbermayr

Die Firma Felbermayr aus dem Gsterreichischen
Wels hat kiirzlich ihre Transportflotte zugunsten |
der Windenergie-Industrie stark erweitert. Felber- |
mayr ist seit Jahren in der Windenergiebranche |
aktiv und hat mit dieser neuen Mega-Investition
seine Position dort weiter verstarkt.

Felbermayr hat einen ansehnlichen Auftrag fiir ;
Transport und Aufbau von Vestas-Windkaftanla- |
gen in verschiedenen europdischen Léndern an ‘
Land gezogen. Fiir den Transport dieser Anlagen ‘
hat Felbermayr die speziell dafiir entwickelten |
Transportldsungen von Nooteboom gewahlt. So ‘
hat Felbermayr seine Flotte erweitert um drei ‘
4-achsige, 3-fach teleskopierbare Telesteps fiir ‘
den Transport von Rotorblattern und noch dazu \
um vier Mega Windmill Transporter (MWT) fiir den |
Transport von Turmsegmenten und Turbinen.

Die MWT bestehen jeweils aus 3- oder 4-achsigen |
Jeepdollys und 7-achsigen Nachldufern und sind |
alle mit den Liftadaptern Liftad-100 ausgeriistet. |

Felbermayr investiertin
Mega Windmill-Transporter

ie Firma Felbermayr aus

Wels hat kiirzlich ihre
Transportflotte zugunsten der
Windenergieindustrie stark er-
weitert. Felbermayr ist seit Jah-
ren in der Windenergiebranche
aktiv und hat mit dieser neuen
Mega-Investition ithre Position
weiter verstirkt.

Felbermayr hat einen an-
sehnlichen Auftrag fiir Trans-
port und Aufbau von Vestas
Windkraftanlagen in verschie-
denen europiischen Liandern an
Land gezogen. Fiir den Trans-
port dieser Anlagen hat man die
speziell dafiir entwickelten
Transportlosungen von Noote-
boom gewdhlt. So hat Felber-
mayr seine Flotte wmn drei 4-

achsige, 3-fach teleskopierbare
Telesteps fiir den Transport von
Rotorblattern und noch dazu
um vier Mega Windmill-Trans-
porter (MWT) fiir den Transport
von Turmsegmenten und Turhi-
nen erweitert.

Die MWT bestehen jeweils
aus 3- oder 4-achsigen Jeepdollys
und 7-achsigen Nachldufern und
sind alle mit den einmaligen
Liftadaptern LIFTAD-100 aus-
gertistet. Felbermayr hat den
Nooteboom MWT gewahlt, weil
diese Transportlésung viele Mog-
lichkeiten bietet und in der Pra-
xis bewiesen hat, dass sie sehr
erfolgreich und effizient ist. %

www.felbermayr.at

Felbermayr setzt bei Mega Windmill-Transportern auf Losungen von Nooteboom‘
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Warme aus dem Gontainer

&

Containeranlagen erfreuen
sich immer gréBerer
Beliebtheit. Auch im Bereich
unter 50 kW konnten 2008
mehrere innovative Contai-
neranlagen umgesetzt
werden. Verkaufsleiter
Gerald Steinkogler hat die
Errichtung einer solchen
Containeranlage beim
Unimarkt in Kremsmiinster
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mit der Kamera begleitet.
Der HPK-RA 49 Kessel soll fiir
die Lebensmittelkette rund
7.000 Liter Heizdl ersetzen.

Die rasche Umsetzung wurde
auch im Rahmen der Interpel-
lets in Augsburg vor einem
groBen Fachpublikum
prasentiert und bewundert.

: eTtransport: Container mit HPK-RA 49
gant Uber den Unimarkt Kremsmiinster gehoben
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SCHWERLASTVERKEHR
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GROSSPROJEKT: /nsgesamt 16

Miihlenelemente transportierte Felber-

mayr in kombinierter Stra3en-Binnen-
schiff-Fahrt fiir LS Cargo Logistics
von Magdeburg nach Hamburg.

Sch we

rtrans 5
Porte R 4
‘ 2
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SCHWERLASTVERKEHR

Im Auftrag der LS Cargo Logistics GmbH aus Ratingen
transportierte Felbermayr 16 Mihlensegmente von
Magdeburg nach Hamburg. Fiir die Uberwindung einer
Eisenbahniiberfiihrung kam die Felbermayr-Schwer-
montage zum Einsatz - aufgrund der mitunter mehr
als 100 t schweren Komponenten war die Errichtung
eines speziellen Bruckenuberfahrsystems notig.
Ausgearbeitet wurde das Vorzeigeprojekt durch das
Vertriebsbiiro Verden.

n a
P— ® KRITISCHER MOMENT:
Bohwertranspone > - i
’ Bevor sich die Aushilfs-
briicke beim tatsachlichen
| Transport bewahren
- ve konnte, wurde sie in einer

Trockeniibung durch
Felbermayr getestet.

GESCHAFFT: Das Ende der
Behelfsbriicke ist erreicht
und der Zug wird wieder
auf eine normale Fahrhéhe
eingestellt.

nfang April haben wir mit den fiinf Monate dau-

ernden Vorbereitungen fiir das Projekt begonnen®,

sagt Karin Cordes vom Felbermayr-Standort in Ver-
den bei Bremen. Aufgrund der umfangreichen Manah-
men war hochste Flexibilitat gefordert; darum sei, laut
Cordes, bis zum ‘Transportbeginn an der praktischen
Umsetzung gefeilt worden. Insgesamt wurden 16 Miihlen-
segmente mit Durchmessern und Héhen von bis zu 8,70
bzw. 4,60 m von Magdeburg bis in den rund 300 km ent-
fernten Nordseehafen nach Hamburg transportiert. ,Die
acht kleineren Segmente mit Tonnagen von bis zu 23,2 t
haben wir von Magdeburg direkt, auf der Stralle, transpor-
tieren konnen. Die restlichen mussten wegen ihrer
Abmessungen in den 16 km entfernten Elbe-Hafen in
Schonbeck gefahren werden.

Herausforderung Bahniberquerung

Urspriinglich sei eine Strecke in den Elbe-Hafen Aken
gepriift worden, wodurch die zeit- und kostenintensive
Bahniiberquerung entfallen wire. ,Doch nach Aken gab
es zu viele verkehrslenkende MaBnahmen; darum wurde
diese Strecke nicht genehmigt und wir mussten die Vari-
ante mit dem Briickeniiberfahrsystem wihlen”, sagt Cor-
des. Und diese Strecke hatte es in sich - trotz einer Linge
von nur 16 km. Und so wurde beinahe die Hilfte der Fahr-
zeil von einer Stunde fiir die Uberquerung einer Bahn-
strecke in Anspruch genommen.

+Unsere Kollegen von der Schwerlast in Hilden haben
ganze Arbeit geleistet und Unvorstellbares moglich
gemacht”, freut sich Cordes. Da die Briicke iiber die Bahn-
strecke dem Gesamtgewicht der Transporte von bis zu

173 t nicht standgehalten hdtte, mussten wir nach Alter-

Fotos: Felbermayr/Zoegl




tiven suchen. Die Lrrichtung eines behelfsmiRigen
Schienentiberganges, um die Briicke zu umgehen, war
nicht moglich, da die dadurch notwendige Bahnsperre zu
lange gedauert hatte. Also blieb nur der Weg {iber die
Briicke. Aber wie, wenn die Briicke dem Transportgewicht
nicht stand halt? ,Ganz einfach, wir bauen eine Briicke
tiber der Briicke”, zeigten sich die Kollegen rund um Erich
Bollenbeck von der Niederlassung Hilden siegesgewiss.

Generalprobe vorah

Gesagt ~ getan. Allerdings wurde vor dem grofen
Live-Event die ,Fly-over-Konstruktion” noch auf dem Fir-
mengeldnde in Hilden aufgebaut und mit einer aufballas-
tierten Transportgarnitur getestet. , Wir wollten uns nicht
auf mathematische Berechnungen allein verlassen.
SchlieRlich galt es, eine Strecke von 48 m frei tragend zu
verspannen und anschliefend mit einer Last von 173 t
dartber zu fahren. Und wenn’s so sein soll, pfeift gleich-
zeitig noch ein ICE mit mehr als 200 km/h unten durch?,
beschreibt Karin Cordes eindrucksvoll die Situation. Doch
positive Tests liberzeugten das Felbermayr-Team und so
wurde Mitte August mit dem Aufbau des Briickentiberfahr-
systems bei Magdeburg begonnen. Drei Tage spater war
alles bereit und die erste Uberfahrt konnte beginnen.
Ganz langsam rollte die Zugmaschine mit 150 t im
Schlepptau auf die etwa 30 cm hohe Rampe am Briicken-
kopf, um kurze Zeit spéter frei tragend auf der Briicke {iber
der Brticke zu schweben.,

Dabei wird das gesamte Gewicht iiber die Briickenképfe
in das Erdreich abgeleitet. Nach etwa einer halben Stunde
hat der Transport die Halfte des Weges hinter sich; nach
weiteren 30 Minuten verlédsst die letzte der insgesamt
16 Achsen die Abfahrtsrampe und hat wieder asphaltier-
ten Boden unter den Radern - die Konstruktion hat die
Last getragen. Drei weitere Briickensegmente folgten,
dann ging es weiter in den Hafen von Schénebeck, wo die
Ladung unmittelbar ins Schiff umgeschlagen wurde.
Anschliefend fuhren die Fahrzeuge wieder zuriick nach
Magdeburg, um die noch verbleibenden Miihlensegmente
zu laden und die Briickeniiberquerung wiederholte sich.

Reise nach Brasilien

Zwei Tage spdter waren auch die verbliebenden Seg-
mente in Schonebeck angekommen und auf das Binnen-
schiff verladen. Ein Transport auf der Elbe bis in den Ham-
burger Hafen folgte. Dort angekommen, wurden die
Segmente fiir ihre Reise nach Nord-Brasilien verschifft, wo
sie fiir eine Erzmahlanlage schlieRlich bendtigt werden.

FREI SCHWEBENDES
VERFAHREN

Im Auftrag der LS Cargo
Logistics GmbH transpor-
tierte Felbermayr 16 gro-
Be Miihlensegmente von
Magdeburg nach Hamburg.

r
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42 O0Nachrichten

Werbung

Felbermayr: Mit 36 Standorten
in 12 Landern gehort das Famili-
enunternehmen mit Spezialisie-
rungen auf Schwertransporte so-
wie Mobilkran- und Arbeitsbiih-
nenvermietung zu den fihren-
den Unternehmen Europas. Im
Hoch-, Tief- und Spezialtiefbau
ist Felbermayr ebenso erfolg-
reich tatig. Rang 36

Rang Unternehmen Firmensitz Umsatz MATrb.
DIl  ENGEL AUSTRIA et e 591.000.000 3100
24 OFcesundhets-undspitale yorome 579849997 599
25 LinzAG doatLinz 572.000.000 2668
26  Delfortgroup dos0 Traun 555.000.000 1,900
7 b e 540.000.000 3.020
28 :::::Er— und Dienstleistungs AG ﬁsrlgt:rglhallshdaonrf-sual!e 2 536.000.000 5.500
29 e 4650 Lambach 509.000.000 2253
30 Egsenbauer International ;gggh%:;::ﬁsﬁase 0 500.300.000 1795
31 ighachermayer-Gruppe ‘S‘gﬁgchi:rzmayerstraﬂe 2-10 489.600.000 2.000
32 z\rIoElSth;‘:cli\:eEgesellschaft m.b.H. ﬁﬁg g;hirding 461.000.000 1100
- b 4634 Schamstely 430.000.000 2640
3 g omn A 426800000 1100
35 gnvl\g-l &Co. KG flallge,\:g?nfzfeer-snaﬁe 4 410.217.200 2.389
BEl Felbermayr Se00els 8 392.400.000 1700
37 glrz(l:)?-lmed e g?flleliienrfsuaﬁe 25 390.000.000 486
38 fi':rncl):I:iT EYBL & SPORTS EXPERTS :fu?pn’fz':mse o 380.000.000 2.200
N SO ey 5000000 2am
40 i:}onius International sifhzztl}:pg;c:se 0 370.000.000 2.500
G cpon o SR 355.000.000 20
43 g:m-Kymmene Austria :ggrziksst; arteeriihl 337.000.000 565
m Wilhelm Schwarzmiiller 4785 Freinberg 318.000.000 1.800

GmbH.

Hanzing 11
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30 Jahre Haidlmair:

Ein rauschendes Fest

1979 gegriindet, brachte es das Nufibacher Unternehmen Haidlmair
zu einem Vorzeigebetrieb auf dem Sektor des Werkzeug- und For-
menbaus. Nach 30 Jahren war nun die Zeit reif fiir wiirdige Jubi-

ldumsfeierlichkeiten.

Christof Riesenhuber wéhrend seines Weltrekord-
versuches Alle Fotos: Haidimair/Haijes

Das Geschenk von Josef Haidlmair (2. v.|.) an
seine Ehrengéste, EU-Abgordneter Paul Rii-
big, LH Josef Piihringer und WKOO-Prasident
Rudolf Trauner (v.l.n.r) konnte sich sehen
lassen: eine Linz 09 Skulptur — von Prof.
Gsollpointner entworfen und von
HAIDLMAIR gefertigt.
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Oft macht Niedrigwasser auf der Donau weitere Umschla
und Einbindung zusatzticher Schiffe erforderlich:| Bt sy i

Bund und Freistaat verzogern Donauausbau — Zwei Turbinen auf Abwegen

Hiirdenlauf an der Donau

Das Gezerre um den Donauausbau halt nun schon seit 19 Jahren an, obwohl inzwischen eine raumvertrdgliche und hin-
reichend umweltfreundliche Ausbau-Losung gefunden ist. Die Auswirkungen einer reglos verharrenden Politik bekam ein
Schwergut-Transport zu spiiren, der stellvertretend fiir viele Donau-Transporte steht. Die Zeche zahlen Wirtschaft, Binnen-

schifffahrt und letztendlich die Verbraucher.

den Leichter LD 30 der Haeger & Schmidt-Tochter Ro-Ro-Ser-

vice Berlin eingeladen und iiber das Kanalgebiet nach Duisburg
verschifft, wo den Leichter am 20. September das DBR-Schubschiff
ALFRED UHR tibernahm. Der Schiffsfiihrer hatte Order, den Oster-
reichischen Felbermayr-Hafen Linz zur Komplettierung anzulaufen
und danach die Turbinen weiter in die Slowakei und nach Ungarn
zU transportieren.
Mdglich sind Transporte wie diese seit der Inbetriebnahme des
Main-Donau-Kanals im Jahr 1992. Der Kanal zwischen Bamberg
und Kelheim stellt eine transeuropdische WasserstralRe zwischen
den Niederlanden und Ruménien her. Zahlreiche Anlieger mit be-
deutenden Wirtschaftsraumen befinden sich an dieser kiirzesten
schiffbaren Verbindung zwischen der Nordsee und dem Schwar-
zen Meer. Viele Wirtschaftszweige von der Industrieanlage bis hin
zu landwirtschaftlich intensiv genutzten Regionen liegen in un-
mittelbarer Reichweite. So hat sich seit der Kanal-Eroffnung der
Schiffsverkehr auf der bayerischen Donau etwa verdreifacht. Mit
der EU-Erweiterung hat auch die gesamte Donau als europdischer
Verbindungs- und Transportweg stark an Bedeutung gewonnen.
Der wirtschaftliche Aufschwung der 6stlichen Donauanlieger ldsst
eine weitere Zunahme der Giiterstrome auf der Donau erwarten.

Im September wurden in Berlin zwei Gasturbinen von je 300 tin

Wassertiefe 1,10 m

So weit, so gut; auch fiir den Gasturbinen-Transport. Bis zum
30. September setzte ALFRED UHR seine Reise planmaRig fort.
Dann musste der auf 1,60 m abgeladene Schubverband in Regens-
burg halten: Auf dem Donauabschnitt Straubing—Vilshofen machte

34

Fertig ausgeriistet ging es fiir Turbine samt Tieflader zuriick in den Laderaum

Niedrigwasser einen dicken Strich durch die Planung. Die Fahrrin-
nentiefe auf der 69 km langen Strecke betrug zum Teil nur noch
1,10 m.

Dabei sollte eine durchgdngige Befahrbarkeit bei 2,50 m Ablade-
tiefe bereits in der Umsetzung sein. Gemal den Leitlinien der EU
fiir den Ausbau transeuropaischer Netze (TEN) steht der Donauaus-
bau zwischen Straubing und Vilshofen auf der Prioritdtenliste und
sollte bereits vor 2010 begonnen werden. Das Ausbaukonzept ist
an Schiffen mit bis zu 3.000 t Tragféhigkeit ausgerichtet, in der EU
haben Ministerrat und Parlament bereits zugestimmt. Die Verhalt-
nisse sollte man sich auf der Zunge zergehen lassen: Nur 69 von
3.469 km sind von der gravierenden Niedrigwasser-Problematik
betroffen. Und sie liegen mitten in Deutschland.

SCHIFFAHRT 445 Ex
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Genau dort, in Regensburg, lag der Gasturbinen-Verband. Da auch
nach fiinf Tagen Wartezeit keinerlei Aussicht auf wachsende Was-
serstinde bestanden, entschieden sich der Projektleiter der Fel-
bermayr Deutschland GmbH und die Siemens AG als Endkunde fiir
eine Riickfahrt nach Niirnberg. Am dortigen Schwerguthafen sollte
eine Turbine geleichtert und in das Motorschiff GITANA umgeladen
werden, das bereits eine Dampfturbine von Miihltheim aus befor-
derte. Am 7. Oktober erfolgte am spaten Nachmittag die Umla-
dung. AnschlieBend nahmen ALFRED UHR und GITANA gemeinsam
die Fahrt nach Linz auf.

Verzogerungstaktik

Dabei ist die Engstellen-Problematik der Rhein-Main-Donau-Verbin-
dungin der Politik durchaus bekannt. So stellte etwa die FDP-Fraktion
am 4. Marz eine Kleine Anfrage an die Bundesregierung betreffend
den Donauausbau zwischen Straubing und Vilshofen. Die damalige
Oppositionspartei fragte unter anderem nach der Héhe des durch
die Verzogerung entstandenen volkswirtschaftlichen Schadens sowie
dessen Rechtfertigung durch die Bundesregierung. Aus der Antwort

Die Leichterung in Niirnberg erfolgte am Abend des 7. Oktober Bild: Wech

der alten Bundesregierung auf die Kleine Anfrage der FDP ist ersicht-
lich, dass nach Abstimmung mit dem Freistaat Bayern und Bildung
der erforderlichen Gremien die Studie mindestens drei Jahre dauern
wird. Daher ist gegenwartig davon auszugehen, dass ein Baubeginn
friihestens in vier weiteren Jahren absehbar ist.

SCHIFFAHRT HAF:N

7 | 2009 HA5H UND TECHNIK

TITELTHEMA

- . - .
et —
(r) o

s

N—_— _——
s -

In Linz verfiigt die Firma Felbermayr iiber einen eigenen Schwergut-Terminal

Nur drei Tage nach der Umladung im Niirnberger Hafen traf dagegen
am Abend des 10. Oktobers der Gasturbinen-Transport in Linz ein. Am
nichsten Morgen, einem Sonntag, begann die Felbermayr-Belegschaft
im Schwergut-Hafen Linz um 7 Uhr mit den erforderlichen Umschlags-
arbeiten. Sie entluden die Gasturbinen wie vorgesehen an Land, brach-
ten zusitzliche Komponenten an, luden die teuren Konstruktionen
auf Tieflader und hievten diese samt Ladung zuriick an Bord. Bereits
am Sonntagnachmittag verlieRen beide Schiffe Linz und nahmen ge-
koppelt die Fahrt nach Bratislava auf. Die resultierenden, erheblichen
Kosten fiir nicht eingehaltene Termine, Wartezeiten, zusétzliche Riick-
fahrt, weitere féllige Umschlags-Operationen und Einbindung eines zu-
satzlichen Motorschiffes sind leider keine Ausnahmeerscheinung.

In letzter Minute

Der Ausbau der Donau zwischen Straubing und Vilshofen mit einer
als raumvertréglich ausgewiesenen Stiitzstufe bleibt deshalb fiir
die deutsche Wirtschaft und das europdische Binnenschifffahrtsge-
werbe eine unabdingbare Forderung an Bund und Freistaat. Beide
haben bisher jedoch viel Polemik, teils unzureichende Sachkennt-
nis und eine Verzdgerungstaktik an den Tag gelegt. Um letzte Zwei-
fel auszurdumen, stellte die EU im November 2008 Fordergelder
in Hohe von maximal 16,5 Mio. EUR fiir eine neue Gkologische
Grundlagenerhebung zur Verfiigung. Doch die Reaktion lieR lange
auf sich warten: Wahrend der Gasturbinentransport nach rund ein-
monatiger Reise am 14. Oktober in Bratislava eintraf und die Tur-
binen ausrollen lieR, erteilte das Bundesverkehrsministerium die
Freigabe fiir die Ausschreibung der Erhebung erst mit dem Stichtag
am 26. Oktober 2009. M Klaus-Peter Hinz | CG

35
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Gemeinsame Sache

Tief- und Spezialtiefbau errichten Bahnunterfiihrung

Gemeinsame Sache leisten derzeit die Felber-
mayr-Bereiche Spezialtiefbau und Tiefbau.
Ziel des Auftrages im obergsterreichischen Stey-
regg ist eine StraBenverlegung inklusive der Er-
richtung einer Bahnunterfiihrung zur Erhohung der
Verkehrssicherheit.

Da die Schienentrasse an eine mit Fels durch-
wachsene Wand angrenzt, missen erganzend zum
Baggereinsatz durch den Felbermayr-Tiefbau auch
Sprengungen durchgefiihrt werden. Im Anschluss
an die Wandprofilierung kommen die Mitarbeiter
des Felbermayr Spezialtiefbaus zum Einsatz. lhre
Aufgabe besteht in der Errichtung einer bis zu 25
Meter hohen Hangsicherung unter Einsatz von In-
jektionsbohrankern, Felsnageln und Spritzbeton
sowie Litzendauerankern mit Betonfertigteilen
und schweren Felsvernetzungen. Insgesamt wer-
den dabei etwa 1.000 Laufmeter Anker bis zu 15
Meter tief im Fels eingebunden.

Eine Besonderheit bei diesem Projekt ist der auf-
rechte Schienenverkehr wahrend der Arbeiten.
Somit musste, um die Unterfiihrung unter den

Schienen freilegen zu konnen, eine spezielle Hilfs-
briicke errichtet werden. Notwendige Sprengungen
unterhalb der Schienen erschwerten die Arbeiten
zusatzlich. Ende Juli waren die Tatigkeiten abge-
schlossen.

Felbermayr Bau GmbH & Co KG
Machstrafie 7, 4600 Wels
Tel. +43 (0)7242 695-0*

28 vosuforum
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,f" Felbermayr investiert fiir Windenergie-Industrie - Felbermeyr,Nooteboom, YESTAS, Windenergie,Trans - Windows Internet Explorer
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EFelbermayr inwestiert Fir Windenergie-Industrie - Felb. ..

Home vehicles-world-online.de vehiclebay.de vehiclerent.de NFM K&H ConTrailo FBL
Tagesaktuell Archiv Bildergalerien Glossar Mediadaten ePaper Club Shop
Kran- und Hebetechnik = &rchiv > Unternehmen
suchen
Archev Fedbermay vest t tur Winder } 032.11.20090

VErbsseann O MIELES Verlangerte Streckenplanung

Anbaugeroie s ek Die Firma Felbermayr aus dem

dsterreichischen Wels hat kirzlich ihre

adressimo.de

Arbeitsbiihnen - "
Transportflotte fur den Bereich dar
Baumaschinen Windenergie-Industrie stark erweitert.
: Felbermayr ist seit Jahren in der
Finanzen

Windenergiebranche aktiv und will mit der
neuerlichan Mega-Investition die sigens

Funkf st ekt . :
el d S b Paosition in dizsem Segment weiter

verstarken.

Hallen & Tore

Hebezeuge Felbermayr hat sich sinen umfangreichen Auftrag fur den Transport
Rl Mipats und die_ Montage von \.'E_STAS—\-'u"indkaftanlagen in verschiedenen
europaischen Landern sichern kdnnen. Fur den Transport dieser
Kiaai Anlagen hat Felbermayr die speziell dafir entwickelten
Transportlésungen von Nooteboom gewahlt. So erweitert Felbermayr
Ladungssicherung seine Flotte um drei 4-achsige, 3-fach teleskopierbare Telesteps far

den Transport von Rotorblattern. Der dreifach teleskopierbare, so
genannte Telestep wurde von Mooteboom spezicll zum Transport
extrem langer Ladungen wie z. B. Rotorblatter, Turmteile oder
Stahlkonstruktionen entwickelt. Die Niederlander haben den Telestep

Schulungen und Sicherheit

Schwerlastverkehr und

Bperairamsperis so konstruiert und gebaut, dass Ladungen bis zur hdchst zulassigen
Spezialfahrzeuge Sattellast direkt hinter dem Schwanenhals platziert werden kdnnen.

Der Telestep zeichnet sich nach Mooteboom-Angaben durch sine
Stapler niedrige Ladeflachenhdhe von nur 1.165 mm aus, die durch spezielle
Technik 245/70 R17 ,5-Bereifung realisiert werden konnte. Die

Drehkranzlienkung soll eine aulergewdhnliche Mandvrierbarkeit
Tipps & Trends gewahrleistan.

Zu den drei Telesteps gesellen sich vier Mega Windmill Transporter
(MWT) fur den Transport von Turmsegmenten und Turbinen. Die MWT
bestehen jewsils aus 3- oder 4-achsigen Jeepdollys und 7-achsigen
Machldufern und sind alle mit den Liftadaptern LIFTAD-100
ausgerustet. Felbermayr hat den Nooteboom MWT gewahlt, weil diese
Transportldsung nach Aussage der Osterreicher viele Maglichkeiten
bietet und in der Praxis bewiesen hat, dass diese problemlos und vor
allen Dingen wirtschaftlich singesetzt werden kann.

Veranstaltungen & Messen

Werkstatt, Komponenten und
Zubehir

Weitere Artikel zum Thema Mooteboom
» Neuer Tieflader-Reifen Michelin X SpecialTrailer in 245/70 R 17.5

* Weitere Artikel aus der Rubrik Unternehmen lesen
¥ Mehr zum Thema Transportidsungen
* zurtick

Benutzer:
Passwort:
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Im <%0 0l registrieren!

Passwort vergessen?
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Browser beim Login akzeptiert
werden,
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Hotsleig und Rheind
Kommt ein Schiff

W Auf der Werft in
FuRach wird ein
neues Bodenseeschiff
zusammengebaut.

FuBach (VN-stp) Auf dem
Bodensee beginnt eine neue
Ara - mit dem noch namen-
losen  700-Personen-Schiff
.FS 2010, das derzeit fiir
die Schiffsbetriebe Konstanz
auf der FuBacher Werft zu-
sammengebaut wird, leitet
die deutsche Bodenseeschiff-
fahrt ihr ehrgeiziges Moder-
nisierungskonzept ein.

Umweltfreundlichkeit

Geschaftsfithrer Jorg
Handreke ist mit dem Ziel
angetreten, die Konstanzer
Flotte Schritt fiir Schritt
zu modernisieren, umwelt-
freundlicher und kundenori-
entierter zu gestalten. Schon
mit dem spektakuldren Um-
bau der ,Graf Zeppelin“ in
FuBlach hat er angezeigt,
wohin die Richtung gehen
wird.

.Die damaligen Berech-
nungen sind voll eingetreten,
der Umbau hat eine Treib-
stoffeinsparung von rund 25
Prozent gebracht, wir haben
in der abgelaufenen Som-
mersaison mit dem Schiff
etwa 40.000 Liter Sprit einge-
spart”, erlautert er stolz bei

Donnerstag, 5. November 2009

o R

Den ,Aida-Elefanten” im Winterquartier auf der FuRacher Werft

eflogen

™

lassen die emsigen Arbeiten am neuen Schiff kalt.

der zweiten Kiellegung des
neuen Schiffs auf der Werft
in FuBach.

Zweite Kiellegung des-
halb, weil die erste schon
vor Monaten in Linz auf
der OSWAG-Werft stattfand.
Das Schiff wurde im Rohbau
fertiggestellt, dann ,scheib-
chenweise" zerschnitten,

Werften-
Diskussion

In FuBach hat sich seit-
her einiges geindert - die
Werft wurde von Walter
Klaus ilibernommen und
der jahrzehntelang er-
folgreich wirkende Hu-
bert Unterstoger hat im
Oktober dieses Jahres
den wohlverdienten Ru-
hestand angetreten. Seine
Position hat Leo Fink tiber-
nommen, vorerst einmal,
denn nach der Ubergabe
der Klaus-Firmen wolle
er erst einmal abwarten,
wie sich das mit der Fuf3-
acher Werft entwickelt. Es
werde, so kiindigte Jorg
Handreke im ,VN“-Ge-
spriach an, wohl in abseh-
barer Zeit intensive Ge-
sprache tiber die Zukunft

Leo Fink.

der Werften am Bodensee
geben miissen, denn ,.die
groBen Schiffe wie die
,Sonnenkonigin‘ oder die
neue Fahre haben in den
heutigen Hallen keinen
Platz mehr. Da muss man
sich Gedanken machen,
wie das kiinftig gehandelt
werden soll.“

um via Suben, Minchen und
Horbranz an den Bodensee
geliefert zu werden. Insge-
samt 16 Fuhren, bis zu 20
Tonnen schwer, werden bis
Dezember in FuBach erwar-
tet.

Ein Mobilkran lasst die
Teile wie bei einem groBen
Baukasten von den Spezial-
transportern auf die , Bau-
stelle” schweben. Bis Anfang
kommenden Jahres soll das
Schiff dann schwimmfihig
sein, um nach Friedrichsha-
fen geschleppt zu werden, wo
die Endarbeiten vorgenom-
men werden.

Freude iiber Auftrag

OSWAG-Geschiftsfithrer
Ing. Reinhard Suppan, der ge-
meinsam mit dem OSWAG-
Produktionsleiter Prok.
Reinhard Rath den ersten von
insgesamt sieben Transpor-
ten nach FuBach begleitete,
freut sich iiber den Auftrag,
war doch die Bodenseeschiff-
fahrt in fritheren Jahren ein
guter Kunde der osterrei-
chischen Werft.

Seit der ,Stadt Bregenz“
sind jedoch rund 20 Jahre
vergangen, die ,Graf Zep-
pelin® wurde vor 21 und die
»Vorarlberg" gar schon vor
45 Jahren gebaut.
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rézise Fahrmanoéver sind nétig, um den Schwertransport mit seiner enormen Lange auf die Stra3e z bringen.

Fotos: Rolf Ruppenthal

Schwerstarbeit fiir Spezialisten

Vom Merziger Ostbahnhof aus werden Windradteile auf die Merchinger Hohe transportiert

Bereits in drei Wochen sollen
die Windrader auf der Merchin-
ger Hohe laufen. Dorthin wur-
den in den vergangenen Néach-
ten machtige Rotorblatter
transportiert. Die SZ war bei
einem Transport dabei.

Von SZ-Mitarbeiter
Rolf Ruppenthal

Merzig/Merchingen. Donners-
tag, Merziger Ostbahnhof, Mit-
ternacht: Es regnet in Stromen,
auf der ansonsten stark befah-
renen  Losheimer Strafle
herrscht eine fast schon ge-
spenstische Ruhe.

Dafiir geht es ein paar Meter
neben der Fahrbahn etwas tie-
fer auf dem Parkplatz neben
dem Malteser Stiitzpunkt rich-
tig rund. Ein méichtiger Auto-
kran ist im Einsatz. Rege Be-
triebsamkeit , aber keine Hek-
tik Jeder Handgriff sitzt. Méin-
ner in Regenschutzkleidung
miihen sich, einen michtigen
Propellerarm sicher an den Ha-
ken zu bekommen. Und schon
nach kurzer Zeit ist es ge-
schafft. Der Autokran hebt das
44 Meter lange und sieben Ton-
nen schwere Teil in die Hohe,
macht behutsam eine 180-
Grad-Wende und lasst das lan-
ge Element behutsam auf ei-
nem bereit stehenden Spezial-
transporter wieder ab.

Sorgfiltig wird die Ladung
gesichert, und schon geht es
rickwirts raus aus dem Park-

platz auf die Strafle. Mehrere
Fahrzeuge der Polizei sind im
Einsatz, sperren die Strafle und
begleiten den Schwertransport.
Einige wenige Zuschauer be-
staunen die verschiedenen
Wendemangver.

Der Fahrer des Spezialtrans-
porters zieht an der Einfahrt
Merchinger Strafle vorbei,
driickt dann das méichtige Ge-
fahrt riickwirts links herum
um die Ecke in die ,,Pampa“.
Unterstiitzt wird er bei diesem
sorgsam geplanten Wendema-
nover von dem Fahrer des Be-
gleitfahrzeuges, der mit einer
Fernbedienung die lenkbaren

Ein Autokran hievt das Rotorblatt auf den Spezialtransporter.

Hinterachsen steuert. Alles
klappt wie am Schniirchen: Die
PS-starke Zugmaschine steht
in Fahrtrichtung, und ab geht
die Post. Auch der Problembe-
reich Kreisel Gipsberg wird oh-
ne Schwierigkeiten, wenn auch
vorsichtig passiert. Kein Wun-
der: Die Mittelinsel wurde ei-
gens fiir die Transporte hal-
biert. Auch die Durchfahrt
durchs enge  Merchingen
klappt ohne Probleme. Die Po-
lizei sorgt fiir freie Fahrt. In der
engen Rechtskurve der Orts-
mitte geht es dann nur noch im
Schritt weiter. Die zwolf Meter
vorne iiberragende Propeller-

spitze schwenkt langsam und
Zentimeter genau {iber das
Wartehduschen der Haltestelle.
,Genau deshalb hat man sich
fir die Transportfirma Felber-
mayr entschieden,” weif} ein
Begleiter. Nur sie verfiigt iiber
einen derartig umgeriisteten
Spezialaufleger, der aufgrund
seiner speziellen Hohenregu-
lierung solche Manover erst
moglich macht. Danach geht es
~mit Schwung“ den Berg hinauf
zur Baustelle. Auch hier verfol-
gen einige interessierte Zu-
schauer das niachtliche Ablade-
programm. Kurz nach 21 Uhr
war der erste Transport an die-
sem Abend gestartet. Bereits in
der Nacht zuvor waren die ers-
ten drei Elemente genau so
problemlos ,fast unauffillig”
angeliefert worden. Ein drittes
Element bewiltigt die Strecke
knapp zwei Stunden spéter.
Drei weitere Transporte folgen
in der Nacht darauf.

Parallel zu den Rotortrans-
porten sind zwischendurch
auch die Turmelemente auf der
Baustelle eingetroffen. Bereits
am Wochenende soll der erste
Turm stehen, damit der Rotor
montiert werden kann - Blatt
fiir Blatt. Die Verantwortlichen
hoffen auf gutes Wetter. ,Regen
ist nicht so schlimm, aber es
darf kein heftiger Wind gehen.
Schon in drei Wochen sollen
die drei Windrader problemlos
laufen und Strom erzeugen -
jede Anlage 2000 Kilowatt.
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TIROL

Weichen
fiir die
Zukunft

Ein Projekt in einer Dimension
wie ,Tirol Milch NEU* wird in Zei-
ten ungewisser Wirtschaftsent-
wickiungen kiitisch hinterfragt.
Dennoch und gerade deswegen
muss sich ein Unternehmen mit-
tels Strukturen, die den aktuel-
len Anforderungen des Marktes
entsprechen, auf schwierige
Zeiten vorbereiten. Mit dem
Standort Worgl riistet sich die
Tirol Milch fiir die Zukunft.

Absichtserklarung

Das 0sterreichische Unternehmen Felbermayr
und Rail Cargo Austria, die bereits seit Jahren
erfolgreich zusammenarbeiten, haben unléngst
eine Absichtserkldarung unterzeichnet. Priméres
Ziel der Erkldrung ist neben einem Know-how-
Transfer zwischen den beiden Unternehmen
auch eine weitere Verbesserung der ékologischen

und okonomischen Performance sowie die ge-
meinsame Formulierung kiinftiger Ziele. Fiir den
Leiter der Spezialtransporte seitens der RCA, Ger-
hard Helmer ist der ,Letter of Intent“ auch der
Beweis fiir eine gute Zusammenarbeit in der Ver-
gangenheit, aber auch Herausforderung fiir die
Zukunft.

V.knr.: Thomas Grabuschnigg (Felbermayr), Horst Felbermayr (Felbermayr), Mario Potzinger (RCA), Gerhard Helmer (RCA) und Wolfgang
Schellerer (Felbermayr)
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RCA und Felbermayr intensivieren Zusammenarbeit
Gemeinsam ist man bei Spezialtransporten jetzt noch flexibler
RCA sls Gesamtlogistikdienstieister und Felbermayr als Spezislist fir internationale Tiefladertransporte verstarken ihre Zusammenarbeit fiir Spezistransporte
auf der Schiene. Neben dem Knowe-how-Transfer wird eing Verbesserung der ckologischen und okonomischen Performance angestrebt. Es sollen
Gemeinsamkeiten genutzt und gemeinzame Ziele verfolgt werden. Festgehatten wurde dies in einem kirzlich von beiden Partnern unterzeichneten "Letter of =
Intent”. Dieses Dokument bildet die Basis, um dis Kempetenz beider Unternehmen in Europa zw stérken und den Kunden dewutlich flexiblere TransportiBsungen
anbisten zu konnen.
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MENSCHEN - SZENE

Felbermayr und RCA schliefSen
Absichtserklarung

Thomas Grabuschnigg, Bereichsleiter fiir Internationale Tieflader-Bahntrans-
porte bei Felbermayr; Felbermayr Geschéftsfilhrer Horst Felbermayr, Mario
Potzinger, Stv.-Leiter der MB Montan Spezialtransporte der RCA; Gerhard
Helmer, Stv.-Leiter Cargo&Logistik, Leitung MB Montan Spezialtransporte der
RCA; und Wolfgang Schellerer, Geschiftsfiihrer Felbermayr Transport- und
Hebetechnik GmbH & Co KG (v. 1)

» Um die bestehende Partner-
schaft auf formelle Beine zu
stellen und weiter auszubauen,
wurde kiirzlich eine Absichts-
erkldrung zwischen Rail Cargo
Austria und Felbermayr unter-
zeichnet.

Schon seit Jahren unterhalten
das Tochterunternehmen der
OBB, die Rail Cargo Austria
und Felbermayr eine bereichs-
uibergreifende Zusammenarbeit.
,Nicht nur wir, vom Bereich fiir
Internationale Tieflader-Bahn-
transporte, arbeiten mit dem
Spezialisten fiir weltweite Ge-
samtlogistiklgsungen zusam-
men*, sagt Bereichsleiter Tho-
mas Grabnuschnigg der zusam-
men mit Mario Potzinger von
der RCA die Anregung zum
wLetter of Intent” machte. Auch
auf den Verkehrstrigern Strafie
und Wasser und im Baubereich
sei Felbermayr ein langjahriger
Partner der RCA.

Gemeinsame Ziele

Priméres Ziel dieser Absichtser-
kldrung ist neben einem Know-

how-Transfer zwischen den bei-
den Unternehmen auch eine
weitere Verbesserung der 6kolo-
gischen und dkonomischen Per-
formance sowie die gemeinsame
Formulierung kiinftiger Ziele.
Fiir den Leiter der Spezialtrans-
porte seitens der RCA, Gerhard
Helmer ist der ,Letter of Intent”
auch der Beweis fiir eine gute
Zusammenarbeit in der Vergan-
genheit aber auch Herausforde-
rung fiir die Zukunft: ,Dieses Do-
kument bildet die Basis um die
Kompetenz beider Unternehmen
in Richtung Europa noch besser
umsetzen zu kénnen®.

Fir Firmengriinder Horst Fel-
bermayr und Geschéftsfithrer
Wolfgang Schellerer gebe es
viele Gemeinsamkeiten die man
niitzen kénne. So z. B. im Sinne
der Infrastruktur. ,Wir haben
Niederlassungen in den glei-
chen Léndern, die kénnten wir
gemeinsam niitzen!“, sagt Horst
Felbermayr. *

> www.railcargo.at
» www.felbermayr.cc
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Lastaufnahmesystem fiir Briickenquerung im Einsatz

Im Auftrag der LS Cargo Logistics GmbH aus Ratingen transportierte Felbermayr 16 Miihlensegmente von Magdeburg nach Hamburg.
Fiir die Uberwindung einer Eisenbahniiberfiihrung kam die Felbermayr-Schwermontage zum Finsatz.

Aufgrund der mitunter mehr als
100 Tonnen schweren Kompo-
nenten war die Errichtung eines
speziellen  Briickeniiberfahrsys-
tems notig. Ausgearbeitet wurde
das Vorzeigeprojekt durch das
Vertriebsburo Verden.

»Anfang April haben wir mit
den funf Monate dauernden Vor-
bereitungen fiir das Projekt be-
gonnen®, sagt Karin Cordes vom
Felbermayr-Standort in Verden
bei Bremen. Aufgrund der um-
fangreichen Mafinahmen war
hochste  Flexibilitit  gefordert;
darum sei, laut Cordes, bis zum
Transportbeginn an der prakti-
schen Umsetzung gefeilt worden.
Insgesamt wurden 16 Miihlen-
segmente mit Durchmessern und
Hoéhen von bis zu 8,7 bezie-
hungsweise 4,6 m von Magde-
burg bis in den rund 300 Kilo-
meter entfernten Nordseehafen
nach Hamburg transportiert.
»Die acht kleineren Segmente
mit Tonnagen von bis zu 23,2
Tonnen haben wir von Magde-
burg direkt auf der Strafle trans-
portieren konnen. Die restlichen
mussten wegen ihrer Abmessun-
gen in den 16 Kilometer entfern-
ten Elbe-Hafen in Schénbeck ge-
fahren werden.“

Urspriinglich sel eine Strecke in
den Elbe-Hafen Aken gepriift
worden, wodurch die zeit- und
kostenintensive Bahniiberque-
rung entfallen wire. ,,Doch nach
Aken gab es zu viele verkehrslen-
kende Mafinahmen; darum wur-
de diese Strecke nicht genehmigt
und wir mussten die Variante
mit dem Briickeniiberfahrsystem
wihlen®, sagt Cordes.

Briicke (ber die Briicke

Und diese Strecke hatte es in
sich — trotz der nur 16 Kilome-
ter. Und so wurde beinahe die
Hilfte der Fahrzeit von einer
Stunde fiir die Uberquerung ei-
ner Bahnstrecke in Anspruch
genommen.

»Unsere Kollegen von der
Schwerlast in Hilden haben gan-
ze Arbeit geleistet und Unvor-
stellbares méoglich  gemacht®,
freut sich Cordes. Da die Briicke
tber die Bahnstrecke dem Ge-
samtgewicht der Transporte von
bis zu 173 Tonnen nicht standge-
halten hitte, musste man nach
Alternativen suchen. Die Errich-
tung eines behelfsmifigen Schie-
neniiberganges, um die Briicke
zu umgehen, war nicht méglich,

Eine Stunde dauerte die Uberfahrt einer jeden der bis zu 173 Tonnen schwe-
ren Transportgarnituren. Dank des speziellen Briickeniiberfahrsystems wurde
das Gewicht dber die Briickenkopfe in das Erdreich abgeleitet.
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Schwertransporte

Vor ihrem praktischen Einsatz wurde die Konstruktion der Aushilfsbriicke am Felbermayr-Standort Hilden getestet

da die dadurch notwendige
Bahnsperre zu lange gedauert
hitte. Also blieb nur der Weg
iiber die Briicke. Aber wie, wenn
die Briicke dem Transportge-
wicht nicht standhilt?

»Ganz einfach, wir bauen eine
Briicke iiber der Briicke®, zeigten
sich die Kollegen rund um Erich
Bollenbeck von der Niederlas-
sung Hilden siegesgewiss. Gesagt
~ getan. Doch vor dem grofien
,Live-Event* wurde die Fly-
over-Konstruktion® noch am
Firmengelinde in Hilden aufge-
baut und mit einer aufballastiet-
ten Transportgarnitur getestet.
,»Wir wollten uns nicht auf ma-
thematische Berechnungen allein
verlassen. Schlieflich galt es, ei-
ne Strecke von 48 Metern frei-
tragend zu verspannen und an-

schlieBend mit einer Last von
173 Tonnen dartberzufahren.
Und wenn’s so sein soll, pfeift
gleichzeitig noch ein ICE mit
mehr als 200 Kilometern unten
durch®, beschreibt Cordes ein-
drucksvoll die Situation.

Doch positive Tests tiberzeugten
das Felbermayr-Team und so
wurde Mitte August mit dem
Aufbau des Briickeniiberfahrsys-
tems bei Magdeburg begonnen.

Gelungene Probe - und
wie lief’s real?

Drei Tage spater war alles be-
reit und die erste Uberfahrt
konnte beginnen. Ganz langsam
rollte die Zugmaschine mit 150
Tonnen im Schlepptau auf die
etwa 30 Zentimeter hohe Ram-

pe am Briickenkopf, um in Kiir-
ze freitragend auf der Briicke
iber der Briicke zu schweben.
Dabei wird das gesamte Ge-
wicht iiber die Briickenképfe in

das Erdreich abgeleitet. Die
Briicke braucht keinerlei Last
aufzunehmen.

Nach etwa einer halben Stunde
hat der Transport die Hilfte des
Weges hinter sich. Endlich,
nach weiteren 30 Minuten, ver-
lasst die letzte der insgesamt 16
Achsen die Abfahrtsrampe und
hat wieder asphaltierten Boden
unter den Ridern — es ist ge-
gliickt.

Drei weitere Mithlsegmente
folgten, dann ging es weiter in
den Hafen von Schénebeck, wo
die Ladung unmittelbar ins
Schiff umgeschlagen wurde. An-
schliefend fuhren die Fahrzeuge
wieder zuriick nach Magde-
burg, um die noch verbleiben-
den Miihlensegmente zu laden,
und die Briickeniiberquerung
wiederholte sich.

Zwei Tage spiter waren auch die
iibrigen Segmente in Schonebeck
angekommen und auf das Bin-
nenschiff verladen. Ein Trans-
port auf der Elbe bis in den
Hamburger Hafen folgte. Dort
angekommen, wurden die Seg-
mente fiir ihre Reise nach Nord-
Brasilien verschifft, wo sie fiir ei-
ne Erzmahlanlage benotigt wer-
den.

Seitens Cordes ist die Freude
trotz der damit verbundenen
groffen Anstrengungen grof:
,Das ist auch unserem Auftrag-
geber, der LS Cargo Logistics
GmbH aus Ratingen, zu danken.
Ohne die fachlich kompetente
Zusammenarbeit wire ein derart
reibungsloser Projektablauf nicht
moglich gewesen.
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Anfang September 2009
waren Mitarbeiter des
Felbermayr-Spezialtief-
baus am Bahnhof Landl
bei Hieflau mit der Er-
richtung eines Stein-

schlagschutzes beauftragt.

er unterhalb eines steilen und in-

stabilen Geldndes gelegene Bahn-

hof'in der Nationalparkgemeinde

Land] erfordert umfangreiche Si-
cherungsmafinahmen. Fiir diesen Zweck
wurde der Felbermayr-Spezialtiefbau mit
der Errichtung von Seilsperren und eines
Abrollschutzes beauftragt. Dabei wurden
auf einer Lange von 500 m Seilsperren, ein
Abrollschutz aber auch verankerte Spritz-
betonplatten errichtet.

,Im Falle der Seilsperren fiel die Wahl
auf ein modulares Steinschlagschutzsystem
aus dem Hause Trumer, sagt Bauleiter Mi-
chael Messner. Das System ist auf Grund
der Eignung zur Flugmontage bestens fiir
steiles Gelénde geeignet.

Menschliche Leistung uniibertroffen

Doch bevor es soweit war mussten noch
Anker zur Befestigung der Grundplatten
fiir die Stlitzenmontage gesetzt werden. We-
gen des Untergrunds, bestehend aus Erd-
material und verfestigtem Schotter, war die
Wahl auf sogenannte Injektionsbohranker
gefallen. Gesetzt wurden die, bis zu 8 m tief
in den Untergrund reichenden, Anker mit
einem geldndegingigen Schreitbagger. Fiir
die Bereiche mit mehr als 60° Steigung kam
eine héndisch bediente Leichtbohrlafette
zum Einsatz.

,Bei derart groflem Gefille ist die
menschliche Leistung noch immer untiber-
troffen”, kommentiert Messner die hervor-
ragende Arbeit seiner Mitarbeiter. Auch die
Aushubarbeiten, rund um die Anker, fiir das
Stiitzenfundament wurden in Handarbeit
gegraben. Fiir den Transport des Funda-
mentbetons kam aber ein Hubschrauber
zum Einsatz. Abschlieflend wurde in die
Fundamente noch eine Stiitzengrundplatte
eingebaut.

Stiitzenmontage mit Helikoptereinsatz

Fiir das Einfliegen der Stiitzen kam wie-
der ein Helikopter zum Einsatz. Die Stiit-
zen wurden von einem etwa 300 m oberhalb
des Bahnhofes gelegenen Lagerplatz direkt
in den Hang geflogen und dort von vier Fel-
bermayr-Mitarbeitern und einem Einweiser

Mitarbeiter des Felbermayr-Spezialtiefbaus

bei der Errichtung eines Steinschlagschutzes
fiir den Bahnhof Landl bei Hieflau

BAUBLATT.OSTERREICH

MASCHINEN + TECHNIK 7
__

Die Stiitzen wurden vom Lagerplatz direkt in den Hang geflogen

Steinschlagschutz

in Empfang genommen. ,Rund drei Minu-
ten wurden fiir die Montage einer Stiitze
bendtigt®, sagt Messner und erklért den
Vorgang: ,Wihrend zwei Mitarbeiter mit
dem Einbolzen des unteren Endes der Stiit-
ze an der Grundplatte beschéftigt sind
schnappen sich die zwei anderen die Monta-
geketten und befestigen sie links und rechts
von der Stiitze an den vormontierten Anker-
punkten. Zuletzt klettert noch einer auf die
Stiitze und héngt das Transportseil vom
Hubschrauber aus®.

Das setzt ein gut eingespieltes Montage-
team voraus, denn durch den Helikopter
hervorgerufener Lérm und sturmartiger

Wind machen die Sache nicht leichter. Aber
auch dem Hubschrauberpiloten wurde ei-
niges abverlangt, denn mitunter musste er
zwischen Hochspannungsleitung und Bo-
schung einfadeln um mit der Last an die
Stiitzenfundamente herankommen zu kén-
nen. Dennoch, das System bewihrte sich —
in weniger als zwei Stunden waren die Stiit-
zen fiir rund 300 m Seilsperre montiert.
Zum Abschluss wurden durch die an den
Stiitzen vormontierten Netze Drahtseile ge-
zogen. Die iibernehmen quasi die Funktion
einer Vorhangstange an denen dann das
Netz auseinander gezogen wird.

Drahtgeflecht verhindert
groRfldchige Materialbewegungen

Als weitere Sicherungsmafinahme wur-
den auf einer Lénge von 200 m noch 2,5 m
lange Stahlrohre in den Boden gerammt.
Mit einem Durchmesser von 30 cm bilden
sie das Fundament fiir einen 2 m hohen Ab-
rollschutz aus hochfestem Drahtgeflecht in
weniger exponierten Bereichen. Zuletzt wer-
den dann noch mit Spritzbeton und Matten
bewehrte Betonlisenen mit einer Stéirke von
6070 cm oberhalb des Steinschlagschutzes
errichtet. ,Diese dienen als Stiitzkgrper fiir
lokal absturzgefihrdete Konglomeratbin-
ke, sagt Messner. Abgeschlossen wurden
die Sicherungsmafnahmen Ende November
2009. *

» www.felbermayr.cc
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31. RANG

Firmenwortlaut: Rosenbauer Konzern

36. RANG

Firmenwortlaut: BWI AG

Tatigkeit: Kfzindustrie, Maschinenbau Tétigkeit: Wasseraufbereitung
Eigentiimer: 51 % Rosenbauer Beteiligungsverwaltung GmbH; Eigentiimer: 18,9 % BWT Stiftung; 31,6 % YSRO BY; 49,5 %
5 % Schweizer Investor, 44 % Streubesitz Free Float (W ener Barse)
Umsatz 2008 in Mio.: 500,3 Umsatz 2008 in Mio.: 410,2

Verdnd. '07/08 in %: 174 Verand. '07/08 in %: 32

EGT '07 in Mio.: 254 EGT 07 in Mio.; 353
EGT '08 in Mio.: 23273 EGT '08 in Mio.: 2/0
Mitarbeiter 2008: 1.722 Mitarbeiter 2008: 2389
Internet: www.rosenbauer.com Internet:  www.bwt.at

32. RANG 37. _ RANG

Firmenwortlaut: Asamer Holding AG Firmenwortlaut: Felbermayr GmbH Unternehmensgruppe
Tatigkeit: Baustoffe, Abfallentsorgung, Immobilienprojekte Felbermayr
Eigentiimer: Familien Asarer, Roth, Pree Tatigkeit:  Sonder- und Schwertransporte, Kran- und
Umsatz 2008 in Mio.: 4900 Arbeitshiihnenvermietung, Hoch-, Tief- und
Verdnd. '07/08 In %: 25 Spezialtiefbau
EGT '07 in Mio.: kA Eigentiimer: Horst Felbermayr, Gisela Felbermayr
EGT '08 in Mio.: k A Umsatz 2008 in Mio.: 3924
Mitarbeiter 2008: 5.500 Verénd. '07/08 in %: 185
Internet: www.asemer.at EGT '07 in Mio.: 15,0
33. = RANG EGT '08 in Mio.: 23,0
Firmenwortlaut: Schachermayer Gruppe Mitarbeiter 2008: 1.700
Tétigkeit: GroBhandel Internet:  www.felbermayr.cc
Eigentiimer: Familie Schachermayer 38. RANG
Umsatz 2008 in Mio.: 4885 Firmenwortlaut: Nycomed Austria GmbH
Verdnd. '07/08 in %: 14 Tétigkeit: Pharmaindustrie
EGT '07 in Mio.: k. A Eigentiimer:  Nycomed Holging GmbH 99,98 %;
EGT '08 in Mio.: k. A Nycc Ho'dings Belgium SPRL 0,02 %"
Mitarbeiter 2008: 2122 Umsatz 2008 in Mio.: 3895
Internet: www.schachermayer.at Verénd. '07/08 in %: 95
EGT '07 in Mio.: k. A
Firmenwortlaut: WOLF Holding GmbH EGT '08 in Mio.: k A
Tétigkeit: Bauindustrie Mitarbeiter 2008: 486
Eigentiimer: Michael Stadler, Johann Stadler, Wof Apha Internet: www.nycomed.at
Beteiligungs GmbH, Wolf Beta Beteiligungs GmbH, 39 RANG
Wolf Gamma Beteiligungs GrmbH Firmenwortlaut:  Sport Fyhl & Spor's Experts AG
Umsatz 2008 in Mio.: 430,0 Tatigkeit:  Sporthandel
Verdnd. '07/08 in %: 75 Eigentiimer: Eybl & Sports Experts Gruppe
EGT '07 in Mio.: k. A Umsatz 2008 in Mio.: 3780
EGT '08 in Mio.: k A. Verédnd. '07/08 in %: -05
Mitarbeiter 2008: 2.640 EGT '07 in Mio.: k. A
Internet:  www.wolfsystem.at EGT '08 in Mio.: 23
RANG Mitarbeiter 2008: 2.200
Firmenwortlaut: BRPPowertrain GmbH & Co KG | Internet: www.eybl.at; www.sports-experts.at'
Tatigkeit: Fahrzeugindustrie 40. RANG
Eigentiimer: Bombardier Recreational Products Inc (Kavada) | Firmenwortlaut: Miba AG
Umsatz 2008 in Mio.: 4268 | Tétigkeit: Motoren- und Fahrzeugindustrie
Verénd. '07/08 in %: -100 - Eigentlimer: bdrserotiert: Streubesitz 18 %, eigene Aktien 5 %,
EGT '07 in Mio.: 51,1 Mitterbaver Beteiligungs AG 77 %
EGT '08 in Mio.; 327 Umsatz 2008 in Mio.: 3750
Mitarbeiter 2008: 1.232 Verénd. '07/08 in %: - 3,4
Internet:  www.orp.com EGT '07 in Mio.: 27,6
EGT '08 in Mio.: 345
Mitarbeiter 2008: 2.855
Internet:  www.miba.com

Dr. Peter Mitterbauer,

58 | CHEF INFO | 10/2009 CEO und CFO Miba Group
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NEWSLETTER

Move-in 09.09.09 - 7.00 Uhr morgens

Die Wiener Kirnmer Strafic 32 ist Schauplatz einer auBerge-
wohnlichen Szene. Dic Hauprdarsteller sind ein Spezial-Kranwagen
und der ncue Porsche Panamera. Der Kran lisst dic sportdiche
Limousine ganz langsam in Richtung Juwelier Wagner 1. Stock
~schweben®™, Der 1,931 mm breite und 4.970 mm lange Panamera
wird durch das 2.200 mm weit geéfinete Fenster gehoben.

Das alles ohne Berithrung der Fassade - cine Meisterleistung!

W

TUWELIER

= WAGNER

Masterpiecee

WAGNER JUWELEN DESIGN W

Im 1. Stock rriflt die Dynamic der sportlichen Porsche Limousine aufl
dic sagenhalte Strahlkraft der unvergiinglichen Diamanten aus dem
Hausc Wagner. Die Begegnung entfiihrt ins Reich der Tagtriiume:

Dynamic meets Diamonds.
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somenssuvscine Grofaufgebot fiir Groflkrane

Vier GroBkrane und ein Selbstfahrer mit 28 Achs-
linien waren im Juli beim Spanplatten-Hersteller
Egger im niederosterreichischen Unterradlberg
im Einsatz. Grund fiir das Treffen der Stahlgigan-
ten von Felbermayr war der Tausch einer 305 t
schweren Trockentrommel, wie sie zur Produktion
von Spanplatten bendtigt wird.

osterreichischen Werk der Firma Egger notwendig. Nach
Informationen der international tdtigen Holzwerkstoff-
Experten sei der Austausch aufgrund von Verschleiferscheinun-
gen notwendig gewesen. Fiir die beiden Tandemhiibe kamen je
ein LR 1750 sowie ein LR 1600 und ein LTM 1500 zusammen mit
einem LTM 1400 zum Einsatz. Den Beginn der Hiibe machten die

Etwa eine Woche war fiir den Aufbau der Gerdte im nieder-

40 BKH 4/2009

beiden Raupenkrane fiir die Demontage der alten Trockentrom-
mel. Der LR 1750 war mit insgesamt 452,5 t Ballast ausgestattet
und der Hauptausleger mit einer 28 m hohen Wippe verlingert.
Auch der LR 1600 brachte es auf stolze 365 t Ballast und war eben-
falls ergdnzend zum Hauptausleger mit einer Wippe aus-
gestattet. ,Die Wippe war notwendig, um die Trockentrommel
zentimetergenau auf dem SPMT ablegen zu kénnen”, erkldrt
Gilinther Wimmer von der Projektabteilung in Wels.

Beengte Zufahrt

Probleme gab es mit der Zufahrt fiir den 24 m langen SPMT. Die
Krane standen sich in einem Abstand von etwa 40 m gegeniiber,
dazwischen lag in 10 m Hohe die Trockentrommel. Um mit dem
SPMT, auch Selbstfahrer genannt, zwischen die Krane zu gelangen,
war eine Boschung von etwa 80 cm zu tiberwinden. ,Wir 1osten das
Problem mit Bongossihélzern, aus denen wir eine Rampe fiir die
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Viel hilft einmal mehr viel: Der
LR 1750 von Felbermayr war

mit insgesamt 4525 t Bal-

last ausgestattet, der

LR 1600 brachte

es auf stolze

365 1.

Schwerlast-Equipment pur: Der LTM 1500 beldidt
zusammen mit einem LTM 1400 den 24 m langen und
28 Achslinien umfassenden SPMT.

Uberfahrt bildeten”, sagt Wimmer. Der SPMT war flir den
Transport der 28 m langen und 5,40 m breiten Trommel
mit 28 Achslinien und einem rund 450 PS starken
Powerpack, wodurch letztendlich eine Zugmaschine ent-
fdllt, ausgestattet. Nachdem die Trockentrommel an beiden
Enden angeschlagen war, begann der eigentliche Hub.

Einheben am dritten Tag

Nach etwa 90 Minuten lag die Trockentrommel auf
dem SPMT und konnte fiir den Transport zum 500 m ent-
fernten Lagerplatz gesichert werden. Dort angekommen,
wurde die Trockentrommel abgeladen und auf Sattel abge-
legt. ,Die neue Trommel haben wir am nichsten Tag
geladen. Die Fahrt zur Trocknungsanlage und das Einhe-
ben erfolgte aber erst am dritten Tag”, bemerkt Wimmer
und erklart, dass die Wartezeit aufgrund von Wartungsar-
beiten in der verbliebenen Trocknungsanlage notwendig
gewesen sci. Auch das Einheben der neuen Komponente
verlief nach Plan und so waren fiir Felbermayr am spéten
Vormittag des dritten Tages die Arbeiten abgeschlossen.
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8 | KONZERN Montag, 16. Dezember 2009

Millimeterarbeit fiir Riesentrafo

OBB-Infrastruktur AG und Rail Cargo Aust-
ria AG bewdltigten in Zusammenarbeit mit
Partnern eine logistische Herausforderung
auBerordentlicher Dimension.

die Beforderungsbedingungen: u. a. Begeg-
nungsverbot fir Zige auf Nachbargleisen, 190
Geschwindigkeitseinschrankungen, 98 Gleisvor-
schreibungen,

Nach der definitiven Bestellung des Trans-
ports durch RCA machte Netzzugang-Tras-
senmanagement die Trassenplanung. Wegen
der unglaublichen GréRe und des hohen Ge-

N~
|

290 Tonnen schwerer Trafo fuhr (nicht nur) Bahn.

Die Aufgabenstellung des Kunden Vorarlberger
Kraftwerke war folgende: Ein Transformator
sollte von seiner Produktionsstatte im steirischen
Weiz zum Umspannwerk in Meiningen, Vorarl-
berg, transportiert werden. So weit, so gut, aller-
dings wog der Riesentransformator 290 Tonnen
und konnte nicht fiir den Transport zerlegt wer-
den. Uber die Arlbergstrecke zu fahren war nicht
maglich, ein Umweg ber Basel samt Umnladen
auf Schiff und Tieflader war notwendig.

Die Kollegen von Rail Cargo Austria und OBB-
Infrastruktur AG mussten sich also einiges an lo-
gistischen Kniffen einfallen lassen und holten den
langjdhrigen Partner Felbermayr (siehe Infokas-
ten) mit an Bord. Alles funktionierte reibungslos,
die Kooperation mit Siemens, Felbermayr, den
Steiermdrkischen Landesbahnen, den SBB und
der OBB-Traktion klappte bestens.

Multimodaler Transport

Aber der Reihe nach. Nach dem Transport
durch die Steirischen Landesbahnen von Weiz
bis Gleisdorf ging es mit den OBB nach Linz.
Mit einem Portalkran wurde der Transformator
auf ein Schiff nach Basel verladen. Von Basel
aus kam der Trafo wieder per Schiene zum Ziel-
hahnhof Rankweil. Die letzten acht Kilometer
auf der Strafe zum Umspannwerk Meiningen
wurden mit Hilfe von 24-achsigen Schwerlast-
straBenmodulen bewltigt.

Sorgfaltige Planunyg

Rund sieben Wochen dauerte der Transport,
acht Monate lang war er geplant worden. Nach
dem Beférderungsantrag durch RCA ermittelten
die Techniker von Infra Service in den Regionen

wichts konnte der Transport nur in bestimm-
ten Zeitfestern am Wochenende durchge-
fihrt werden.

Tunnel, Brilcken, Bahnsteigdacher

Flr den Transport auf der Schiene wurde ein
32-achsiger Tragschnabelwagen von Felber-
mayr verwendet,

Die grokten Herausforderungen waren Tun-
nel, Briicken, Signalanlagen, Bahnsteigkan-
ten und Bahnsteigdécher, Fahrleitungsmas-
ten, Weichensignale und Baustellen. Vor
allem an Stellen, wo sich Signale beiderseits
der Strecke auf gleicher Hohe befinden,
musste der Tiefladewagen millimetergenau
durchmanévriert werden.

KOOPERATION RCA - FELBERMAYR AUSGEWEITET

Gemeinsam bei Spezialtransporten noch flexibler

RCA als Gesamtlogistikdienstleister und Fel-
bermayr als Spezialist fir internationale Tiefla-
dertransporte weiten ihre Zusammenarbeit fiir
Spezialtransporte auf der Schiene aus. Neben
dem Know-how-Transfer wird die Verbesse-
rung der okologischen und der dkonomischen
Performance beider Partner angestrebt. ,Es gibt
viele Gemeinsamkeiten, die man nutzen kann,
etwa Niederlassungen von RCA und Felbermayr
in denselben Landern”, so Firmengrinder Horst
Felbermayr.

Festgehalten wurde das alles in einem kiirzlich
von beiden Partnern unterzeichneten , Letter of

Intent”. Dieses Dokument bildet die Basis dafiir,
die Kompetenz beider Unternehmen in Europa
zu starken und den Kunden deutlich flexiblere
Transportlésungen anbieten zu konnen. ,Wir
vom Bereich flr internationale Tieflader-Bahn-
transporte arbeiten seit Jahren erfolgreich mit
RCA zusammen, aber auch auf den Verkehrstra-
gern StralSe und Wasser und im Baubereich ist
Felbermayr ein langjahriger Partner von RCA”,
sagt Bereichsleiter Thomas Grabuschnigg. Er gab
gemeinsam mit dem stellvertretenden Leiter des
Marktbereichs Montan/Spezialtransporte, Mario
Potzinger, die Anregung zum , Letter of Intent",

Vil.n.r.: Thomas Grabuschnigg, Horst Felbermayr, Mario Potzinger, Gerhard Helmer, RCA Cargo & Logistik,
Felbermayr-Geschdftsfiihrer Wolfgang Schellerer
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Parkvillen Altmiinster -
Einen Traum wohnen am
Traunsee

In schonster zentraler Lage in Altmiinster, umgeben von einer
weitldufigen Griinanlage auf erhabenem Plateau, keine 200 m
vom See entfernt, errichtet die Consulting Company im Mo-
ment einen wahren Wohntraum.

Offene Innen- & AuBenarchitektur

71 Penthouse- bzw. Villenwohnungen von 42 m? bis 170 m?
mit umwerfender Aussicht in alle Himmelsrichtungen wer-
den ab dem Friihjahr 2010 direkt hinter Schloss Ebenzweier
und seinem idyllischen Schlosspark errichtet. Die moder-
ne, offene Villenarchitektur zeichnet sich durch groBziigige
Fensterfldchen, rundum laufende Terrassen und individuelle
Raumkonzepte aus.

Solarbeheizter 17 m Pool fiir alle Bewohner
Tiefgarage, Lift, neueste Haus- und Energietechnik sowie

Niedrigstenergiestandard verstehen sich von selbst, nicht je-
doch der zur Verfigung stehende, beheizte 17 m lange Pool.
Da werden Wohntrdume wahr!

Wohnsitz, Ferienimmobilie oder Investment

Egal welche Motivation hinter einem Kauf einer Parkvillen-
‘Wohnung steckt, angenehme Nebeneffekte sind fiir alle Kdufer
der Werterhalt der Immobilie und die Moglichkeit eines sinn-
vollen Investments mit Zukunftssicherheit.

Details unter http://parkvillen.cc-i.at

Wohnpark Kalvarienberg -
Griine Oase im Welser
Zentrum

Wohnen im Griinen und doch in der Stadt - dieser
Schulterschluss gelang der Consulting Company mit dem
Projekt Wohnpark Kalvarienberg. Denn ca. 700 m vom Zen-
trum und 900 m vom Bahnhof entfernt, ist die Anlage durch
ein intelligentes Zufahrts- und Parksystem autofrei und grenzt
weiters an den 2.500 m? umfassenden stédtischen Park.

Wohlfiihlen in komfortabler Passivhausqualitat

Bis Herbst 2010 wird die erste Baustufe mit hochwertigen,
komfortablen Wohnungen fertig gestellt. Das Angebot reicht
von schonen 35 m? Einzimmereinheiten bis zur 110 m2 groBen
4 Zimmer Wohnung, alle mit tiberdachter Terrasse. Ein mo-
dernes Architektur- und Energiekonzept sorgt fiir Passivhaus-
standard - das senkt die Betriebskosten enorm und steigert die

Nachhaltigkeit der Immobilie. Die Baustufe 2 folgt mit 6 Mo-
naten Abstand, von der Gartenwohnung bis zum Penthouse
mit sehr groBer Terrasse werden alle Wohnformen angeboten.

Details unter http://kalvarienberg.cc-i.at

l -

Anton und Florian Kammerstétter besuchen mit DI Horst
Felbermayr die Baustelle: ,Es geht was weiter!”
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Tonnen positioniert und das
Reingasrohr angeschlagen war
konnte die eigentliche Kranung
beginnen. Da die Kranflhrer
weder zum Auflagetisch noch
zur Offnung, durch welche das
Rohr geflihrt werden musste,
Sichtkontakt hatten, wurden
sie per Funk eingeweisen. Flei-
scher: ,Ich habe mich dazu auf
dem Steigerturm auf dem das
Rohr aufgelegt wurde platziert.
Mein Kollege Enrico Brauer hat
sich auBerhalb des Kihitur-
mes, vor dem Loch befunden
und von dort die Kommandos
gegeben“. Inklusive notwendi-
ger Sicherheitshiibe, bei denen

122 Tonnen schweres Reingasrohr
in 44 Meter Hohe eingehoben =

Felbermayr-Einsatzteam mit zwei
LTM 1500 im Kithiturmgebaude

Kranduett fiir Braunkohle-
kraftwerk im Einsatz

Eine auch in Fachkreisen
aufsehenerregende Kra-
nung bewailtigten Mitar-
beiter des Transport- und
Hebetechnikunternehmens
Felbermayr Ende Januar
unweit von Dresden. Dabei
wurde in einem Braunkoh-
lekraftwerk ein 122 Tonnen
schweres Reingasrohr in 44
Meter Hohe eingehoben.

,Es hat alles wunderbar funk-
tioniert” freut sich Lothar Flei-
scher. Als Leiter der Felber-
mayr-Niederlassung Bautzen
trug er die Verantwortung flr
den gigantischen Tandemhub
Ende Januar unweit von Dres-
den. Allein schon die Planung
durch Felbermayr-Einsatzleiter
Nikolaus Ruhland verschlang
unzéhlige Stunden und dauerte
rund zwei Monate.

Ort des Geschehens war der
neu zu errichtende Block im

14
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Braunkohlekraftwerk Box-
berg. ,Unsere Arbeit begann
mit dem Transport der Ein-
zelteile des Reingasrohres in
den Kuhiturm. Dort wurden
die rund sechs Meter langen
Segmente anschlieBend zu ei-
nem 43 Meter langen Rohr mit
einem Durchmesser von 8 Me-
tern zusammengefligt, erklart
Fleischer die Vorarbeit. Doch
um das Ganze nicht zu einfach
werden zu lassen musste das
122 Tonnen schwere Reingas-
rohrim inneren des Kuhlturmes
auf 44 Meter Hohe Zentimeter-
genau eingehoben und in eine
Offnung im Kuhlturm eingefa-
delt werden.

Voraussetzung flr das gewal-
tige Vorhaben war aber dass
die beiden Kréne vom Typ LTM
1500 in den Kuhlturm gefahren
werden konnten. Daflr musste
eine Rampe mit 122 Meter
Lange und etwa zwei Meter
Hohe errichtet werden. Nach-
dem die Krangiganten mit einer
maximalen Traglast von je 500

die Last angehoben und wieder
abgesetzt wurde, dauerte die
Kranung rund vier Stunden.
,Das ging recht flott", freut sich
Fleischer Uiber die gute Zusam-
menarbeit mit den Kranfiihrern
aus Linz in Ober6sterreich
welche die schwierige Kranung
quasi im Blindflug erfolgreich
meisterten.

Die Inbetriebnahme des zu-
sétzlichen  Kraftwerkblocks,
mit 700 Megawatt Leistung,
soll in etwa drei Jahren erfol-
gen. Zuvor muss von Felber-
mayr aber noch ein weiteres
Rohr mit 34 Metern L&nge und
einem Durchmesser von acht
Metern an das bestehende an-
geflgt werden.
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Ein Biirohaus unweit des Schwerlasthafens der friiheren Voest ist fast ganz verge

ben, ein Backsteingebdude ist noch zu mieten.

Wirtschaftspark ,,Traunhafenzentrum“
ist schon langst wachgekiisst

LINZ. In einer ruhigen Ecke
des friiheren voest-Gelandes
hat sich das Biiro- und Be-
triebsansiedelungsgebiet
«Traunhafenzentrum" entwi-
ckelt. 80 Prozent in einem Bii-
roturm sind schon vermietet.
Ein Backsteingebdude mit
Charme wartet noch darauf,
wachgekiisst zu werden.

VON KARIN HAAS

Die Liegenschaft ist insge-
samt 6000 Quadratmeter grof
und war friher Teil der ,alten
Voest“. Nach einem Zwischen-
stopp beim Industrieanlagen-
bauer MCE wurde die Immobi-
lie an die LVG Liegenschafts-

verwertung  verkauft. Ge-
schaftsfiihrerin ist Elisabeth
Felbermayr-Schierl, die Toch-
ter des dort mit dem Schwer-
lasthafen ansdssigen Logisti-
kers Horst Felbermayr. Sie ent-
wickelt das Geliande. Dazu
wurde 2005 ein Biiroturm mit
sechs Etagen top-saniert.

80 Prozent der 3000 Qua-
dratmeter sind vermietet, Dort
residieren die Firmen TOV
Austria, Buma-Engineering,
Plastic Electronic, der Indus-
trieversicherer IVM sowie Eli-
sabeth Felbermayr-Schierl mit
ihrer LGV selbst.

Eine Etage mit 600 Quadrat-
metern ist noch frei. ,Ideal”

auch als Ausstellungsraum
und fiir Vernissagen, so Fel-
bermayr-Schierl.

Noch auf das Wachkiissen
wartet ein vierstockiger Back-
steinbau mit 2300 Quadratme-
tern der fritheren Voest mit
Charme. Die Raume sind 3,50
Meter hoch.

100 Parkpliatze gehoéren
zum Wirtschaftspark. Auch
das Mittagessen ist kein Pro-
blem. Unweit ist die Caseli-
Kantine der voestalpine, die
nicht nur von Cateringkunden
ob ihre Qualitdt gelobt wird .

Wer etwas fiir Fitness und
Kondition tun will, findet un-
weit in Schweigharts , Aufien-

stelle” in der Lunzer ein aus-
reichendes Betatigungsfeld.

Kontakt: LVG@felbermayr.cc
Telefon: 0664/13 33 865, Lunzer
Str. 89, 4031 Linz.

ZITAT

e9ich bin gliicklich, dass
das .Traunhafenzen-
trum* lebt.¢é

ELISABETH
FELBERMAYR-
SCHIERL

LVG Immobilien,
Liegenschaftsent-
wicklerin und
Eigentiimerin
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WIND ENERGY

Tower segments of a Vestas V90 are
assembled at the Raiffeisen Energy
& Environment wind farm near the
Bulgarian city of Kavarna.

Photo: Frank Stier

Bulgaria’s north-east)i':s ong of the
best regions for explgiting wind
energy in Europe. In this/eastern
European countn,', 'inteﬁiational
investors are already planni ng to
install capadﬁes of mral

Varna towards Romania, Cape Kaliakra can be

seen from the distance reaching out into the sea.
Bulgarians consider this a mythical place where the rare
flora and fauna enjoys special protection. But over the
last few years its appearance has changed dramatically.
It used to be unspoiled and somewhat wild, but now ac-
commodates a forest of 35 wind turbines with a capacity
of 1 MW each.

D riving north from the Bulgarian Black Sea city of

Strong winds across flat steppes

The Bulgarian Society for the Protection of Birds (BDSP)
tried in vain to prevent the wind farm from being built by
the Bulgarian-Japanese joint venture Kaliakra Wind
Power, as the headland lies in the middle of a route for
migratory birds. Irina Mateeva (BDSP) considers the wind
farm a threat to rare birds like eagles.“tanes and peli-
cans. The operators suggest that installing a radar sys-
tem rmght help to detect migratory birds in time, so that
would bﬁﬂtomatlcaily stopped.
red wind lqrbines were installed in
2 north-east|of tlle country and quite a
ly to join them in the next few years.
s in.the flat steppe landscape stretching
across the border in the south-east of Roma LSo0me..
of the best for wind power exploitation in Europe.

Sun & Wind Energy 4/2009
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WIND ENERGY
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A large number of international operators, like
the US American AES Geopower, Spanish Acciona
Eélica or German WPD are developing wind farm
projects in the Bulgarian part of the Dobrudzha. The
total projected capacity in Bulgaria amounts to sever-
al thousands of megawatts.

According to the European Wind Energy Asso-
ciation (EWEA), 158 MW of wind energy capacity had
been installed in the Eastern European country by the
end of 2008. Veliar Kiriakov, President of the
Bulgarian Association of Renewable Energy Ecology
(APEE,) believes this figure could reach between
400 MW and 500 MW by the end of 2010. In two
years, 11 % of Bulgaria’s electricity consumption
must be generated from renewable energy sources
and by 2020 this figure will even reach 16 %. “We
have now established a good relationship, based on
co-operation, with the bird conservationists”, says
Kiriakov. He went on to say that from now on, justified
objections from the bird conservationists would be
properly taken into account when planning projects.

In the future, Austrian companies want to benefit
from Bulgarian wind as well. In October 2008, 1G
Windkraft, Austria’s trade organisation, organised a
fact-finding mission to the Eastern European country.
Stefan Hantsch, IG Windkraft executive, predicts that
in the next few years 400 MW wind power capacity
will be installed in Bulgaria for which he estimates an
investment of € 700 million.

Bird conservation versus wind
farm planning

Quite a few journalists followed the construction of
the Raiffeisen Energy & Environment (REE) wind farm
at Kavarna at the end of last year. When there is a lull
in the wind, a gigantic crane lifts the tower segment,
almost without any vibrations, and puts it down onto
an existing segment. REE executive Rudolf Plasil is
pleased and comments that “This weather is ideal for
construction. If everything runs smoothly, we will just
need one day to put up the turbine and another day
to install the technical equipment.” The commission-
ing of the 32 MW farm with 16 turbines at Kavarna is
envisaged for the middle of next year. But before this
electricity can be fed into the Bulgarian grid, compre-
hensive functional tests have to be carried out. From
the construction site you can see that the rotors of
four 2 MW wind turbines at the Long Man REE wind
farm are already turning.

When asked about the controversy between wind
farm operators and bird conservationists in the area,
Plasilis very clear about one point: “A wind farm like
the one at Cape Kaliakra would never be approved in
Austria and even in Bulgaria no Austrian business
would install wind turbines in this sort of area where
feelings run high.” In his view, the area west of the
country road from Varna to the Romanian border is
not so critical. But the coastline region to the east
would be a no-go zone because of bird conserva-
tion.

Seven projects by Austrian wind farm operators

are currently under construction, or at the planning
stage. They will be implemented by medium-sized
enterprises such as Aquavento, WEB Windenergie
and Windkraft Simonsfeld, or by subsidiaries of ma-
jor companies such as Raiffeisen, Bewag, Verbund
and evn, which were established especially to serve
the renewable energy sector. The wind turbines are
provided by world leader Vestas. Austrian suppliers
like the Planungsbiiro Energiewerkstatt and the logis-
tics companies Felbermayr and Prangl are involved in
implementing the project. In early 2008, Sterzinger
Leitwind AG installed two wind turbines near Kavarna
which are considered to be design types of the future
because of their direct drive technology.

Vestas has now tapped into the Eastern European
market from Vienna-Schwechat. Currently the focus is
on Bulgaria. Consequently, Vestas has established a
large warehouse for foundations, tower modules, na-
celles, rotor blades and transformer stations. “These
components are primarily manufactured in our works
in China and Vietnam, shipped to the Bulgarian Black
Sea port of Varna and sent from there by special
transport to our warehouse”, explains Kai Vogelhaupt
of Vestas Austria. “Only if we have a sufficient number
of components in stock, can we deliver them just in
time to the wind farms currently being installed.” Ex-
tra value made in Austria is even in the rotor blades
manufactured by Vestas in Asia. Pre-impregnated
fibres, called prepregs, developed by Hexcel
Composites Austria, enable the production of lighter
and therefore larger rotor blades which can collect
greater air masses.

A call for stronger support of
renewables

Martin Steiniger, IG Windkraft representative, thinks
that the Austrian wind energy companies’ export
drive is a direct consequence of the unpredictable
course taken by Austria’s energy policy over the last
few years. Since Austria’s Green Electricity Act in
2006 which has had such a damaging impact on the
industry, practically no wind turbines have been in-
stalled any more. He criticises the fact that the exper-
tise gained by Austrian companies over the last 15
years is virtually only being used abroad. At 9.5 €-Ct/
kWh, the feed-in tariff for green power in Bulgaria is
just 2 cents over the achievable price in Austria.

The Austrian companies are satisfied with the in-
vestment conditions in Bulgaria — especially when
compared with the situation in Austria. However, ac-
tivists at the Bulgarian environmental protection or-
ganisation “Sa da ostane priroda v Bulgaria” (or liter-
ally: Let us preserve the Bulgarian environment) are
not happy. They believe their government’s energy
policy is a catastrophe. They accuse Prime Minister
Sergej Stanischev’s Cabinet of focusing too strongly
on large-scale multi-billion dollar projects, such as
the Belene nuclear power station, and advocate sup-
porting renewable energy more strongly and enhanc-
ing energy efficiency.

Frank Stier

Sun & Wind Energy 4/2009
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SCHWERE KLASSE

Ein wahrer Gigant
Im Schwertransport

Trifft man Horst Felbermayr, da strotzt er unverandert mit Elan vor
einem hohen Maf} an Unternehmenslust. Er scheint heute noch
so agil wie vor vielen Jahren, er ist einfach jung geblieben.

Aber er hat sich nicht auf seinen Lorbee-

ren ausgeruht, sondern vergrofert uner-

mudlich seine Unternehmensprasenz.

Das Unternehmen besteht seit 1942, er

selbst hat die Firma 1967 mit seiner

Frau ubernommen. Damals bestand der
Fuhrpark aus vier Lkw und einer Baumaschi-
ne. Felbermayr arbeitete sich aus eigener
Kraft vom Mechaniker zum seit langem an-
erkannten und erfolgreichen Geschaftsmann
hoch. Seine Frau, welche von Anbeginn fur
die Finanzen zustandig war, stand ihm dabei
stets zur Seite.

EUROPAWEIT VERNETZT

Felbermayr hat es auch verstanden, im Lauf
der Jahrzehnte seine Basis standig zu erwei-
tern, denn der dsterreichische Markt ist ihm
bald zu eng geworden. Und so ist er heute

Horst Felbermayr und Martin Stranzl (Leitung
Vertrieb Iveco Austria) vor dem neuesten
ECODaily, der erste in Osterreich iibergebene
Iveco Daily mit Abgasnorm EEV

v.l.: Helmut Toferer (Fa. Felbermayr, Leitung-
Abteilung Werkstatt), Helmut Kaltenbach,
Josef Peter Wogerbauer (beide Verkauf Iveco
Niederlassung Marchtrenk), Ing. Thomas
Brunmair (Fa. Felbermayr, Einkauf)

26

in vielen Landern Osteuropas, in Deutsch-
land, Italien usw. mit Niederlassungen ver-
treten. Sein Sohn fuhrt die Geschafte des
Bauunternehmens Felbermayr.

Insgesamt beschaftigt die Gruppe heute
1.900 Mitarbeiter, davon 1.300 in der Trans-
portgesellschaft und tUber 600 in der Baufir-
ma.

Sukzessive hat Felbermayr in den zurlcklie-
genden Jahren ehemalige Mitbewerber auf-
gekauft, wie z. B. Kern, Wanko, Wallner,
Scheffold, AKS, ZRE in Polen, Wirzius in
Deutschland usw. Damit wurde er im Bereich
des Schwertransports der grofse Player.
Darlber hinaus ging er auch auf die Schie-
ne und aufs Wasser. Die Eisenbahn-Tieflader-
flotte von Intercont wurde angekauft und da-
mit die ITB gegrindet. Weiters 30 Schub- und
Baggerschiffe von der Via Donau, womit er
in den Wasserbau eingestiegen ist.

Seit 2006 verflgt das Unternehmen tber den
starksten Mobilkran mit einer Traglast von
850 Tonnen. Weiters engagierte man sich in
der Arbeitsblhnen- und Staplervermietung.
Und hat seit heuer die welth6chste Lkw-Bih-
ne mit einer Arbeitshéhe von 103 Metern im
Einsatz.

IVECO GERN GESEHEN
Horst Felbermayr hat auch ein bestimmtes
Faible fur Lkw. Schon vor Jahrzehnten hat er

Horst Felbermayr: Selfmademan und erfolg-
reicher Unternehmer

mit Magirus begonnen und auf deren Schwer-
transportmaschinen geschworen. Im Lauf der
Jahrzehnte hielt die Verbindung mit Magirus
und dann mit der IVECO. Was Felbermayr an
der IVECO so schétzt, das sind die Boden-
standigkeit der Mitarbeiter, die guten Kun-
denkontakte, das Bemihen, fur den Kunden
immer dazu zu sein und nicht angehoben zu
sein. Er fUhlt sich bei der IVECO gut aufge-
hoben und schatzt die Lésungskompetenz
der Mitarbeiter. Und natirlich sind auch die
Produkte in Ordnung. Schlieflich laufen mitt-
lerweile schon gut 130 IVECO Laster im Un-
ternehmen. Angefangen vom Daily (neuer-
dings schon einer mit EEV) Uber den Euro-
cargo und Trakker bis zum Stralis.
Nicht zuletzt gab es auch Auszeichnungen
wie das Silberne Ehrenzeichen des Landes
Oberdsterreich und den Pegasus in Gold. ht
www.iveco.at
www.felbermayr.cc

1112009
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