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LAGERHAUSTURM

Spektakulare
Abbrucharbeit

STADT HAAG. Alfred Ringer
braucht fiir seine Arbeit nicht
nur Fingerspitzengefiihl sondern
auch gute Nerven. Er sitzt im
Bagger, der am Kranseil hdngend
gut 50 Meter in die Hohe gezo-
gen wird. Dort oben zerbroselt er
mit dem am Bagger befestigten
Presslufthammer den Stahlbeton
des alten Lagerhausturmes. Auf
diese Weise muss der Turm bis
auf eine Hohe von zirka 30 Me-
tern abgetragen werden. Dann
tritt der groBte Bagger Oster-
reichs auf den Plan und iiber-
nimmt den Rest.

An der Stelle des alten Turms
werden moderne Lagerhallen und
ein Getreidesilo errichtet. =
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Der Bagger wird vom Kran in schwindelnde Héhen gehoben.  Fotos: Norbert Mottas

Abbrucharbeit in 50 Metern Hohe

Projekt 5: Einbringung eines Generators,
Litzenheber, Felhermayr

Nachdem Felbermayr einen 315 Tonnen schweren Genera-
tor fiir Alstom erst 3.000 Kilometer via Bahn, Schiff und Stra-
e transportiert und dabei eine aufwéandige Briickenquerung
realisiert hatte, galt es, den Transformator auf ein fiinf Meter
hohes Fundament in einem Kraftwerk in Spanien zu heben.
Zuvor wurden noch so genannte Endkappen mit 35 Tonnen
Gewicht angebracht; damit kletterte das Gesamtgewicht auf
350 Tonnen. ,Fiir unser Litzenhebesystem ist das aber keine

Felbermayr vollbrachte die Fundamentstellung eines Generators per
Litzenhebher

besonders schwere Aufga-
be“, winkt Peter Stottinger
von der Projektabteilung in
Wels ab. Von den etwa 400
Tonnen Tragkraft pro Litzen-
heber werden noch nicht
mal 15 Prozent in Anspruch
genommen. Im Wesentlichen
besteht das System aus einer
Tragekonstruktion flir die
Heber, durch welche die
Stahllitzen zentriert durch-
geflihrt werden und einem
Hydraulik-Hochdruckag-
gregat zum Hochheben M

44 der Last, beziehungsweise der Litzen. Komplettiert wird
das System durch ein Steuerungsgerét. Viel Erfahrung und
Fingerspitzengefiihl sind Stottinger zufolge notwendig, um
die Hubgeschwindigkeit richtig zu dosieren. Einige Stunden
vergingen, bis der Generator wie geplant finf Meter iiber
dem Boden schwebte. Jetzt musste der Generator noch mit-
tels Push-pull-Zylinder auf der Verschubbahn einige Meter
nach rechts - iiber das Fundament - geschoben werden.
Und so verging ein ganzer Tag, bis das 350 Tonnen schwere
Prézisionsteil sicher und millimetergenau auf dem Funda-
ment abgesetzt werden konnte.




Der_neue
Bahnhof
“wachst

der Stahl-Gl;

Halle auf seinem Platz, Seite 11

Bl SRIRDBERT RATZER

Der erste Spann-
bogen der Stahl-
Glas-Halle auf
dem Hauptbahn-
hof steht seit
Dienstag wieder
an seinem Platz. In
der oberen Bildrei-
he ist ein Schwarz-
WeiB-Foto der
Bauarbeiten im
Jahr 1909 zu se-

= hen. Die techni-
schen Hilfsmittel
haben sich stark
verandert, der Bo-
gen nicht, siicesia),
Regro: SNIROBERT RATZER

Bahnhof neu im Retrolook

OTHMAR BEHR

SALZBURG-STADT (SN}, Es tut
sich einiges auf der Grofbau-
stelle Salzburger Hauptbahn-
hof. Die Entwiirfe des Archi-
tekten Klaus Kada, der den
Wettbewerh gewonnen hatte,
nehmen Gestalt an. Die unter
Denkmalschutz stehende Stahl-
Glas-Halle iiber den Bahnstei-
gen aus dem Jahr 1909 gehort
auch zum neuen Bahnhof. Seit
Dienstag steht der erste von
siehen Spannbégen wieder auf
seinem Platz. Die Konsiruktion
wird behutsam restauriert,
~LEnde 2009 haben wir begon-
nen die Halle vorsichtig abzu-
tragen. 2500 Einzelteile wurde
millimetergenau  vermessen
und zur Firma Héhnel nach
Linz gebracht®, schildert Pro-
jektleiter Thomas Wisrndl von

Denkmalschutz. Der erste von sieben Spannbégen
der Stahl-Glas-Halle des Hauptbahnhofs aus dem
Jahr 1909 steht wieder auf seinem Platz. Restauriert.

«Beim Zusammenbau
zeigt sich, wie wichtig die

genaue Vermessung war.”

Thomas Worndl, OBE-Projektleiter

den OBE, .dort wurden die
Stahlteile sandgestrahlt und,
wenn notwendig, ausgebessert.
Man darf nicht vergessen, dass
zur Bauzeil vor mehr als hun-
dert Jahren ganz andere Sicher-

heitsbestimm gegolten
haben als heute.” Die Arbeiten
in Linz waren umfangreich.

Steckverbindungen etwa muss-

legt. Was jetzt in Abstimmung
mit dem Denkmalschutz veno-
viert wurde, hilt wieder hun-
dert Juhre.”

Das Zusammensetzen des
ersten Bogens am Dienstag er-
innert nicht nur Projektleiter
Wirndl an ein Spiel mit gigan-
tischen Legosteinen. Das Zu-

‘sammensetzen und das Aufstel-

len des aus vier Einzelteilen be-
stehenden Bogens mithilfe von
Kriinen, aber auch mit Muskel-
kraft faszinierte auch viele
Schaulustige. Bis April sollen
alle sicben Bigen stehen und

ten durch Schraut

im Nc soll die Halle fer-

gen ersetzt werden. Alle Teile
wurden auf Materialermii-
dung fiberpritit und erhielten
einen provisorischen Anstrich.
Wiorndl: .Eine Konstruktion
wie diese ist filr eine Verwen-
dung von hundert Jahren ausge-

tig sein. Der gesamte Bahnhofs-
umbau dauert bis 2014,

@ SN VIDEO Ein Video zum

Thema finden Sie auf

www.salzburg.comivideo
powered by su=ina



Kraft

mit Feingefunl

SLT mit besserer Kraftiibertragung dank der neuen hydrodynamischen Turbokupplung.

Felbermayr tiibernimmt 5 neue

Actros-Schwerlastzugmaschinen

4

ie neue Kombination von Turbokupplung und automa-

tisierter Powershift-Schaltung bietet handfeste Vor-

teile, das weiB auch die Firma Felbermayr mit Sitz in

Wels, die erst kirzlich insgesamt fiinf neue Actros
Schwerlastsattelzugmaschinen ibernommen hat. Alleine die
Motorleistung hat’s in sich: 480 kW /653 PS aus dem bekannten
V8-Zylindermotor OM502 LA mit15,9 Litern Hubraum sorgen fiir
ordentlich Schub. Ein Drehmoment von 3.000 Nm sorgt bei
einem Lastzugesamtgewicht von 250 Tonnen fiir neue MaBsta-
be. Alle Fahrzeuge sind mit Mercedes PowerShift bis 250 Tonnen
und der der neuen hydrodynamischen Turbokupplung von Voith
genannt VIAB ausgeristet.

Bei Schwertransportern mit Gesamtzuglasten bis 250 t ist die rei-
ne Motorkraft oft nicht das einzig entscheidende Kriterium. Die
Gangwahl und das Kuppeln zwischen den einzelnen Fahrstufen
werden selbst bei geringen Steigungen zur entscheidenden Frage
zwischen Stillstand oder Weiterfahrt. Denn zwischen den Urge-
walten eines leistungs- und drehmomentstarken Dieseltriebwerks
und den Antriebsradern sitzen Kupplung und Getriebe, die die An-
triebskraft wohldosiert weiterverteilen. Wandlerschaltkupplungen
(WSK) waren jenseits von 60 t Gesamtzuggewicht das MaB der
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Dinge, um das Antriebsmoment, hydraulisch tiberhoht, iber Oltur-
binenrader und eine nachgeschaltete Trockenkupplung entspre-
chend verschleiBarm weitergeben zu kénnen. Rauchende Kupp-
lungsbeldge lassen sich damit vermeiden. Mit der hydraulischen
Kraftiibertragung in der WSK versiegt freilich auch jede Menge
Vortriebsleistung im Olstrudel der Hydraulik. AuBerdem war der
Einsatz von automatisierten Schaltungen mit dieser Kupplungs-
technik tabu. In der praktischen Konsequenz heiBt das an starken
Steigungen oft: auf keinen Fall eine Zugkraftunterbrechung, sonst
steht die Fuhre. Wesentliche Erleichterung bei solch schweren
Aufgaben verspricht die neue hydrodynamische Turbokupplung
(verschleiBfreies, integriertes Anfahr- und Bremselement), die im
aktuellen Actros SLT zum Einsatz kommt. Mit dem Einsatz der
neuen Kupplungstechnik lasst sich die Sisyphus-Arbeit an Stei-
gungen deutlich optimieren. Hier Gbernimmt die hydrodynamische
Turbokupplung den heiklen Part des Anfahrens. Die Turbokupp-
lung regelt die Kraftweiterleitung tiber den hydraulischen Fillungs-
grad zwischen Pumpen- und Turbinenrad. Das bedeutet eine
gleichmaBiges Anfahrmoment, bis sich die beiden Olschaufelrader
mit anndhernd gleicher Drehzahl bewegen. So wird die maximale
Anfahrtszugkraft bei bereits 1.080 Umdrehungen pro Minute er-
reicht. Ein lastfreies Hochlaufen des Motors bis zum maximalen
Drehmoment ist somit garantiert.

w, \
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Elektrizitdt .
Riesen-Baby in
Umspannwerk
Bisamberg
gelandet

Drei Tage dauerte der Schie-
nentransport ven der Trans-
formatorenfabrik im steiri-
schen Weiz bis zum Um-
spannwerk in Bisamberg.
Montagfrith traf der neue
Transformator ein.
Liebevoll wurde das Unge-
tim von den Technikern
»+Riesen-Baby“ getauft. Kein
- Wunder: Rund 290 Tonnen
wiegt der Transformator, der
den Strom zwischen den bei-
den Stromnetzen 110 KV und
220 kV hin und her transfe-
riert. Allerdings muss der
Trafo noch mit 80 Tonnen Ol
(zur Kithlung) befiillt wer-
den. Notwendig wird die
Aufriistung u. 2. auch durch
den Ausbau der Windkraft-
Generatoren im Weinviertel.

10 Bregenz
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Neuer Abschnitt im Pfandertunnel

Nach mehr als einem
Jahr haben die ,,Be-
tonierer® die Innen-
schale fertiggestellt.

BREGENZ. Der Tunnelboh-
rer hat seine Arbeit Ende
2009 abgeschlossen, vor
gut einem Jahr rollten die
Schalwagen in die zweite
Pfanderréhre und jetzt ist
auch dieser Bauabschnitt
abgeschlossen. Die rie-
sigen Maschinen sind
demontiert und abtrans-
portiert - Platz fiir den
nachsten Abschnitt.

Arbeiten im Terminplan

Fiir Bauleiter Michael H&ll-
rigl sind solche Umstel-
lungen, die auch teilweise
mit einem Wechsel der
Mannschaft  verbunden
sind, eine stressige Zeit,
aber auch ein Anlass, auf
die bisher geleistete Ar-
beit Riickschau zu halten:
»Wir liegen im Zeitplan.

Was jetzt noch kommt, ist
zwar noch viel Arbeit, aber
das ist alles kalkulierbar.
Besser jedenfalls, als die
Phase des Vortriebs, wo es
jaimmer wieder zu unvor-
hergesehenen Problemen
und Verzogerungen kam,
die aber inzwischen auf-
geholt werden konnten. “
Derzeit laufen die Vor-
bereitungen zum Stra-
Renaufbau, dieser soll
spdtestens Anfang Mairz
beginnen. Ab Mai wird die
Zwischendecke eingebaut,
ebenso die Trennwand.
Damit wire dann das
»Grobe* erledigt, was folgt
sind die aufwendigen Ins-
tallationen. Bis Mitte 2012
bleibt Zeit, denn der Ter-
min der Inbetriebnahme
steht bereits fest: ,Am 21.
Juhi 2012 wird der Verkehr
in die neue Rohre geleitet,
dann haben wir noch rund
ein Jahr Zeit, auch den
bestehenden Tunnel auf

Der Schalwagen hat seine Arbeit erledigt und wurde dieser Tage demontiert.

den neuesten Stand der
Technik aufzuriisten“, so
Héllrigl.

Alten Tunnel adaptieren

Dazu miissen vor allem
die  Verbindungsstollen
betriebsfahig gemacht
werden. Ebenso gilt es, die

Be- und Entliiftung auf die
neue Situation abzustim-
men. Begonnen haben
inzwischen auch die Ar-
beiten auRerhalb des Tun-
nels. Im Weidach wird an
der kiinftigen Weiterfiih-
rung gearbeitet, am Nord-
portal an der Larmschutz-

maflnahme. Hier haben
allerdings die Gemeinden
Horbranz und Lochau
noch zusitzliche Wiinsche
beziiglich einer beidseiti-
gen Verldngerung, um die
Anrainer noch besser vor
Autobahnldarm zu schiit-
zen. STP
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REGIO-SPEZIAL | INTERMODALER TRANSPORT IN EUROPA - CHANCEN FUR HAFEN, SCHIFF + BAHN

Unternehmensgruppe Felbermayr iibernimmt
Schwerguthafen Krefeld

Langfristiges
Engagement am
Rhein

Mit Wirkung zum 1. Marz 2011 hat der Gsterreichische
Transportspezialist den Schiittgut- Schwerlasthafen Krefeld
{ibernommen. Den Schiittgutumschlag hat Felbermayr an
Lagerhaus Pegels Krefeld iibergeben. Ziel ist ein langfristiges
Engagement fiir regionale Kunden, die regelmaRig schwere
Lasten umschlagen miissen.

zur Verfiigung, sowie eine Option auf weitere 8.000 gm. ,Seit

langer Zeit ist hier im Hafen ein Kran mit 200 t Tragfdhigkeit
installiert. Dazu wollen wir ergdnzendes Equipment fiir Lasten
von mindestens 450 t bereitstellen, die permanent zur Verfiigung
stehen sollen”, berichtet Wolfgang Schellerer, der maRRgeblich am
Aufbau der Felbermayr Transport- und Hebetechnik beteiligt war
und seit 2007 auch Geschéftsfiihrer dieses Bereiches ist. Somit ist
Schellerer unter anderem auch fiir den Standort Hilden verantwort-
lich. Von Fall zu Fall soll die Hebekraft im Tandembetrieb mit dem
bestehenden Kran erbracht werden. Als Erganzung fiir Tandem-,
aber auch Einzelhiibe ist ein LR1750 Raupenkran fiir anspruchs-
vollste Schwerlasthiibe permanent vor Ort. Dieser Kran hat schon
bei vielen komplexen Projekten Lasten von mehr als 400 Tonnen
bewegt. In Krefeld steht 124 m entsprechend verstarkte Kailange
zur Verfiigung.

Im Hafen Krefeld hat Felbermayr eine Flache von 20.000 gm

Die Krdne konnen im Tandemhub
2.000 t heben | silder: rhb

LONE auf Jungfern-
fahrt in Rotterdam

Am Freitag, den 18. Marz, legte
die MS LONE auf ihrer ersten Fahrt
bei rhb stevedoring & warehousing
in Rotterdam an. Das leistungsfa-
hige Spezialschiff erhielt dort eine
Ladung von acht Rohren mit einem Gewicht von jeweils 630 t und einer Lan-
ge von 78 m. Ziel der ersten Reise ist Korea. Der Auftraggeber der Ladung ist
Coli Shipping & Transport, Rotterdam, die auch die Schiffsmakler der LONE
sind. M Nu

Die MS LONE iibernimmt die Ladung

48
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Das Verladen schwerster Giiter in anenschlffe gehort in Krefeld zum
Standard

Der Hafen bietet einen Gleisanschluss direkt an der Kaikante. ,Wir
haben das Gleis schon fiir erste Umschldge direkt von der Schie-
ne auf das Binnenschiff genutzt”, berichtet Schellerer. ,In Zukunft
sollen auf diesem Weg regelmaRig schwere und iibergroRe Kollis
umgeschlagen werden, wie etwa in der Region hergestellte Trans-
formatoren.” Schon jetzt plant das Unternehmen eine Halle, die ge-
schiitzte Lagerflachen bietet. Langfristig soll der Betrieb aus Hilden
nach Krefeld umziehen. In Hilden ist Felbermayr seit 2006 ansds-
sig. Zurzeit arbeiten in Krefeld zwei feste Mitarbeiter, die bei Bedarf
durch Spezialisten aus der Felbermayr Gruppe ergdnzt werden.
Wolfgang Schellerer kann nicht klagen. ,Aufgrund unseres zuver-
ldssigen Rufes haben wir von der Kundenseite eine iiberwiegend
positive Resonanz erfahren diirfen”, freut er sich. ,Wir haben an
diesem Standort, wie bei jeder Neuansiedlung, noch Aufbauarbeit
zu leisten. Das geschieht zum Beispiel liber faire Tarife und Kondi-
tionen fiir andere Marktteilnehmer.” Dank des geografischen und
infrastrukturellen  Profils des
Standortes Krefeld rechnet er
damit, dass der Schwerlasthafen
in naher Zukunft tdgliche Um-
schldge vorweisen kann.

Mit 47 Standorten in 14 Landern
ist die Firmengruppe Felbermayr
europaweit vertreten, das Produk-
tangebot, speziell im Transport-
bereich, wird aber auch weltweit |
erfolgreich vertrieben. Die Reali- |
sierung von bis ins kleinste Detail
durchkonzipierten Komplettlosun-
gen zdhlt zu den groRen Stérken Wolfgang Schellerer freut s1ch iiber
des Unternehmens. Im Trans- die positive Resonanz bei den Kunden
portbereich liegt die Basis dafiir | sger Fetoemey

in der Integration der drei Verkehrswege StraRe, Schiene und Was-
ser. Zum umfassenden Dienstleistungsangebot zdhlen des Weiteren
die Verbringung von GrofRanlagen bis zur kompletten Fundament-
stellung sowie der Hafenumschlag und die Lagerung von Schwerstgii-
tern. Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund
1.800 Fachkréfte. www.felbermayr.cc M Michael Nutsch

SCHIFFAHRT HAFEN

EAHN UND TECHNIK 3|20-I 1
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Mit PS- Glganten auf Achse

FIRMEN
IM FOKUS

Vorarlbergs Top-Be-
triebe zdhlen auf sie:
BauTrans setzt tonnen-
schwere Teile in Bewe-

‘gung.

LAUTERACH. Wenn die orange-
farbene Flotte mit einem
22-achsigen Anhinger, 1700
Pferdestarken und 260 Ton-
‘nen im Gepack auf Europas
Straflen unterwegs ist, eilen
Véter mit ihren Kindern zum
StraRenrand und bewundern
staunend den gigantischen
Sondertransport. Ganze Au-
“tobahnabschnitte werden ge-
sperrt, wenn die iiberdimen-
sionalen Trucksvon BauTrans
mit halben Fabrikshallen,
Turbinen fiir Wasserkraft-
werke oder riesigen Holz-
konstruktionen ihren heiklen
Job bewdltigt. ,,Da steckt oft
bis zu einem Jahr Vorarbeit

© WAS MACHT IHRE ARBEIT AUS?

Gesch&ftsﬂihr Christoph NiBler: ,Auch fiir scheinbar unmogliche

Anforderungen gibt es eine Losung.*

dahinter®, spricht Geschifts-
fithrer Christoph Nii8ler die
Herausforderungen an.

Logistik als Herausforderung
Rein technisch ist ein Spe-
zialtransport mit einem der
65 multifunktional ausriist-
baren Lkws der einfachere
Teil. Wahre Meisterleistun-
gen verlangt die Transport-

Luis ELVls BILGERI, JOSEF AMMANN,
BRUCKSCHLEGL, EINSATZLEITER KRAN ABTEILUNGSLEITER
KRANFUHRER UND MONTAGE TRANSPORTE: -+

Die Herausforde- | Ichbin seit 20 Mit einem mo-
rungensind groff | Jahren dabei, weil | tivierten Team
und dndern sich ich die Branche konnen wir fiir
jeden Tag. Ich mag und das Ar- unsere Kunden
fiihlemichinden | beitsklima passt. sprichwortlich
grofien Fahrzeu- Meine Aufgabe ist | Riesiges bewegen.
gen und Kranen der Kundenkon- Das begeistert
richtig wohl. takt. mich téglich neu.

FOTOS: MARLENE MATT

logistik ab. ,Wir erkunden im.

Vorfeld den Streckenverlauf,
organisieren Begleitfahrzeu-
ge und kiimmern uns um
Genehmigungen. Oft miissen
StraRenbeleuchtungen oder
andere Hindernisse entfernt
oder umgangen werden. Brii-
cken, Kreisverkehre und enge
Kurven sind die eigentlichen
Knackpunkte. Diese neuralgi-
schen Stellen erfordern Milli-
meterarbeit, ein Fortkommen
ist oft nur schrittweise mog-
lich. Ein ,geht nicht® kennen
wir nicht*, lacht Niiffler. Es
gebe immer einen Weg.

Firmengriindung 1972

Als Anfang der Siebzigerjah-
re der Giiterbahnhof Wol-"
furt und der Pfindertunnel
gebaut wurden, bestand bei
den zustindigen Baufirmen
Mangel an geeigneten Trans-
portmoglichkeiten fiir ihre
schweren Geritschaften. Der
Unternehmer Giinter Hin-
teregger erkannte den Bedarf
und griindete 1972 die Firma
BauTrans. 20021ibernahmdie

in Wels ansdssige Untemeh-
mensgruppe Felbermayr den
Betrieb. Der branchengleiche
Familienkonzern ist mit 47
Standorten in 14 Landern Eu-
ropas vertreten. ,,Von dieser
Grofle profitiert BauTrans in
Vorarlberg. Bei Bedarf haben
wir auf den mehrere Tausend
Gerate umfassenden Felber-
mayr-Fuhrpark Zugriff,“ un-
terstreicht  Geschéftsfiihrer
Christoph Niifiler.

Mehrere Standbeine

Schwer- und Sondertrans-
porte machen rund zwei
Drittel des Auftragsvolumens
aus. Das regionale Geschaft
konzentriert sich auf den
Verleih von Arbeitsbithnen
und Staplern. Ein weiteres
Standbein von BauTrans sind
Mobilkrane, die auf 40 bis zu
400 Tonnen Gewicht ausge-
legt sind. ,,Wir sind im Hub-
und Hebebereich die grofiten
Anbieter in Vorarlberg®, be-
tont Christoph Niiiler.

s
MARLENE MATT
redaktion@vn.vol.at

I Weitere Infos zum Unternehmen
auf www.www.bautrans.cc

© FIRMAIN ZAHLEN

Bau"l"rané, Lauterach

» Logistik-Unternehmen

» 2002 Ubernahme durch Unter-
- nehmergruppe Felbermayr

» 97 Mitarbeiterin Vorarlberg

Mill. Jahresumsatz

18,5 i
6 Lkws mit verschiedensten
Transporttechniken.

1 Mobilkréne, 60 Bohnen und
= Stapler.
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Alpiq Rekordanlagen in Lavorgo

Die Elektrizititsgesellschaft investiert 70 Millionen fiir die Kompletterneuerung des
Unterwerks. In der Leventina werden die groBten Transformatoren der Schweiz
installiert: jeweils 186 Tonnen

Am 22. Dezember verlief der vierte und letzte Transformator das Werk der Firma
Siemens in Weiz in Osterreich und kam Gesternvormittag in Lavorgo an. Er wird im
neuen Transformationsunterwerk von Alpiq installiert werden. Das Unterwerk mit
einer Leistung von 800 MVA wird gegen Mitte kommenden August in Funktion
gesetzt werden. Um die vier neuen Transformatoren, die - einer nach dem anderen -
nach einer Reise durch Land, Fluss und wieder Land in der Leventina angekommen
sind, an die Leitungen des Starkstromnetzes anzuschlieen, sind einige
Nachtarbeitstage vorgesehen, die aus Sicherheitsgriinden eine teilweise Sperre der
nahe gelegenen Autobahn mit sich bringen. Ingenieur Alfredo Baldi von Alpiq Rete
SA veranschaulicht uns das allgemeine Konzept dieses Projektes, welches Teil eines
weitldufigeren Ausbauplanes fiir den Transport von Elektroleitungen iiber die Alpen
ist. Fiir die Konstruktionsarbeiten der neuen Zentrale, deren Umsetzung im Norden
des derzeitigen Unterwerks bereits fortgeschritten ist und zwar auf einem Gebiet, das
bereits im Eigentum der Firma ist, werden 70 Millionen Franken zu investieren sein.
Planung, Konstruktion und Inbetriebnahme der neuen Anlage wurden Alpiq
EnerTrans iibertragen. Fiir die Realisierung des Maschinenparks wurde neben
Siemens die Gruppe ABB zu Rate gezogen, wihrend die Arbeiten an den
Hauptinfrastrukturen an Tessiner Firmen und Handwerker vergeben wurden.

Das gegenwirtige Freiluft-Unterwerk mit einer Leistung von 600 MV A, das Mitte der
60-er Jahre erbaut wurde und inzwischen die Grenzen seiner Lebensdauer erreicht
hat, wird vollstindig durch das neue ersetzt werden, welches ein Fiinftel an Platz im
Gegensatz zum derzeitigen einnimmt (8.000 qm gegeniiber fast 40.000 gm). Auf
diese Weise wird ein interessanter Teil des Industriegebietes frei, inbegriffen das
derzeitige Gebdude mit den Biiros und dem Steuerungsraum. Also keine Netze und
,,Open air“-Transformatoren mehr. Die neuen Transformatoren werden mit moderner
Technik ausgestattet und vorgesehen sind eine Einkapselung und die Verwendung
von hochisolierendem, geruchlosem und unschédlichem SF6 Gas
(Schwefelhexafluorid).

Der neue Aufbau aus Stahlbeton besteht unter anderem aus vier Elementen (je 20
Meter Lange mal 15 Meter Breite), die konzipiert sind, um die neuen
Transformatoren aufzunehmen, jede 11,2 Meter lang, 3,7 Meter breit und 4,4 Meter
hoch. Nach der Montage wird jeder Transformator 315 Tonnen schwer sein und die
MalBe von 12 Metern Linge, 8 Metern Breite und 7,7 Metern Hohe aufweisen. Das
sind eindeutig beeindruckende Dimensionen. Und tatsichlich wird es sich um die
groBten Transformatoren mit Phasenregulation und einer Quadratur handeln, wie sie
noch nie innerhalb der Staatsgrenzen in Betrieb genommen worden sind. Thr
Gesamtertrag wird bei 800 MV A sein, was ungefahr 80% der Energiemenge
entspricht, die im Kernkraftwerk Gosgen produziert wird. Das gesamte Projekt
betrifft den Ausbaus und die Erweiterung des elektrischen Versorgungsnetzes der
sidwestlichen Schweiz. Ziel ist es, eine kontinuierliche Achse von 380 kV durch das
Wallis zu bilden, welche Frankreich mit Lavorgo verbindet. Auf diese Weise wird es
auch méglich sein, mittels einer starken Ost-West-Verbindung, die Elektrikzentralen
des Wallis mit den franzdsischen und italienischen Netzen zusammen zu schlieBen.
Zu einem spiteren Zeitpunkt wird es ebenfalls moglich sein, Ubertragungsleitungen
des Gotthard mit den Konsumzentren nordlich der Alpen zu verbinden.

Zukiinftige Neuerungen gibt es auch fiir die groBen Verteilungsgesellschaften, heute
die grofBen Schwestern genannt, wenn sie laut Alfredo Baldi ab 1.Janner 2013 der
Swiss Grid einverleibt werden. Diese wird die einzige Schweizer
Versorgungsgesellschaft sein, wie es vom neuen foderalen Stromversorgungsgesetz
vorgesehen ist.

Weitere Foto unter: www.cdt.ch/k40904
Unter dem Bild:
Gigantisch: Der Moment der Ankunft des Spezialkonvois mit den Transformatoren.



Alpiq Impianti da record a Lavorgo

La societa elettrica investe 70 milioni per il completo rifacimento della sottostazione
186 tonnellate ciascuno

Posati in Leventina i pit1 grandi trasformatori della Svizzera:

Wi Partito il 22 dicembre scorso
dallo stabilimento Siemens di
Weizin Austria, & giunto ierimat-
lina a Lavorgo il quarto ed ulti-
mo trasformatore che verra in-
stallato nellanuovasottostazio-
ne di trasformazione di Alpiq.
Sottostazione della potenza di
800 MVA che entrera in funzio-
ne attorno alla meta del prossi-
mo mese di agosto. Peril colle-
gamentodellelinee dellaretead
alta tensione ai quattronuovi tra-
sformatori-giuntiunodopolal-
troin Leventinadopo unviaggio
via terra,via fiume e poi ancora
via terra - sono previsti alcuni
giorni dilavoronotturno che, per
motivi disicurezza, imporranno
atitolo precauzionale il blocco
parziale dellavicinaautostrada.
Le grandi linee del progetto, che
rientra in quello a pitt ampio re-
spiro per il potenziamento delle
linee di trasporto di elettricita at-
traverso le Alpi, ci sono state illu-
strate dall'ingegner Alfredo Bal-
di, di Alpiq Rete SA. Ilavori perla
costruzione della nuova centra-
le, in avanzata fase di attuazione
anord dell'attuale sottostazione
su terreno gia di proprieta del-
I'azienda, prevedo un investi
mento di 70 milioni di franchi.
La progettazione, la costruzione
e l'avviamento dei nuoviimpian-
ti sono stati affidati alla Alpiq
EnerTrans. Per la realizzazione
dei macchinari, oltre alla Sie-
mens, si ¢ fatto capo al gruppo
ABB, mentre i lavori riguardanti
le infrastrutture di base sono sta-
ti appaltati a imprese e artigiani
ticinesi.

Lattuale sottostazione a cielo
aperto, della potenza di 600 MVA,
realizzata a meta degli anni Ses-
santa e ormai al limite della sua
durata, verra interamente sosti-
tuita dalla nuova che occupera
un quinto dello spazio rispetto
all’attuale (8.000 metri quadrati
contro quasi 40.000 ). Verra cosi
liberata un'interessante porzio-
ne di terreno industriale, com-
preso l'attuale stabile che ospita
gli uffici e la sala comando. Nien-
te piti reticolari e trasformatori a
cielo aperto quindi. I nuovi tra-

sformatori sono realizzati con
moderne tecnologie che preve-
dono il loro incapsulamento e
I'uso di gas SF 6 (esafloruro dizol-
fo) ad alto potere isolante, inodo-
re e innocuo.
Lanuovastrutturain cementoar-
mato & composta, tra l'altro, di
quattrocelle (20 metridilarghez-
zaper 15 metridi altezza ognuna)
concepite per accogliere i nuovi
trasformatori grandiognuno 11,2
metridilunghezza, 3,7 dilarghez-
za ¢ 4,4 in altezza. Dopo il mon-
taggio ogni trasformatore pesera
315tonnellatee misurera 12 me-
tri dilunghezza, 8 di larghezza e
7,7 di altezza. Dimensioni deci-
samente imponenti. Ed in effetti
sarannoi piu grandi trasformato-
riconregolazionein fase einqua-
draturamai messiin esercizioal-
I'interno dei confini nazionali. Il
loro rendimento di gruppo sara
di800MVA, cioeé che equivale al-
I'incirca all’80 per cento della
quantitadienergia prodottadal
la centrale nucleare di Gosgen.
Lintero progetto rientra nell’am-
bitodel potenziamento e amplia-
mento della rete di distribuzione
dienergia elettrica nella Svizzera
sudoccidentale. Lobiettivoe quel
lo di formare un asse continuo di
380kV che, passandoattraversoil
Vallese, uniscalaFranciaa Lavor-
£o.Inquestomodo sara pure pos-
sibile allacciare, tramite un forte
collegamento est-ovest, le centra-
lielettrichedel Vallese allereti fran-
cesieaquelleitaliane. Inunsecon-
do momento, sara pure possibile
allacciare le linee di trasmissione
delGottardoai centridiconsumo
situati al nord delle Alpi.

Novita future anche per le gran
di societa di distribuzione, oggi
chiamate le grandisorelle, quan
do, a partire dal 1. gennaio 2013,
come ciinforma I'ingegner Alfre
do Baldi, saranno assorbite da
Swiss Grid. Questa risultera I'uni-
ca societa di distribuzione della
Svizzera, come previsto dalla
nuova Legge federale sull'elettri-
cita (LAEL). AF

[, ALTRE FOTO SU
S www.cdt.ch/k40904

GIGANTESCO |l momento dell’arrivo del convoglio speciale con il trasform:

TRASPORTO ECCEZIONALE SU ROTAIA E SU GOMMA ‘
Sotto il S. Gottardo a passo di lumaca

Bl I riuscito alla perfezione il pitt grande tra-
sporto effettuato fino ad oggi attraverso il tra-
foro ferroviario del San Gottardo. Ieri attorno
alle 9 in Leventina ¢ giunto I'ultimo dei quat-
tro trasformatori del peso di 186 tonnellate
ciascuno che verranno installati nella nuova
sottostazione Alpiq di Lavorgo (cfr. articolo a
lato). La sua odissea ¢ iniziata lo scorso di-
cembre con il trasferimento su rotaia da Weiz
a Linz, dove il convoglio ha preso la via flu-
viale fino a Birsfelden, lungo il canale Main-
Donau in Germania. Dal porto fluviale a La-

! :
atore. (Foto Maff

vorgo il trasporto - per la cui progettazione
sono occorsi due anni - & proseguito su rota
ia con fermata intermedia a Erstfeld per i quat-
tro elementi, trasferiti in seguito, uno alla vol-
ta, a ritmo settimanale, a Lavorgo. L'ultimo, &
giunto ieri in Leventina, dopo aver viaggiato
tutta la notte a bassa velocita su un convoglio
di carrozze lungo 120 metri, al centro del qua-
le si trovava il trasformatore. Non meno spet-
tacolare & stato il trasbordo dalle rotaie alla
strada per percorrere la breve distanza tra il
binario di raccordo e il nuovo stabilimento.

Spezialtransport auf Schiene und Straf3e

Durch den Sankt Gotthard im Schneckentempo

Er hat perfekt geklappt, der groBte bis heute abgewickelte Transport durch den Sankt
Gotthard Eisenbahntunnel. Gestern gegen 9 Uhr erreichte der letzte von vier
Transformatoren die Leventina, jeder mit einem Gewicht von 186 Tonnen. Sie
werden im neuen Unterwerk Alpiq in Lavorgo (siehe Artikel nebenan) installiert
werden. Thre Odyssee begann im letzten Dezember mit der Verlegung auf die Schiene
von Weiz nach Linz, wo der Konvoi den Flussweg nach Birsfelden eingeschlagen hat,
entlang dem Main-Donau-Kanal in Deutschland. Vom Flusshafen nach Lavorgo ging
der Transport, dessen Planung zwei Jahre gedauert hat, weiter auf Schienen mit
Zwischenstopp in Erstfeld, wo dann die vier Elemente einzeln im Wochenrhythmus
nach Lavorgo gebracht wurden. Das Letzte ist gestern in der Leventina angekommen,
nachdem es die ganze Nacht mit niedriger Geschwindigkeit auf einem 120 Meter
langen Waggonkonvoi gereist war, in dessen Mitte sich der Transformator befunden
hatte. Nicht weniger spektakuldr war die Umladung von Schiene auf Strafle, um die
kurze Strecke zwischen den Anschlussgleisen und dem neuen Standort
zuriickzulegen.
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E-Car auf der Energiesparmesse

A8¥ Tinige Tausend Fahrzeuge umfasst
der Fuhrpark des internationalen Trans-
port- und Hebetechnik- sowie Bauunter-
nehmens mit Sitz in Wels. Doch die Stars
unter den grofitenteils PS-starken Gefihr-
ten waren vor Kurzem zwei Elektroautos,
die ergdnzend, zum mit Verbrennungsmo-
toren bestiickten Fuhrpark, die Geb&dude-
reinigung und Entsorgung am Messege-
lande Wels sicherstellen.

/Z%15) - Baumaschine Baugerat Baustelle 3|2011

»WIr sind aufgeschlossen fiir kiinftige Ent-
wicklungen, freut sich DI Horst Felber-
mayr von der Felbermayr Holding mit Sitz
in Wels. Unterstrichen wird das durch den
Ankaufvon zwei der ersten elektrischen Se-
rienautos der Marke Mitsubishi. Die Fahr-
zeuge mit der Modellbezeichnung ,i-MiEV*
kommen primdr fiir innerstéddtische Dienst-
fahrten zum Einsatz. Konkret auch auf der
Energiesparmesse in Wels, denn seit Jah-
resbeginn ist der Felbermayr Bereich
Abfallwirtschaft Full-Service-Dienst-
leister der Messe Wels. Somit wurde
das Angebot von Kran- und Hebe-
biihnenvermietung sowie Baudienst-
leistung und Entsorgung um die Ge-
baudereinigung erweitert. Yoo

Fiir den Felbermayr Bereich Abfall-
wirtschaft hat Mitarbeiterin Barbara
Dickinger auf der Energiesparmesse
in Wels die Dienstfahrten mit einem
E-Car zuriickgelegt.

Felbermayr eroftnet
Standort in Krefeld

Binnenhafen Umschlag von Schwer- und Schiittguitern '

Die 0sterreichische Unternehmens-
gruppe Felbermayr wird im Rheinha-
fen Krefeld aktiv. Dazu hat die Felber-
mayr Deutschland GmbH einen Teil
des Gelidndes der Baustofffirma Josef
Klosters GmbH iibernommen. Das be-
stitigte Norbert Altmeyer, Niederlas-
sungsleitung der Felbermayr Deutsch-
land GmbH in Hilden.

An einem 124 m langen Kaiab-
schnitt mit 15 000 m? Lagerfliche und
5000 m® fiir Logistiktitigkeiten sol-
len Schiittgiiter und Schwergut umge-
schlagen werden. Die entsprechenden
Kapazititen werden von Hilden nach
Krefeld verlagert. Mit der Zeit soll dort
ein Logistikzentrum entstehen. Klos-
ters wollte noch 2008 im Krefelder
Hafen ein Zementwerk bauen, war da-
mit aber am Widerstand der Politik
gescheitert.

Der Krefelder Standort erginzt
den Schwerlasthafen der Felbermayr-
Gruppe in Linz (Oberdsterreich). An
dem 1996 von der heutigen voestalpine
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Stahl erworbenen Standort in der ober-
oOsterreichischen ~ Landeshauptstadt
konnenaufeinerFlichevon275 000 m?
bis zu 600 t schwere Komponenten
vorgestaut, teilmontiert und umge-
schlagen werden.

,Fur uns ist das natiirlich eine Auf-
wertung des Standortes, auch wenn
die neuen Aktivititen nicht auf einem
eigenen Areal des Hafens, sondern bei
einem Ansiedler stattfinden“, freut
sich Elisabeth Lehnen, Geschiftsfiih-
rerin der Hafen Krefeld GmbH & Co.
KG. Damit kann der Hafen seine Stel-
lung als viertgrof3ter offentlicher Bin-
nenhafen am Rhein festigen.

Abgesehen vom  Schiffsgiiterum-
schlag finden im Rheinhafen auch
Containerverkehre statt. Das Krefelder
Container Terminal (KCT) ist in ein Lo-
gistikkonzept der schwedischen Green
Cargo einbezogen, bei dem Lkw-Trai-
ler mit dem Zug aus Malmo ankom-
men und die Ladungen im Nahbereich
verteilt werden. DVZ 5.4.2011 (gra/scljpn)

Schwerlasttransport
durch die ganze
Republik nach FEtzel

GASSPEICHER Drei Absorber fiir
Trocknungsanlage im Stidkreis

ETZEL/BUM — Derzeit ist das
Erdgasspeicherfeld in Etzel
eine grofe Baustelle. Noch
tiber ein Jahr, so ist es vorgese-
hen, werden die Arbeiten an-
dauern, ehe der Betrieb im Ju-
li 2012 aufgenommen werden
kann. Ein weiterer Baustein
fiir die GroRbaustelle wurde
gestern angeliefert. Drei je-
weils 110 Tonnen schwere Ab-
sorber fiir die Gastrocknung.

Die drei Absorber, von
denen jeder einen Durchmes-
ser von 3,40 Meter und eine
Hohe von 13,70 Meter hat,
hatten einen langen Weg hin-
ter sich. In Osterreich wurden
sie von einer Schwesterfirma
der BIS E.M.S gebaut und
dann per Schwerlastverkehr
iiber die Strafen in den Nord-
westen ~der Bundesrepublik
nach Etzel gebracht. Das Abla-
den sollte sich dann aber et-
was hinauszogern, da einer
der beiden erforderlichen
Autokréne defekt war.

Doch schlieRlich gelang die
Aktion doch noch, so dass es
bei dem Bau des Gasspeichers
der E.O.N Gas Storage GmbH

weiter gehen kann. Geplant,
geliefert und montiert werden
die drei Gastrocknungsanla-
gen durch die BIS E.M.S
GmbH. Sie haben einen Gas-
durchsatz von je 750000
Normkubikmeter pro Stunde.

Die Trocknung von Erdgas,
das heiflt der Entzug von Was-
ser, ist ein wesentlicher Vor-
gang in der Erdgasaufberei-
tung. Bei ungeniigender
Trocknung kann es zu Korro-
sion in den Erdgasnetzen
kommen, was zu erhéhten In-
standhaltungskosten fiihren
wiirde.

Im Absorber der Gastrock-
nungsanlage wird dem Gas
mittels Absorptionsverfahren
die Feuchtigkeit entzogen.
Hierbei wird im Gegenzug
zum Erdgas Glykol gefahren.
Das Gas stromt von unten
noch oben durch den Absor-
ber, das Glykol wird oben ein-
gebracht und unten wieder
aus dem Gasstrom entfernt. In
der Regeneration der Gas-
trocknungsanlage wird das
Glykol zur erneuten Verwen-
dung wieder aufbereitet.

Per Schwerlastverkehr wurden die Ab

A

sorber von Osterreich

quer durch Deutschland nach Etzel transportiert. sip: survanN
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DREI ,SCHWERGEWICHT

Das Gas, das im Erdgasspei-
cher Etzel 3 gelagert werden
soll, muss getrocknet wer-
den, um Korrosion in den
Gasnetzen zu verhindern. So-
genannte Gastrocknungsan-
lagen werden von der Firma
BIS E.M.S GmbH geplant, ge-
baut und montiert. Daflr er-
forderlich sind Absorber, von
denen gestern drei in Etzel
angeliefert  wurden. Per
Schwerlasttransport, denn
jeder Absorber hat ein Ge-
wicht von 110 Tonnen. Auch
die Ausmafle sind beacht-
lich, denn jeder Regenerator
hat einen Durchmesser von
3,40 Metern und ist 13,70
Meter lang.  seme9/ BILD: BURMANN

Vier Mobilbaukrane erhalten

Die osterreichische Felbermayr Holding GmbH
hat vom Liebherr-Werk Biberach vier neue Mo-
bilbaukrane geliefert bekommen. Mit drei MK 88
und einem MK 110 reagiert Felbermayr auf die re-
gionalen Bediirfnisse der Kunden und passt damit
seine Mietflotte entsprechend an.

Mit der Investition hat Felbermayr seine Mobilbau-
kran-Mietflotte Mobilbaukrane auf neun Gerite
erweitert und deckt damit alle Leistungsklassen
vom MK 63 bis zum MK 110 ab. In einem Zeitfens-
ter von sechs Wochen wurden die Mobilbaukrane
direkt dem Fahrpersonal in den jeweiligen Nieder-
lassungen. nach einer intensiven Einweisung und
Schulung iibergeben.

Vierneue Liebherr Mobilbaukrane verstarken nun
die Flatte von Felbermayr.

Die Mobilbaukrane der Baureihe MK verfiigen laut
Hersteller iiber modernste Unterwagentechno-
logie fiir ein Hochstmafl an Mobilitit, Sicherheit
und Komfort. Das Krankonzept MK ist konzipiert
fiir eine schnelle, programmgestiitzte Ein-Mann-
Montage per Knopfdruck und ideal fiir Einsitze auf
engsten Baustellen. Als sogenannte Taxikrane sind
mehrere Einsétze pro Tag kein Problem. Im Einsatz
zeichnen sich die MKs durch hohe Umschlagleis-
tung bei hochster Prizision aus.

Bereits kurz nach ihrer Auslieferung konnten die
Mobilbaukrane ihre Stirken bei verschiedenen Ein-
sitzen unter Beweis stellen.
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OBB setzt letztes Puzzleteil fiir die neue Otztaler

Achbriicke ein

Genau im Zeitplan wurde das fiinfte und letzte Stahlfertigteil eingehoben. Im

August soll der erste Zug liber die neue Briicke rollen.

.

E Fotostrecke
L
Mabarbeit mit dem letzten Brickenteil: 100 Tonnen wurden mit einem
Spezialkran in die Licke gehoben. FOTOS: Jan Hetfleisch

Roppen - Auf der eingleisigen OBB-Strecke im Oberland zwischen den
Bahnhdfen Otztal und Imst liegt die 280 Tonnen schwere und rund 100
Meter lange Eisenbahnbriicke Gber die Otztaler Ache. Doch diese
Briicke wird schon bald der Vergangenheit angehidren bzw.
ausgemustert. Denn Donnerstagnachmittag wurde das letzte Teil der
neuen Eisenbahnbricke eingesetzt.

Bis Mitte August 2011 wird um einige Meter nach Norden versetzt
unmittelbar neben der bestehenden, die 145 m lange, splrbar leisere
und mit 80 km/h doppelt so schnell zu befahrende Eisenbahnbriicke
errichtet. Die OBB versprechen weniger Bahnldrm, piinktlichere Zige
und eine verlasslichere Infrastruktur. Die neue Bricke besteht aus
ginem 510 Tonnen schweren Verbundtragwerk aus Stahl, das aus finf
im Werk vorgefertigten Einzeltellen direkt an der Baustelle mit dem
Kran zusammengebaut wurde. (red)

Tiroler Tageszeitung, Onlineausgabe vom Do, 05.05.2011 19:03
aktualisiart: Do, 05.05.2011 20:00
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Felbermayr Der Welser Spezial-Logistiker verstarkt mit einem neuen Schwerlastschiff seine Kompetenz am Wasser

Neuer Kraftprotz fur die WasserstraB3en

Wels. Rund 200 t Stahl wurden fiir
den Umbau des Binnenschiffs vom
Trockenfrachter zum Schwerlast-
schiff verbaut. Begonnen haben
die Arbeiten in der Werft Linz
(OSWAG) im September 2010.

Von den erfahrenen Schiffsbau-
ingenieuren wurde das Deck an
das Hauptdeck angeglichen und
die Ladefldche, mit dem fiir seine
VerschleiRfestigkeit bekannten
Hardoxblech, neu aufgebaut.

Fiinf Monate Umbauzeit

,Das bietet optimale Vorausset-
zungen auch fir schwere Lade-
guter”, erklart Horst Felbermayr,
GF der Felbermayr-Unterneh-
mensgruppe, die auf Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran-
und Arbeitsbithnenvermietung
sowie Hoch- und Tiefbautatigkeiten
spezialisiert ist.

Weitere Besonderheiten des auf
den Namen ,Horst Felix” getauf-
ten Schiffs ist die Ausstattung des
Steuerhauses mit einem Scheren-
hub, damit auch bei hoheren Lasten
der Uberblick fiir den Steuermann
gewahrleistet ist. Weitere Ausstat-

Schwerlastschiff eingeweiht

Verstarkung zu Wasser

Verstdrkung zu Wasser fiir

Felbermayr: Die Umbau-
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das Schiff auf Horst Felix benen-
nen lie8. Erwdhnenswert ist auch

In finf Monaten vom Trockenfrachter zum Spezialschiff flir Schwerlasttransporte.

tungsmerkmale des schwimmenden
Kraftprotzes sind die Auflenver-
stdarkung am Bug sowie der Ein-
bau eines 1.200 Kubikmeter groSen
Ballastraums. Felbermayr dazu:
,Der Bug ermdglicht somit das
Be- und Entladen des Schiffs mit
einer RoRo-Rampe. Und der Bal-
lastraum kann im Bedarfsfall mit
Wasser geflutet werden, um den
Tiefgang des Schiffs variieren zu

konnen, wie es beispielweise fiir
die Durchfahrt bei Briicken not-
wendig sein kann.” Mittels zweier
durch Hydraulikzylinder angesteu-
erter Stelzen kann das 85,6 m lange
und 10,4 m breite Schiff auch in der
Stromung fixiert werden.

Ende Jénner waren die Umbau-
arbeiten groRtenteils abgeschlos-
sen und das Schiff wurde nach
etwa fiinfmonatiger Umbauzeit

News

Felbermayr adds ship

tuber die werfteigene Slipanlage
der OSWAG zu Wasser gelassen.
Der Innenausbau und die Installa-
tion nautischer Gerdte wurden im
Maérz beendet. Die Inbetriebnah-

,Die ,Horst Felix" ist
durch ihre Ausstattung
perfekt fiir die Anforde-
rungen im Schwerlast-
transport angepasst.”

HORST FELBERMAYR, GRUNDER
UND GF FELBERMAYR HOLDING

me der Horst Felix als Schwer-
lastschiff erfolgt in Kiirze. Thren
ersten Einsatz hat das multifunk-
tionale Gefahrt allerdings schon
hinter sich — und zwar als Schau-
platz in einer 6sterreichischen
Kriminalserie.
www.felbermayr.cc

« All News

April 20 - With the imminent commissioning of a new freight ship, Felbermayr's capabilities in regards to waterborne
transport has received a considerable boost.

About 200 tonnes of steel have been used for the renovation and conversation of a inland navigation vessel from a dry
freight to heavy lift ship

The work started in September 2010 after the ship went aground in the Linz shipyard (OSWAG). The deck was aligned
with the main deck by the experienced shipbuilding engineers and the cargo area was rebuilt with Hardox shests
known for their resistance to wear.

"This offers the optimal prerequisites, even for heavy freight.” comments Horst Felbermayr. who had the ship
renamed "Horst Felix”

arbeiten fiir das laut Unter-

nehmen Schmuckstiick der
Binnenschifffahrt hatten im
Herbst 2010 begonnen. Offiziell
wurde es nun im April in Betrieb
genommen. Rund 200 Tonnen
Stahl wurden fiir den Umbau
des Binnenschiffes vom Trocken-
frachter zum Schwerlastschiff
verbaut. Das Deck wurde an das
Hauptdeck ange-

die Ausstattung des Steuerhauses
mit einem Scherenhub. ,Damit
behélt man auch bei hoéheren
Lasten den Uberblick®, ist der
Seniorchef iiberzeugt. Seinen
ersten Einsatz hat das multifunk-
tionale Gefdhrt allerdings schon
hinter sich. So durfte es in einer
osterreichischen Krimiserie die

Hauptrolle spielen.

glichen und die
Ladefldche
Hardoxblech neu
aufgebaut. ,Das
bietet optimale
Voraussetzungen

mit

auch fiir schwere
Ladegiiter”, kom-
mentiert  Horst
der

Felbermayr,

The wheelhouse is equipped with a scissor lift. which means that it is easier to keep track of cargoes. even heavier
loads.

Other highlights in terms of future heavy loads were the external reinforcement of the bow and the installation of a
1,200 cu m ballast chamber, says Felbermayr. making it "possible to load and unload the ship using a ro-ro ramp.
And the ballast chamber can be flooded with water when needed in order to be able to vary the draft of the ship, as
can be necessary to travel under bridges "
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= GROSSBAUSTELLE IN LUFTIGER HOHE

Baukrane kreisen, Betonmischer drehen,  am Hochjoch auf knapp 2000 Meter nen AG gee{rbeitet. 30 Millionen Euro
Bautrupps werkeln: Auf der héchstgele-  Seehdhe am Aufbau der Doppelstation steckt das Tourismusunternehmen in
genen Baustelle in Vorarlberg herrscht fur die neve Grasjoch- und Hochalpila- die Hochjoch-Nova-Skiraumverbindung.

rege Betriebsamkeit. Mit Hochdruck wird  bahn der Silvretta Montafon Bergbah-

14
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§Blauer Riese iiber der Otztaler Ache
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Anfang Mai waren die Hubarbeiten an der Briicke Otztaler Ache
< abgeschlossen, im August wurde die Briicke dem Eisenbahnverkehr
: libergeben.

{ir die Errichtung einer neuen Eisenbahnbriicke an der Otztaler Ache

sollte im Friihjahr 2011 ein 510 Tonnen schweres Verbundtragwerk
eingehoben werden. Zum Einsatz kam ein LR 1600 mit einer maximalen
Tragkraft von 600 Tonnen. Schon die Anreise des Krangiganten gestaltete
sich schwierig. Insgesamt 42 Schwertransporte waren nétig, um den Kran
an Ort und Stelle zu transportieren. Nicht mit eingerechnet sind dabei 30
Ballaststeine mitinsgesamt 565 Tonnen. Nach dem Aufbau des LR 1600
waren seine Dimensionen weithin sichtbar. 628,5 Tonnen Stahl kann man
auch nicht mehr verstecken. Dagegen wirkten die 250- beziehungsweise
120-Tonner, die zum Aufbau des Raupenkrans benétigt wurden, nahezu
winzig. »Die groBte Ausladung erreichten wir bei 88,8 Metern mit einer
Last von 45 Tonnen, berichtet Felbermayr-Experte Glinther Wimmer.
Doch 350 Tonnen Schwebeballast, 150 Tonnen Oberwagenballast und
65 Tonnen Zentralballast lieBen auch da den Kran, samt 102 Meter
langem Gittermastausleger, sicher an der Otztaler Ache stehen und das
Briickenelement konnte zentimetergenau eingehoben werden. Auch alle
weiteren Briickenteile brachte der Kranfahrer mit Unterstiitzung eines
Einweisers punktgenau an ihren Montageort. Dort wurden die zwischen
zwolfund 34 Meter langen Stahlfertigteile untereinander verschweiBt und
mit den Briickenpfeilern verbunden.
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Felbermayr baut Bahndamm

ur Hoct

Im August des Vorjahrs habe
die Arbeiten zur Begradigung
des vier Kilometer langen
Streckenabschnitts zwischen
Lambach und Breitenschiit-
zing durch die Firma Felber-
mayr (Sparte Tiefbau) begon-
nen. Bereits 2013 sollen dort
Ziige mit bis zu 230 km/h un-
terwegs sein und damit einen
wesentlichen Beitrag zur ge-
steigerten Mobilitéit auf der
Westbahn leisten.

Schon jetzt geht es auf der
kiinftigen Hochleistungsstrecke
der OBB ziigig voran. Bis zu sie-
ben Muldenkipper bahnen sich
Thren Weg entlang der etwa drei
Kilometer langen Baustelle. Sie
sind es welche die beiden Pla-
nierraupen stindig mit Material.

,.Die wesentlichen Arbeiten im
Erdbau liegen in der Herstellung
eines 2,5 Kilometer langen Bahn-
dammes inklusive der Errichtung
sogenannter Riittelstopfsdulen zur
Verbesserung des Untergrunds
und der Herstellung eines Drina-
gesystems samt Retentionsbecken
und einer Bahnhaltestelle®, erklart
Bauleiter Thomas Wallenstorfer
vom Felbermayr Baubetrieb.

Dammbau mit Hindernissen

Da das Gelinde keine ausrei-
chende Tragfihigkeit fiir den
Dammbau  aufweist, wurde
zunéchst der gesamte Boden aus-
getauscht. ,,Dafiir mussten wir
25.000 Kubikmeter Material ab-
ziehen®, sagt Wallenstorfer. Wo
der tragfahige Boden nicht in er-
reichbarer Tiefe war, wurden ins-
gesamt 7100 Riittelstopfsdulen
errichtet: ,,Ahnlich einer Ramme
driickte dabei das Gerit ein
Stahlrohr in bis zu acht Meter
Tiefe. Danach wird durch einen
Trichter von oben gewaschener
Schotter eingefiillt und mittels
Druckluft verdichtet.*

Mit Hochdruck arbeitet die Firma Felbermayr m neuen Bahndamm fiir die Westbahn.

Der fiir die Verfiillung der Sdu-
len benotigte Kies wurde aus ei-
ner eigens vor Ort errichteten
Kiesgrube entnommen. Auf das
fertige Planum wurden 35.000
Quadratmeter Geocomposit als
Sauberkeitsschicht  ausgelegt.
Das entspricht der Grofe von
fiinf Fubballfeldern. Mit dem
Aufbringen von rund dreiflig
Zentimetern Drédnagekies und
dem Verlegen von 2.000 Metern
Drainage sowie dem Aufbringen
eines weiteren Geotextlls war

— e

das Fundament fiir den eigentli-
chen Dammbau vorbereitet.

Modernste Technik

Nach der Fertigstellung wird der
neue Bahndamm zwanzig Meter
breit und 4,5 Meter hoch sein.
,.Fiir eine optimierte Verdichtung
wurde aber auch eine 2,5 Meter
hohe Uberlastschiittung aufge-
bracht®, erkldrt Wallenstorfer
warum der Damm derzeit sieben
Meter hoch ist. Nach dem Abklin-
gen der Setzung wird die Uber-

Das gesamte fiir den Dammbau bearbeitete Schiittma-
terial ergibt etwa 16.000 Dumperladungen. Aneinander-
gereiht wiirden die Fahrzeuge eine Schlange von 160 Ki-
lometern bilden. Etwa 2.500 Laufmeter Drédnage- und
Kanalrohre miisseen verlegt werden.

lastschiittung riickgebaut.  Ver-
dichtet wurde das Material mit ei-
ner zwolf Tonnen schweren Wal-
ze mit flichendeckender Verdich-
tungskontrolle. Auch die Planier-
raupen sind softwaregesteuert und
unterstiitzen so die Maschinisten
beim Erstellen des korrekten
Bahndammniveaus — das zeitin-
tensive Nivellieren mit Messlatte
und Laser bei grofen Erdbewe-
gungen gehort damit der Vergan-
genheit an.

Eroffnung in einem Jahr

Nach den Erdarbeiten erfolgt
die Installation der eisenbahn-
technischen Ausriistung. Im
Zuge dessen werden von den
Profis der Firma Felbermayr
noch etwa einhundert Mastfun-
damente erstellt und zahlreiche
Kabeltroge fiir die Bahnelektrik
verlegt. Das Umschwenken der
bestehenden auf die neue Bahn-
trasse ist fiir Sommer 2012 ge-
plant. Danach erfolgt der Riick-
bau des alten Bahndamms sowie
die Rekultivierung des Baustel-
lengebiets. Dabei werden Teile
des alten Damms auch in die
Schaffung von Riickhaltebecken
und Okologischer Ausgleichs-
fldchen miteinbezogen.
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Mit der eigenen Firmen-
zeitung Informer bringt die
Felbermayr-Gruppe ihre
meist auBergewohnlichen
Transportauftrage regel-
maBig auch einer breiten
Leserschaft ndher.

Text und Fotos: Scania

10 SCANIA BEWEGT ¢ 3.2011

Felbermayr setzt
verstérkt auf Scania.

Bei der letzten Fahrzeug-
iibergabe mit dabei waren
Werkstattenleiter
Helmut Toferer, Scania
Verkaufsberater Gerald
Hinterdorfer, Scania
Filialleiter Manfred Streit
und Felbermayr-
Einkéufer Thomas
Brunmair (v.1.).

Der Farbton RAL 5015 «<Himmelblau»
ist gleichermaBen das Markenzeichen
der Felbermayr-Flotte sowie des
Tochterunternehmens BauTrans.

www.scania.at
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ESEN IST ABENTEUER im Kopf. In wenigen Minu-
ten den Umzug eines Containerdorfs zu verfol-
gen, Niheres tber die aufwendige Renaturierung
eines Flussbettes zu erfahren oder den gigantisch
anmutenden Stapellauf eines Schwerlastschiffes zu beob-
achten, regt in gedruckter Form auch in der Hochbliite
des Internet-Zeitalters die eigene Phantasie an. Einer der
geschickt versteht, das Abenteuer Lesen in stets neuen
Facetten zu prisentieren, ist Markus Lackner. Zweimal im
Jahr arbeitet der Marketingleiter der Felbermayr Holding
an der Firmenzeitung des Unternehmens, die den Namen
Informer trigt. ,Das vielseitige Betitigungsfeld der
Felbermayr-Gruppe ist natiirlich wie geschaffen dafr, ein
Printmedium mit Inhalten zu bestiicken, die interessant
fiir den Leser sind*, erzahlt Lackner beim Besuch der
SCANIA BEWEGT-Redaktion. Den in der aktuellen Infor-
mer-Ausgabe berticksichtigten Auftrags- und Fahrzeug-
groRen sind dabei scheinbar nach oben wie auch nach
unten hin keine Grenzen gesetzt. Auf der Kurzmeldungs-
seite wird iiber den ersten Auftritt von zwei neuen Elek-
troautos berichtet. Gleich darunter finden sich genauere
Informationen tiber die Reise von mehreren jeweils 72
Tonnen schweren Maschinenhiusern von Windkraftan-
lagen zu ihren Bestimmungsorten.

EINEN FIXEN PLATZ in jeder Informer-Ausgabe hat sich
der um 32 neue Fahrzeuge aufgestockte Scania Fuhrpark
des oberosterreichischen Unternehmens gesichert. Gleich
zweimal sind die Lkw aus Sodertilje in der aktuellen
Ausgabe die Hauptakteure eines Artikels oder einer Mel-
dung. ,Wir haben erst vor kurzem sieben Scania auf einen
Streich tbernommen. So ein Ereignis gehort nattrlich
entsprechend medienwirksam aufbereitet”, sagt der Mar-
ketingleiter (siche Kasten). Gleich eine ganze Seite hat sich
ein auf einem Scania Fahrgestell aufgebauter Saugbagger
gesichert. Er hat die Felbermayr-Mitarbeiter tatkraftig bei
der Sanierung eines in 52 Meter Hohe (!) gelegenen Flach-
dachs unterstiitzt. Insgesamt warteten auf dem 13-stocki-
gen Hochhaus 40 Tonnen Material auf den Abtransport
und die anschlieBende Aufbereitung. ,Bei der Menge an
spektakuliren Einsitzen ist es fur uns bei jeder Ausgabe
ein Leichtes, die Seiten unserer Firmenzeitung mit inter-
essanten Inhalten zu fullen®, meint Markus Lackner. Bei
einem Fuhrpark, der u. a. aus rund 350 Schwerlastzug-
maschinen, 2.000 Arbeitsbithnen und etwa 350 Mobil-
kranen besteht, wird die Themenflut auch nicht so schnell
abreiRen.

www.scania.at

Scania Lkw erledi-
gen bei uns echte
Spezialaufgaben.”

Markus Lackner, Marketingleiter

DIE IDEE FUR DIE OFT abenteuerlichen Konfigurationen
und Feinheiten der Felbermayr-Spezialfahrzeuge lie-
fern meist die Felbermayr-Mitarbeiter selbst. Sie nehmen
immer wieder die gesammelten Erkenntnisse aus ihrem
Arbeitsalltag zum Anlass, Verbesserungsvorschlige zu
liefern. ,,Oft sind es Kleinigkeiten, die den Arbeitsalltag
langfristig erleichtern konnen®, berichtet Lackner. Das
Know-how der etwa 1.900 Mitarbeiter beschaftigenden
Felbermayr-Gruppe ist lingst nicht mehr ausschlieRlich
in Osterreich gefragt. In 14 europaischen Landern zihlen
die in RAL-Farbe 5015 ,Himmelblau“ gehaltenen Fahr-
zeuge und Arbeitsgerite mittlerweile zum gewohnten Bild
auf den StraRen. Das Interesse an den Kunstkniffen, die
von den Mitarbeitern zu Wasser, zu Lande und in der Luft
umgesetzt werden, ist trotzdem ungebrochen. ,Unsere Fir-
menzentrale in Wels ist immer wieder das Ziel von Fach-
exkursionen und einschligig interessierten Schiilergrup-
pen*, berichtet der Marketingleiter. Dank des Informers
hinterldsst der Abstecher in die faszinierende Welt des
Schwertransports aber nicht nur bei Insidern einmalige
Eindriicke. ®

Sieben Scania libernommen

Erstim heurigen Friihjahr hat die Felbermayr-Gruppe ihren umfangreichen Fuhrpark um sie-

ben neue Scania Lkw erweitert. Die unter der Flagge des Tochter-Unternehmens BauTrans
eingesetzten Fahrzeuge werden von den Standorten Lauterach in Vorarlberg sowie Buda-
pest disponiert. Im Zuge von internationalen Sonder- und Schwertransporten werden sie in
weiten Teilen Europas auf Tour sein.

3.2011 » SCANIA BEWEGT 11
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M Wenn es um das Handling schwerster
Giiter geht, dann zdhlen die Experten der
Firma Felbermayr nicht nur in Osterreich
zu den bevorzugten Ansprechpartnern. Im
Transportbereich sind die Verkehrstrager
Schiene, Strafle und Wasser bereits vollstdn-
dig in die Dienstleistungspalette integriert.
Vor wenigen Monaten wurde beispielsweise
ein neues Schwerlastschiff in Betrieb ge-
nommen - nur ein kleines Beispiel fiir die
umfassende Kompetenz, iiber die das Un-
ternehmen im Transportsektor verfiigt.

Im Bereich Bau, dem zweiten grofien Stand-
bein, bietet Felbermayr seinen Kunden
eine umfassende Dienstleistungspalette,
die von klassischen Tiefbautétigkeiten wie
Briicken-, Stralen-, Wasser- und Kanalbau
tiber Felbermayr-Spezialtiefbau (kurz FST
genannt), bis hin zum Hochbau oder tech-
nisch anspruchsvollen Sonderlésungen in
hochalpinem Geldnde reicht. Weitere wich-
tige Tatigkeitsbereiche stellen der Erdbau,
die Kies- und Schottergewinnung sowie Ab-
bruch, Abfallwirtschaft und Baustoffrecy-
cling dar.

Insgesamtbeschiftigt Felbermayr etwa 1.850
Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen in der
Holding, etwa 500 davon im Baubereich. Der
nicht konsolidierte Gesamt-Umsatz liegt bei
ca. 350 Mio. Euro, davon werden mehr als 71
Mio. Euro im Baubereich erwirtschaftet. Ak-
tuell wird der bislang grofdte Auftrag des Un-
ternehmens realisiert: Fiir eine Kraftwerks-
baustelle in der Steiermark werden 20.000

www.bauweb.co.at
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m3 Beton verarbeitet, das Auftragsvolumen
liegt bei ca. 11 Mio. Euro.

Die Identifikation mit dem Unternehmen
und ein konstruktives Miteinander zeich-
nen die Mitarbeiter der Unternehmens-
gruppe Felbermayr aus. Unterstiitzt durch
modernstes technisches Equipment schaf-
fen sie die Rahmenbedingungen fiir die
Umsetzung anspruchsvollster Auftrage, be-
halten aber auch bei Routinejobs die Kun-
denanforderungen im Auge. Ein weiterer
wesentlicher Faktor fiir den Unternehmens-
erfolg ist die Tatsache, dass die Firmenlei-
tung, trotz der inzwischen erreichten Grofe,

nach wie vor mit den Details des Alltagsge-
schiftes vertraut ist. Dazu Geschiéftsfiihrer
DI Horst Felbermayr: ,Es ist seit Generati-
onen ein wichtiger Bestandteil unserer Un-
ternehmensphilosophie, engen Kontakt zu
den Mitarbeitern zu halten. Nur wenn wir
das Tagesgeschéft nicht aus den Augen ver-
lieren, konnen wir zukunftsorientierte Ent-
scheidungen treffen, die den weiteren Er-
folg sichern!”

DEM?70: mafigeschneiderter Abbruchriese
Mario Nimmerfall, Werkstidttenmeister
und zustdndig fiir den gesamten Bauge-

Im Bild anlisslich der Ubergabe (von links): Mario Nimmerfall (Leiter Baumaschinen/Felber-
mayr), Ing. Walter Greimer (Verkauf, Zeppelin Linz), Ing. Franz Ratzenbéck, (Niederlassungs-
leiter Zeppelin Linz), Geschéaftsfiihrer DI Horst Felbermayr und Prok. Bmst. Ing. Bernhard Radler

(Bereichsleiter Stv. Tiefbau Abbruch/Felbermayr).

[EI=iE] — Baumaschine Baugeréat Baustelle 7-8|2011



rdte-Fuhrpark bei Felbermayr: ,Wir haben
rund 200 Baumaschinen verschiedenster
Typen im Einsatz, alleine bei den Baggern
reicht die Palette vom 1,5 Tonnen Gerét bis
zum 95-Tonnen-Bagger. Der Anteil der Mi-
nibagger liegt bei etwa 40 Stiick. Caterpil-
lar-Gerite spielen in unserem Maschinen-
park eine grofie Rolle, unter anderem auf
Grund der seit Jahrzehnten bestehenden
Geschiftsbeziehung, natiirlich aber auch
wegen des hohen Wiederverkaufswertes. In
den letzten Monaten sind alleine fiinf grof3e
Radlader dazu gekommen: drei Radlader
der Type 966 und zwei 980er"

DI Horst Felbermayr ergidnzt: ,Wir legen
Wert darauf, dass unsere Mitarbeiter {iber
moderne Geréte verfiigen, die technisch
am Stand der Zeit sind. Kaum eines unse-
rer Geréte ist dlter als fiinf oder sechs Jahre.
Grundsitzlich investieren wir lieber in ein
teureres Gerdt und sind damit arbeitstech-
nisch auf der sicheren Seite.

Der jetzt neu angeschaffte DEM70 ersetzt
als grofiter Abbruchbagger einen bislang
eingesetzten CAT 330, mit dem man bei
Felbermayr gute Erfahrungen gemacht hat,
und der mit einer Abbruchausriistung bis
zu 21 Meter bestiickt war. Eine Reichweite,
die vom DEM70 mit 31 Meter nun deutlich
iibertroffen wird!

Der DEM70 setzt auf der Basis eines CAT
345 auf, allerdings wird dieses Grundge-
rit in Frankreich von Spezialisten mit jahr-
zehntelanger Erfahrung komplett fiir den

[EEIE] — Baumaschine Baugerat Baustelle 7-8| 2011

Abbruch umgeriistet. Das 50 Tonnen Aus-
gangsgewicht des 345er wird durch die Spe-
zial-Ausriistung jedoch um einiges erhoht,
sodass der DEM70, unter anderem auf-
grund der Zusatzgewichte, auf 68 Tonnen
Einsatzgewicht kommt.

Eine der wesentlichen Veranderungen ist
die bis 30 Grad schwenk- und kippbare Ka-
bine, die dem Fahrer nun ideale Sichtver-
héltnisse ermoglicht. Grofie Vorteile bietet
auch der hydraulisch verstellbare Unter-
wagen, denn er ermdglicht eine Transport-
breite von lediglich 3 m. Im Arbeitseinsatz
wird diese auf 3,65 Meter verbreitert und
ermoglicht dem DEM70 damit auch fiir Ab-
brucharbeiten in grofier Hohe eine stabile
Arbeitsposition. Dieser hydraulisch ver-
stellbare Unterwagen und die kompakte
Hohe des Gerits waren ausschlaggebende
Vorteile im Zuge der Ankauf-Entschei-
dung. Selbstverstiandlich wird auch der
DEM70 von einem modernen und effizi-
enten CAT-Motor mit ACERT-Konzept
angetrieben.

Flexibilitat in der Abbruchausriistung

Wesentliche Vorteile des DEM70 liegen in
der erreichbaren Arbeitshéhe, die durch
eine spezielle Abbruchausriistung ermog-
licht wird. So kann die Standardhéhe von
26 m durch eine 5 Meter Verldngerung auf
31 Meter vergrofiert werden. Da die Ver-
bindung hydraulisch verbolzt ist und die
Hydraulikschlduche tiber die gewohnten

BAU+MASCHINEN

Schnellkupplungen verfiigen, ist die Um-
riistung in etwa einer Stunde erledigt. Dazu
Mario Nimmerfall: ,,Aus unserer Sicht ist
nicht nur die beachtliche Arbeitshohe inte-
ressant, wir sehen durch den Einsatz des 5
Meter Verldngerungsstiickes natiirlich auch
bei Aushubarbeiten ein wichtiges Plus in
der Flexibilitdt. Der DEM70 wird fiir uns
damit zu einem wichtigen Universalgert,
mit dem zusétzlich punktgenaues Arbeiten
moglich ist

Eine weitere Stidrke des DEM70 ist die um-
fassende elektronische Uberwachung des
Arbeitsbereiches: Auf einem iibersichtli-
chen Monitor wird der Fahrer dank zahlrei-
cher Sensorenmeldungen sténdig dariiber
informiert, ob er in einen Gefahrenbereich
kommt, so dass er rechtzeitig daraufreagie-
ren kann. Ein Sicherheitsaspekt, der an Be-
deutung gewinnt, wenn man sich die be-
achtlichen Arbeitsh6hen des DEM70 vor
Augen halt!

Neben allen technischen Stdrken des
DEM?70 ist selbstversténdlich auch der Ser-
vice ein zentrales Thema - ein Bereich, in
dem sich die Mitarbeiter von Zeppelin {iber
die Jahre einen ausgezeichneten Ruf erar-
beiten konnten. Zusétzlich wurde fiir den
DEM70 ein King-Size-Gold Service Paket
mit drei Jahren Garantie und umfassender
Betreuung vereinbart. -

www.felbermayr.cc
www.zeppelin-cat.at

www.bauweb.co.at
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20. September 2011 - 00:04 Uhr - Friedrich M. Miiller - Wels

Wels

Mowe sagt Nein zur Umwidmung: Streit um Flugplatz
eskaliert

WELS. Knalleffekt im Bild vergrc")Bern
Tauziehen um das
Betriebsbaugebiet auf dem
Flughafen: Pachter WeiRe
Mowe lehnt den Kompromiss
von Land, Stadt und der
Bundesimmobilien-
Gesellschaft (BIG) ab. Die
Kommunalpolitiker gehen in
die Luft.

Obwohl die geplante Umwidmung
von urspringlich 43 auf 27 Hektar
geschrumpft ist, erklart die Méwe
in einer Presseaussendung, dass
der Flugsport fur alle Sektionen
nicht mehr gewahrleistet sei. Das
gelte fur Fallschirmspringer und
Segelflieger, wenn eine der drei
Start- und Landebahnen
aufgelassen werden musse.

Die Stadt Wels sucht nach einem Ausweg: Eine

Méglichkeit ist die Kiindigung des Pachtvertrages

Eine Verkleinerung des mit der WeiRen Méwe. Bild: OON

Flugplatzes gehe auf Kosten der

Sicherheit, behauptet der Club.

AulRerdem werde ein besonders schiitzenswerter Bereich des Flugplatzes zerstort. Daher resiimiert Méwe-
Prasident Josef Ecker: ,Leider hat man weder auf fliegerische Interessen noch auf Naturschutzbelange
Ruicksicht genommen.”

,,Auf friedlicher Basis geht es nicht mehr*

Sowohl bei der BIG als auch bei der Stadt sorgt das Nein fiir gehérigen Unmut. BIG-Pressesprecher Ernst

Eichinger: ,Wenn die Gesprache verweigert werden, ist es schwer einen Konsens zu erzielen.“ Der Welser
Planungsstadtrat Peter Lehner (VP) wird noch deutlicher: ,Auf friedlicher Basis geht es jetzt mit der Weillen
Moéwe nicht mehr.”

Er spricht bereits von ,einer vertragskonformen Kiindigung des Pachtvertrages zwischen Stadt und Weiler
Mowe. Das wiirde dauern: Denn sie wird erst nach dreijahriger Kiindigungszeit mit 2030 wirksam. Ob eine
andere Losung mdglich ist, wagt er nicht zu sagen.

Biirgermeister verargert

SP-Birgermeister Peter Koits ist ,maRlos verargert®. Er fordert den Fliegerclub auf, an den Verhandlungstisch
zuriick zu kehren. Dass die Flug-Sicherheit durch das Betriebsbaugebiet beeintrachtigt sei, stellt er in Abrede:
,Das bestatigen auch der Sachversténdige der BIG und der luftfahrtstechnische Sachverstandige des Landes.”

Koits wirft dem Fliegerclub ,Verhinderungspolitik* vor. Lehner will in der Gemeinderatssitzung kommenden
Montag diskutieren, ,ob eine so agierende Weile Méwe fiir die Welser Giberhaupt zumutbar ist*. Und der
Birgermeister fragt: ,Wiegen Arbeitsplatze oder die Interessen des Flugsports mehr?*

PRESSESPIEGEL



Leichte und extrem lange Teile miissen wie ein rohes Ei transportiert werden.

Transport und Aufbau als Herausforderung

Was im Volksmund
»Windrader” genannt
wird, das sind heute hoch-
moderne, elektronisch
esteuerte Windkraftwer-
e, die via Internet fern-
iiberwacht werden, auf
ﬁeringste Verdnderungen
er Windverhiltnisse au-
tomatisch reagieren und
sauberen Strom erzeugen.

Der Transport von Bau-
teilen fir Windkraftanlagen

gehort zu den besonderen
Herausforderungen der
Schwerlasttransporteure.
Leichte und extrem lan-
ge Rotorblatter missen wie
ein rohes Ei transportiert
werden und Generatorgon-
deln mit hohen Gewichten
werden oftmals (ber lan-
ge Strecken an abgelegene
und schwer zugdngliche
Baustellen geliefert. Beim
Aufbau der Anlage befindet
sich das technische Herz-

stiick von Windkraftanlagen
ganz oben. Die Rotorblitter,
die den Wind auffangen,
sind an der Spitze der Gon-
del montiert. Die Gondel ist
drehbar, sodass die Wind-
kraftanlage sich stets nach
dem Wind ausrichten kann.

Damit aus der kineti-
schen Energie des Windes,
die von den Rotorbldttern
in Rotationsenergie umge-
wandelt wird, elektrischer
Strom erzeugt werden kann,

Fotos: Felbermayr

befindet sich in der Gondel
ein Generator. Eine Bremse
stoppt die Windkraftanlage
bei zu starkem Sturm.

Die Tirme von Wind-
kraftanlagen dienen als Auf-
lager fiir die Gondeln und
als Weg fir Mensch und
Verkabelung.

Bei Anlagen mit einem
Leistungsbereich von bis zu
mehreren Megawatt kénnen
die Rotordurchmesser iber
100 Meter umfassen.
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MaBarbeit in den engen Erlanger StraBen

Tieflader bringen innerhalb von drei Tagen 40 tonnenschwere Operations-Module fiir die Chirurgische Klinik

ERLANGEN — Inner-
halb von drei Tagen wer-
den in Erlangen 40 Ope-
rations—-Module neben
der Chirurgischen Kli-
nik montiert. Der Neu-
‘bau soll als Ersatz die-
nen, bis der 170 Millio-
nen Euro teure Funkti-
onstrakt gebaut ist.

Die bis zu 40 Tonnen
schweren Container wer-
den mit Tiefladern in die
Erlanger Innenstadt ge-
bracht — teilweise ist in
den engen StraBien Milli-
meterarbeit notwendig.
Beim Zusammenbau der
nicht ganz fertig montier-
ten Module wird ein Spe-
zialkran eingesetzt, der
bis zu 500 Tonnen
Gewicht heben kann.

Die vier Operations-
sidle sollen ab Anfang
néchsten Jahres den Eng-
pass  beseitigen, der
durch den Abriss beste-
hender OPs entstehen
konnte. Der Abriss ist
notwendig, damit der
bereits beantragte Funk-
tionstrakt gebaut wer-
den kann.

Die Container werden
von einer Spezialfirma
aus Baden-Wiirttem-
berg geliefert; insge-

samt kostet das Unterfan-
Durch die Neue StraBe in Erlangen mussen die Fahrer der Tieflader MaBarbeit Ielsten, damit die bis zu 40 Tonnen schweren Operations- gen rund 7,4 Millionen
Module zur Chirurgischen Klinik gebracht werden kénnen. Foto: Bernd Béhner Euro. : emr
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Transport der Sonderklasse

Man begegnet ihm meist nachts, auf einer einsamen Landstrale oder einer schnurgeraden Autobahn:
einem ubergroRen Sondertransport. Auf seinem beschwerlichen Weg von einem Ort zum anderen
wird er von Begleitfahrzeugen flankiert. Auch die Kleine Zeitung war dieses Mal mit dabei.

RHET

@ Reversieren an

ie  Norm: lasst keinen
Spielraum fir Interpreta-
tionen: Ein Lastwagen

darf in Osterreich nicht langer als
16,50 Meter, nicht breiter als 2,55
Meter, nicht hoher als 3,80 Meter
und nicht schwerer als maximal
44 Tonnen sein. So steht es im
Kraftfahrgesetz (KFG). Alle Trans-
porte, die sich aulerhalb dieser
vom Gesetzgeber festgeschriebe-
nen Norm befinden, sind Sonder-
transporte. Damit gelten fur sie
auch eigene Regeln. ,Dann
braucht man eine Genehmigung,
die mittels Bescheid von der zu-
standigen Behérde ausgestelit
wird", erklért Josef Trummer, Vor-
steher der Transportbegleiter in
der steirischen Wirtschaftskam-
mer. Trummer kennt das Ge-
schaft. Er leitet selbst ein Trans-

portbegleitungsunternehmen.
,Wenn ein Spediteur eine Geneh-
migung braucht, stellt er einen
Antrag und bekommt daraufhin
einen Bescheid. Da sind dann alle
Vorgaben genau festgeschrieben,
zum Beispiel, wie die Route ge-
nau auszusehen hat, wie viele Be-
gleitfahrzeuge fiir den Transport
notig sind oder wie hoch die
Hochstgeschwindigkeit sein
darf.”

155 Tonnen

Einen derartigen Bescheid beno-
tigte auch ein Transport, den die
Kleine Zeitung Mitte November
ein Stiick begleitet hat. Die Missi-
on: Ein Kesselbehilter, hergestellt
vom steirischen Anlagenbauer
Christof Group, musste von Lie-
boch in der Nahe von Graz nach

Wien Uberstellt werden. Die au-
Bergewohnlichen Dimensionen
des Kessels machten den Sonder-
transport notwendig: Er hat eine
Ldnge von 36,50 Metern, eine
Breite von 5,89 Metern, eine
Héhe von 5,60 Metern und ein
Gewicht von 138 Tonnen. Der
monstrése Kessel ist damit
schwerer als vier LKW-Ziige zu-
sammen. Die besonderen Um-
stande sorgen allenfalls fiir er-
schwerte Reisebedingungen.
Flankiert von vier Begleitautos
kann der Tross —aufgrund der au-
Rergewdhnlichen Héhe — zum ei-
nen keinen Tunnel durchqueren.
Zum anderen darf nur nachts ge-
fahren werden. Das erste Ziel, der
Alberner Hafen in Wien-Simme-
ring, wird daher erst nach drei
Néchten erreicht. ,Wir kdnnen

nur auf LandstraBen fahren,
erlaubte  Geschwindigkeit
trdgt 50 Stundenkilometer”,
klart ein Mitarbeiter des Beg!
unternehmens, das die Sicher!
des Transports und der Gbri
Verkehrsteilnehmer (tberwa
Die genaue Route fithrt d:
Uber Hartberg in der Ostst
mark ins Burgenland und
dort schlieBlich iber Schwe
in Niederosterreich in den St
ten von Wien. ,In Wien selbst
ren wir aber nur 400 Meter. C
sind wir schon am Ziel*, er
ein Mitarbeiter des Begleitu
nehmens. Dort endet der 1
Weg des Kessels aber noch r
Uber die Fliisse Donau, Mair
Rhein geht es von Wien a
hend zuerst nach Rotterd
und in weiterer Folge weiter

PRESSESPIEGEL

23



24

{KLEINE ZEITUNG
SAMSTAG, 26. NOVEMBER 2011

TRANSPORT & LOGISTIK |5 -

Antwerpen. In der belgischen
Stadt wird der Kessel dann auf ei-
nen Hochseefrachter verfrachtet,
der Karachi in Pakistan ansteuert.
'Und von dort.geht es noch einmal
1200 Kilometeram Landweg zum
| Ziel der langen Reise. Verwendet
| wird der Kessel schlussendlich fiir
\die Herstellung von Polymerfa-
sern. ;

'Segeljacht on Tour

\Szenenwechsel: Eine Segelyacht,
' mitten auf der Autobahn, genauer
|gesagt, am Spezial-Anhénger ei-
| nes Lastwagens am Autobahnkno-
'ten St. Michael, dort, wo sich die
|Pyhrnautobahn (A9) und die Mur-
italschnellstraBe  (S36) kreuzen.
| Diese Segelyacht kommt direkt
\von einer Werft aus Deutschland
{und wird von uns nach Izola, in Slo-
‘wenien, iberstellt* erklért Klaudia
|Kapeller von Adria Yachttrans, ei-
inem Unternehmen, das sich auf
die Uberstellung von Yachten spe-
zialisiert hat. Das Gespann ist ins-
‘gesamt 22 Meter lang, eine spe-

PRESSESPIEGEL

zielle Transportversicherung bietet
Schutz bis zu einer Summe von
500.000 Euro.

.Wir fahren in ganz Europa und
iiberstellen in erster Linie Motor-
und Segelyachten. Es gibt Auftra-
ge, wo der Inhaber seine Yacht von
Kroatien an den Rhein lberstellt
haben mdchte. Wir haben aber
auch schon Boote transportiert,
die in Spanien gekauft und dann
vor der hollandischen Kiiste ins
Wasser gelassen wurden,” erzahlt
Kapeller. Selbst im geladenen Zu-
stand kann ihr-,Spezialaufleger”
per Hydraulik mehrere Zentimeter
abgesenkt werden. ,Das ist
manchmal notwendig, wenn die
Hohenkontrolle vor einem Tunnel
Alarm schldgt.” Das groBte Schiff,
das Kapeller jemals transportiert
hat, war 4,50 Meter hoch und 4,95
Meter breit. Motoryachten sind et-
was grolRer, der Transport ist daher
etwas aufwendiger, erklart Kapel-
ler, die auf eine 15-jahrige Erfah-
rung in punkto Yachttransporte
zurtickblicken kann.

o
¢ Auf de

S
i

'm Weg nach Pakistan: ein Kesselbehdilter aus der Steiermark



Tragseil fiir Goldeckbahn ist da

Ein 36 Meter langer Spezialtransporter lieferte das Seil als 90 Tonnen schweres
Trommelpaket aus der Schweiz. Ab Mittwoch wird das sechs Zentimeter dicke Seil auf die
Stiitzen gezogen.

Foto © Stoflin Auf dem Spezialfahrzeug mit 14 Achsen aus der Schweiz kam Freitagfrith das Tragseil fiir
die neue Goldeck-Achter-Umlaufseilbahn in Schwaig an

Nach 51 Jahren gibt es endlich wieder ein Tragseil einer Seilbahn, das in Spittal
angeliefert wird", sagte Freitagfrith Marcus Kaller, Geschéftsfiihrer der Goldeck
Bergbahnen, nach der Ankunft des Spezialtransporters mit dem Tragseil der neuen
Goldeck-Talbahn.

Bekanntlich wird seit Anfang August mit Hochdruck an der Errichtung der Achter-
Einseilumlaufbahn von Schwaig auf das Goldeck gearbeitet. Die Strabag-Tochter
investiert in die Modernisierung aller Anlagen auf dem Goldeck 30 Millionen Euro.

A 10 verboten

Herzstiick wird die neue Talbahn mit einer Kapazitét von bis zu 2400 Personen pro

Stunde. Das Tragseil dafiir wurde mit einem 36 Meter langen Spezialtransporter angeliefert. Die
Strecke fiihrte von Romanshorn (Schweiz) tiber Lichtenstein, Miinchen, Passau, Wels, Graz und
Lendorf nach Schwaig. "Wir durften in Osterreich nur in der Nacht und wegen der Briicken nicht
tiber die Tauernautobahn A 10 fahren", erklérte der Lenker Ulrich Wittwer aus Gaschurn
(Vorarlberg) nach der iiber 1100 Kilometer langen Fahrt. Das sechs Zentimeter dicke Seil wurde
in einem Stiick transportiert, es wiegt 90 Tonnen. Ab Mittwoch wird es auf die Stiitzen gezogen
und die beiden Enden auf einer Lénge von 80 Meter ineinander verspleiBt - also untrennbar
miteinander verbunden.

Fast unbemerkt von der Offentlichkeit ist die neue 6er-Bérnbissbahn bereits fertiggestellt, ab
Mittwoch erfolgt die technische Abnahme durch die Behorden.

HELMUT STOFLIN

PRESSESPIEGEL | 25



26

Durch die gemeinsame Planung von Architekturbii-
ro Feichtinger, Raumfabrik Grubmair, Mitarbeiter der
Marktgemeinde Bad Schallerbach sowie des Bauaus-
schusses der Feuerwehr, wurde eine zukunftsorientier-
te Planung des Feuerwehrhauses ausgeschrieben. Die
Firma LAWOG wurde mit der Ausschreibung beauftragt.

18. August 2o11 — Schalung der Séulen

Bei dieser Ausschreibung ging die ARGE Felbermayr/ E-
Werk Wels als Bestbieter hervor. Damit im Rahmen der
vorgeschriebenen Normkosten eine Beauftragung durch
die Gemeinde erfolgen konnte, mussten Leistungen ge-
kiirzt oder von der Feuerwehr erbracht werden.

Die moderne und zukunftsorientierte Gestaltung des
Gebdudes sowie die AuBengestaltung filhrte das Archi-
tekturbliro Feichtinger aus Bad Schallerbach durch.

18. August 2011 — Betonieren der Saulen

6 | FF Bad Schallerbach
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Die Innengestaltung wird iiber die Firma Raumfabrik
Grubmair mit den drei ortsanséssigen Tischlereibetrie-
ben durchgefiihrt.

Neben den Leistungen der Professionisten sind auch
viele Eigenleistungen durch die Feuerwehr Bad Schall-
erbach notwendig. Diese werden in Form von Eigenleis-
tungen und Materiallieferungen erbracht.

Um diese Leistungen erbringen zu konnen bedarf es
finanzieller Mittel von Spendern und heimischer Betrie-
be. Auch hier méchte ich mich im Namen meiner Feuer-
wehrkameraden, bei unseren Mitbiirgern und befreun-
deten Firmen herzlich bedanken.

28. August zo11 — Die ersten Ziegel

Trotz dieser Hilfe sind noch viele Eigenleistungen zu er-
bringen und wir bitten auch weiterhin um ihre tatkrafti-
ge Unterstiitzung. Alle Spenden sind seit 1. Janner 2012
beim Finanzamt bis zu 50% abschreibbar und helfen
uns sehr bei unserer freiwilligen Arbeit.

Lesen sie mehr darliber unter Spendenbegiinstigungen,
auf Seite 11!

31. August 2011 — Aufsetzen der Fertigdecke



9. September 2011 — Betonieren des Schlauchturms

Laut Errichterfirma Felbermayr ist die Fertigstellung fiir
Ende Juni 2012 geplant. Anschlieend wird nach 115
Jahren, am selben Standort, der Umzug ins neue Feuer-
wehrhaus erfolgen.

7. Oktober 2011 — Baubesprechung

31. Dezember 2011 — Fertigstellung der Garagentore und Fenster

6. Oktober 2011 — Fertigstellung Schalung fiir Dach

Die offizielle Segnung des Feuerwehrhauses findet mit
der Bevolkerung von Bad Schallerbach, den Nachbar-
feuerwehren und den Vertretern der Politik, am Freitag
den 21. September 2012 statt.

Bis zu diesem Termin wird es noch viele Besprechun-
gen und Arbeitstermine geben, um unser neues Feuer-
wehrhaus so zu gestalten, dass es den Anforderungen

gerecht wird. Text: HBI Bruno Roithmeier

22. Oktober 2011 — Montieren der Dachelemente

FF Bad Schallerbach | 7
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Kontakt - Unternehmenskommunikation:

Felbermayr Holding GmbH
Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Tel.: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: m.lackner @felbermayr.cc
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