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Treffen der Machtigen

Nein, wir reden hier nicht vom WEF in Davos. Denn wenn sich die Spezialtransporte von
Felbermayr und Bautrans begegnen, ist das fiir Fotografen viel spannender.

Transport 1; Schiffstransport von
Linz nach Blel

Der Weg fihrte von Linz Uber Aw
Lustenau, Winterthur, Wettingen
{mit 2wischenhalt), weiter uber Ol-
ten, Schénbuhl bis ans Ziel in Biel,
Fir dieses neue Bielerseeschiff wa-
ren insgesamt zehn Transportein-
heiteninvier Elappen nitig. Derers-
te Transport wurde mit vier Sperial-
fahrzeugen durchgefihrt.  DOie
nachsten drei waren mit “jeweils
vegi Fahr:eugkﬂmhmahaﬂen ur-
terwegs. Es war die Uberbreite der
Lasten, welche rwischen 4.6 bis 5.8
Meter beanspruchte. Das Gewlcht
war nicht hoher als 40 Tonmen. Ein
grosser Teil der Strecke fihrte das
Speriahstentearn jewseils - nachts
Uber die Autobahn,

Die Begegnung

Auf der Strecke musste dieser Trans-
port am Tag anhalten (Lenkpause),
Wahrend dieser Zert wurde ein wei-
terer Sperialtvanspart an fhm vor-
beigelotst Dies war miglich, da die-
se Fahrzeuge {auf den Bildern: oran-
gefarbene  Mercedes-Benz)  keine
grosse Uberbrette hatten.

Transport 2: Tragseile fiir eine
Luftseilbahn

Geladen wurden die Trommeln bei
der Firma Fatzer Drahtseflwerke in

Begegrning der Transporie
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Romanshorn. Ven dort transpor-
tierte man die Ware auf zwe| Tief-
gangern mit einer Gesamtlange
von je 44 Metern zum Zielort. Jede
dieser Trommeln hatte em Gewicht
von 118 Tonnenund beide Tragseile
hatte eine Lange von 5920 Metern

Somit war jedes dieser Speztalfahs-
zeuge 201 Tonnen schwer Trotz-
dem konnten diese Fahrzeuge die
Autobahn auch tagsiber nutzen,
da diese Masse nioch in der Toleranz
lagen. Diese Route fuhrte von Ro-
manshorn uber Winterthur, Wet-

tingen, durch den Botrberg zum
Birsfelder Hafen, wo es Richiung
Sochi tber den ' Wassenwvedq Weiter

ging.

Text: Bita AMaser
Fotas: Hans Frei

Lagireh, Das Brgleitfahroning werrtet atuf oée Polizeibeglefiung in Wettingen
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Die Wirtschaft *

40 ,gewichtige” Jahre
BauTrans feiert Jubildum

Hervorragend etabliert
hat sich das auf Sonder-
und Schwertransporte
sowie Hebetechnik und
Montagelogisitk speziali-
gierte Unternehmen aus
Lauterach. Die Entste-
hungsgeschichte des Fel-
bermayr Tochterunterneh-
mens reicht bis ins Jahr
1972 zuriick und kann auf
eine erfolgreiche Entwick-
lung zuriickblicken.

~Wir haben viel bewegt”, freat
sich Geschaftsfithrer Christoph
Mifiler fiber die erfolgreiche
Entwicklung des Vorarlberger Un-
ternehmens, Das urspritnglich zur
Abdeckung des Tranzportbedarfs

der Vorarlberger Bauwirtschaft
gegrindete Untemmehmen erhilt
heute Aufirdge in ganz Europa
und hat auch sein Produkiportfo-
lio mafigeblich erweitert: Uinge-
re Dienstleistungen reichen von
der Kran- und Staplervermietung
iber Sonder- und Schwertrans-
porte bis hin zur kompletten
Ubersiedelung und Einbringung
von tonnenschweren Maschinen®,
freut sich Nifiler.

Standorte in Ungarn, Deutsch-
land und Liechtenstein stirken
den Ricken des 150 und 5CC
zertifizierten Unternehmens. Aber
auch die Zugehtirigkeit zur in-
temational tdtigen  Felbermayr
Holding stirkt das Vorarlberger
Unternehmen, weill NiBler zu
berichten: .Das Manipulieren von
sogenannten .oversized Cargoes”

Erginzend 2u Transport und Monta-
gelogistik st BauTrans auch in der
Kran- und Bilhnenvermietung titig.

erfordert oftmals Spezialequip-
ment, dessen Anschaffung bei
einem Unternchmen unserer Gro-
Benordnung nicht wirtschafilich
wiire, Da ist es gut aul unbiiro-
kratische und kollegiale Weise
auf den Fuhrpark von Felbermayr
zugreifen zu kbnnen®. Weiters sei
auch die europaweite Dichte der
Standorte oftmals ein entschei-

Fracht & Logistik - 29

dendes Kriterium flr die Abwick-
lung dkologisch und dkonomisch
sinnvoller Transporte.

Stolz ist MiBler insbesonde-
re auch aufl seine Mitarbeiter:
JSie werden tagtaglich vor neue
Herausforderungen gestellt, das
fardert und fBrdert uns” Dadurch
entsteht ein Enow-how, das kaum
zu ersetzen ist. Denn auf den Bau-
steflen gilt ez oftmals aufgrund
nicht planbarer Ereignisse zu
improvisieren, dann ist schnelles
und richtiges Handeln gelragt.
Das ist ein wesentlicher Bestand-
teil des Erfolgs, kommentiert
Niiler der auch den aktuell wirt-
schaftlich schwierigen Zeiten mit
Zuversicht begegnet: JZusammen
mit unseren Kunden und Partnern
werden wir auch diese Herausfor-
derungen meistern,”
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Erleichterte Gesichter bei Meister

Nach der Ubernahme durch die Welser Unternehmensgruppe Felbermayr ist man froh, dass es weitergehen kann

Von Kairin Schreiber

Hengersberg, Der weilie Mo-
u-.uhaggtr mit dem Firmenlogo
drauf steht unbeirrt In seinem
Schuukasten. Dangben  plit-
schert in der Empangshalle der
Hengersherper Maister-Zontmles
der Wandbrunnen munter vor
sich hin, das gemalte Bild dar-
iiber entfithrt den Betrachter auf
eine Flusshausielle, durch die
Schiff . Niko" ssine Bahn zisht
Die Menschen, die quer dusch

ANZEIGE

Goldankauf zu foiren
tagesaktuelian Praisent

Goldho e 1
b 1%1? 1635

Barpeid sofort - & 028
diz Halle wusaln, wirken deut-

lich emspannt. Das Licheln wul |

den Gesichiern zeugt davon,
dass die schlimmate Zeit Gber
standen ist

Denn vor diei Monnten, als
Reinhold Meisier den Insal-
veninirag hatte stellen migsen,
sulf der Schock evst sinmal ur_-F
Dizss der rencommierts He
herger F'Iuﬁs-un:]."mtuh;ﬁln
Betrieh wegen der Zahlungsans-
sitinde ‘cines grofen Kunden

Zukuntt gesichert:

wirde aufgeben miissen, hate
davor keiner geahnt. Erst jetz,
wo der Investor fasisteht (DZ
berichiets), st das Aulscmen
deutlich zu splren; Die unves
schuldet in die Krise geraiene
Reinhold Meister GmbH hat

dank der Unternehmensgruppe
Falbermagr aine ZukunfL Unter
welchem Wamen, steht swar
noch nicht f241, auch nicht, wie
viala der mirzelt 200 Mitarbeiter
in Hengersberg und 180 in den
Tochterfirmen werden bleiben

konnen.  Bime versishen Sie,
dass wir dazu noch nizhis sagen
kinnen”, sagt Geschifisfihrer
Homst Fe’herms!r tritte Gene-

ration des Gsterreichischen Fa-
milienuniemehmers heute

1800 Mitarbaitem an 47 Stand-
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WdchrHamahnalunFﬁ-mgahaude stehen wird, weil nech niemand. Sichergestelt ist aber das

Wichtigete: Dis Firma Maister in He

npersbang hat alne Zukuni,

Meister: Fiir Firma und Mitarbeiter gute Losung

{ Jsterreich :srhc uniﬁmehmensgnmpe F{:lhemmvr never Firmeneigentiimer - 230 von zuletzt 380 Arbeitsplitzen , gerettet”
| Pefitarbailer,

Ham Aloiz Schisll

Fluﬂgsnhﬂr,.,““t:
proiar 2er var X7
g - Bauumismeioren
hnL'J fiir des ar v deel

Relaheld

(reschiftabeveiedig
b dear Mutlsrgesslischaft Hein

hbla i GmbH an dis
Lt reha: Pt mil Sie i
B2 Balbermsyr wol-

q ! ftiicham ARtivi-

tiiten  car - Meinise-Toohlemnor.

jihrsn das

Wagsar-

oehmer,  Hegn
Dnywelt Gk H,
Olching, BM

Beteiligingsge-
sellschafl mbH,
Hengensberg,
BM Logisiik = Serwice GembH,
Heng und MR Ban GmbH,
Degpendor! kaufen, In des kom-
menden Tugen sallen die antspre-
chenten Verifige umterzeichnet
werden. Fafbermayr wolle sEmii-
che loulende Bauprojekie der
MesterGruppe weiter fortfihren,

Rainhoid Malster

amHm.D MEIST

ER

Gl

fafhm) ¢ wEnsErDay

D.n Fh-mungnhludr oo Reinhold Mekstar GmbH, -Foi

Fhr zwai der sechs Tochberie
mign habe sich loain Kivfer gefun-
dem. Bereifs vor einigen Wochen

3&i dis Bergaver Bau GmbH, Weld-

satzen, geschinssen worden. Hin
Griftedl der 50 Mitarbeiter st zu
singn Waithbewerber in der Nihe
des Firmensitees gewechselt”, 2o5-
te Dy Prager. [he BUL Geseli-
sthall for bergbauliche Rekuftivie-
ming, Vmwelliechnik und Land-

schaftsgessailung mbH, Deggen-

dord, elne Holding ohne eigenan
GreachEsbetrieh und ohne sigane

— Foto: Bindar

| erfroh, dass der Fonbesiand des

orien in 14 Linderm. Horst Fal
bermayr sitzt in der Firmenzent
raje in Wels und weil salbst
seit Mittwochfrilh, dass der Kauf
des Henpersberger Betriehs un-
ter Dach und Fach ist ,Fidr uns
ist 25 jetzt mal das Wichtigsia
dass es weiterpeht.”

Landrat Christien Bernreiter
waur davon ohnehin dberzeugt:
wDas war klar, denn di= Firme
Meister hat immer hohe Kompe-
tenzwente gehabt.” Dennoch st

Umemfhl'lk.‘:l:s nun tsichlich
besiggelt ist. Genauso peht &5
dem Blirgermeister d
%risﬁa.ndb:zgzc +E& i1 eing har
Wil Ifna, Uns wir o
bm% gerechnet, dats je
mand sie lbemimmt. Es war tus
nioch die Prags, wer es wird." Er
frewe sich, dass nun im vierien
Muonat das Unwissen und War-
ten ein Ende hat. [Ther dia Untes
nehmensgruppe Felbemmay: hat
Mayer bereitz in Brfahrung ge-
brachi, dass sie einen guian Lew.
mund hat, Dazu galt emer seines
ersten Anmife den Freunden in
Hengershergs Pannergemainde
Gunskirchen - denn dns prenst
direkt an Wels an.

werde  nufgeldst
oDherch -.’ilz Dbernahume gelingt e,
bund 50 Arbeitsplitze zu &
chern”, arkliclen r und POL-
mann. Diss sei ein 2
L wmrgangenen fablr hatle dis

Firmn Maister noch rund 650 Mik-
ncositer; bei Insolvenzerifinung
im Febausr aber lediglich noch et
= 360, Mit dem genelnsamen
veriaul heben wir das bestmégli-
che Ergebnis erzielt™, 80 Prager
und Fillmann. Sie sicherten mit
fen Verkaul Brfiall und Struktur
dir wasentlichan Teile dar Unter
o=hmensgruppe 2L Lot Reinhold
sizr hat seine ehemalige Firma
nifs bes elnen langen Zeitraum
mit dey Felbermayr-Gruppe zu-
semunengearieitet. Auch deshalb
sef der Verkauf an die Ostermeichar
tln gurs Sache,

vom der Firma Felbermayr war
k

titem keine Stellungnahme e er-
unitan, Wie aus dem Intermet-Au-
Ltk hesvorpeht, hat das Untémeh-
1 elnk Ti-jibrige Tredilion. Ez
nil 47 Standorten in 14 Lin-

dern (in Detschland 13 Sandor-
te, davon mit Nimberg und Meu-
Ulin zwef in Bayemm) aurgpawed]
vertrelen, Z011 beschilftigre die
Felbermayr-Gruppe dem Inlernet:
Aufisitt zufolps nme 1900 Fach
krilfte, die einen niche kornsolidisr
ten Mettoumaatz von 3611 Millio
nen Buro erwirtschafiaten,

Dip Palbermaser-Gruppe  find
sich sul die Barsiche Spazinltrans-
part, Mobilkmn- vnd Arbeitshiih
nemvermistung, Heavylifthancimg
sowia Thet- und Hochbew speafali-
siert. Erginer wind dis Lalsiungs-
pabeite durch den lokelen Verneh
von Kies sowle die Berelchs Bau-
schuttreeydling  und — Abfaliwirn.
schall. Der S=ictor Bau eri@ste laut
gém  ésterreichischen  Indusirie-
mapuzin Solid 2010 mit 500 Milsr
beitarn 72,9 Millionen Eurg.

Die Pirma Metster war mach 26
penen Angaben waghn nlcht be
zuhler Baulelshmzen und elnem
Bechisstreit durch und mit dem
Bauriesen Rilfingsr Berger i
Schiefiage prraten

4
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Hengersberg | 29.02 2012 | 19:41 Uhr
"Bestmadgliches Ergebnis"” bei Rettung von
Meister

Lesenswert (24) é Weitersagen * drucken &=
Die im Movember 2011 insolvent gegangene Hengersberger Baufirma

Meister hat einen neuen Besitzer. Wie die Insolvenzverwalter am Mittwoch
mitteilten, wird die Unternehmensgruppe Felbermayr aus Wels
(Oherdsterreich) den Geschaftsbereich Wasserbau der Reinhold Meister
GmbH sowie vier von sechs Téchtern erwerben. Von den zuletzt noch 380

Meister-Mitarbeitern wirden 230 dbernommen. 2010 hatte Meister nach
Ner Fi_ﬂ_ErE_iu::; H‘_:'iﬂ_élc I-.IEisE' ' eigenen Angaben mit 650 Mitarbeitern 140 Miclliocnen Euro Umsatz
GmbH in Hengersberg. — Foto: Binder erzielt. Felbermayr erreichte 2011 mit 1900 Mitarbeitern 361 Millionen
Euro Mettoumsatz.

Die Weichen fiir die Ubernahme wurden in langen
Information Verhandlungen geschaffen, wie die Insolvenzverwalter

Dr. Martin Prager und Hanns Pdllmann mitteilten. Am
« Alle Hintergrinde finden Sie HIER

g Dienstagabend habe der Glaubigerausschuss dem
» Archiv: Ubernahme zundchst gescheitert

Verkauf des wesentlichen Geschaftsbhereichs Wasserbau
der Muttergesellschaft Reinhold Meister GmbH
zugestimmt. Felbermayr wolle zudem die geschaftlichen
Altivitaten der Meister-Tachterunternehmen Hagn Umwelt
GmbH, Clching, RM Beteiligungsaesellschaft mbH, Hengersherg, BRM Logistik + Service GmbH, Hengersherg
und MR Bau GmbH, Deggendarf kaufen. In den kommenden Tagen sollen die entsprechenden Verrage
unterzeichnet werden. Felbermayr wolle sdmiliche laufende Bauprojekte der Meister-Gruppe weiter fortfihren.

“Mit dem gemeinsamen Yerkauf haben wir das bestmagliche Ergebnis erzielt”, so Prager und Fallmann. Sie
sicherten mit dem Yerkauf Erhalt und Struktur der wesentlichen Teile der Unternehmensgruppe zu. Laut REeinhold
Meister hat seine ehemalige Firma bereits dber einen langen Zeitraum mit der Felbermayr-Gruppe
rusammengearbeitet.

Einen ausfithrlichen Bericht lesen Sie am 1. Marzin der Passauer Meuen Fresse oder hier.

Dokumentinfo +7 3 Tweet JF Empfehlen 1 #
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- Kraftwerksbau in Niklasdorf

Seit Februar 2011 arbeiten
Mitarbeiter des Felbermayr-
Bereichs »Bau-Salzburg« an
dam Ausbau und der Errich-
tung eines Kraftwerks an
der Mur. Das im steirischen
Miklasdorf gelegene Kraft-
werk wird nach seiner Inbe-
triebnahme im Januar 2013
zusammen mit dem Altan-
lagenhestand eine Leistung
von rund 3.000 Kilowatt
bringen.

Die Mur z8hit in der Stelermark
zu den griBten Energietragern
im Sinne erneuerbarer Energie.
Mit einem neauan Kraftwerk als
Unterliegar zum Kraftwark Le-
oben wird die NEL (Niklasdorf
Energle & Liegenschaftsver-
waltungs GmbH] die Strom-
erzeugung ab Anfang 2013
von zirka 10,5 Gigawattstun-
den  Regelarbeitsvermdgen
pro Jahr auf zirka 19,8 Giga-
wattstunden steigern. Damit
kéinnen rund 3.000 Haushalte
mehr mit elektrischar Energie
versorgt warden.

Den Beginn der Arbeilen
machte ein Abbruch: Im Be-
reich des neu zu errichtanden
Krafthauses beland sich ein
betoniertes Schinzenbauwerk
sowie ain Grundaklass der vor
Beginn der Bauarbeiten fir die
beiden Wehrfelder abgebro-
chen werden musste. Danach
wurde die Baustelle im Be-
reich des linken Murufers tro-
ckengelegt, um die Wehran-

44

lage errichten zu kénnen. Ein
Bauabschnitt der von Mal bis
Oktober 2011 daverte. Dazu
mussie zundchst die Baugrube

ausgehoben werden. Paral-
lel dazu sei, laut Ellmer, aber
auch eine Eintiafung untarhallby
des Kraftwerks durchgefiihrt
worden, Fur das Fertigen der
beiden Wehrfalder wurden auf
einer Fliche von 1.600 Qua-
dratmetern 4,700 Kubikmeter
Beton verbaut. Diese Arbeiten
waren im Oktoberabgeschlos-
san. Jelzt konnten die Wehr-
felder geflutet werden. Dazu
wurde die Mur mittels soge-
nannter Kastenfangedamme
wvam rechtan auf das linke Lifar
umgeleitet. »Daflr kamen 16

Meter lange Spundwinde zum
Einsatz=, erkldart Ellmar. Aus
ihnan wurde ein zehn Metar
breiter und 170 Meter langer
Damm errichtet. Daflr seien,
laut Ellmer, 8.000 Kubikmeter
Schotter zur Hinterflllung be-
ndtigt worden. Der Schotter
des Baugrubenaushubes aus
dem Flusshett konnte direkt
vor Ort Verwendung finden,
wodurch eine unnétige Ver-
kehrsbelastung vermieden
warden konnta. Im Anschluss
folgte der Stahlwasserbau
mit dem Panzern des Wehr-
rickens sowie dem Einbau
sogenannter Schieifbleche
an den Innseiten der Wehrfel-
der. Die Montage der beiden
Wahrklappen erfolgt erst in
der nachsten Miederwasser-

phase, um das Material wih-
rand der rweiten Bauphase
vor Verschleid zu schitzen.
Bedenlkt man, dass die Durch-
flussmenge des Wassers in
der Mur zwischen finfzig Ku-
bikmeatar und 580 Kubikmeter
pro Sekunde im Hochwasser-
fall schwankan kann, war das
auch unumganglich. Weiters
wurde auf der Wehrseite ein
tkologisches Begleitgerinne
fir gréfers Wasserbewohnar,
wie beispieleweize den Fisch-
otter, gebaut. Zusétziich dazu
werden aber auch auf der
rechten WUferseite noch zwel
Fischaufstiagshilfan arrichiets,
erwahnt Ellmer,

Mit der Errichtung des Herz-
stilcks der Anlage, dem
Krafthaus samt Einlaufbau-
werk, wurde im Movember be-
gonnen. Dazu wurde zundchst
gine Baugrube mit 17 Metern
Tiefe ausgehoben. Dasmachte
das Rammen zusatzlicher
Spundwinde nétig, Aber auch
eine arganzends Abdichtung
des Untergrunds mittels Di-
senstrahlverfahren war nitig.
Ellmer: =Dabai wurde mit einer
Lanze ein spezieller Zement
etwa drei bis vier Meter in den
Grund gespritzt. In unserem
Fall waren das 400 Kubikme-
ter des als DSV-Zement be-
zeichneten Gemischs.« Aber
damit noch nicht genug. Wei-
ters kamen acht Pumpean mit
einer Gesamtleistung von 600
Litern pro Sekunde fir das Tro-

ckenhalten der Baugrube zum
Einsatz. Fiir die Errichtung des
Krafthauses sarmt Ufermausarn
und Einlaufbauwerk wurden
12,000 Kubikmeter Beton und
1.600 Tonnen Bewshrung sin-
gebaut, Micht eingerechnet ist
der sogenannte Filterbeton,
der unterhalb der eigentlichen
Bodenplatte in einer Stirke
ven rund dreiig Zentimetarnn
eingebaut wurde. »Diese was-
serdurchldssige Schicht ver-
hindert den Aufbau von dri-

ckendem Wassar unterhalb
der Bodenplaties,
erklart Ellmer diese kraft-

werksapezifische MaBnahme
zur Schadensvorbeugung, An-
fang Juli war die Montagebe-
reitachaft fiir das Einheben der
Turbinen hergastalit. »In waite-
rer Folge wird der Grundablass
mit der »Segmentklappes zur
Beftirderung des Geschamm-
selund Geschiebes vom Ober-
wagsser ing Unterwasser sowie
zur Hochwasserabfuhr harge-
stellt. Das Verfilllen der Bau-
grube und die Errichtung siner
Fischaufstiegshilfe werden im
Movember den Abschluss des
primiren Kraftwerkbaus bil-
den. Fir Anfang Jénner 2013
ist die Aufnahme des Probe-
betriebs geplant. Dann werden
die seitens der ANDRITZ Hy-
dro gefertiogten und montier-
ten =Compact-Rohrturbinens
arstmals rotieren und Strom
produzieran.

PRESSESPIEGEL



Das Jahr 2011 | MARZ

Heavy old Year:
420t—12 % Steigung!

Bereits 1955 giog in Kuprun das dlteste Grofkraftwerk der heutigen Verbund Austrian Hydro Power AG ans Netz. 2012 sollen dort zwel
weitere Maschinensitze mil insgesamt 480 MW erneuerbare Energie produzieren. Mit einem Gewicht von 220 1, einer Lange von rund
10, einer Hreite von 3,5 m und einer Linge von 4,3 m sind die Trafos fir den Transport in die Kraftwerkskaverne ziemlich grof,

Um sicherzustellen, dass dieser einmalige Sondertransport reibungslos fiber die Btihne geht, absolviert Felberm ayr mit Scheverle SPMTs
eine sogenannte .Schablonenfahrt”™ in den 5 km fangen Limbergstollen, um die riumliche Geometrie des Stollens testen 2u kiinnen.

Bei der Konstellation SPMT + Tragschnabelbriicke + Schablone und einem Gesamttransportgewicht von insgesamt 420 {, muss eine
Stelgung von 12 % gemedstert werden. Ein SPMT-Transport in dieser Konstellation ist weltweit elnmalig. Mach erfolgreicher Testfahrt
kann der eigentliche Transport stattfinden. Nach Ankunft des Transformators per Bahn in Maishofen, wird die Ladung auf 2 x 8 Achs
linien SPMT im offenen Verbund
wmgeschlagen.

Zur Bewidltigung der rund 20km -
von msgesamt 300 km = bis zum
Baulager und den dort aufire-
tenden Steigungen van circa 12 %
wird gine Sonderkonstruktion
gefertipt, welche den Einsatz ei
ner sicherheitshalber angebup

pelten Zugmaschine gur Unter-
stiitzong des 1000 PS starken
Power-Packs  der  Scheuerle
SPMTs miglich macht Aufler-
dem kommt cine speriells SPMT
Baureihe mit 4 angetrichenen
Achsen pro 4-Achs Einheit und
sumit insgesamt 2080 kN Zug

kralt zum Einsatz, Von den letz.
ten 6 Jam fithren 5 km durch den
sogenannten Schrahnbachiunnef,
e extrem engen Plateverhilr.
nisse machten das Passieren zu
einer. besonderen Herausforde-
Tung,

Nominiart um

niransport of the Year*

Finfanrt fn den SchacinBachfunned, © Forlas: Verbund/Schiveindister

16 Schwertransportmagazin 37TM MroA3 1 200
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E-Carim Einsatz

Mormalerweise macht
das daterreichische Un-
ternehmen Felbermayr
mit seipen PS-starken
Fahrzeugen auf sich
aufmerksom.

Doch Im Mirz ste-
hen zwel , Winzlinge”
im Rampenlicht, Ge-
et sind die beiden
Mitsubishi-Modelle
A-MIEVT Felbermayr
setzt die Elektro-Autos
primér fur innerstad-

tische Dienstfahrien 2we Elektra-futos evganion cen FelbetmaynFuhpars

¢in. Zom Einsatz kom-

men sie aber auch aul der Energiesparmesse in Wels, Hier legt Barbara Dickinger als zustim!igr
Felbermayr-Mitarbeiterin mit einem ECar die Dienstfahrten fiir den Pelbermayr Bereich Abfall-

wirtschafl zuriick.

Auftrag fiir Ausbau der
Innkreis-Autobahn

Das etwa 7 km lange Teilstiick der

A 8 Innkreis-Autobahn von Meggen-
hofen bis Weibern wird bis Mitte
2013 ausgebaut. Den Zuschlag fiir
das mit Baukosten von etwa 20 Mio.
EUR veranschlagte Projekt erhielt
nun das Welser Unternehmen Fel-
bermayr Bau GmbH & Co KG.

Der Baubeginn erfolgte am 11. April,
die Verkehrsfreigabe ist fiir den

27. Juni 2013 vorgesehen. Der Aus-
bau auf 30 m Kronenbreite umfasst
neben der umfassenden Deckensa-
nierung (etwa 200.000 m2 Splitt-
mastixasphalt) auch die Verbreite-
rung und Instandsetzung von zwolf
Briickenobjekten sowie die Errich-
tung von fiinf Gewasserschutzanla-
gen. Nach dem Aushau stehen pro
Richtung neben den zwei je 3,75 m
breiten Fahrspuren auch jeweils
vollwertige Pannenstreifen mit einer
Breite von 3,5 m zur Verfiigung.

» www.asfinag.at
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GERATEVIELFALT ERMUOGLICHT
EINSATZGENAUE AUSWAHL

wZweckdienlich ist die Arbeitsbithne auf
alle Fille ab einer Hohe von 3 Metern®,
sagt Robert Bauer, Leitung Arbeitsbiih-
nen & Stapler der Felbermayr GmbH, die
europaweit rund 2.200 Arbeitsbithnen im
Einsatz hat. Und zwar die verschieden-
sten Ausfithrungen, von der kleinsten mit
0,70 ¢cm Breite, die durch jede Tiir passt,
bis zum buchstiblichen , High"-Light: die
103-Meter- Arbeitsbiihne, laut Bauer die
derzeit grisfite fahrbare Arbeitsbithne der
Welt. Zwei Stiick davon sind in Oster-
reich im Einsatz.

Die Nachfrage nach Arbeitsbiihnen sieht
Bauer weiter zunehmen - ,nicht nur im

Baugewerbe, sondern auch im ganzen

Facility Management Bereich. Neben der
modernen Bauweise seien es auch die
zunehmenden Vorschriften, die immer
mehr auf die Arbeitsbithne zuriickgreifen
liefen, um sicheres und effizientes Arbei-
ten zu ermoglichen.

Felbermayr verkauft zwar auch Neu- und
Gebrauchtmaschinen, das Hauptgeschift
ist aber die Vermietung. ,,.Der grofie Vor-
teil der Vermietung bzw. des Mietens ist,
dass man sich aufgrund der Vielfalt der
Geriite - gemeinsam mit unseren Au-
fendienstmitarbeitern - genau das ein-
satespezifisch geeignete Geriit aussuchen
kann', so Bauer,




ENERGIE Slowakei und Ungarn sind streitlustige Nachbarn - aber beide von russischem Gas abhdngig

Eine Pipeline gegen den

politischen Dauerzwist

Die slowakisch-ungari-
schen Beziehungen wa-
ren u.a, von verbalen
Rillpsern gepragt. Mit
einer grenzliberschrei-
tenden Pipeline wird
nun die wirtschaftliche
verbindung gestarkt.

N vahl!
. Slowalkei x

Bratislava. Gerne wird in der
Slowaked mirhilfe des Ressen-
timents gegen den ungsri-
schen  Machbarn wahlge-
kiimpft: Bei den letzten Parla-
mentswahlen 2000 etwa zeip-
te das Wahlposter der Slowa-
Kschen Mationalpariei sinen
sehnauehirtigen Ungarm, der
machtsiichtig in Richiumg Sto-
wakei schiclte.

Die Partei am duieren rech-
ten Rand, die immerhin mehr-
fach und zuletzt von 2006 bis
2010 i der Regierung safl,
stilrzre zwar ab und erreichte
lediglich ein bescheidencs Re-
sultat knapp Giber der Filnf-
Prozent-Hiirde, Thre ungarn-
feindliche Haltung ist jedoch
der extreme Auswuchs einer
nicht friktionsfreien Mach-
barschaft zwischen den bei-
den Lindern (auch, weil die
Slowaket im Frihmittelalter
Teil des Ednigreichs Ungarn
wurde und ber Jahrhunder-
te blieh).

Jahirelang war die politische
Ebene von Auseinanderset-
sungen und teilweise verba-
len Entgleisungen gepriigt.
Erst im Jinner 2001 iz mit Vik-
tor Orban das erste Mal in
rwilf Jahren wicder ein nn-
garlscher Premier offizicll
nach Bratislava gereist. Der
Anlnss des Besuchs: Eine
grenzlbergreifende, 15 Kilo-
meter lange Gaspipeline, die
beide Linder ab 2015 verbin-
den soll

Das Projeke mit Eosten in
Héhe van 160 Millionen €
wird von dem im Zuge der
Krise von der EU cingerichie-
ten Kenjunkturerholungsplan
mitfinanziert. Die Pipeline ist
Teil des sogenannten MNord-
Sld-Korridors, der Erdgas aus
Westeuropa oder von polni-
schen Flfizsiggasterminals an
der Ostsee bis an die Adria
bringen sofl = als Alternative
2ur Versorgung mit Rohstof-
fen aus Bussland.

Die Pipeline wird die ungarisch-slowakischen wirtschaftsheziehungen, aber auch jene auf politischer Ebene beleben

Sawohl die Slowakel als
anch Ungarn sind von russi=
schem Importgas fir dic ei-
gene Emergieversorgung ab-
hiingig.

Rohr, Netz und Briicke
Nach Angaben der slowaki-
schen Noch- Premicrministe-
rin Iveta Radicova stellt das
neue Gasrohr nicht den letz-
ren Sehritt in der strategischen
Vertisfung der slowalkdsch-un-
garischen Beziehungen dar
Eiinftig sollen auch die Strom-
netze zusammengeschlossen
werden. Orban sprach im Ge-
genEuE vom Aushau der Au-
tobahninfrastrokiur sowie ei-
ner neven Donau-Briicks,

Bechachtern zufolge haben
sich die ungarisch-slowaki-
schen Spannungen unter der
Regierung von Iveta Radico-
vi seil Sommer 2010 gemil-
dert. Am Wochenende wiih-
len die Slowaken ein neues
Parlament. Radicova indes
seht zur Wahl nicht mehr zur
Verfligung.

EVA KONZETT
#akanretwirtscharmstan. st

DAS PROJEKT

Vor allem der slhowakischen in-
dustrie is1 der Gasstrels owi-
schen Russiand und der Ukrai-
nepas dem Jahr 2009 nach gut
in Erinnerung: 0as Land 5izu
B3 Prozent von russischem Gas
abhingip, sbenso die Werks-
halign,

Ein Norc-50d-Korridor von
Palen bis nach Kroaten soll in
Zukunft dis Gasversargung in

den Ragionen Mittel- und S0d--

europas diversifizieren, die
Pipefing zwischen der Slowz-
ke und Ungarn ist Teil davon.

|m September 2011 haben
der siowakische Metzhelreiber
Eusstream wnd Ovit. Mitglled der
ungarischen Elekrizitdtswer-
ke MYM, eine Absschiserkis-
rung 2um Bal der Fipeline un-
terzeschnet. Diecer war voa (-
liswscher Seite bereits Monate
DT abgesegniet worde.

Die EU unerstitit das Pro-
jekt, 2udem werden Finanz-
mittel Monseiten der- Europais
schen Investitionsbznk derzeit
geprif.

SLOWAKISCH-
UNGARISCHER

AUSSENHANDEL
18 bis Mo, 2088 In bied. €

g Exparie
M UngIm Aok agan
ans
|. '

i

Samsung fordert Anreize -
Regierung abwartend

e Elekrronikindustrie ist
neben den Autcherstellern
der grofie Investor in der
Slewwakei. Damit sich daran
nichts Andert, hat Samsung
Inwestitionen in Hobe von
90 Millionen € fiir sein Werk
in Galanta angekindigt - al-
lerdings fordert der sidko-
reanische Konzern daflir
Stenererleichterungen im
Ausma® von 28 Millionen
€, berichtet das englisch-
sprachige Nachrichtenpor-
tal der Zeitung Sme.

Die Regicrung wicderum
braucht Garantien, dass die
Mirtel in die Forschung so-
wic in die Schaffung neuer
Arbeitsplitze imvestien wer-
den. [n der Slowakei sind
solche Steuererleichterun-
gen aur mbglich, wenn da-
durch neue Jobs entstehen
bzw. in Begionen mit sehr

hober Arbeitslosigheit. Der

Ereis Trnava, in dem sich
die Samsung-Hallen befin-
den, gt jedoch als verhali-
nismaiiz reich.

Wir iahen Unterstiit-
zung nicht auspeschiossen.
Ex bestehen aber noch eini-
ge Fragezeichen™, wird Pre-.
mierministerin Iveta Radi-
covaven der STTA-Agentur
zitiert.

Im Herbst hatten lokale
Medien fiber Samsung-Pis-
ne berichret, wonach der
Konzern die Slowakei ver-
lazsen wolle, Samsung wiss
die Berichte zuriick,

130 Millionén € 20 Anrei-
zen soll der Konzern van
slowakischer Seine seit 2006
erhalten haben. Im Gegen-
Zug ibertrifen die durch
Samsung generiertén Ein-
nahmen disse Summe, heifit
s ans dem Wirtschaftami-
nisterium.
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Kraneinsza

Fur die Montage einer neuen Lauf- ﬁ’

katze fur die Beschickung von
Hochofen der voestalpine Stahl
waren Bihnen und Mobilkrane
der Felbermayr-Hebetechnik
zum Einsatz gekommen.

Ende Janner wurden

die Arbeiten mit der

Montage einer neuen,

etwa 75 Tonnen
schweren Laufkatze
abgeschlossen.

.
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Erzlager

&
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Unzdhlige Tonnen Eisenerz wer-
den jedesJahr per Bahn und Schiff an die
voestalpi.lnze- Stahl in Linz angeliefert. Fiir
die Beschickung der Hochdfen mit dem

:# hochwertigen Rohstoff zur Stahlproduk-
» tion kommt eine sogenannte Laufkatze

zum Einsatz. Um den steigenden Anforde-
rungen gerecht zu werden, sollte ein neues
System:auf dem schienengelagerten Portal
montiert werden. Vor dem Demontieren
des bestehenden Systems wurde das ur-
spriinglich etwa 69 Tonnen schwere Hub-

gerdt durch die Demontage von diversen
Komponenten um etwa zehn Tonnen er-
leichtert. Schlussendlich waren fiir die De-
montage ein LTM 1500 sowie ein LTM 1300
zum Einsatz gekommen. ,Die beiden Mo-
bilkrane teilten sich das verbleibende Ge-
wicht mit 50 beziehungsweise 9 Tonnen
und hoben es sicher und sanft zum Bo-
den’ weif$ Einsatzleiter Gottfried Hrast zu
berichten.

Fiir das Einheben der neuen Umschlags-
einheit hatten die Krane ein Gewicht von

rund 116 Tonnen zu bewiltigen. ,Sie wa-
ren bereits iiber mehrere Wochen hin-
weg fiir das Zusammenbauen der Katze
vor Ort* erzdhlt Hrast, der auch das Ein-
heben der neuen Katze technisch be-
gleitete. Das war iibrigens innerhalb we-
niger Stunden abgeschlossen. Anfang
Februar konnte die neue und etwa rund
70 % schnellere Laufkatze in Betrieb
genommen werden.

www.felbermayr.cc

PRESSESPIEGEL




BEST OF WELS

Felbermayr Holding

Felbermayr — ein Unternehman, dessen Mame wie kein an-
derer flr gafinkelte Schwerlransporte steht. Dis Welser Fir-
mengruppe st in 14 Landermn mit 47 Standorten vartraten
ungd erwirtschaftet mit 1.900 Fachkriften einen Umsatz von
rund 361 Mio. Euro. Firmengriinder Horst Feloermayr, 67,
gine herausragende Welser Unternehmerpersinlichkeit,
schuf aus einem Kleinunternehmen einen Weltkonzarn.

Horst und Gisela Felbermayr mit Sohn Horst jun.

ElgentUmer Felbermayr Holding, Wels

10 Leute BezirksRundachnu Wls 8 Wels-Land | Nz 5 29,30 Mir: 2012

Branddirektor Franz Humer (1) zeichnete die Firmenchefs Horst Felbermayr und Horst Felbermayr
jun. als feuerwehrfreundlichstes Unternehmen aus. Erhard Vater (2.v.r.) von der Firma Liebherr erhielt
die Auszeichnung feuerwehrfreundlichster Arbeitgeber. Biirgermeister Peter Koits (r.) gratulierte.

12 | PRESSESPIEGEL



Das Jahr 2012 | APRIL

Boiger Auftakt

Anfang April transportiert Fel-
bermayr einen 140 t schweren
Autoklaven von Aschach an der
Donau in das etwa 100 km ent-
fernte Werk der FACC AG in
Oberosterreich. Der Autoklav ist

in Deutschland gefertigt und per
Schiff nach Osterreich transpor-
tiert worden. Den Umschlag vom
Schiff auf den Tieflader tber-
nimmt ein 600 t-Gittermastrau-
penkran, der eine Ausladung von

600 t-Gittermastraupenkran von Felbermayr

mit 140 t schwerer Last am Haken.

30 m bewiltigen muss. Windboen
lassen den Hub beinahe schei-
tern, doch nach etwa einer Stun-
de beruhigt sich das Wetter und
der 140 t schwere Autoklav kann
vom Schiff auf den Tieflader um-
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geschlagen werden. Nun schlief3t
sich der vier Tage dauernde
Schwertransport an.

Kranmagazin KM Nr. 87 | 2012
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ROAD Journal

ARBEITEN IN DER MILCHSTRASSE: AC 1000
ERSETZT MOLKETANKS BEI DER SACHSEN-
MILCH MOLKERE!

Im Auftrag der Sachsen-
milch GmbH tauschte der
Krandienstleister  Felber-
mayr im Werk Leppersdorf
insgesamt vier gigantische
Moelketanks aus. Aufgrund
seiner grofen Reichweite
bel gleichzeitig hohen reall-
sierbaren Traglasten erwies
sich der AC 1000 von Terex
als optimales Einsatzgerit
fiir diese Hiibe. Allerdings
erwartete das Felbermayr-
Team vor der Milchannahme
des Werks einige besondere
Herausforderungen.

Weder der Aufbau des Krans
noch cie Hibe sslbst durften
die Arbeitsprozesse auf dem
stark frequentierten Werksge-
lande beeintrichtigen. Diese
Rahmenbedingungen  erfor-
derten beim Austausch der
Molketanks im geforderten
Zeitrahmen einen ausgekli-
gelten Ablaufplan, der minutios
einzuhalten war - dig ,geo-
grafische” Situation wor Ort
machte die Sache dabei nicht
unbedingt einfacher:

Denn zum einen herrschien
auf dem Werksgelinde nicht
nur relativ beengte Platzver-
hélinisse, sondern auch der
Aufbauplatz selbst hatte seine

40
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Tucken. Das Geldnde war ei-
nerseits zwar asphaltiert und
damit ausreichend tragfihig,
andererseits war es jedoch
sehr abschissig. ,Um das Ge-
félle auszugleichen, haben wir
den AC 1000in Zwangslage ab-
gestltzt, indem wir dia Stitze
hinten rechts fast komplett
eingefahren und wvorne links
nahezu vollstindig ausgefah-
ren hatten®, arklart Terex-Ser-
vicetechniker Hartwig Bock,
der das Projakt von Hersteller-
seite unterstitzte. Und auch
der Aufbau des Hilfsauslegers
forderte dem Team einiges ab:
Dieser musste schrig (ber die
vordere linke Stitze erfolgen,
so dass der Hauptausleger
nicht wvBllig waageracht auf
0° abgelegt werden konnte.
Gleichzeitig musste das Ful-
stiick der bendtigten Wippe
iiber den freien Vorbau ge-
halten werden, um die Zufahrt
der Zuckertransporte vor dem
Kran freizubalten. ,All diese
Herausforderungen konnte
das Felbermayr-Team jedoch
routiniert mit unsaren Techni-
kemn meistern®, berichtet Sales
Respresentative Robert Puch-
ner von Terex, der ausdricklich
die gute und professicnelle
Zusammenarbeit mit dem Kun-
den lobt.

Um den Kran fir den anste-
henden Hub optimal vorzube-
reiten, ristete das Felbermayr-
Team den AC 1000 mit einer
Mastlinge von 29,2 Meatern,
indem die Teleskopstufen zwei
und drei um jeweils 30 Pro-
zent ausgefahren wurden, die
Stufen eins und vier hingegan
hlisben komplett eingefahran,
Zusdtzlich wurde ein wippba-
rer Hilfsausleger von 60 Meter
L& nga montiert, 50 dass die er-
forderliche Ausladung von 52
bis 54 Meter bei siner Haken-
hihe won maximal 70 Metarn
erreicht werden konnte. Die
Ballastierung zum Ausgleich
der rund 30 Tonnen schwaran
Lasten betrug 208 Tonnen,
AUl ging SSL-Kenfiguration
konntan wir varzichten - die
Hubkraft des AC 1000 war fir
diesen Einsatz auch ohne Su-
perlift avsreichend®, erlautert
Kranfahrer Wolfgang Korch.
wlch bin sehr besindruckt vom
AC 1000, vor allem von der
leichten Steuerung und Bedie-
nung und dem einfachen Auf-
und Abrlsten des Krans.”

In dieser Konfiguration konnte
der AC 1000 die Molketanks
innerhalb des vorgegebenan
Zeitfensters austauschen: Im
ersten Schritt wurde der alte

Tank mit einem Gewicht von
rund 24 Tonnen angehoben, in
einem Radius van 51 Metern
zur Seite geschwenkt und mit
Hilfe eines AG B0-2 in waage-
rechter Position abgelegt. An-
schlieBend nahm der AC 1000
dan rund 30 Tonnen schweren
neuen Tank auf und schwenkte
ihn im gleichen Radius zur
Montagestells. Dabai wurde ar
wiedarum vom AC B0-2 untar-
atiitzt, der die Last nachilhrte.
Diesen Ablaul wisderholte das
Felbermayr-Team an vier Frai-
tagen zwischan dem 3, und 24,
August 2012 ohne Abweichun-
gen, 30 dass die Produktion
bei der Sachsanmilch GmbH
Zu keinem Zeitpunkt gestirt
wurde - weder die Milchan-
nahme neben dem Kran noch
diz  Zuckeranlieferung wvor
dem Kran wurden blockiert.
Dementsprechend positiv f4llt
das Fazit das Felbermayr-Pro-
jeklleiters Steffen Wenk aus:
LHufgrund seiner in der Pra-
xis problemlos umsetzbarer
Leistungsdaten und den au-
Bergewdhnlich guten Handlin-
geigenschaften dieses grofen
Krans selbst unter beengten
und schwierigen Platzverhilt-
nigsan, hat sich der AC 1000
fiir uns hervorragend bewéhrt.
Und wir hatten sogar noch Re-
serven bel der Traglast sowle
bai der Hubhahe"

Terex® AC 1000

Der 2-achsige Terex AC 1000
gilt als der weltweit leistungs-
starkste stralentaugliche All-
Terrain-Kran, der mit seinem
50m Hauptausleger wverfah-
ren werden kann. Mit einer
maximalen Systemldnge von
163,3 Matern speriell antwi-
chkelt fir grofie Bauvorhaben,
Windkraftanlagen oder Hoch-
hausprojekte zeigt sich der AC
1000 for einen Kran in der 1200
Tonnen  Tragfahigkeitaklasse
bemerkenswert kompakt und
flexibel. Er kann mit seinem 50
m langen Hauptausleger auf
der StraBe zu beinahe jedem
Einzatzort weltweit bewegt
werden, wahrend er an Ort
und Stelle mit der klrzesten
Riistzait seiner Klasse aufwar-
tet. Zudem sieht eine Dreite
Auswahl an Verlingerungen
und Anbauten zur Verfligung,
die smtiich flr den Transport
auf Standard-Sattelzlgen kon-



struiert wurden, scdass der
Kosten- und Zeitaufwand flr
umstindliche Genehmigungs-
verfahren oder Spezialfahr-
zeuge entfalit.

Dar AC 1000 ist wahlwelse mit
ginam 50- oder 100-Meter-
Hauptausleger erhaltlich, der
mit einem patentierten, offe-
nen Rollenkopf ausgestatiet
ist, sodass sich der Anbau
des zusatzlichen Ausleger-
segments besonders einfach
gestaltet. Damit ist er schnel-
ler aufgebaut als jeder andera
Kran in seiner Klasse. Die opti-
onale SSL-Technologie erhdht
die Tragfdhigkeit fir eine Vial-
zahl von Einsatzbereichen mit
Teleskopausleger.

Die ergonomisch gestaltete
und um 20* nach hinten neig-
bare Krankabine ist mit gingm
integrierten Touchscrean-
Steversystem vom Typ 1CA
ausgeristet, Das System bie-
tet durch einfaches Antippen
schnellen Zugriff auf wichtige
Informationen wie Windge-

schwindigkeit und -richtung,
Hakenlast, Nenntragfdhigkeit,
Reichwaita, Ausiegerldnge
sowie die berechneten und
tatsdchlichen Stltzkréfte,

Seing Fahrgeschwindigksit
van bis zu 80 km'h verdankt
der Terex® AC 1000 einem
lgistungsstarken Antrieb. Ba-
sierend auf dem leistungs-
starken Ein-Motoren-Konzept
und ausgestattet mit einer
elektronischen Regelung er-
laubt der Motor des AC 1000
simultane Bewsgungen des
Krans unter Volllast chne Leis-
tungsabfall, und das bei opti-
mierlem Kraftstoffvarbrauch.
Samtliche Dieselmotoren er-
fillen die erforderlichaen Ab-
gasbestimmungen, Ein varia-
bles Lenksystem mit aktiver,
geschwindigkeitsabhangiger
und elektronisch gerageltar
Hinterachslenkung sorgt trotz
der beeindruckenden Fahr-
Zeuglinge von 20,31 Metern
fiir eine exzellente Mandvrier-
fahigkeit und Spurtreue, sowie
flir ein optimales Fahrverhalten

bei alen Gelande- und Stra-
Benbedingungen.

Terex® AC 80-2

Der Terex® AC 80-2 ist mit
ainer Lange von 12,17 Metern
der kirzeste d-Achser seiner
Klasse. Seine Tragfahighkeit
betragt bis zu 80 Tannan, s&in
maximales Lastmoment liegt
bei 255 mt. Der drehmoment-
starke Motor mit 315 kW be-
gschart ihm in Kembination mit
dem komfortablen 6-Gang-
Automatikgetriebe hervor-
ragende  Fahreigenschaften
und =eine unabhingige Hin-
terachslenkung sorgt flir eine
hohe Wendigkeit. Im Einsatz
Uberzeugt der All-Terrain-Kran
mit kurzen Teleskopierzeiten
sowie durch hahe teleskopier-
bare Lasten, die er sginem vall-
hydraulischen Auslegersystem
verdankt. Ebenfalls vorteilhaft
in der tdglichen Praxis: Mit &
Tonnen Gegengewicht oder
6,8 Tonnen Gegengew cht
und 17 Hauptauslegerverlin-
gerung ist er im Rahmen der
12-Tonnan-Achslastregelung
auf Sffantlichen StraBen wver-
fahrbar.

Die Lange des Teleskophaupt-
auslegers reicht wvon 10,8
Meter biz 50 Meter, Als Zu-
satzausristungen sind Haupt-
auslegerverlangerungen  mit
gin- oder zweaitelliger Spitze
von 9,2 beziehungsweise 17,6
Matarn aerhdltlich sowie eine
Montagespitze mit einer Linge
von 1,20 Metern.

Uber Felbermayr

Die Felbermayr Holding
GmbH mit Hauptsitz im és-
terreichischen Wels ist die
Dachorganisation  fir 16
Tochtergesellschatten, deren

ROAD Journal

Tatigheitsschwerpunkte  sich
im Wesentlichen aul Trans-
port- und Hebetechnik sowia
Tief- und Hochbau konzent-
rigren. Aktuell beschaftigt dis
Untarnehmensgruppe 2,000
Fachkréfte in den Bereichen
Spezialtransport, Mobil-
kran- und Arbeitsbihnenver-
mietung, Heawvylift-Handling
sowie Tief- und Hochbau. Mit
51 Standorten in 14 Landermn
ist die Firmengruppe Felber-
mayr europaweit vertreten. In
Deutschland betreibt Felber-
mayr insgesamt 13 Standorte;
Hauptsitz ist Hilden.

Da sich die Transport- und He-
betechnik einerseits und der
Baubereich anderarseits ideal
arganzen ist Felbermayr sait
Jahren in beiden Segmenten
als Komplettanbiater am Markt
erfolgreich positioniert,

Weitere Informationen unter
www.felbermayr.cc

JOURNAL
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Bagger holt Schlamm aus Wasserstrafie

einsavz Mehrere Anladungen
wurden beseitigt. Die Grof-
aktion im Bereich der
Schleusen kostet 1,5 Millio-
nen Euro. Im Mai kommt die
Wendestelle in Kelheim
noch an die Reihe.

KELHEIN/RIEDENBURG. Hagganbeibm
bei den Schieusen in Kelheim und Rie-
ﬂmhm;g Haidhef erfal h&:eu seit [ahires-
Nech zu erledigen sind laut
I'f.ai Bramhoff, Leiter des AuBenbezivks
Riedenburg des Wasser- und Schiff-
fahrtsamts Nimberg, die Mainahmen
im Bereich der Wendestelle in Kel-
heim. Nach der Schifffahrissperre, die
ab 6. April, & Uhr, auch fiir den Ab-
schnitt des Main-Donau-RKanals von
Kelheim bis Riedenburg gilt und bis
2g. April davert, wird laut Bramhoff in
der ersten Mai- Wache die noch ausste
hende Aus g erledipt
I, Bereich der Zufahrién und der
Wehre bei den beiden Schleusen wur-
de seit Jahresanfang  Materal
(Schlamm- und Sandanlandungen),
das sich von der Altmih] und Donau
her im Main-Donau-Kanal abﬂgm
hatte, abgetragen. Wegen des im
Wintér habe es einen girka dreiwichi-
gen Stopp gegeben, Danach sei es wie-
der weitergegangen. ,Peu 4 pen wurde
jede einzelne Baggerstelle abgearbei-
tet”, sechs seien es in Kelheim und dred
in Riedenburg, Nach Angaben des Au-
Benbezicksleiters  werden  inspesamt
zirka 50-000 bis 60 oco Tonnen im Be-
reich der Schleusen Helheim und Rie-

auspebaggert. Bis zu sines SR LT e

denburg

Machtigkeit von zwei]!:iemn war dis
SchlammiSandgemisch an den Bagger-
stellen.” Die Kosten gab ermhafﬁ:jl
I:SMiIHDnmEmm

Etwa die Hilfte des Materiale gei be-
lastet, unter anderem mit Schwerme-

Auch Im Bereich dor Aus- und Emmfmmmm in Mtﬁnwurdanﬂt elnem B@m&:mmm m

dem Maln-Donau-Kanal in Kelheim geholt.

Fako: Amanin

... VEREIN MAIN-DONAU-KANAL SCHIFFFAHRT ALTM ﬁ LTAL REAGIERTE 5
}D-rmﬁnmmu-hml{mm =um5dltamm Material, das sichim Lau- su-m\dsmwm:mlsuurmmw

Schiftfahrt Aitmihital hat an der Aus-
und Einstingsstelle fir Kabinenschiffe
baim Main-Donau-Kanal in Kelheim-
Gronsdorf ausbagpern lassen,

¥ Nach Auskunft von Klaus Amann,
Geschaftsfihrer des Verelns, wirden
vergangans Woche 450 Toanen Erd-

{allen, Sulfaten und Kohlenwasserstof-
fen. Dieses werde zur Deponie nach
Duishurg gebracht, die {ibrige Menge
kiame auf andere Deponien; Verschie
dene Faktoren sorgten file die Belas-
tungen, unter anderem die Schifffahst

l

P EE R R R LR ERR S

fe der labre abgelagart hatte, vom Ka-
{ nalgrand gehott. .Der Unierw
wurdeaha;dlu:ht Das Material .mtiss
sachgemif entsorgt werden”.

¥ .Eine Mindesttofe muss sicherge-
stellt werden,” Bei Messungen durch

In Kelheim und Riedenburg waren
laut Kai Bramhoff hever die ersten
Ausba seit der Erfiffnung
des Main-Donau-Kanals im Jahr 1992,

Seit April 2011 sei die Sportboot-

i den Auenbexirk Rne&mbtrgdas Was-

CEEE

festgestelit worden, dass die Tiefen
grenzwertig sind”. .Um auf Nummer si-
cher zu gehen habe der Vereln das Ma-
terial ablragen kassen, 5o Amann.
¥ Die Kosten Hir die MDK Schifftahr
ﬁmﬂlﬂhdaul’m Sich laut dem Ge-
i schaftsfahrer auf rund 20 000 Euro. (eb)

schleuse bei der Schleuse Ktﬂwim-)

Gronsdorf it gewesen, unler an-
derem der Anladungen.
e Bootsschleuzen Kelheim und Rie- }

denburg sind jetzt wieder frei”, so der
Auflenbezirksleiter. |
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Laufkatze gewech

Flir die Montage einer neuen
Laufkatze flir die Beschickung
von Hochofen der Voestalpine
Stahl sind Krane und Biihnen
von Felbermayr zum Einsatz ge-
kommen. Vor dem Demontieren
des bestehenden Systems wur-
de das urspriinglich etwa 69
Tonnen Hubgerat
durch die Demontage von di-
versen Komponenten um et
wa zehn Tonnen erleichtert.

schwere

Schlussendlich waren fir die
Demontage ein LTM 1500 sowie
ein LTM 1300 zum Einsatz gekom-
men. ,Die beiden Mobilkrane
teilten sich das verbleibende
Gewicht mit flinfzig beziehungs-
weise neun Tonnen und hoben
es sicher und sanft zum Boden®,
weif3 Einsatzleiter Gottfried Hrast

Zwei Felbermayr-Krane im Tandemhuh

elt

zu berichten. Fir das Einheben

der neuen Umschlagseinheit
hatten die Krane ein Gewicht
von rund 116 Tonnen zu bewdl-
tigen. ,Sie waren bereits lber
mehrere Wochen hinweg fiir das
Zusammenbauen der Katze vor
Ort“, erzahlt Hrast der auch das
Einheben der neuen Katze tech-
nisch begleitete. Anfang Februar
konnte die neue und etwa rund
siebzig Prozent schnellere
Laufkatze in Betrieb genommen
werden.

April/Mai 2012 ' Kran &Bishne

f - =
— ol e e
[ e

Der Transport und Aufbau einer Windkraftanlage verlangt nach Spe-
zialisten: Die Unternehmensgruppe Felbermayr ist im Bereich der
Hebe- und Transporttechnik aus der europdischen Windbranche
nicht mehr wegzudenken. FOTO: STEFAN HANTSCH

PRESSESPIEGEL | 17
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Felbermayr-Holding
etabliert sich verstirkt im europiischen Wasserbau

Die im M#rz von Felbermayr vollzogene Ubernahme der Geschifisbereiche
Wasser-und Diickerbau sowie die Teilbereiche Deponiebau, Kampfmittelriumung
und -erkundung der insolventen Reinhold Meister-Gruppe mit Sitz in Hengersberg,
Degendorf haben sich als erfolgreiche und zukunfisweisende Investitionen erwiesen.
Felbermayr ist damit mit 54 Standorten in 14 Staaten Europas vertreten.

Felbermayr erweiterte damit
das bestehende Segment Was-
erbau und erschliebt dadurch
neue Titigkeitsbereiche.
Gleichzeitig wurde auch die
dsterreichische Tochter Rein-
hold Meister Austria zu hun-
dert Prozent ithemommen.

W Wir freuen uns™, kommentier-
te DI Horst Felbermayr, . mit
der Ubernahme der insolven-
ten Reinhold Meister Gruppe
380 Arbeitspliitze gesichert zu
haben.*

Die ibemommenen Bereiche
firmierzn seit Ubernahme un-
ter Reinhold Meister Wasser-
bau GmbH sowie HAGN Um-
welttechnik GmbH, Mising-
Wasserbau GmbH und
Miising Kampfmittelriumung
GmbH. 90 Prozent der Meis-
ter-Aunfirige legen im Bereich
Berlin-Brandenburg.

Die Gesellschaften arbeiten
wirtschaftlich und operativ ei-
genstindig. Laut Felbermayr
sei die Ubernahme eine Chan-
ce, Zu einer starken GriiBe im
europdischen Wasserbau zu
werden und das nicht zuletzt
durch die bedeutende Erwei-
terung des Fuhrparks.

Von Hollands Grenze
bis zum Schwarzen Meer

Kinftige Aufzabengebiete
sieht Felbermayr beispiels-
weise in der Ausfithrung kom-
plexer Wasser, Erd- und Inge-
nierbauvorhaben welche
ebenso den selektiven Spezial-
tiethau im Spektruom inkludie-
ren und dies auch und insbe-
sondere im Sinne der Erhal-
ung der europiischen Wasser-

PRESSESPIEGEL

strallennetze.

~Bereits unsere derzeitigen
Einsatzgebiete reichen von
Rees an der hollindischen
Grenze bis nach Sulina am
Schwarzen Meer”, kommen-
tiert Felbermayr.

Die rund 2.000 Mitarbeiter
der Felbermayr Holding mit
Sitz in Wels/Oberdsterreich
erwirtschafieten im Jahr 2011
in den 54 Standorten einen
nicht konsolidierten Nettoum-
satz von mehr als 361 Millio-
nen Euro. Durch die Ubernah-
me von Meister erwartet
Felbermayr fiir das Jahr 2012
{iber 400 Mio. Euro Umsatz.

Es begann 1942 mit
cinem Llow

1942 griindete Franz Felber-
mayr das Unternehmen mit
einem Lkw. Im Jahr 2005 erwei-
terte er seinen Geschifisbe-
reich durch Einstieg in den
Wasserbau und iibernahm
dazu Fahrzeuge der ,,Donau-
technik®,

1967 iibernahm Horst Felber-
mayr, Sohn des Firmengriin-
ders und heutiger Seniorchel,
das Unternchmen seines Va-
ters mit mittlerweile 4 Lkw und
einer Baumaschine., Horst
Felbermayr baute das Unter-
nehmen zu einer européischen
Holding mit 20 Tochtergesell-
schaften, die auf Transpori-
und Hebetechnik sowic Hoch-
und Tiefbau spezialisiert sind,
aus.

MNeben Tausenden Fahrzeugen
sind 400 Krine in Vermietung
und rund 300 Schwerlast-
fahrzeuge im Einsatz,

Felbermayr setzle das
Wachstum der Felbermayr
Holding unter Wahrung des
wirtschaftliich gesicherten
Hintergrundes erfolgraich
fort.

Dank der internationalen Ge-
schifisbereiche des Unter-
nehmens sowie des wirt-
schaftlich soliden Hintergrun-
des konnte das Unternshmen
die Wirtschafiskrise erfolg-
reich bewdltigen. 2009 erwirt-
schaftete die Felbermayr Bau
trofz angespannier Lage den
bisher hiichsien Umsalz,

2012 wurden mehr
als S0 Millionen investiert

Selbstverstindlich erforderte
das den ganzen Einsatz der
Mitarbeiter und des Fllhrungs-
personals und es ist vor allem
deren Motivation  zu ver-
danken, dali der Personal-
stand in den Knisenjahren
nicht nur gehalten, sondern in
einigen Bereichen erhiht wer-
den konnte.

Dazn DI Horst Felbermayr:
~Wir lassen uns auch nicht
durch die derzeit herrschende
Wirtschafiskrise und die damit
verbundenen offenen Fragen
verunsichem. Unsere hohen
Meuinvestitionen beweisen
das in aller Klarheit.**

Insgesamt beschaftigt die
Felbermayr Holding inklusive
der von Meister iibemomme-
nen derzeit 2.500 Mitarbeiter.
Felbermayr bedauert es, dab
er von den 650 Meister-Mit-
arbeitern nur 380 iibernehmen
konnte, Vor allem haben sich
viele der Betroffenen schon
wihrend des Insolenzverfah-
rens nach anderen Arbeitsplat-
zen umgesehen.

»Mit Meister haben wir schon
seit Jahren eng zusammenge-
arbeitet und die Insolvenz traf
Meister vallig unschuldig
durch die Zahlungsunfihig-
keit eines GroBkunden, der
Meister cinen Millionenaus-

fall brachte.”

Meister sen. hat sich nach der
Insolvenz aus dem Unterneh-
men zuriickgezogen. Die
Nachlolgeunternehmen wiir-
den aber im Wesentlichen von
denselben Fiihrungskriften
wie bisher geleitet. Reinhold
Meister jun. arbeitet als Pro-
jektleiter in Ruménien und ist
auferdem fiir alle Aktivititen
in diesem fiir Wasserbau wich-
tigen Raum verantwortlich.
Mit Genugtuung kinnen wir
an Hand neuer Aufirige fest-
stellen, dall ehemalige Mei-
sterkunden auch uns als Nach-
folgeunternehmen ihr Verrau-
en entgegenbringen.
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Die Transportwirtschaft stellt sich vor

Ohne sie geht nichts: Die NOWI stellt die NO Transporteure in dieser Serie vor - im
Gesprdch mit Christian Wallner, Niederlassungsleiter der Felbermayr Transport-

und Hebetechnik GmbH & Co KG in Lanzendorf bei Wien.

_|SEriE, TEiL 13 I

Vorgestellt: die
Fa. Felbermayr
(Lanzendorf)

Welche Fahrzeuge hat die

Firma Felbermayr europa-

weit im Einsatz?
Niederlassungsleiter ~ Christian
Wallner: Wir verfligen iiber 350
Sattelzugmaschinen, rund 400
schwere Achslinien, Tieflade-
Bahnwaggons, etwa 400 Mobil-
und Raupenkrane und mehr als
2.000 Arbeitsbithnen und Stapler.

]
Felbermayr Transport- und Hebe-
technik GmbH & Co KG
Neubaugasse 5, 2326 Lanzendorf,
Tel. 02235/44505-0

E-Mail: wien@felbermayr.cc
Web: www.felbermayr.cc

WIK[O] ¥

FG Giiterbeférderung
T +43 (0)2742 851 18501
F +43(0)2742 851 18599,
verkehr.fachgruppenl@wknoe.at

NOWTI: Das ist ein breites

Angebot, womit punkten Sie

als Transportunternehmen?
Wallner: Bei Felbermayr ist eine
Vielzahl von Spezial-Sattelzug-
maschinen mit bis zu 4 Achsen
und Leistungen von etwa 800 PS
verfiigbar.
Fiir den Transport stehen al-
le Arten von Sattelaufliegern,
Semi- und Tiefbettauflieger,

Schwertransport-Hydraulikachs-
module mit bis zu 1.000 Tonnen
Transportkapazitit sowie rund
400 ,schwere Achslinien® zur
Verfiigung.

Mit dem Self-Propelled-Modular-
Trailer (SPMT) meistern wir
schwierigste  Lichtraumprofile
und hoéchste Steigungen:

952 PS mitbis zu48 Achsen garan-
tieren die notige Traktion.

o | LKW
-

» A » 14
on the road

NOWTI: Seit wann gibt es Thr
Unternehmen?

Wallner: Gegriindet wurde es
1967 von Horst und Gisela Fel-
bermayr, 1974 erfolgten bereits
die ersten Schwer- & Sonder-
transporte. Heute zdhlen auch
Kran- und Biihnenvermietung,
Bahntransporte, die beiden Hafen
Linz und Krefeld (D) sowie Lage-
rei zu unseren Arbeitsbereichen.

Ergdnzend zu grofien Schwertransporten sind auch ,kleinere Ladegiiter” bei Felbermayr gut aufgehoben.

PRESSESPIEGEL
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Seite 28 B Y KARNTEN W | Samstag, 19. Mai 2012

dos neuen Sclarbootas mit
Eisktroantrieb, das als CE-
Mobil-Projekt auch von der
EU und der Stadt Kiagen-
furt unterstdt=t wird,

— T e—na — # 1D-ﬂoftﬂigidlelﬂnﬂm
: 2 : = ~ES Maria Wérth” direkt

am Boolssteg vor der Villa

Lido. In den kommenden

Tagen kommt das Schiff in

das Trockendock.

18 Meter lang, fiinf Meter breit und 20 Tonnen
schwer: Das neueste Edel-Schmuckstiick der
Warthersee-Flotte liegt im Wasser. Die , Kro-
ne* begleitete , ihr* Schiff auf der ersten Fahrt.

Freitagfrith. Es ist wenige SchweiBer des Stahlbauun-
Minuten nach Mitternacht: ternehmers Josel Buttazo-
Rund um die Uhr haben die  ni die letzten Tage gearbei-

PRESSESPIEGEL
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W KARNTEN W

Aufdnem Tieflader wurde das 18 Meter lange und rund 20 Tonnen schwere Schiff an den Wérthersee transportiert

fleg ,,Krone”-Schls.

tet. Jetzt ist es 50 weit. Das
neueste  Schiff der ‘Wor-
thersec-Flotte, das spiiter
aul den MNamen ,Maria
Wirth* getauft wird, kann
m die Werft gebracht wer-
den. Die Transpori-Profis
von Felbermayr haben den
Autokran in Position ge-
bracht. Es erfordert Milli-
meterarbeit, um das Schifl
auf den Tieflader zu heben.
Punkt 3 Uhr: Mit mehre-
ren Begleitfahrzeugen, wel-
che die Strafien und Kreu-
zungen absichern, kommt
der Tross in Bewegung.
+Es geht diber den Siid-
ring in Richtung Maria Lo-
retto”, sagt Gerhard Sange,
technischer Konsulent der
Wiirthersee-Schifffahrt,
Problemlos erreicht der
Konvoi den Lendkanal.
Zwei  Stunden spiiter
schwimmt das 20 Tonnen
schwere Stahlschiff bereits.
Jetzt packt der Unterneh-
mer und Schiffseigentiimer
Martin Ramusch selbst an:
Mit seinem 300 PS starken
Motorboot will er das
Schiff zur Werft schleppen:
-Wird schon Klappen, ge-
macht habe ich sowas aber
noch nie! Sange und Ge-
schiiftsfithrer Adi Krumpl
stehen mit groflen Rudern

!nﬂr
Reporter

| HANNES WALLNER
:...‘r_?

am Deck, um das Schiff anf
Position zu halten. Es funk-
tioniert wie im Bilderbuch.
Die erste Ausfahrt ist ein-
fach perfekt geplitckt!

Arbeiten gehen im

Trockendock weiter

Krumpl: .Jetzt kommi
das Schiff in unser Trocken-
dock, wo in den kommenden
Tagen die beiden 70 Kilo-
watt starken Elekiromolo-
ren, Batterien. die beiden
Antriebe sowie die Innen-
ausstattung und die Solar-
zellen auf dem Dach einge-
baut werden.*®

Anfang Juni soll dann die
Taufe des .Krone*-Schiffs
erfolgen, das kiinftig bis zu
55 Passagiere von der Innen-
stadt an den See bringen
wird. Besonders gelungen ist
iibrigens der Rumpf, denn
bei nur 45 Zentimeter Tief-
gang verursacht das Schiff
so gut wie keine Wellen.

Seite 29

Walred

Hannes

Folbon

Millimeterarbeit beim Kranen” des Schiffs in die Lend
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Salsburger. Nachrichien

Starke Manner fiir eine heikle He-
bearbeit auf dem Salzburg Airport.
Im Bild links: Markus Stangl, Ger-
hard Eigner, Mathias Stangl und
Franz Loindl. Im Hintergrund der
halb fertige neue Tawer — noch oh--
ne die Kanzel. Im Bild oben: Das 47
Tannen schwere Stahlkorsett wird
mit einem Spezialkran auf die Platt-
form gehoben, s s s



SAMSTAG, 26. MAI 2012 ?

Kronung des Towers

Sitzt. Die 47 Tonnen schwere Kanzel wurde am
Freitagabend auf den neuen Flughafentower gesetzt.
Der Wind war beinahe Spielverderber.

HEIDI HUBER

SALZBURG-STADT (5N). Millime-
terarbeit war Freilagabend am
Flughafen Salzburg gefragt. Um
15 Uhr hiitte die 47 Tonnen
schwere Kanzel auf das Beton-
konstrukt des neuen Towers hi-
naufgehoben werden sollen,
doch starker Wind machte der
Mannschall der Bietergesell-
schaft Saller und Asen einen
Strich durch die Bechnung.
Flughalen-Sprecher Alexander
Klaus sagte:  Der Termin wire
fiir niichste Woche geplant ge-
wesen, Doch da soll es noch
stiitkeren Wind geben, so ha-
ben wir ihn vorgezogen.”

Um 19.07 Uhr war es dann so
weit: Nach mehr als vier Stun-
den Vorbereitung und dem Auf-
bau des 500-Tonnen-Krans hob
die Kanzel windstill vom Bo-
den ab. Innerhalb von 25 Minu-
ten wurde die Konstruktion mit
15 Metern Durchmesser und
sichen Metern Hithe auf die
Plattform gehoben — nur sieben
Monate nach dem Spatenstich.
Vier Banarheiter verschweifs-
ten das Prunkstiick.

Das neue ,Wahrzeichen"
misst samt Antennenanfban 56
Meter und ist damit mehr als
doppelt so hoch wie der alte To-
wer. .Diese Hihe ist notwen-
dig, weil die Fluglotsen das 176
Hektar grofle Areal auch mit ei-

nem Fernglas kompletl einse-
hen miissen. So schraibt es die
internationale Zivilluftfahrthe-
hiirde vor", sagte Klaus.

Der neue Tower ist technisch
wdoppelt redundant abgesi-
chert. Das heiftt, selbst wenn
ein Stromkreis ausfillt, wird
ein zweiter automatisch iber-
nehmen. Zusitzlich hat der To-
wer ginen Lift, der im Brand-
fall beniitzt werden kann. Die
Frrichtungskosten fiir den neu-
en Turm: 14 Millionen Euro.

Der alte Tower gilt oster-
reichweit als  dienstiltester
Flughafenkontrollturm, Seit 45
Jahren werden hier die Flughe-
wegungen abgewickelt, . Die al-

te Kanzel wird ahgetragen. Das
Gebilude bleibt, Fin  Abriss
wiirde eine halbe Million kos-
ten”, erklirt Klaus.

Derzeit  koordinieren 22
Fluglotsen  jihrlich  21.000
Starts und Landungen am Air-
port. Im Tower sind auch Wat-
terdienststelle und Flughaten-
technik untergebracht.

Fertig ist der neue Tower
aber noch lange nicht. Flugha-
fen-Sprecher Klaus: ,Der End-
aushan dauert noch esinmal so
lang.” lm Qktober 2013 wird
der Tower an die Flugsiche-
rungshehirde Austro Control
iibergeben. Ab Februar 2014
heiftt o3 dann erstmals: ,.Clea-
rance for lake off"'.

SMVIDEO EinVideo vom
Aufbau der Kanzel auf
www.salthurg.comivideo
powered by uwmuc
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__EINSATZ|
NETZWERK STARK AUFGERUSTET

SCHWERTRANSPORTFIRMA FELBERMAYR VERSTARKT 00. KATASTROPHENHILFSTRUPPE

24

Das oberodsterreichische Bundesheer-Netzwerk fiir den Katas-
tropheneinsatz wurde jetzt durch die Welser Schwertransporte-

Firma Felbermayr erheblich verstarkt.

Daz Bestreben dieses

Netzwerkes, einer Hilfsorganisation, der neben dem Militir sechs
weitere potente heimische Unternehmen angehdren, ist es, das
Bundesheer in Oberdsterreich im Krisen- und Katastrophenfall zu

unterstitzen.

VON KURT GUGGENBICHLER

Der od. Militirkommandant Kurt Raffetseder (1.) mit dem Netzwerk-Newling DI Horst Felber-
mayr (r.); dom Geschiftsfiihrer des Welser Schwortranspertunternahmens. Neben ihm zein

Vater, Seniorehef Horst Felbermayr mit Ehefrau Gisela Felbermayr.

Diese gemischie Netzwerkirup-
po war vor zwei Jahren von Generalmajor
Mag. Kurl Raffelsedar, dem oberdsterrai-
chischen Militdrkommandanten, ing Leban
gerufen worden und er ist s auch, der im
Bedarfsfall den Einsatz seiner Soldaten
und der Zvilen Helfer koordinierl. Dissem
Katastrophanbekiimpfungsverband  gehd-
ren die Unternehmen Sirabag, Swistelsky.
Habau sowie die Uniqua-Versicharung und
die; Raiffeisenlandesbank als Partner an:
Von deren Reprasentanten Dr. Heinrich
Schaller, Emst Bamberger, DI Anton Kar-
nar, DI Karl Weidlingar und Di Alfred Zeiler
wurde der Netzwerk-Meuling DI Horst Fel-
bermayr bei einem musikalisch umrahmien
Festakt auf seinem Linzer Firmengelinde
im Kreis der Halfer willkommen gahailian.
=Die Sturmfiut in dan USA hat gezeigt, wie
varletziich maoderne Infrastrukturen sind®,
arlautert Raffetseder und weist dabei vor
dallem auf die Sirom- und Trinkwassarver
sorgung hin, aber auch auf die Kommuni-

30
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Fate: BMLVS/Simader

kationsmittel. thr Ausfall mache uns beson-
ders angreifbar, zitiert der Generalmajor
den Chef der Schweizer Armee, der darin
auch eines der Hauptprobleme bed den kinf-

figer Krizenbewalligungsanlassen  sisht,
Fir Herausforderungen dieser Art gelle es
jedenfalls. gewappnel zu sein. betont Ral-
fetzeder, und mit dem Nelzwerk sei man
auch bestens gerbstel. Denn eventuelle
quantitative Engpasse bei den militdrischen
Einsatzmitteln im Katastrophenfall kinnan
nun durch dis Gerdischaflen unserer Parl-
ner ausgeglichen werden®, sagt der Mili-
té&rkommandant bnd gerade von der Firma
Falbarmayr wisse man, dass sie Ober Spe-
sialwerkzeuge und Spezialgerate verschie-
denster Art — Kréne, Tieflader, Hepebihnen
elc. — verfige. .Mach ener Naturkatasiro-
phe wie beispielsweise einem tornadoarti-
gen Sturm kénnen gerade Hebeblhnen far
die Arbeilen an Déchern von greflem Vor-
teil sain.”

Die Basis fUr digss unentgetiliche zivile und
militArische Hilfe in OberSsterraich und fhr
die Oberdsterreichar sai das gemeinsame
Wollen, erlautert der Militdrkommandant.
weil auch fir die heimischen Unternehmer
und damit auch fir seine Metzwerk-Fariner
das Thema Sicherheit ein wichliger Punk!
sei. Miemand ist vor Katastrophen ge-
feit”, pflichtet lhm DI Horst Felbermayr bei
weshalb er auch froh sei, mit seiner Firma
auch einen Beitrag leisten zu kénnen, .In
der Gemeinschaft fegt die Krafl®, resimiert
Switelsky-Geschaftsfihrer DI Karl Weid-
linger und Raffetseder bestdliat: _lch kann
mir kaum eine Katastrophe vorstellen, die
wir mit diesem Metzwerk nicht bewdlligen
konnten.” |

STATEMENT
ERNST BAMBERGER,

UNIGA LANDESDIREKTOR 00

Bai Eintritt eines Kalastrophenfalles ist
professionefls und vor allsm rasche Hilfaleistung
E@B@ﬂdﬂi’ﬁ‘.-\!ﬂﬂhﬁﬂ. Im MNetzwerk HGro Katastro-
phenginsatz: n OO haben sich Firmen zusam-
W‘Emﬂmm um im  Bedarfetall mit (hren
sourcen die Ensatzkrafle zo unterstitzen.

L& "-"gmtctmunmhumn ist @5 Lns ein

unserer Bevaikerung 2u s
ﬂﬁfﬁigw-ﬂla im Miaw&tll rfgasﬂtz!an Parsonan




EINSATZ

MITMACHEN AUS VERANTWORTUNG

HORST FELBERMAYR UND SEIN UNTERNEHMEN LEISTEN FREIWILLIG KATASTROPHENHILFE

Als jiingstes Mitglied einer militdrisch-zivilen Katastro-
phenhilfsorganisation unterstiitzt nun auch die Welser
Firma Felbermayr dieses bedeutende Netzwerk aus
freiwilligen Helfern unter der Fiihrung des Militarkom-
mandos Oberdsterreich. Uber die Beweggriinde fiir
dieses Engagement sprach das EINSATZ-Magazin mit
Dl Horst Felbermayr, dem Geschiftsfiihrer des erfolg-
reichen Schwertransportunternehmens.

EINSATZ: Warum fut sich ein Privatuniter
nehimsn so atwas an?

bl Horst Felbermayr:
Landsleute engagiersn sich ehrenamtlich
in Blaulichtorganisationen. Auch das Fa-
milienunternehmen Felbarmayr ist sich seai-
ner Verantwortung bewusst und hilft daher
ebenfalls entsprechend seiner Moglichkei-
ten und im Sinne der vernetzien Sichernelt.

EINSATEZ: Das Einsafzoebiet, In dem das
Natzweark tatig wird, ist der Bergich des Mi-
litgrkammandos  Obserdsterreich. Konnten
Sig sich vorstelen, auch auleralb der ge-
steckien Granzen untersidizend einzugref-
fen?

0Ol Horst Felbermayr; Natlrlich! Das
Metzwerk basier! auf siner Wereinbarung
mit Handschlagqualitdt, s unterlieqt den
Frinziplen des Hausvarstands und ist nicht
kommerziell ausgerichtel. Dahin werden
wir das Militarkommando Oberasterreich
gegebenenfallzs auch (ber die Landes-
grenzen hinaus und entsprechend unseren
Miglichkeiten unterstitzan,

EINSATZ: Welches fechnische Gearat k&n-
nen Sie dem Nelzwark Katastrophenschufz
2ur Varligung steflen?

D1 Horst Falhermayr: Wir sind Oberzeugt,
gerade mit unseren Hehegerdten, unseran
Kranen und Bilhnad, noch sine wesantliche
Lilcke In diesem Melzwerk zu schliefen.
Aber auch unsera Transport- und Tieflada-

Viele unserer

Helfer aus
Verantwortung:
BI Horst Felbermayr.

systeme kGnnen im Katastro-
phenfall eine entschaidends
logigtische Stitze fir das
Hearund seine Partner sain.

EINSATZ: Zur Bodienung
ifrer hochwerligan  techni-
schen Gerdte bendfigh man
spazielles Parsanal. Stollen
Sie auch das zur Verfigung?
M Horst Felbermayr: Sicher, denn dia
Verginbarung mit dem Militdrkommando
umfasst erganzend Zur technischen Unter-
siutzung auch dig Berailslaliung von guali-
fiziartarn Parsonal, das den effizienten Ein-
gatz der Gardte ermdglicht.

EINSATZ: Aber st das nichi ein grofies Ri-
siko filr ihre Sirma? Bei Katastrophenhilfan
kann auch imrmer etwag passieran, kénnan
Ihre Gerate beschadigt oder lhre Mitarbel-
ter verietzt werden. Sind Sie for sofche Fal-
e versichert?

Dl Horst Felbermayr: For solche Scha-
densfille haben wir vorgesorgt und ein

zialgerichtetes Agreement mil dem fr Ver-

sicherungsangeleganhaiten
Metzwaerkpariner vereinbart,

Zustindigen

EINSATZ: Fefbermayr 28hlt zu den grolien
Belrieben, nichi nur in ObarSslarreich, son-
dern auch dargber hinaus. Wie viele Mit-
arbeiter beschiiftigen Sie und wo in Europa
istthr Unfernahman dberall i8ig?

Ol Horst Felbermayr: Aktuell beschifligt
dig Felbermayr Holding GmbH 2500 Mit-
arbeiter, die auf 58 Standorte in 15 Lindam
varteilt sind. Zu unsaran Geschaftsfeldarn
gehibren die Transport- und Hebatechnik sa-
wle der Hoch-, Tief- und Spezialtiefbau. &
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REGIO-SPEZIAL | TRANSPORT UND UMSCHLAG AN ELBE, O5]

DiplL L. Hannes-5ebastian
Huber, Iipl.-Ing. Horst Falh‘:__-

mayr und Firmengtiinder Hirst
Felbermayt | bis i

Unternehmensgruppe Felbermayr bietet im Wasserbau alles aus einer Hand

Fiir alle Auftrage in Europa
bestens gewappnet

Die Bsterreichische Felbermayr Gruppe verfiigt im Bereich Bau fiber eine umfassende Dienstleistungspaletts, die vom klas-
sischen Tief- und Hochbau bis hin zu technisch anspruchsvollen Sonderldsungen in hochalpinem Geldnde reichen. Yor sie-
ben Jahren kam der Geschiiftsbereich Wasserbau hinzu, der im Mirz dieses Jahres mit Ubernahme der insolventen Reinhold
Meister Gruppe mit Sitz in Hengersberg/Deagendorf auf europdischer Ebene erheblich erweitert wurde,

ding, ist der Ausbau der europaischen Wasserstralien van Nord-

deutschland bis ins astliche Rumanien ein fukunfrsmarkt, in
dem das Untermehmen kiinfhig krathig mitmischen will. | Aufgrund
des breiten Spektrums unserer Bavaktivitdten kdnnen wir neben
dem Wasserbau alle vorkomnenden Projektsparten abdecken; Ob
Ingenieurbau, Abbruchtechnik, Bohrtechrik, Stralenbau oder
Speziaitiefbay = wir sind in allen benachbarlen Aktionsfeldern ar-
fakren und verfiigen iiber umfangreiches eigenes Eguipment. Wo
unsere Wettbewerber im Wasserbau Arbeitsgemainschaften mitan-
deren Baufirmen ingehen missen, kBnnen wir Inhouse Lsungen
anbieten®, berichtet Felbermayr,
Im Oktober 2005 Obernahm Felbermayr einer Grofiteil der Schiffe
von der ehemaligen Donau Technik, die heute unter Via Donau
{sterreichische Wasserstrafien GmbH firmiert, Unter den 24 Was-
serfanrreugen hefanden sich Schub- und Begleitschiffe, Partans
und Schwimmgreifbagoer sowie Klappschuten, die bislang aus-
schliefflich auf dsterreichischen Wasserstrafien und Binnenseen
zum Einsatz kamen und vor allem mil Plage und Unterhallung der
Wazserstralien und Hifen beschaftgt sind, Wir haben den Bereich
Wazserbaw damals von Grund avf neu avfgebaut®, berichter Fel-
bermayr, Im Jahr 2005 wurden zehn Mitarbeiter eingestellt, heute
arbeiten in diesem Bergich 20 Mitarbeiter, die von Fachlewten aus
dem Baubereich nach Bedarf unterstlitzt werden, Auferhalh des
Wasserbaus beschiiftigt das Unternehmen in der Felbermayr Bau
GmbH und Co. KG mehr als 600 Mitarbeiter.
Im Mirz 2012 erwart Felbermayr die Geschaftshereiche Wasser-
und Dizkerbau sowie die Teilbereiche Deponiebau, Kampfmittelrdu-
miung und -erkindurg der insolventen Renbold Meister Gruppe

FJT OI Horst Felbermayr, Geschiaftsfiihrer der Felbermayr Hol-

68

Efn Sclilibvérband vorl Feltiermayr/Meister am Mlederrheln | i g

;__ — Y, —= 2 - =

mit itz in Hengersberg, Deggendorf. Felbermayr erweitert damit
das bestehende Segment Wasserbau und erschlie®t dadurch neue
Tatigheitshereiche. Gleichzeitig wurde die Gsterreichische Tachter-
unternehmung Keinhald Meister Austria GmioH zo 100 % dhernom-
men. Felbermayr verfolgt damit die Zelsetzung sich verskirkt im
europdischen Wasserbau zu etablisren. Wir frecer uns mehr als
230 Arbeitsplatze der insolventen Reinbold Meister Gruppe sicher-
gestellt sy haben”, kammentiert Felbermayr die Dbernahme der
Unternehmen.
Laut Felbermayr sei die Ubernahme eine Chance zu einer starken
Gréfte im europdischen Wasserbau zu werden - nicht zuletzt auf-
grund der bedeutenden Erweiterung des Fuhrparks. Kinftige fuf-
ganengebiete sfent Felbermayr befspieisweise in der Ausfithrung
von komplexen Wasser-, Erd- und Ingenieurbauvorhaben welche
ehenso den selektiven Spedaltiefbau einschiiefien. »Bareits die
derzeitigen Einsatzgehiete reichen von Rees, an der hollindischen
Grenze gelegen, bis nach Sulina, am Schwarzen Meer”, kammen-
tiert Felbermanyr,

SRUTHENSRY 62012
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Seit der Ubernahme sind rund 250 Mitarbeiter bei Felbermayr im
Bereich Wasserbau beschiftigt. 140 Stlick schwimmendes Gerdt -
Pontons, Leichter, Boote, etc. — und 22 Schubboote sind dort in
Betrioh, Der Bereich Wasserbau in der Felbermayr-Gruppe umfasst
nunmehr die Unternehmen Falbermayr Wasserbau, Wels, Reinhold
Meister Austria, Wels, Meister Wasserbau, Hengersherg, Miising Was-
serbau und Mising Kampfmittelrdumung Hengersherg und Bernau
sowie die Hagn Umwelttechnik mit Standorren in Hengersberg urmd
Olching, Me Unternehmen arbeiten autark, sind jedoch zur Koope-
ration il anderen Geschaftsbereichen in der Gruppe und unterei-
nander angehalten. Unsere Wasserbaufirmen decken mit {hrem

Efuhin siner Sandimatta ii einem & m tiefon Kolkbereich im Sulinakanal
| Hak kv

Erosionsschutz fiir Donaudelta in Ruménien

Sedt Juld ist das auf Wasserhao spezialisiarte Felbermayr-Tochberunternehmen
Reinhold Melster filir Malinahmen sur Ufersicherung entlang des Sullnakanals
in Rumdinien im Finsatr, Die Banstelle befindet sich inmitten des Donsudeltas
umnl liegt etwa 25 lon vor der Donaumikndung ins Schwarze Meer. Primir gehe
w5 bel dem | Bank protection on Sulina Chaomel - Contract €1 genanmten Fro-
jekt um Ufer- und Bischungsschutz. Unser Gewerko betrifft worwiegend die
Profilierung und Festigung der Ufer auf ainam etwa 15 km Langen Teblstiick des
Sulinakanals zum Schutz vor Erosicn”, erklért Projektisiter Refnhold Meister,
Aber auch die Ervichtung ¢ings etwa neun Kilometer langen Uferbegloitweges
steht im Auftragwrzeichnis der Refnhold Melster Wasserban GmbH.

ks zur Fertigstellung im Dezember werden wir ungefabr 130.000 t Wasser-
baustelne und 58,000 gm Sandmatten verbant haban”, neant Meister sinige
Echdaten zum Projekt. Aufgrund des unwegsamen Gebindes im Donaudetta
missen alle Gerite und Baumaterialien pur Schiff angeliefert wenden®, be-
richtet Meister ber gine Desonderheit der Baustelle, Tm Falle der Wasserbau-
steine sind somit bis 2u acht Schuten gleichzeidy fir den Mataraltransport
arilerwegs. tHe beiden Steinbriiche legen in 20 und 150 knv Entferming. Da-
durch sind auch Fahrzeiten von vier Tagen keine Seltenheit. Da das Material
aber auch worgegebens Speadfikationen edfallen muss sei s Leat Meister in
Kauf zu nehmen.

Ium Eirgatz kommen udem dref Baggerpentons mit 70 t schweren Geritan
aber auch Langstielbagger sind wor Ort. Dariiber hinaus sind auch Mattenyverle-
ger filr das Yarlegen von Sandmattan im Efnsatz. Dagu Maister  (blichernedse
werden fiir den Bau solcher Dimme sogenannte Faschinen, also Redsighlnded
aus Holz, verwendot, 0a aber dem Maturschautzgebiet Donawdelta die Emnat-
me dler bendtighn Mengen nbcht sumatbar ist haben wh im Sinne von Makoe
Engineering” den Einsatz won Sandmatten vorgeschlagen. Dabei handelt es
sleh um 2welschichtiges, mit Granulst geffiltes, Bauddies.” Diesos Sptem
kommi Gibrigens erstmals in Ruménien oum Einsatz.

Hotwendig wuerde das Profekt sufgrund der zonebmenden Verlanduieg des Det-
tas dinrch Sediments. Dereeit kime es nicht 2&lten var, dass Schiffe fm Schlamm
schifchtwen stecken bieiben, erklirt Meister, Wiele Wracks an den Ufern soien
stille 2ewgen davon. Da das Donavdelta asch avsgewiesenes Naturschutzgpe-
izt ist, wird in Erganzung auf die Anforderungan der Schifffahrt auch auf den
Erhzlt dor Flora und Fauna groBer Wert gelegl. Eine enge Zusammenarbeit mit
den Unweltschulzbeaufiregten des Landes Aumdnien steht deshalb auch bei
dar praktischien Umsetzung des Auftrags fmmer im Vordergrund, mLa

1 9 SCHIFFAHRT HAREY
BIA0T2 35N UND TECHNIK

Spezialecuipment das gesamile eurcpdische WasserstraBennels ab.
Flir Binnenseen stehen spazielle Gerdte, wie zerlegbare Pontons, be-
reit”, so Hannes-Sebastian Huber, technischer Geschaftsfithrer der
Felbermayr Bau, kaufmannischer Geschdftsflihrar ist Johann Gangl,
Der Boreich Wasserbau ist curopdisch gesehen #in 2ukunftsmarkt,
ist Felbermayr iberzeugt, Oberall, wo die Donau flielit, ist pa-
tenziell filr uns etwas zu bun”, sagt e Jon sehe aufgrund unseres
Fachwissens und der guten Ausriistung filr unsere Untemehmen
ausgezeichnete Marktchancen.” e schiffbare Donaug milsse auf
2,50 m Wassertiefe ausgebaut werden. Wir stehen bereit.”

¥ Hans-Wilhelm Dilnner/Michael Nutsch

PRESSESPIEGEL

21



28

Felssicherungsarbeiten fiir Kraftwerksbaustelle

m Kdrntner Molltal wird derzeit an der griiten

Kraftwerksbaustelle Osterreichs gearbeitet.
Dabei wird das Verbund-Kraftwerk ReiBeck un-
terirdisch mit dem Speicherkraftwerk Malta ver-
bunden - das Pumpspeicherkraftwerk Reibeck I
entsteht. Fiir die Lawinen-, Steinschlag- und
Baugrubensicherung der Baustelle sowie fiir die
Errichtung von Ankern in der Kraftwerkskaverne
kam der Felbermayr-Spezialtiefbau zum Einsatz.
»Das forderte uns schon sehr”, erinnert sich Jo-
sef Kramser vom Felbermayr-Spezialtiefbau. Und
wenn Kramser das sagt, dann hat es auch seine Be-
deutung. Denn der gebiirtige Milltaler ist seit 1974
im Spezialtiefbau tatig und hat neben Felssiche-
rungen am 3.100 Meter hoch gelegenen Sonnblick-
gipfel auch sonst schon viele Baustellen zwischen
Himmel und Erde geleitet. Zwei Jahre lang war er
mit bis zu 28 Mitarbeitern gleichzeitig fiir das Pro-
jekt des dsterreichischen Vorzeigeunternehmens
Verbund tatig.

Lawinen- und Steinschlagschutz

Begonnen wurde mit dem Aufschliefen der etwa
zwolf Kilometer langen Zufahrtsstrafe vom Tal bis
zum Baulager und weiter zum Schoberboden auf
2,200 Metern Seehohe. ,Das war logistisch sehr
schwierig, da gleichzeitig eine Vielzahl an Bag-
gern, Dumpern und Ahnlichem mehr arbeiteten und
kaum Platz flr unsere Geratschaft und Materialien
vorhanden war. Weiters waren Transporte aufgrund
der knappen Termine teilweise nur in der Macht
miglich”, schildert Kramser die Herausforderung.
Dennoch gelang es, die im Juni 2010 begonnenen
Arbeiten bis zum darauf folgenden Dezember fer-
tigzustellen. Somit konnte auch mit der Errichtung
des Baulagers wie geplant im Dezember begonnen
werden. Voraussetzung dafiir war auch die Herstel-
lung von zirka 1.100 Laufmeter Steinschlagschutz-
zaunen, zirka 5.000 Quadratmeter Felssicherun-
gen und einer Lawinenverbauung mit etwa 1.200
Laufmetern. Weitere 700 Laufmeter wurden im
Frihjahr 2011 errichtet. 10.000 Laufmeter Anker
sowie 45 Tonnen Bewehrung und 1.500 Kubikmeter
Spritzbeton wurden ebenfalls verbaut und zeugen
von einer groben logistischen Herausforderung in
teils hochalpinem Gelande. Urspriinglich sei aber
auch nicht so viel geplant gewesen, weilh Kramser
Zu berichten. Erst im Zuge der Aufschliebungsar-
beiten sei deutlich geworden, auf welche Naturge-
walten man sich einzustellen hat; somit wurden die

voBsuforum

Sicherungsmalbnahmen um einiges erhoht. Bei der
Bewiltigung der MaBnahmen ist Kramser und sei-
nen Mitarbeitern auch ein Hochstmal an Erfahrung
zugutegekommen: ,Wir haben Ahnliches schon fiir
das Speicherkraftwerk Limberg |l gemeistert, das
macht die Sache einfacher”, erklart der Bauleiter.

: o AW 28 S
Umfangreiche Felssicherungsarbeiten ermaoglichten den
rechtzeitigen und weitgehend gefahriosen Beginn der
Bauarbeiten.

Bei den Felssicherungsarbeiten fiir das in etwa 2.000
Metern Seehihe gelegene Wasserschloss waren die Arbeiter
hdufig auch mit Permafrost konfrontiert,

Herzstiick Kaverne

Auf rund 1.600 Metern Seshohe, 200 Meter tief
im Berg gelegen, wird die Kraftstation des Pump-
speicherkraftwerks errichtet. Mit einer Lange und
Breite von 58 beziehungsweise 25 Meter und einer
Hihe von 43 Meter gleicht es einer in den Stein
gehauenen Kathedrale. Nach der Fertigstellung
des Kraftwerks werden hier zwei Maschinensitze
mit je 215 Megawatt die Gesamtleistung der Kraft-
werksgruppe von 1.029 Megawall aul 1.45% Mega-
watt erhdhen. Voraussetzung flr die Montage der
Kraftwerkskomponenten ist eine Kranbahn, Daflr
verbauten die Mitarbeiter des Felbermayr-Spezial-
tiefbaus 58 Litzendaueranker mit einer Gesamtlén-
ge von 2.000 Laufmeter in einem Zeitfenster von
14 Tagen im Juni 2011. Beeindruckende Zahlen fir
ein beeindruckendes Projekt, mit dem der Verbund

5
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Felbermayr Holding: Schwertransport auf der Donau

Schwertransporte auf Straflen
werden aufgrund steigender
Maut- und Treibstoffpreise
sowie logistischer Probleme
immer teurer. Hier bietet sich
der Transpont auf dem Was-
seran. Ende November trans-
portierte Felbermayr mit dem
Schwerlastschiff Horst Felix
einen 294 Tonnen schweren
Generator vom Linzer Schwer-
lasthafen in cin Krafiwerk
nach Ungam.

Als Horst Felix in Linz den Ge-
nerator dbernahm, hatte er
bereits 800 Kilometer hinter
sich. 13 Tage bentitigre er vom
Siemens-Standort in
MiihTheim an der Rubr bis Linz,
Dort wurde der zwdlf Meter
lange Generator aufeinen Tict-
lader umgeladen. Dabei han-
delt es sich um einen 1,5fach
gekoppelten Schwerlastan-
hiinger mit zwdlf Achsen und
144 Riidern. Die Breite des
Generators von [inf Metem
sowie das hohe Gewicht erfor-

Millimaterarbeit: Die Verdadung eines Generalors auf das

Transportschiff Horst Felix im Linzer Schwerfasthafen

dern den Einsatz dieses
Sperialfahreeugs. Die nitige
Traktion wird durch zwei je 600
PS slarke und auf je vierzig
Tonnen  aufballastierte
Schwerlastzugmaschinen ge
wihrleistet. Zusammen mit
dem siebzig Tonnen schweren

Tiellader ergibt sich ein
Transportgewicht von 444
Tonnen.

Bei der Horst Felix handelt es
sich um ¢m Roll on-Roll off-
Schiff, also cin Schiff mit spe-
zicll konzipiertem Bug und ei-

ner Laderampe fiir das direkte
Befahren mit dem Schwer-
transporter, so Felbermayr-
Projektleiter Niedermair-Auver.
Deer Schwerlasthafen Ling bie-
tet die idealen Bedingungen
fiir das Beladen, danach ging
es aufdie Reise nach Ungarn,
das in zwei bis drei Tagen
ohne Hindernisse wie Kreis-
verkehre, enge Kurven und
Briicken erreicht wurde.

Die Planung verkehrs-
lenkender MaBnahmen fiir
den Schwertransport hat sich
durch die Wasserstralle erfib-
rigt. Als zusitzliche Sicherheit
wurde einz zweite Zugmaschi-
ne eingesetzt, die das teure
Entladen mit einem Gittermast
kran erlibrigt. Am Lagerplatz
des Kraftwerkes wurde der
Generator mittels Hubgerilst
abgeladen und zwischen-
gelagert. Dank des Einsatres
von Horst Felix ist der Trans-
port ganz ohne Uberraschun-
gen abgelaufen,
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Vermieter Mohilkrane

Der grofite Vermieter im
Bereich der Mobil- und Rau-
penkrane stammt aus Oster-
reich: Der Transport- und
Hebetechnikanbieter Felbermayr
thront Gber allem, indem er sich
mit tGber 400 Gerdten und ei-
ner zusammengerechneten
Hakenhohe von knapp 27.000
Metern die Krone aufsetzt. Das
ist jeweils - auf Radern und
auf Ketten - ein Dutzend mehr.
Die beiden grofiten Gerdte
stammen aus Ehingen mit den
Liebherr-Modellen LG 1750 und
LR 1750.

Felbermayrs Giganten arbeiten zusammen beim Umschlagen eines
Waggons

MAGDEEURT

Geschifte am Wasser

Die Feloermayr Holding mit Firmensitz in

Wels investiert verstarkt im Wasserbau. Felber-
mayr Ubernahm die insolvente Reinhold Meis-
ter Gruppe mii Sitz in Hengersberg, Deggen-
dorf und die Osterreich-Tochter der Firma. Mit

Baustellen-,,update”

Seit Februar 2011 arbeiten Mit-
arbeiter des Felbermayr-Bereichs
»Bau-Salzburg« an dem Ausbau
und der Errichtung eines Kraft-
werks an der Mur. Im Juli 2012
schickt Felbermayr ein ,update®
zum Stand der Dinge. Dabei geht

30 | PRESSESPIEGEL

es um die Errichtung des Herz-
stiicks der Anlage, dem Krafthaus
samt Einlaufbauwerk: Wie das
Foto zeigt, kann nun das Einhe-
ben der Turbinen durchgefiihrt
werden.

Kranmagazin KM Nr. 87| 2012

den Ubernahmen konnten 230 Jobs gerettet
werden. Felbarmayr will mit der Expansion zu
einem der Big Player am Wasser werden.
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Vermieter Arheitshiihnen =
Firma Gesamthubhohe
Gerite (ges.)
LKW-Biihnen 06
grofites Gerit F .‘lb
Standorte L Crmayr
Mitarbeiter
1. AVS System Lift AG* 101.862 m 8.149 671 103 m 76 550 pl ant Rcko I‘d
2. ABKS Partnerlift* 90.345 m**  7.200 693 103 m 125 950
3. Mateco 69.700 m 4,622 367 90 m 37 510 f 7 h
4. Gardemann 62.100 m 3.500 400 100 m 35 350 ur ﬂuer
5. Felbermayr 40.120 m 2.300 85 103 m 45 130 ]
6. Prangl 33.708 m 2,084 56 62'm 16 100 Wels. Das Wc[s:-.r Bauun-
7. Gerken Arbeitsbithnen***  25.000 m 2.070 220 103 m 18 240 tcrnclzmen I-el_hermayr
8. Maltech (A) 17834 m 1.467 42 53m 7 110 plant fiir hewer einen kon-
9. Zeppelin Rental 15.000 m 990 40 43m 110 150 solidierten Nettoumsatz
10. Roggermaier 14.700 m 1.216 81 70 m 8 110 vﬂu crstma}s ﬁbcr 4{}“
Lo bel e 5 ue o Millionen €. Hauptver-
13. UP AG 13.200 m 1.025 75 o 2 80 &“t“‘]?"h‘:h 2 g‘," ﬂbdas
14. Peter Cramer 13184m 888 56 43m 1 79 Wachstum sei die Uber-
15. Arbeitsbiihnen Ziegler 10.122 m 565 43 57 m 4 58 nahme von Geschiiftsbe-
16. Schmidt 9.569 m 700 100 88'm 4 65 reichen der insolventen
17. Starlift 9.250 m 680 30 47 m 4 45 deutschen Reinhold Meis-
18. Baulift 7.655 m 520 75 43m 7 439 ter-Gruppe, erklirte Fir-
s s S LA menchef Horst Felber-
: ’ mayr jun. 2011 waren die
* inkl. Kooperationspartner ~ ** geschétzt ~ *** Angaben von 2011 “rm i EI'.I!.D.SE' h{fl “‘H:h[' EIS _3{?1
= T Millionen € und damit in
* Liste aktualisiert: 12. Beyer Mietservice mit 14.032 m, 934 Blihnen, davon 32 auf LKW. Héchste 48 m, 6 Standorte, 160 Mitarbeiter. ch r G rﬁﬂmnurdnung wie
im Jahr zuvor gelegen.
Felbermayr hat von
Meister mit Sitz in Hen-
gersberg in Bayern bereits
. . im Mirz die Geschiifts-
Vermieter Mohilkrane et g e i
Firma Hakenhéhe I)ilki; rbau sowie dh:'r Teil-
Geriite (ges.) bereiche Deponiebau,
Raupenkrane Kampfmittelriumung und
grofites Gerat -erkundung iibernommen.
Standolly Gleichzeitig erwarben die
MitarbEly Welser die dsterreichische
1. Felbermayr 26.903 m 372 32 750 t 45 620 Tochiter Rei nh 1d Meist
2. Schmidbauer 25250m 339 9 1250 t 22 510 ochter heinhiold Meister
3. Franz Bracht 20.442 m 191 14 1200 t 13 450 Austria GmbIH. ;
4. Prangl 20.422 m 233 12 600 t 16 248 Die Unternchmen fir-
5. Firmengruppe Kran-und ~ 20.375 m 179 14 1300 t 18 435 mieren nun unter Rein-
e o 0 U Gmbt, HAGN Ul
e < ! technik GmbH, Miising
8. Colonia 5.950 m* 85 1 500 t 3 120 b bH d
9. Steil Kranarbeiten 5575 m 69 4 800 t 5 152 Wasserbau GmbH un
10. Eisele 4999 m 42 4 1200 t 2 68 Miising Kampfrplttfrlraur
11. Wiesbauer 4895 m 60 13 750 t 4 130 mung GmbH. Die Gesell-
12. Schuch* 3.600 m 80 4 500 t 19 150 schaften arbeiten wirt-
1‘51' ;"ggerli’”’ge’ gggg m gg g ggg ; g ;g eigenstindig. Uber den
. Knaac .600 m ' i T
16. Alfred Klug 2410 m 4 0 500 t 8 70 Ki“fp,rfw "'f“':‘dt gnll
17. Viktor Baumann 2295m** 35 0 500 t 2 50 scwelgen vereimnbart,
18. MSG Krandienst 2.180 m 31 0 500 t 3 70 i
19. Treffler Autokrane 2.038 m 35 0 500 t 2 54 "Stﬂrke Grﬁﬁe
20. BKL Baukran Logistik 1.850 m 29 0 400 t 3 49 Man habe mehr als 230
Arbeitsplitze fibernom-
* Angabe von 2011 ** geschiat Kran - menund verfolge das Ziel,
- TP gine ,starke Grifhe im eu-

ropdischen Wasserban® zu
werden — nicht zuletzt we-
gen der Erweiterung des
Fuhrparks, hieft es. (apa)
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UL1 ENGERS (Fotos)

Lan setzten zwei Krdne
die Wagen (52 t) ins Binnen-
schiff... .
- ,Wenn der Zug abhebt und
schwebt, dann habe ich immer
ein kurzes Kribbeln im Bauch.
Dazu kam gerade in der An-
fangsphase des Projektes auch
die ein oder andere schlaflose
} Nacht - spielt dos Wetter bei den

Kranungen mit und ist tir den
Tron an clles gedacht?”, |

WURDEN SIE VERSCH

Von ANNE MERHOLZ und 26) S
i von DB Schenker, Fast zwei Jah- §foe
: re daverte die Planung. L
Krefeld - Der Nahverkehrszug :
.Desiro RUS" schwebt 15 Me- :
ter Uber dem Krefeider Hafen.

Zug-Transport, Daniel Storm '

Fur den StraBen-Transport sind e
die russischen Naohverkehrsziige &
mit 4,85 Meter zu hoch, fir den B
Schienentransport stimmt die
Spurweite nicht (istin Russland
breiter). Also geht's von Krefeld
vig Amsterdam per Schiff nach |
. Ridjgen und von dort nach Sankt -
‘Petersburg - in 21 Tagen. Die

russischen Regionalzuge, die
komplett im Krefelder Siemens-
Werk gebaut werden, fahren
in Sotschi zu den Olympischen

ielen. Insgesamt 38 Zuge @ 5
; ns schickt Siemens nach

A Vorsichtig wer-
den die Waggons
ins Schiff gehoben

4 Links und rechis
bleiben nur 60 cm
Platz

' saqt der Verantwortliche fiir den

Firma Felbermayr, Wels,

Russland.

ubernimmt groBe Teile der Firma Meister
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Gott sei Dank gab es fiir viele Beschéftigte der insolven-
ten Firma Meister doch noch ein Happy End. Die dster-
reichische Firmengruppe Felbermayr aus Wels bei Linz
libernahm die Wasserbauaktivitadten der Firma Meister
sowie den Umweltbereich mit der Firma Hagn Umwelt-
technik GmbH. Insgesamt wurden 230 Mitarbeiter vom In-
solvenzverwalter libernommen. Die Firmengruppe Felber-
mayr beschéftigt insgesamt etwa 2.500 Mitarbeiter. Sie ist
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in den Unternehmensbereichen Transport und Hebetech-
nik, Autokranvermietung, Hoch- und Tiefbau sowie Abfall-
wirtschaft tatig. Mit dem Erwerb der Unternehmensteile
von der Firma Meister rundet Felbermayr die Angebotspalette
im Unternehmensbereich Baubetrieb ab, die den komplet-
ten Hoch- und Tiefbau, mit dem Ingenieurtief- und Lei-
tungsbau, den StraBenbau, den Wasserbau und den
Spezialtiefbau umfasst. Derzeitige Einsatzgebiete des Was-

serbaus der Firmen Felbermayr und Meister reichen von Rees,
an der holland. Grenze, bis nach Sulina, am Schwarzen Meer.
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Felbermayr Gruppe expandiert in der Sparte Wasserbau

Osterr. Verkehrszeitung 2012-07-23

Ubernahme von Geschafisbersichen der insclventen Reinhold Meister Gruppe sroffnet
der Felbermayr Gruppe neue Geschattschancen

[He Fxpansion der Felbermayr Untemenmansqrippe mit Frmensitz in Wels schreifel weiber voran
Im Marz 2012 erwarb die Seselischal die Geschdltsbereiche Wasser- und Didkerbau sowie die
Tellpereiche Deponiebau. Kampimittelrdumung und -erkundung der ingohventen Reinhold Meister
Gruppe mit Sitz in Hengersberg, Deggendor. Felbermayr erweitert damit das bestenende Segment
Wassertau und erschliedt dadurch neéue Tatigkensbereiche. Gleichzeitig wurde die osterreichische
Tachterunternahmung Remhold Maister Austria (GmoH 2ur (Ganze hemommen

Die Fenemmayr Uniemenmensgruppe will mit der Ubermahme nicht zuletrt aufgrund  der
bedeutenden Erweilerung des Fuhrparks — zu einer starken Grile im curopdischen Wasserbau
aufsteigen. Konfige Aufgabengeniete sieht die Geschafisieitung beisplelsweise in der Austinrung
van komplexen Wasser- Erd. und Ingenieurhauvarhaben im Sinne der Erhaltung der suropaiscnen
WasserstraBennelze. Die derzeitigen Einsatzgebicte reichen von Rees an der hollkindischen Grenze
feleqen, his nach Suling am Schwarzen Meer

ir frewen uns mehr als 230 Arbeitsplatze der insoiventen Reinnold Melster Gruppe sichergestaii
Zuhaben”, kommentiert D1 Horst Felbermayr die Upemahme der nunmehr als Heinhold Meister
‘Wasseroau GmbH sowle HAGHN Umwelttechnik GmbH, MOsing \Wasserbau GmbH und MUsing
Kampimittelraumung GmoH, fimeerenden Untemehmen [he Gesellschaften arbeiten wirschamlich
und operaliv eigensidndig

iz Felbermayr Holding st mit 54 Standorten in 14 Liandern Europas verbreben. Rund 2,000
Mitarbeiter erwirtschafieten im Janr 2011 einén nicht konsolidierten Nettoumsatz von mehr als 361
Min Furo Zum Leistungsspektrum gehoren Speziale und Schwertransporte,  Mofilkran-  und
Arbeitsbihnenvermiclung  sowie Hocth- und  Tielbautdbgkeilen - bis hin zum  Felbermayr-
Epesatieibau, kurz FET genannt

Quelle: Osterreichische Verkehrsisiung
Portar www.logistik-express.com

Emngesiell von. Lukas Herzog am 23.07 2012

Plane & Projekte

Kraftwerksbau in Niklasdorf

Einheben
der Turbinen

Seit Februar 2011 arbeiten Mitarbeiter
des Felbermayr-Bereichs ,,Bau-Salzburg"
an dem Ausbau und der Errichtung eines
Kraftwerks an der Mur.

Das im steirischen Niklasdorf gelege-
ne Kraftwerk wird nach seiner Inbetrieb-
nahme im Januar 2013 zusammen mit
dem Altanlagenbestand eine Leistung von
rund 3000 Kilowatt bringen. Damit kon-

nen rund 3000 Haushalte mehr mit elek-
trischer Energie versorgt werden.

Mit der Errichtung des Herzstiicks der
Anlage, dem Krafthaus samt Einlaufbau-
werk, wurde im November 2011 begon-
nen. Dazu wurde zunéchst eine Baugrube
mit 17 Metern Tiefe ausgehoben. Das
machte das Rammen zusétzlicher Spund-
wande notig. Aber auch eine ergdnzende
Abdichtung des Untergrunds mittels
Diisenstrahlverfahren war notig. Fir die
Errichtung des Krafthauses samt Ufer-
mauern und Einlaufbauwerk wurden
12.000 Kubikmeter Beton und 1600 Ton-
nen Bewehrung eingebaut. Nicht einge-
rechnet ist der sogenannte Filterbeton, der
unterhalb der eigentlichen Bodenplatte in
einer Stdrke von rund dreiffig Zentimetern
eingebaut wurde.

Anfang Juli war die Montagebereit-
schaft fiir das Einheben der Turbinen her-
gestellt. In weiterer Folge wird der Grund-
ablass mit der ,,.Segmentklappe® zur
Beférderung des Geschwemmsel und
Geschiebes vom Oberwasser ins Unter-
wasser sowie zur Hochwasserabfuhr her-
gestellt. Das Verfiillen der Baugrube und
die Errichtung einer Fischaufstiegshilfe
werden im November den Abschluss des
priméren Kraftwerkbaus bilden. Fur
Anfang Janner 2013 ist die Aufnahme des
Probebetriebs geplant. Dann werden die
seitens der Andritz Hydro gefertigten und
montierten ,,Compact-Rohrturbinen* erst-
mals rotieren und Strom produzieren.

98 7-8/2012

PRESSESPIEGEL

33



AUGUST 2012
www.craneworld.com
A KHL Group publication

34 | PRESSESPIEGEL



Overhead cables were among the many obstructions for
the 6.5 m diameter and 40 m long autoclave transport

Hot trip

On a project to transport a 140 tonne hot air oven for the

Despite the 140 tonne
load being distributed
. over 20 axles (two
. sets of six on the
| trailer and four each
on the tractors) some
* bridges were too
F’\'}ve?k sllo stee'l
ers were

aviation industry, Austrian contractor Felbermayr had to

contend with adverse weather, numerous diversions and

other challenges. IC reports

apid growth at the Upper
R Austrian aeronautical component
manufacturer FACC has given rise
to a large-scale investment programme,
which includes the expansion of existing
manufacturing capacity.

Part of that expansion was a new 140
tonne autoclave. Transport and lifting
specialist Felbermayr was contracted to
move the load from Aschach an der Donau
around 100 km to the FACC plant.

The autoclave was manufactured in
Coesfeld, Germany and transported by
ship to Austria. Adverse weather meant
that it was more than two weeks before
the autoclave arrived in Aschach an
der Donau. This also delayed the road
transport by several days. “Due to the
sinking of another ship, the Danube was
impassable for our ship for several days”,
explained Glinther Wimmer, project
manager, who was responsible for the
transport on the Felbermayr side.

Several other companies were involved
in the transport for the purposes of traffic
diversions and clearing the roads so a high
level of communication skill was required.
“We had to lift many cables and dismantle
numerous traffic signs and traffic lights, all
of which requires specialists who we had
to co-ordinate all over again. “Transport
approvals also had to be altered. “Everyone
was very co-operative,” Wimmer

continues, pleased to report the successful
co-operation between companies,
authorities, and executives.

Obstacles to deployment

Even several days before the ship docked,

the crane required for transferring the

autoclave from the ship to the low loader

trailer was a hot topic of conversation in

the region. Due to the unloading height

of around 30 metres, a 600 tonne capacity

Liebherr LR 1600/2 lattice boom crawler

crane standing 48 m-tall was positioned.
The project faced a further problem,

however: “Gusts of wind nearly caused

the whole lifting operation to fail,” reports

Wimmer. But, after about an hour,

the weather settled and the 140 tonne

autoclave was transferred from the ship

to the low-loader. The four-day heavy

transport by road could then finally begin.

Bridging with a flyover

Including the tractors and push trucks,
the transport was almost 40 m long. The
6.5-metre diameter of the autoclave further
heightened the challenge for Wimmer and
the team. “We had to dismantle traffic
lights, lift large numbers of cables, and take
down signs. “But this still was not enough.
The load capacity of some bridges was
not sufficient for weight of the transport,
despite its weight distribution over twenty

SPECIALIZED TRANSPORT

100 km
journey
WEEE

night

A pair of telescopic cranes was used to unload
the autoclave at FACC

axles” These bridges were overcome using
a flyover type temporary steel bridge
constructed over the road bridge. It only
places weight on the abutments, Wimmer
explained. For unloading and the final
positioning in the plant, two mobile cranes
were used.

Following commissioning in July, the
autoclave’s main application will be to dry
the power plant housings of Boeing and
Airbus commercial aircraft. |

INTERNATIONAL Cranes AND SPECIALIZED TRANSPORT = AUGUST 2012
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WIRTSCHAFT + MARKTE

m Mérz 2012 erwarb Felber-

mayr die Geschéftsbereiche
Wasser- und Diikerbau sowie
die Teilbereiche Deponiebau,
Kampfmittelrsumung und -er-
kundung der insolventen Rein-
hold Meister Gruppe mit Sitz in
Hengersberg/D.

Damit erweitert Felbermayr

das bestehende Segment Was-
serbau und erschliefit weiters

neue Titigkeitsbereiche. Gleich-
zeitig wurde die osterreichische
Tochterunternehmung Reinhold
Meister Austria GmbH zu 100%
tibernommen. Felbermayr ver-
folgt damit die Zielsetzung sich
verstérkt im européischen Was-
serbau zu etablieren.

,Wir freuen uns mehr als 230
Arbeitsplétze der insolventen
Reinhold Meister Gruppe si-

Expansion bei Felbermayr Bau

chergestellt zu haben, kom-
mentiert DI Horst Felbermayr
die Ubernahme der, neuerdings
unter Reinhold Meister Wasser-
bau GmbH sowie HAGN Um-
welttechnik GmbH, Miising
Wasserbau GmbH und Miising
Kampfmittelrdumung GmbH,
firmierenden Unternehmen.
Die Gesellschaften arbeiten
wirtschaftlich und operativ ei-

Felbermayr hat das bestehende Segment Wasserbau erweitert und zudem neue Tatigkeitshereiche erschlossen

ENGAGEMENT IN DER WINDKRAFT

gensténdig. Laut Felbermayr sei
die Ubernahme eine Chance zu
einer starken Grofle im européi-
schen Wasserbau zu werden —
nicht zuletzt aufgrund der be-
deutenden Erweiterung des
Fuhrparks.

Kiinftige Aufgabengebiete
sieht Felbermayr z. B. in der
Ausfithrung von komplexen
Wasser-, Erd- und Ingenieur-
bauvorhaben welche ebenso den
selektiven Spezialtiefbau im
Spektrum inkludieren — dies
auch und insbesondere, im Sin-
ne der Erhaltung der europai-
schen Wasserstraflennetze. ,Be-
reits die derzeitigen Einsatzge-
biete reichen von Rees, an der
hollédndischen Grenze gelegen,
bis nach Sulina, am Schwarzen
Meer“, kommentiert Felber-
mayr.

» www.felbermayr.cc

Tipps & Trends
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UBERNAHME

Felbermayr Bau
baut weiter aus

Felbermayr hat von der Reinhold-
Meister-Gruppe mehrere Geschafts
und Teilbereiche ibernommen. Dazu
gehiren der Wasser- und Dukerbau
sowie Deponisbau, Kampfmittelrau-
mung und -erkundung. Felbermayr

erweitert damit das bestehande Seg-
ment Wasserbau und erschligBt neue

Tétigkeitsbereiche. Gleichzeitig iber-
nahm das Unternehmen die Reinhold
Meister Austria GmbH. Felbermayr

will sich so verstérkt im europaischen

Wasserbau etablieran,
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Europaweit im Einsatz

Etwa 300 Anlagen wird die Felbermayr
Transport- und Hebetechnik in diesem Jahr
errichten. Damit hat sich der Auftragsstand
im Vergleich zum Vorjahr mehr als verdoppelt.
Errichtet werden die Anlagen zum iiberwiegen-
den Teil in den Landern Deutschland, Oster-
reich, Rumanien und in der Ukraine. Entspre-
chend wurde auch der Fuhrpark mit sechs
GroBkranen erweitert.

g i’ Pt e,

Nach 107 Jahren wurde die alte Briicke in
Nettingsdorf durch eine neue Eisenbahnbrii-
cke ersetzt.

220 Tonnen schweben durch
die Luft

iir das Einheben einer neuen 220 Ton-

nen schweren Eisenbahnbriicke in
Nettingsdorf bei Linz kam Mitte August
Osterreichs stirkster Mobilkran zum Ein-
satz. 800 Tonnen betrigt das Gesamtge-
wicht des Krans, alleine fiir die insgesamt
620 Tonnen Ballast sind schon etwa



I N s ID E DIE FIRMENZEITUNG FUR MITARBEITERINNEN UND MITARBEITER DER REMSMULLERGRUPPE

2wel Rinden

Zwei Kolonnen fiir Wacker Chemie komplett gefertigt

EINSCHNEIDENDES PROJEKT IN DER GESCHICHTE DER STEINHAUSER WERKSTATTE

Destillationskolonnen werden in der
chemischen Industrie eingesetzt. Eine Ko-
lonne ist eine Art stehendes Rohr in dem
sich hochkomplexe chemische Prozesse
abspielen. Zur Gewinnung von Silizium
bendtigte die Wacker Chemie zwei Kolon-
nen mit gigantischen Ausmafen. Hierzu
nur soviel: Hohe Kolonne eins: 40m. Hohe
Kolonne zwei: 70m. Durchmesser: 4,3m
Und Kremsmdller nahm die Herausforde-
rung an...

Eine Herausforderung fir absolut
jeden, der am Projekt beteiligt war. Her-
gestellt wurden die Kolonnen aus dem
bertihmt berlichtigten Duplex-Werkstoff
Dieser Stahl hat eine héhere Festigkeit als
die Chrom-Nickel Stahle. Die Blechdicke
kann somit geringer ausfallen, Duplex
rostet nicht und ist sdurebestandig. ,Die
Warmefldhrung beim Schweilien ist aber
ein besonderes Thema”, lachelt Behélter-
bau-Urgestein Kurt Hunyar geheimnisvoll:
Duplex ist nicht einfach zu schweilRen, wir
haben aber das richtige Rezept daflir.” Und
die Kapazitaten: Die neue Fertigungshalle
in Steinhaus ermdglichte es die 40m Kolon-
ne im Ganzen herzustellen. Der 70m Riese
wurde zweigeteilt.

Das richtige Rezept brauchte man
auch beim Transport! Zusammen mit dem
Transportspezialisten Felbermayr plante
man die Megateile in das 140km entfernte
Werk der Wacker Chemie in Burghausen
zu verfrachten. Aber wie transportiert
man solche Teile mit einem Gewicht von
bis zu 75 Tonnen? Zum Einsatz kam ein

Spezialtransporter mit Schnabelbriicke.
Das heilt, die Verbindung der hinteren und
vorderen Achse des Transporters war nur
die Kolonne. Inklusive Zugmaschine er-
reichte der Transport eine Léange von mehr
als 73m (!) und eine Breite und Hohe von
rund 5m. Hierfir mussten zahlreiche Ver-
kehrszeichen und Ampelanlagen entfernt
werden

Die zwei Teile der 70m Kolonne
wurden vor Ort in stehendem Zustand
miteinander verschweif3t. Verzug durch
Schweifsnahtschrumpfung und einseitige
Langenausdehnungen durch Sonnenein-
strahlung mussten berlcksichtigt werden
FUr unsere Behalterbauer kein Problem
Besonderer Dank gebUhrt Bauleiter Albert
Radner und seinem Team. ,,Ohne deren
unermdlichen Einsatz wére die Durchlauf-
zeit von, sage und schreibe, sechs Mona-
ten keinesfalls moglich gewesen”, freut
sich Projektleiter Hannes Hillingrathner,

Artikel von Eva Lunz
Mehr im Intranet: kol12

Bild 1 Die Kolonnen bei der Nacht der Maschinen: Perfekt in Szene gesetzte Gesprachsmagneten Bild 2 Die Kolonne wurde zwi
schen den Achslinien freitragend verspannt Bild 3 Das Ladegut kann bis 1,5m angehoben werden Notwendig bei Leitschienen!
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HeiBluftofen fur Flugzeugindustrie
transportiert

Anfang April transportierte
Felbermayr ainen 140 Ton-
nen schweren Autoklaven
von Aschach an der Donau
in das etwa hundert Kilo-
meter entfernte Werk der
FACC AG in Oberdsterreich.
Ergénzend zu wetterbeding-
tan Widrighkeiten galt es auch
zahlreiche  Nebensirafien
und verkehrsleitende Mafi-
nahmen zu meistern.

Das starke Wachstum des
cberdstemsichischen  Flug-
zeuateillenerstellars FACC
macht gin groB angelegtes In-
vestitionsprogramm nitig. Das
belnhaitet auch dia Erwesfie-

24
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rung bestenender Fertigungs-
kapazititen,

Der dazu bendtigte Autoklav
wurde bei Coesfeld in Deutsch-
land gefertigt und pear Schiff
nach Qsterreich tranzportiart,
BiszuseinerAnkunftinAschach
an der Donay waren aufgrund
widriger Umstande mehr als
zwer Wochen vergangen., Da-
durch verschob sich auch der
Strafientransport um mehrars
Tage. wAuigrund der Hevaris
eines anderen Schiffes war dis
Donau fiir unser Schiff meh-
rare Tage nicht passierbare,
arkidrt der seitens Felbermayr
fir den Transporl zustindige
Projoktieiter GUnther Wimmer.

Bedenkt man, dass an dem
Projekt auch zahlreiche endere
Firmen, im Sinne verkehrslen-
kender MaGnahmen und Fir
das Freimachen der Sirabe,
beteiligt waren, bedeutet das
ein hohes Mal an Kemmunika-
tlonsgeschick, Dazu Wimmer:
«Nir mussten mehrare dutrend
Kabe! anheben, zahlreiche
Verkehrazeichen und Ampain
demantiaran, dazu bendtigh
man Spezialisten, die waren
alle neu zu koordinieren. Aber
auch Transportgenehmigun-
gern waren zu andern. »Die wa-
ren alle sehr kooperative, freut
sich Wimmer {ber die gube
Zusammeanarbeit mit Firman,

Amtern und der Exekutive.

Kraneinsatz mit Hindernis
Bereits minige Tage vor dem
Eintreffen des Schiffes sorate
der, fir das Umschlagen vom
Schiflf aufl den Tieflader, bend-
tigte Kran fir Gesprachsstoff
in der Region. Aufgrund der
Ausladung von rund dreiig
Metarn

wurde ein 48 Meter hoher
Krangigant mit 600 Tonnen
maximaler Traglast in Stellung
gebracht. Doch wieder gab
es ain Problem: =Windbden
liefen den Hub bainahe schei-
ternw, kommentiert Wimmer,
Doch nach etwa einer Stunde



beruhigte sich das Wetter undg
der 140 Tonnan schwers Au-
toklay konnte vom Schifl auf
den Tieflader Umgaschlagen
werden. Ein vier Tege dauearn-
der Schwertransport konnte
beginnan.

nFly-over fiir Briickeniiber-
fahrt im Einsatz

Inklusive Zug- und Schubma-
schine erreichie der Transport
eine Lange von fast vierzig
Metarn. Ein Durchmessar des
Autoklaven von 6,5 Metern ver-
scharfte die Herausfordarun-
gen firWimmer und das Team:
=Wir mussten Ampeln besalti-
gen, zahlreichs Kahal anheben
ung Strafenschilder demon-
tieren.» Damit aber noch nicht
genug. Bei einigen Briickean
war die Traglast des Transporls

nicht ausreichend: Da half
auch die Gewlchtsvertellung
auf zwanzig Achsen nichts
wDigge Brickan wurden mitiels
=Flhy-over: Gberwundan.

Dabel wird sozusagen eine
Briicks Uber die Bricke errich-

| "

tet, die nur an den Fundamen-
ten, genaugencmman

an den Widerlagern, autliegts,
erkidrl Wimmer. FUr das Ent-
laden und die endgiitige Po-
sitioniarung im Werk kaman
zwel Moblikrane zum Einsatz.
Die Inbetrisbrahme des Au
toklaven wird im Juli srfolgen.
Eingesetzt wird er primér zur
Trocknung von Triabwerksver-
klgidungen von Boesing und
Alrbus Flugzeugen.
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Felbermayr

Heissluftofen-Transport
fiir die Flugzeugindustrie

Felbermayr transportierte im Apri! dieses Jahres einen 140 t schwveren Heissluftofen von Aschach an der Donau in das etwa 100 km
entfernte Werk der Flugzeugteilehersiellers Facc AG in Oberdsterreicn. Des Weiteren arbeiten seit Februar 2011 Mitarbeitende des
Fetbermayr-Beraichs «Bau-Salzburgs am Ausbau und der Errichtung eines Krafteverks am Fluss Mur.

Ein von Felbermayr durchgefithreer Trans-
port eines Heissluftofens fir die Flugzeug-
industrie erwies sich als knifflige Aufpabe.
Ergiinzend zu wetterbedingten Widrighei-
ten palt es auch zahlreiche Mebenstrassen

und  wvertkehirslentends  Massnahmen zu
meistern: Das starke Wachstum des ober-
dsterreichischen  Flugzengteileherstellers
Facc macht ein pross angelegtes Investiti-
onsprogramm nétig. Das beinhalter auch

Transport eines Autoklaven fir einen Helssluftofen durch die Firma Falbarmayr,

die Brwerterung bestehender Fertigungs-
kapazititen.

Deer duzu benbtigte Autoklay {Gelass
zum Erhitzen uncer Druck) wurde bei
Coesfeld in Deutschland gefertigt und
per Schiff nach Osterreich transpor
tiert. Bis zu seiner Ankunft in Aschach
an der Donau waren aufgrund widriger
Umstinde mehr als zwer Wochen ver
gangen, Dadurch verschob sich auch
der Strassentransport um mehrere Tage
sfuifprand der Tlavare eines anderen
Schifls war die Donay fiir unser Schafl
mehrere Tage nicht passierbars, erklirte
der seitens Felbermayr fir den Transport
zustindige Projektleiter Glinther Wim-
mer. Bedenkt man, dass an dem Projekt
auch zahireiche andere Firmen - im Sin-
ne verkehrslenkender Massnahmen und
Fitr das Freimachen der Strasse - beteiligt
waren, bedeutet das ein hohes Mass an
Kommunikationsgeschick.

Kraneinsatz mit Hindernis

Daza Wimmer: «Wir mussten mehre-
re dutzend Kabel anheben, zahlreiche
Verlcehrszeichen und Ampeln demontie-
ren, dazu bendtigt man Spezialisten, die
mussten alle neu koordiniert werden.s
Aber auch Trarsportgenehmigungen wa-
ren gt dndern, oDie waren alle sehr ko-
operative, freute sich Wimmer iiber die
gute Zusammenarbeit mit Firmen, Am-
tern unid der Behirden.

Bereits einige Tage vor dem Emntreffen
des Schiffs sorgte der fur das Umschlagen
vom Schiff auf den Tieflader bendtigre
Kran fir Gesprichsstoff in der Region,
Aufprund der Ausladung von rund 30 m
wurde cinn 48 m hoher Krangigant mit

{5 GO0 F maxtmaler Traglast in Stellung

Der Geschafisbereich Trelbau von Felbermayr erstellt derzeit im steirischen Nikizsdorf ein Kiaftwerk
an der Mur.
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* gebracht, Doch wieder gab e ein Prob-

lem: «Windbden liessen den Hub bema-
he scheiterns, komimentierte Wimmer.
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Doch nach etwa einer Stunde beruhigte
sich das Wertter, und der 140 v schwere
Autoklav konnte vom Schiff auf den
Ticflader umgeschlagen werden. Ein vier
Tage davernder Schwertransport konnie
beginnen.

Inklusive Zug- und Schubmaschine er-
reichte der Transport eine Linge von fast
40 m Ein Durchmesser des Autoklaven
von 6,5 m verschicfie die Herausfords-
rungen fiar Wimmer und das Team: Bai
einigen Briicken war deren Traglast niclt
ausreichend: Da half auch die Gewichts-
verteilung auf 20 Achsen nichts. «Diese
Brircken wurden mittels ¢ines so genann-
ten sFly-overs iiberwunden. Dabed wird
sorusagen eine Bricke ther die Bricke
ernichret, die nur an den Fandamenten,
genaugenommen an den Widerlagern,
aufliegte, erklirte Wimmer, Fir das Ent-
laden und die endgiltige Positionierung
im Werk kamen zwei Mobilkrane zum
Einsatz. Die Inbetriebnahme des Auto-
klaven erfolgte im Juli, Seither wird er
primar zur Trocknung von Trichwerks-
verkleidangen von Bocing: und Airbus-
Flugzeugen cingesetzt,

Kraftwerkshau in Niklasdorf

Ber einem anderen Projeke sind Felber-
mayr-Mitarbeitende seit Febroar 2011 am
Ausbau und der Errichtung eines Keaft-
werks an der Mur beschiiftigt. Die Mur
zihlt in der Steiermark zu den grossten
Energictrigern im  Sinne  erncucrbarer
Energic. Mit cinem neuen Kraftwerk als
Unteeliegei zum Kraftwerk Leoben wind
die NEL (Niklasdord Energie 8 Licgen-
schaftsverwaliungs GmbH) die Stromer-
zeugung ab Anfang 2013 von zitka 10,5
GWh Regelarbaitsvermogen pro Jahr auf
zitka 198 GWh steigern. Damit kinnen
rund 3000 Haushalte mehr nut elektri-
scher Energie versorgt werden.

Den Begino der Arbeitenn machte
ein Abbruch: Im Bereich des new #u er-
richtenden Krafthauses befand sich ein
betoniertes  Schitzenbauwerk sowie ein
Grundablass, der vor Beginn der Bavar-
beiten fir die beiden Wehrfelder abye-
brochen werden musste. Danach wurde
die Baustelle im Bereich des linken Mur-
Ufers trockengelept, um die Wehranlage
errichten zu kiinnen - ein Bauabschnitt
der von Mai bis Oktober 2011 daverte.
Dazu musste zunichst die Baugrube aus-
gchoben werden. Parallel dazu sei, laut Ell-
mer, aber auch eine Eintiefung unterhalb
des Keaftwerks durchgefiiht worden. Fi
das Fertigen dar beiden Welafelder wus-
dien aul einer Fliche von 1600 m?* rund

4700 m’ Beton verbaut. Diese Arbeiten
warent im Oktober abgeschlossen. Jerzt
konnten dic Wehrfelder geflutet werden.
Dazu wurde die Mur mittels so genannter
Kastenfangdamme vom rechten auf das
linke Ufer umgeleitet, «Dafiir kamen 16 m
lange Spundwinde zom Einsatzs, exklin
Ellmer. Aus ihien wurde ein 10 m breiter
und 170 m langer Damm errichtel. Dafiir
sgien, faut Ellmer, 8000 m* Schotter zur
Hinterfiillung benéitigt worden.

Probebetrieb Anfang Januar 2013

Der Schotter des Baugrubenaushubs aus
dem Flussbett konnte direkr vor Ort Ver-
wendung finden, wodirch eine unnit-
2e Verkehrsbelastung vermueden werden
konnte. Im Anschiluss {olgte der Stahlwas-
serbau mit dem Panzern des Wehrriickens
sowie dem Einbau so genannter Schleif

- .

Felwrmayr

Transport de générateurs d'air
chaud pour l'aéronautique
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bieche an den Innenseiten der Wehrfelder.
Die Montage der beiden Wehrklappen
erfolgt erst in der nachsten MNiederwasser
phase, um das Material wihrend der zwei-
ten Bauphase vor Versehileiss zu schittzen.
Bedenkt man, dass die Durchflussmenge
des Wassers 1n der Mur ewischen 50 m'
und 580 m' pro Sekunde im Hoclwasser
fall schwanken kann, war das avch unum-
ganghch, Ausserdem wande auf der Wehr-
seite ein Skologisches Begleitgerinne fiir
prassere Wasserhewohner, wie beispiels
weise den Pischotter, gebaut. Mit der Pr-
richtung des Herzstitcks der Anlage, dem
Krafthaus samt Einlaufbawwerk, wurde
im Movember 2011 begonnen. Dazu wur
de zundchst cine Baugrube mit 17 m?* Tiefe
ausgehoben. Fiir Antang Januar 2013 ist
die Avtnahme des Probebetriebs geplan:.

www.felbermayr.ce
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Es ist eine Strecke wie aus einem
Reisebericht: Von Thiva, 90 Kilo-
meter nordwestlich von Athen, geht

der Weg auf der Schiene vorbei an |

Olivenhainen, Kiistenstralen und
Weinbergen nach Thessaloniki, nach
Kulata via Sofia, lber Belgrad via
Budapest nach Hegyeshalom und
weiter nach Bruck/Leitha, Krems und
Kefermarkt. Von dort als Spezial-
transport per LKW weiter. Ziel der
1.800 km langen Reise: Ol- und Gas-
netzbaustellen in Hollabrunn, Zwettl
und Bad Leonfelden.

Im zweiten Halbjahr des Vorjahres
rollten flinfzig Ziige beladen mit ins-
gesamt 31.500 Tonnen Stahlrohre

PRESSESPIEGEL
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Rail Cargo Austria | International

STAHLHARTES

1 Tonnen Stahlrohre transportiert Express-Interfracht fur
einen grlechlschen Stahlproduzenten nach Osterreich.

e R |

von Griechenland nach Osterrelc—‘

Transportzeit: sechs bis sieben Tage.
.Dass der griechische Stahlpro-

| duzent die logistische Abwicklung |

und den Transport der Gber 18 Meter
langen Stahlrohre in unsere Han-
de legte, sehen wir als Vertrauens-
und Kompetenzbeweis.”, freut sich
Zoltan Potvorszki, Geschaftsfihrer
von Express-Interfracht, und unter-
streicht damit die langjahrige Ge-
schaftsbeziehung.

Denn Express-Interfracht wickelt den
Transport erfolgreich gemeinsam mit
Rail Cargo Austria und Rail Cargo
Hungaria ab. 190 Waggons waren
im Einsatz, um die liberlange Fracht

zu transportieren. Nicht zuletzt eine
ausgekliigelte und perfekt aufein-

| ander abgestimmte Transport- und |

Logistikkette. = Sondergenehmigun-

gen wurden eingeholt, ein spezielles H\

Ladungssicherungssystem entwickelt
und die Strecke im Vorfeld auf Herz
und Nieren gepruft.

Um die Stahlrohre von Corinth Pipe-
works S.A., dem weltweit gréf3ten
Unternehmen fiir die Produktion von
Stahlprodukten fiir die Ol- und Gas-
industrie, sicher an ihr Ziel zu brin-
gen. Damit nach griechischer Mytho-
logie, alter Geschichte, Souvlaki und
Olivendl auch Stahl den Weg zu uns
findet.




BRANCHENNEWS

Neue Markte: Felbermayr Bau expandiert

AW Im Mérz 2012 erwarb Felbermayr die
Geschiftsbereiche Wasser- und Diikerbau
sowie die Teilbereiche Deponiebau, Kampf-
mittelriumung und -erkundung der insol-
venten Reinhold Meister Gruppe mit Sitz
in Hengersberg, Deggendorf. Felbermayr
erweitert damit das bestehende Segment
Wasserbau und erschliefit dadurch neue
Tatigkeitsbereiche.

Gleichzeitig wurde die 0sterreichische
Tochterunternehmung Reinhold Meister
Austria GmbH zu hundert Prozent {iber-
nommen. Felbermayr verfolgt damit die

Zielsetzung, sich verstirkt im europdischen
Wasserbau zu etablieren. ,Wir freuen uns
mehr als 230 Arbeitspldtze der insolventen
Reinhold Meister Gruppe sichergestellt zu
haben‘, kommentiert DI Horst Felbermayr

die Ubernahme der, neuerdings unter Rein-
hold Meister Wasserbau GmbH sowie Hagn
Umwelttechnik GmbH, Miising Wasserbau
GmbH und Miising Kampfmittelriumung
GmbH, firmierenden Unternehmen. AW

thstermeichs grifter Autokran mit 750 Tonnen Hub-  Tragwerk am Samstag in Position gebracht, Filr die
Ieistung war natig, um die newe Eisenbahnbriicke

inKettingsdert (Gemeinde Ansfelden) einzuheben.
In Millimeterarbeit warde das 220 Tonnen schwere

Die Ubernahme sieht Felbermayr auch
als Chance, zu einer starken GréBe im
europaischen Wasserbau zu werden.

GroBtransport

Das oberosterreichische Transportunternehmen Felbermayr brachte
einen 140 Tonnen schweren Autoklaven von Aschach an der Donau
in das etwa hundert Kilometer entfernte Werk der FACC AG. Das
starke Wachstum des oberosterreichischen Flugzeugteileherstellers
FACC macht ein grof angelegtes Investitionsprogramm notig. Das
beinhaltet auch die Erweiterung bestehender Fertigungskapazititen.
Der dazu benotigte Autoklav wurde bei Coesfeld in Deutschland ge-
fertigt und per Schiff nach Osterreich transportiert. Bis zu seiner An-
kunft in Aschach an der Donau waren aufgrund widriger Umsténde
mehr als zwei Wochen vergangen. Dadurch verschob sich auch der
Stralentransport um mehrere Tage. ,,Aufgrund der Havarie eines an-
deren Schiffes war die Donau fiir unser Schiff mehrere Tage nicht
passierbar®, erklirt der seitens Felbermayr fiir den Transport zustén-
dige Projektleiter Glinther Wimmer. <

Millimeterarbeit

abschiiefenden Arbeiten ist die Bahnstrecke zwi-
schen Nettingsdarf und Neuhoten/Krems noch bis
28, Augiust gespert. Fonny Wiihbiold

Der Grofitransport des Autoklaven durch Felbermayr.

Foto: Felbermayr
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Foto des Monats. Im Windpark

Loosdorf wurde durch die Felber-

mayr Hebetechnik mittels LR1750

(245 t Oberwagenballast plus 95 t

Zentralballast) die zehnte Windkraftanla-

ge aufgestellt: Die Anlage bringt bei einer
Nabenhéhe von 88 m 2,3 MW. Zusammen

mit.den anderen heun Anlagen erreicht der Park
eine Leistung von 18,5 MW und kann samit etwa
10.000 Haushalte mit:Strom versorgen. (Foto: Felbermayr)
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Riesenschnecke: Ober 16 Kehren bis auf 1600 m
dieser Schwertransport hinaufschrauben, ehe'er mit seiner
50-t-Last die Baustelle des Pumpspeicherkraftwerks ReiBeck 1

erreichle. Die Ladung ist eine Einfaufspirale fur eine Pump-
turbine. 2014 soll.das 385 Mio. € teure Kraftwerk (215 M) der
osterreichischen Verbund AG starten,

‘Bild: Verbund

Eine feste

Felbermayr Holding hat Reinholc

Von Katrin Schreiber

Hengersberg/Wels. Gute Nach-
richten fiir die Mitarbeiter der in-
solventen Flussbau-Firma Rein-
hold Meister in Hengersberg: Dort
bleibt alles, wie es ist. Markus
Lackner, Marketing-Leiter der Fel-
bermayr Holding GmbH mit Sitz
in Wels, bestétigt: ,Die bestehen-
den Baustellen gehen weiter”, dort
werden wegen der Ubernahme kei-
ne Geréte abgezogen. Auch werde
das Tatigkeitsfeld der Firma blei-
ben, versichert Lackner.

230 Mitarbeiter hat der europa-
weit tédtige oberosterreichische
Konzern von der Reinhold Meister
GmbH {iibernommen. Gekiindigt
hat Felbermayr niemandem, so der
Marketingleiter. Lediglich einige
Mitarbeiter haben sich nach der
Insolvenz aus freien Stiicken an-
derweitig orientiert.

Kurz vor Weihnachten des ver-
gangenen Jahres war der Schock in
Hengersberg groR: Die Reinhold
Meister GmbH mit damals sechs
Tochterunternehmen war unver-
schuldet in die Insolvenz ge-
rutscht, weil ein GroRkunde seine
Rechnungen in Millionenhohe
nicht gezahlt hatte. Zu diesem
Zeitpunkt war das Unternehmen
bereits  deutlich  geschrumpft:
Noch ein Jahr zuvor waren 650
Menschen dort beschéftigt. Nach
der Insolvenz, im 38. Jahr des Be-
stehens der Firma, bangten noch
200 Mitarbeiter in Hengersberg
und 180 in den Tochterunterneh-
men um ihre Existenz. Firmen-
griinder Reinhold Meister hatte
schon lange gut mit der Felber-
mayr-Gruppe zusammengearbei-

Mit Maschinen der Firma Meister \
meter langen Teilstiick soll der Erosic
serbausteine und 55 000 Quadratme
weiter.

tet, so dass auch die Insolvenzver-
walter im Verkauf heuer im Mérz
eine sehr gute Losung sahen.
Franz Felbermayr hatte 1942 als
regionaler Unternehmer begonnen



GrobBe im Wasserstrallenbau

] Meister GmbH mit 230 Mitarbeitern iibernommen — Name und Baustellen bleiben

vird eine Sandmatte am Sulina-Kanal acht Meter tief in den Kolkbereich eingebaut. Auf einem insgesamt 15 Kilo-
nsschutz von Ufer und Béschungen verstarkt werden. Bis Dezember werden dort ungefahr 130 000 Tonnen Was-
ter Sandmatten verbaut. Auf dieser und allen anderen Baustellen geht die Arbeit auch nach der Ubernahme nahtlos
— Foto: Felbermayr

und die Firma aufgebaut, die sein
Sohn Horst Felbermayr sen. 1967
iibernommen und zum Grofkon-
zern gemacht hat. Heute hat die
Holding insgesamt rund 2500 Mit-

arbeiter an 54 Standorten in 14 eu-
ropdischen Liandern — davon 17 in
Deutschland, in Bayern neben
Hengersberg in Niirnberg, Neu-
Ulm und Olching. Die Felbermayr

Holding GmbH und ihre 20 Toch-
tergesellschaften haben sich die
Transport- und Hebetechnik eben-
so zu Schwerpunkten gemacht wie
den Tief- und Hochbau. Im Be-

reich Wasserbau sind nach der
Ubernahme rund 290 Mitarbeiter
des Betriebs ttig.

Mit dem Kauf der Reinhold
Meister GmbH hat Felbermayr das
Segment Wasserbau deutlich er-
weitert. ,,Wir konnen nun das ge-
samte europdische Binnenwasser-
system mit Know-How und Geré-
ten versorgen“, erkldart Markus
Lackner — von der Rhein-Flutmul-
de bei Rees an der holldndischen
Grenze bis nach Sulina an der Do-
nau-Miindung ins Schwarze Meer.
Lackner: ,,Damit sind wir eine we-
sentliche GréRe im europédischen
Wasserbau.“ Dazu trage vor allem
der stark erweiterte Fuhrpark bei.
Auf den Maschinen wird ebenso
das Meister-Logo stehen bleiben
wie auf dem Hengersberger Fir-
mensitz: Der neue Name des Be-
triebs ist Reinhold Meister Wasser-
bau GmbH.

Weitere Teilbereiche, die Felber-
mayr mit iibernommen hat, sind
der Deponiebau, die Kampfmittel-
rdumung und -erkundung. Diese
arbeiten eigenstindig unter den
Namen Hagn Umwelttechnik
GmbH, Miising Wasserbau GmbH
und Miising Kampfmittelrdumung
GmbH. Geschiftsfithrer dieser
Unternehmen ist Horst Felber-
mayr jun..

Reinhold Meister arbeitet nicht
mehr im Unternehmen, sein Sohn
ist jedoch als Projektleiter im Ein-
satz. Technischer Geschiftsfiihrer
des Felbermayr-Baubereichs sowie
der Reinhold Meister Austria
GmbH ist Hannes-Sebastian Hu-
ber. Unterstiitzt wird er vom kauf-
ménnischen Geschéftsfiihrer Jo-
hann Gangl.

PRESSESPIEGEL
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Fa. Meister: Neuer Eigner,

Felbermayr Holding Wels erreicht mit Reinhold Meister Wasserbau GmbH

Hengersberg/Wels. Die euro-
paweit titige Felbermayr Holding
GmbH mit Stammsitz in Wels/O06.
hat aus der Insolvenz der Reinhold
Meister GmbH in Hengersberg En-
de vergangenen Jahres 230 der ehe-
mals 280 Mitarbeiter {ibernom-
men. Uber den Kaufpreis wurde
Stillschweigen vereinbart. Fest
steht aber: ,,Durch Meister Wasser-
bau wollen wir zu einer der bedeu-
tendsten GroéRen im europdischen
Wasserbau werden“, wie DI Horst
Felbermayr ankiindigt.

Hengersberg: Wichtiger
Standort fiir die Zukunft

Der 42-jahrige Junior-Chef ist
Geschiftsfiihrer aller Unterneh-
men der ehemaligen Meister-
Gruppe mit Ausnahme der Rein-
hold Meister Austria GmbH. . Die-
se wird von Hannes-Sebastian Hu-
ber, der zusammen mit dem kauf-
ménnischen Geschiftsfiihrer
Johann Gangl das gesamte Ge-
schéftsfeld Bau operativ leitet, ge-
fiihrt. Ebenfalls iibernommen wur-
den Meisters Deponiebau, der nun
unter Hagn  Umwelttechnik
GmbH firmiert, Meisters Kampf-
mittelbeseitigung, die jetzt Miising
Kampfmittelriumung GmbH
heilt, und die Miising Wasserbau
GmbH. Sie bedient zu 90 Prozent
Auftrage in der Region Berlin-
Brandenburg.

Bereits 2005 war das 1942 von
Franz Felbermayr mit damals nur
einem Lkw gegriindete Welser
Transportunternehmen in den
Wasserbau eingestiegen. Felber-
mayr hatte damals Fahrzeuge der
,Donautechnik“  iibernommen.
Bis dato waren die Auftrdge aus
dem offentlichen Bereich und der

48 | PRESSESPIEGEL

Mit Schubschiffen und Spezialgeréat flir den Wasserbau spielt Felbermay!
werden. Dahinter steht eine erfolgreiche Unternehmerfamilie: Horst Felbert

Bauindustrie auf Osterreich und
die angrenzenden Linder be-
schrénkt. .
Nun er6ffnet sich mit der Uber-
nahme von Meister — mit Standor-
ten in Hengersberg, Olching bei
Miinchen und Bernau bei Berlin —
ganz Europa als potentielles Ein-
satzgebiet. So ist die neue Felber-
mayr-Tochter Reinhold Meister
Wasserbau GmbH Hengersberg
seit Juli beispielsweise fiir Mal3-
nahmen zur Ufersicherung (Erosi-
onsschutz) entlang des Sulina-Ka-
nals in Ruménien inmitten des Do-
naudeltas im Einsatz. Mit 140
schwimmenden Gerédten sowie
iber 20 Schubschiffen gehore Fel-

bermayr bereits jetzt zu den Gro-
Ben der Branche in Europa, wie
Felbermayr erklart.

Doch dank des Know-hows und
der Ausstattung von Meister, kon-
ne neben der Abwicklung beste-
hender Meister-Auftrige bereits er-
folgreich an der Akquirierung neu-
er Kunden gearbeitet werden.
,Hengersberg ist dabei ein wesent-
licher Standort fiir unsere Zu-
kunft“, betont Felbermayr. Und
damit seien auch die Arbeitsplitze
der Mitarbeiter gesichert. ,Wir
sind sehr optimistisch, zumal die
Qualitédtsarbeit der Firma Meister
einen guten Ruf hat.“

Felbermayr war jahrelang Ko-



neuer Name, neue Kunden

[ ,europdische Grof3e“ in diesem Segment — Zukunft der Mitarbeiter sicher

“nun in der ersten Liga — durch Meister kann das Geschéft weiter ausgebaut

nayr (v.l.), Gattin Gisela und Horst Felbermayr jun.

operationspartner von Meister. Bis
die Hengersberger Firma durch of-
fene Rechnungen eines GroRkun-
den in Millionenh6he in den Kon-
kurs getrieben worden war. Von
650 Mitarbeitern bei Meister
konnten nach 38 Jahren Firmenge-
schichte lediglich 380 gehalten
werden. Einige von ihnen orien-
tierten sich bereits in der Insol-
venzphase neu.

1967 hatte der heutige Senior-
chef des Kaiufers, Horst Felber-
mayr, die Firma seines Vaters mit
mittlerweile vier Lkw und einer
Baumaschine iibernommen. Er
machte sie zu einer europdischen
Holding mit heute 20 Tochterge-

— Fotos: Felbermayr

sellschaften, die auf Transport-
und Hebetechnik sowie Hoch-
und Tiefbau spezialisiert ist. Ne-
ben tausenden Fahrzeugen sind
400 Krane in Vermietung und rund
300 Schwerlastfahrzeuge im Ein-
satz. An 54 Standorten — inklusive
Meister — in 14 Lidndern werden
insgesamt 2500 Mitarbeiter be-
schiftigt. Felbermayer stellt nach
eigenen Angaben keine Leiharbei-
ter an, Ausnahmen seien Spitzen-
auslastungszeiten.

Den nicht konsolidierten Um-
satz gibt das Unternehmen fiir
2011 mit 361,5 Millionen Euro an.
,Fur dieses Jahr erwartet die Hol-
ding iiber 400 Millionen Euro Um-

satz“, sagt Felbermayr. Wesentli-
chen Anteil dazu werden die ehe-
maligen  Meister-Unternehmen
beitragen. Dank der international
titigen Geschiftsbereiche des Un-
ternehmens und einem wirtschaft-
lich soliden Hintergrund konnte
das Unternehmen die Wirtschafts-
krise erfolgreich bewdltigen. So er-
reichte beispielsweise der Felber-
mayr Bau im Jahr 2009 den bislang
héchsten Umsatz.

2012: iiber 50 Mio. Euro
fiir Neuanschaffungen

Die aktuelle Situation sei nach
Aussage des Juniorchefs aber na-
tlirlich mit groBen Anstrengungen
verbunden. So sei es in wesentli-
chem Ausmald auch der Motivati-
on der Mitarbeiter zu verdanken,
dass der Personalstand in den Kri-
senjahren gehalten und in man-
chen Bereichen sogar erhoht wer-
den konnte. ,,Wir lassen uns aber
auch nicht durch die aktuell vor-
herrschende Wirtschaftskrise und
ihre vielen Fragezeichen beirren“,
fiihrt der Juniorchef weiter aus und
lasst nicht unerwidhnt, dass die
Holding 2012 mehr als 50 Millio-
nen Euro in Neuanschaffungen in-
vestieren wird.

Reinhold Meister hat sich nach
der Ubernahme aus seinem ehema-
ligen Unternehmen zuriickgezo-
gen. Die Nachfolgeunternehmen
wiirden aber im Wesentlichen
noch von denselben Fiihrungs-
kriften operativ geleitet, wie das
Familienunternehmen Felbermayr
betont. Reinhold Meister jun. ar-
beitet etwa als Projektleiter in Ru-
ménien und dariiber hinaus auch
fiir alle Aktivitdten in dem fiir den
Reinhold Meister Wasserbau wich-
tigen Land verantwortlich.
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Einen 140 Tonnen schweren
Autoklaven transportierte Fel-
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Welser bauen Aktivitaten auf dem Wasser aus

WELS. DMe Transport. wwd Baugruppe Falbermayr verstarkt fhee Aktivitaten im
Baraich Wasserbau durch aine Akquisitdeon,

Das Famil il h hat Vg e und Blaustelisn der
indgakantan Firna Rainhald Mestter mit S#7 im dawnichan
Hengersheeg. nahe Deggendot. Gbemommen. Wir sind jetzt auf
Eaustellan vom Sullerstan Wesian Deutachlands bis im ostlichaten
RumBansen unterwegs”, sagt Geschansther Horst Falbarmayr. Ubar
den Kaulprers wurde Siltschangen werembart

E30 pusitzliche Mitarbeiter

Durch die Aloguisitson eraartel die Frmengruppe heulr 2usatzlicko
Endse won 30 Milionen Eurg. Im Vodjahe wurde ain nicki
kansabdigiar Umaats van 360 Milkonan Eurd ermiell Ju dén
bizhenigen 2000 Maarheitem in dar Falbermayr Molding komman nun
weftere 230 Arbeitzplatze hinzu

In den Geschafsbersich YWassertau, bed dem a3 im wessnihichan

e die Erhaftung der VWassersiralia geht, ist das Untemahmen
bereds 2005 emgesbegen Es war il uns ene logrsche Konseguens
wnd gute Golegenboil, s m deegemn Bigeeich Zu enwien’, sagl
Folbarnayr und venwoist auf dia Vadnile des Familisnuntamashmens

wiy Chancan rasch sqrifen woerden kinrgen

Dia néu uhamommanan Projelde windan den fafirageetand im Wasserban bis 2074 hanain
absichemn. Zudem kinne Felbermayr nun alles aus eigener Hand anbieten wie atwa bei
einem aktuslian Sﬂhshlﬂtﬂpl'ljﬂm n der Mahe von Fassau VWi decken von esganen
Schifen, Abbruch, Tiefhau, Inganieuriegistung bes hen ur SEnierung ades sfean &b.°
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2012 erwarb

Wasser-
sowie die
Deponiebau,
Kampfmittelrdumung

Kilometer entfernte Werk der
FACC AG in Oberosterreich. Der
Autoklav wurde bei Coesfeld in
Deutschland gefertigt und per
Schiff nach Osterreich transpor-
tiert. Bereits einige Tage vor dem
Eintreffen des Schiffes sorgte der
- fiir das Umschlagen vom Schiff
auf den Tieflader bendtigte — Kran
fir Gesprachsstoff in der Region.
Aufgrund der Ausladung von
rund dreifSig Metern wurde ein
Liebherr LR 1600 auf 48 Meter und
in Stellung gebracht. ,Windboen
lieBen den Hub beinahe schei-
tern“, kommentiert Projektleiter

Giinther Wimmer. Doch nach et-
wa einer Stunde beruhigte sich
das Wetter und der 140 Tonnen
schwere Autoklav konnte vom

Schiff auf den Tieflader umge-
schlagen werden. Ein vier Tage
dauernder Schwertransport konn-
te beginnen.

-erkundung der insolventen

Reinhold Meister Gruppe
mit Sitz in Hengersberg,
Deggendorf. Felbermayr

erweitert damit das beste-

I Okiober 2012 ' Kran&Bihne
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hende Segment Wasserbau
und erschlieft dadurch
neue Tatigkeitsbereiche.
Gleichzeitig wurde die Osterrei-
chische Tochterunternehmung
Reinhold Meister Austria
GmbH zu hundert Prozent
ibernommen. Felbermayr
verfolgt damit die Zielsetzung,
sich verstérkt im europdischen
Wasserbau zu etablieren.
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Heawylift/Breakbulk Special m

Felbermayr

Kraftakt im Kraftwerk

Einen Kondensator mit 158 t und 17 m Lange brachten kirzlich Mitarbeiter der Felber-

mayr-Geschaftsfelder Transport- und Hebetechnik ein. Schauplatz des prestigetrachtigen

Auftrages mit arbeitstechnisch immensem Aufwand war ein Kraftwerk in Linz (Osterreich).

«Heavylifthandling auf héchstem Miveaus
Felbermayr-Geschiftsfithrer
Wolfgang Schellerer einen kiirzlich er-
folgreich von seinem Unternehmen abge-
wickelten Auftrag von Siemens Energy. Ge-
meint hat er damit nicht nur eine Arbeits-
héhe von mehr als 12 m, sondern auch das
Zusammenwirken von unterschiedlichem
Schwerlastequipment und der Felber-
mayr-Teams der Projekt-, Schwerlast- und
Schwermontageabteilung,

bezeichnete

Aufbau in einer Woche

Ubemahmeort fiir den aus Italien angelie-
ferten Kondensator war der Kraftwerksblock
7 des Kraftwerkes der VA-5tahl in Line. Fiir
den Hub der 158 t schweren Komponen-
te kam ein LG 1750 mit einer maximalen
Traglast von 750 t zum Einsatz. «Um die
Kranung bei einer Ausladung von 22 m be-
werkstelligen zu kéinnen, wurde der Kran
mit 170 t Oberwagenballast und 75 t Schwe-
beballast bestiickte, sagt Ginther Wimmer,
der an der Ausarbeitung des Projektes
massgeblich beteiligt war. Der Aufbau des
technischen Equipments daverte fast eine
ganze Woche. Ende Mirz war es dann so-
weit, der Kondensator war angeschlagen,

die Kranung konnte beginnen — nach etwa
50 Minuten war der Hub abgeschlossen
und dic Komponente hatte ihr erstes Ziel
aufden in 12,2 m Hohe gelegenen Fahrrol-
len des Triigersystems erreicht. Jetzt begann
die Arbeit des Felbermayr Schwermontage-
teams aus Hilden (Deutschland).

Mittels Hydraulikvorrichtung wurde
der Kondensator in etwa 12 m Héhe

22 m Richtung Fundament verschoben.
Dont angekommen wurde der Kondensa-
tor am vorderen Ende mirttels Hubgeriist
ibernommen, einige Meter vorgefahren
und anschliessend das hintere Ende von
einem weiteren Hubgeriist hochgehoben.
Anschliessend wurde das Bauteil auf dem
rollengelagerten Hubgeriist einige Meter
vorgefahren, womit der erste Arbeitstag
dieser Einbringung erfolgreich beendet
werden konnte.

Am Folgetag musste der Kondensator
mittels Hubgeriist auf einem Drehteller in
14 m Hohe abgesetzt werden. «Der Dreh-
teller war nétig, da der Kondensator vor
der Fundamentstellung noch um 90 Grad
gedreht werden musstes, erklirte Wimmer.
Acht Tage nach dem operativen Projekestart
konnte der Kondensator dann erfolgreich
auf dem Fundament abgesetzt werden.

www.felbermayr.ce

=

Ein 158 t Kondensator musste in Linz in 12 m Héhe Richtung Fundament verschoben werden.
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4
Fiir das Einheben einer
neuen Eisenbahnbriicke in <
Nettingsdorf bei Linz kam Fﬁfgtzig‘itge'
. P . Sam
Mitte August Osterreichs Ballast, 220 t
starkster Mobilkran zum Oberwagen-
. ballast und
Einsatz. Der rupd 800 t noch 400t
schwere Kran hievte die Schwebe-
. ballast, waren
neue 220 t schwere Briicke otwa 30 Lkl
sicher an ihren Platz. Transporte
notig
~ L Bsterreichs E
=3 stirkster E
I Mobilkran mit if
" einem Gesamt- g
i ~ % gewicht von 2
BN I 800tund70 m 5
LES L Ausleger e
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ei strahlendem Sonnenschein und unter

Beobachtung zahlreicher interessierter
Augenzeugen wurde die Briicke am frithen
Morgen des 19. August am Ausleger des
rund 70 m in den Himmel ragenden Krans
angeschlagen. Die zahlreichen Schaulusti-
gen waren aber nicht nur gekommen um
den Krangiganten in Aktion zu sehen, sie
erlebten mit dem Einheben der neuen Brii-
cke auch ein nahezu historisches Ereignis.
Denn die alte Briicke war noch aus dem
Baujahr 1905. Damit gehort das Bauwerk
konstruktionsbedingt schon zu den Greisen
ihrer Machart. Laut den Osterreichischen
Bundesbahnen heifit es dazu ergénzend,
dass das Projekt eine nachhaltige Investiti-
on in eine leistungsfihige und moderne
Bahninfrastruktur darstelle.

220 t schweben durch die Luft

,Der Kran hat ein Gesamtgewicht von
800 Tonnen“, sagt Gottfried Hrast der Fel-
bermayr-Einsatzleiter. Daher ist es auch
selbsterkldrend, dass bei solchen Einséitzen

Die Briicke wird an einem Ende fix montiert
und auf der gegeniiberliegenden Seite auf
einem Widerlager abgelegt, um so die
thermische Ausdehnung der Briicke ausglei-
chen zu kénnen

Unter hochster Konzentration wird die 45 m lange Briicke millimetergenau eingepasst

dem Transport des Krans immer eine be-
sondere Bedeutung zukommt. Allein fiir die
insgesamt 620 t Ballast sind schon etwa 30
Lkw-Transporte nétig gewesen. Um den
Kran aber auch sicher aufstellen zu konnen
musste im Vorfeld die Stellfliche, den ange-
geben Stiitzdriicken entsprechend, verdich-
tet werden. ,Fiir so einen Hub muss mitun-
ter auch etliche Monate geplant werden®,
weil} Hrast zu berichten. ,,Gute Planung sei
die halbe Miete®, pflichtet ihm ein Kollege
bei. Das zeigte sich auch beim Briickenhub.
Langsam, ganz langsam beginnen sich die
Stahlseile zu spannen. Die Anschlagpunkte
werden noch einmal einem priifenden Blick
unterzogen. ,Alles okay*, ist aus dem Funk-
gerit des Einsatzleiters zu horen. Der Kran
hebt die Last an und schwenkt die 45 m
lange Briicke Richtung Krems. Jetzt war ein
entscheidender Moment gekommen.

Um den Hub weiter fortfithren und die
Ausladung erhohen zu kénnen mussten er-

génzend zu den 220 t Oberwagenballast
noch 400 t Schwebeballast aufgenommen
werden. Beim weiteren Hub war es wichtig
mit zunehmender Ausladung der Last auch
den Schwebeballast, in entgegengesetzter
Richtung auszufahren — als Gegengewicht
sozusagen. Nach etwa zwei Stunden war
der Hub weitgehend finalisiert. Daraufthin
folgte das millimetergenaue Positionieren
der Briicke am fixen Ende.

Derartige Briicken veréndern aufgrund
der Temperatur ihre Linge. ,Bei dieser
Konstruktion kénnen das schon auch ein-
mal acht Zentimeter sein“, spricht Hrast
aus der Praxis. Deshalb wurde die Briicke
an einem Ende sozusagen fix montiert und
auf der gegeniiberliegenden Seite auf einem
Widerlager abgelegt das die thermische
Ausdehnung der Briicke ausgleichen kann.

» www.felbermayr.cc
» www.oebbh.at/infrastruktur

BAUBLATT.OSTERREICH
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RAUPENKRANE

Schwergewichte
unter sich

Fiir das Einheben einer neuen Eisen-
bahnbriicke im oberésterreichischen
Nettingsdorf bei Linz kam Mitte Au-
gust einmal mehr Osterreichs stérks-

ter Mobilkran zum Einsatz. Der LG
1750 von Felbermayr konnte erneut
seine Leistung zeigen. Die neue Bri-
cke selbst wog 220 t. ,Der Kran hat
ein Gesamtgewicht von 800 t*, sagt
Felbermayr-Einsatzleiter Gottfried
Hrast. Daher ist es auch selbsterkla-
rend, dass bei solchen Einsatzen dem
Transport des Krans immer eine be-
sondere Bedeutung zukommt. Allein
fir die insgesamt 620 t Ballast sind
schon ungeféhr 30 Lkw-Transporte
ndtig gewesen. Fir die Standsicher-
heit wurde zuvor gesorgt.
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voestalpine Stahl Donawitz GmbH & Co KG
www.voestalpine.com
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Die Arbeiten in den kritischen Anlagenbereichen
erfolgten durchgehend in Tag und Nachtschicht,
auch wahrend der Wochenenden. Durch die
beauftragten Fachfirmen sowie durch unser
Technik-Center (KC) waren tdglich zwischen
400 und 500 Mitarbeiter im Baustellenbetrieb
beschaftigt — ihnen allen soll an dieser Stelle
hochste Anerkennung fiir ihre erbrachten
Leistungen bekundet werden.

Die Zustellung in beeindruckenden Zahlen:

- Demontage und Montage von ca. 2.000 t Stahlbau

- Montage von ca. 3.100 t Feuerfestmaterial Blick auf den Hochofen 4 nach Montage der neuen Schréagrohre

- Korrosionsschutz fir ca. 35.000 m?
- Montage von ca. 20.000 Ifm Rohrleitungen

- Neuverlegung von ca. 100.000 Ifm Kabel

Blick auf die neuen Feingas- und Brennluftleitungen mit der
neuen Schieberbiihne vor den Winderhitzern

Montage des neuen Y-Stlicks des Abgassystems Die neue Reingasleitung von HO4 Richtung Theisenanlage

EINEN SCHRITT VORAUS.
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Schwergut

FREITAG, 5. OKTORER 2012

Ein Schwergewicht
der Branche

Portrat der dsterreichischen Spedition Felbermayr ...

OFFSHORE [n [
seteen [V Hafk
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Osterreich

Felbermayr Transport- und
Hebetechnik GmbH & Co. KG

tMachstrale T
A-4500 Wels
Tel.: 0043/7242/695-0
Eax: 0043/7242/695-127
spezialiransport@felbermayr.cc
Kontokte:

W, schellerer

Chr. NuBler

Mag. P Stittinger
Erreichbar nach
Ceschiftsschluss 004311810 €95
Tatigheitsbereiche:

Schwertransporte (SchienefStrafe /Wasser)
Autokranarbeiten
Paterrearbeiten, Schwermentage

Geografische Schwerpunkte:

regicnal ja
national/international ja
Zugfahrzeuge / Motorwagen:

Pritschen- und Motorwagen 190
Sattelzugmaschinen 2-achsig 120
sattelzugmaschinen 3-achsig 130
Sattelzugmaschinen &-achsig a0
Zugmaschinen mit Ballast 20
Auflieger:

Gesarnt 530
Normalsattel mit Plane El]
Normalsattel chne Plane 35
Telesallel, ausziehbar bis 35 m 180

Semi-Tieflader, ausziehbzr bis 28Bm 140
Tiefhetten, max. Bettlinge 25 m 77

Kesselbett 30
Kesselbricken, Achsanzahl bis 8 ia
Plattformkombination,

Gesamtachsanzahl biz 300 ia

z2gl. Self Propelled Modular Trailer mit
48 Achslinien

Langmaterial-Nachldufer

[Spurlenker) 10

Bau-Trans Gesellschaft mbH

Bundesstrafe 130
A-5923 Lauterach
Tel.: O043/5574/67 73-0
Fa:  O043/5574/67 73-539
office@bautrans.cc

Kontakte:
Geschaftsfuhrer Chr. NiRler,
W. Schellerar
Titighkeitsbereiche:
Schwertransparte
Autokranarbeiten

Vermietung, Arbeitsbihnen, Stapler
Paterrearbeiten

Betriebsumzige

Geografische Schwerpunkte:

regional ja

national/intemational ja

Zugfahrzeuge / Motorwager:

Pritschen- und Motorwagen P

Sattelzugmaschinen 3-achsig i

Sattelzugmaschinen 3-achsig 10

Samlzughmaschlnen 4-achsig g

Zugmaschinen mit Ballast 5
Bger:

Mormalsattel mit Plane 20

Naormalsattz| ghne Plane 10

Telesatlel, auszbehbar bis 12,6 m B

Semi-Tieflader, auszichbar bis 186m 9
Tiefhettan, max, Bettldnge 32 m &

Kesselbett g
Keszelbrilcken, Achzanzahl bis 18 ja
Plattformkombination,

Cesamtachsanzahl bis 73 2
Langmaterial-Nachidufer (Spurlenker) &
andere (Krine) 1

STEIERMARK

SAMSTAG, 100 NOVEMBER 2012, SEITE 15

Sammlungi

Der 38, 5 Meter
und 14 Tonnen
schwere Christbaum:
¢ine vorweihnacht-
liche Herausforderung
fir Herbert Schittl.

c!.I'!L'L‘

EATHARINA PILLMAYR

transporte gemache, aber der

hat mir in der Sammlung noch
gefehit™, erzihlt Herbert Schirtl
und lacht. Die Rede ist von dem
sagenhaften Transport des 14
Tonnen schweren Christhaums,
den der Schwertransportfahrer
in der Macht auf gestern von Tur-
nay nach Graz chauffiert hat
Fund 110 Eilometer galt es, mit
dem Riesen auf dem Tieflader zu
fiberwinden,

Auch wenn der 41-]Ghrige
schon viel gewohnt ist und sich
mit heiklen Transporten aus-
kennt, war es dicsmal .ctwas
ganz anderes”. Wir haben schon
mehr als drei Stunden vom Wald
aufdie Strafhe gebraucht. Das war
das Top-Highlight* Der Baum
stand gut 34 Meter vom Lader
entfernt = niher hinfahren konn-
ten wir nicht”. Anschliefend
wurde der stattliche Christbaum
an der 600 PS starken Zugma-
schine festgemacht und Schittl
fuhr ganz langsam nach vorne,
damit der Baum auf den Tiefla-
der kippt. Stabilisiert wurde die-
servon einem Traktor als Zugma-
schine. Der weiche Untergrund
im Wald erleichterte den Trans-
port des 38,5 Meter langen Bau-
mes auch nicht gerade, da werde
jede Kurve sehr eng. Mit der
Linge hatte ich aber kein Pro-
blem, das bin ich gewohnt. Es war
aber duferst schwierig und gab
Situationen am Limit”, muss der
erfahrene Fahrer zugeben, Doch
Schitt] konnte sich auf das Team
verlassen - rund 20 Menschen
wirkten am | Projekt  Christ-
baum* mit. Nach einem stirken-

Ich habt' schon viele Schwer-

den Frithstick ging es mit dem
weihnachtlichen . Ungetiim®, das
mindestens zwei Fahrspuren fiir
sich beanspruchte, gen Graz -
stets in Begleitung einer Polizei-
eskorte: mit Blaulicht. Um ein
Uhr friih war das Ziel, der Grazer
Hauptplatz, dann auch endlich
erreicht. Trotz der - auch kirper-
ichen - Strapazen wilrde es
Schirtl .sofort wicder machen,
denn die Stimmung war super®,

ist komplett

STEIRER
DES
TAGES

IUR PERSON

Herbert Schittl wurde am
1T, August 1971 in Burgau
gebaren, wo er auch wohnt,

Seit filnf Jahren st der gelernte
kaoch Schwertransportfahrer,
Heuer chauffierte er den 38,5

¢ Meter langen und 14 Tennen

schweren Christbaum von
Turnau nach Graz. Dieser Trans-

port war auch fiir ihn besanders,

PRESSESPIEGEL
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Vogelschutz oder Firmenexpansion

Wirtschaftsstandort Wels: Der jahrelange Streit iiber die Umwidmung eines Teils des
Flugplatzes behindert den Ausbau gleich mehrerer Welser Leitbetriebe

—

‘Voi Distmar Mascher

WELS. Heute ist kein verantwor-
rungsvoller Unternehmer mehr
gegen den Natur- und. Urmwelt-
schutz. Aber was hier passiert,
konn kaum einer nachvollzichen®,
sagt der Welser Unternehmer
Horst Felbermayr. Der Chef tiber
2500 Mitarbeiter (davon 600 In
Wels) wilrde lieber heute als mor-
gen sein Unterpehmen anf ein Ge-
lénde beim Welser Flughafen ver-
legenund dort mindestens 25 Mil-
lianen Furo nvestieren. Doch der
Baltliegt auf Betreiben von Grinen
und des Flisgervereins Weille
Mowe jerzthet der EU. Wilrde eine
Crmwidmung gegen die EU-Vogel
schutzbestimmungen verstalen?

Der seit Jahren schwelende
Konflikt argert aber nicht nur Fel-
bermayr, sondern auch andere
Leitbetriebe in Wels. Denn die Be-
hinderung hat weitreichende Fol-
Be

Auf 40 Hektar beschiftipen Fel-
bermayr, TGW, Kellner & Kunz
oder QAG fast 3000 Mitarbeiter.
Beiderraumlichen Expansion sind
sie langst an thre Grenzen gesto-
fiem. Die Preise fir Firmengrund-
stiicke, soste tiberhaupt verfighar
sind. sind in so absurde Hohen ge-
stepen, dass ein Grundverkiufer
aus dem Ausland unglaubig frag-
te, ob hier jemand O] gefunden
habe. Finnengebiude werden so
nahe wie méglich an Grundgren-
Zen herangebaut.

Streit um 25 Helktar

Schon 2006 hat Felbermayr be
kundet. er wiltde das Unterneh-
men vom [ndustriegebiet Bosch-
strafte abziehen. Ins Auge gefasat
wurde eln Teil des Flughafenge
hiets. Nach Jangem Hin und Her ef-
nigte man sich mit der Polink von
Stadr und land, dass 25 Hekrar
beim Flughafen in Firmengebier
umgewidmet werden sollten, wo-
von 201 Hekiar Felbermayr nbher-
nehmen wirde, Die anderen Fir-
men, allesamt aul Wachstiims-
kurs und auch mit einem deutli-
chen Plus an Mitarbeitern, kinn-
ten dann die Felbermave-Grinde
tihemehmeT.

~Wir wissem lelder nicht, wis lan-
.ge die EU filr thre Entscheidung
braucht. Solite sie aher morgen
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thre Zustimimimg erteilen, kinnte
in drei [alren das neue Unterneh-
men stehen”, sagt Horst Felber-
mayr jumivr, Nicht zuletzt wegen
der Infrastruktur wire der Flug-
platz ideal, weil ein derzeir kaum
benutzier Bahnanschluss varhan-
den ist upd Felbermayr ein paar
hundert Meter Strafle neu bauen
und damit ein Wohngebiet entlas-
ten wilrde, Der Rest des mehr als
106 Hektar umfassenden Flugha-
fengelindes bliebe dem Nator-
schurz, den Brachwogelnund such
den Hobbviliegern tiberlassen:
Bei Felbermayr peht das Wachs-
tum auch trotz dieses Problems
weiter. Night nur mit det flingst be-

Ein Teil des Welser thpﬁtz-geﬁndes soll umgewidmet werden.

Fotos 05N

richteten. Ubemahme des deut-
schen Unternehmens Meister und
weilerer 230 Mitarbeiter,

Heuer soll der komulierte Um-
satz der Unternehmensgruppe
von guletrt 361 anf mehr als 400
Millionen Euro wachsen: Sowohl
der Trapsport- und Hebebereich
als auch der Bauberetch witrden
glelchermalen wachssn, sagen Se-
nior- und Junior-Chef,

Heftiger Preiskampf

Der Markt ist jedoch nicht efnfa-
cher geworden. Die Preise seienin
einigen Bereichen , sportlich”, um-
schreibt Horst Felbermayr junior
das Froblem niedriger Preise. Die

> u -~

Horst Felbermayr senfor und junior:  Micht nur wir wiirden welter in Wels expandiersn und investiersn.”

# FELBERMAYR

In'den sechziger Jahren des
varigen Jahrhunderts haben
das Efepaar Horst und Gisela
Felbermayr in Wels gas Untar-
nenmen seiner Ettern Ubker-
nommen. Damals hatte es drei
Beschatiigte. Heute sind es
2500 in 14 Ldndem. Spezizii-
siert hat sich Felbermayr auf
Spezialtransporte und -krane.
zuletzt auch auf den Baube-
reich, Gisela Felbermayr fiinrt
gemeinsam mit threr Schwie-
gortachter dis Firmenfinanzen:

offentliche Hand halte sich gene-
rell mit Auftrégen zuriick. Biswei-
lem werden nichr einmal die Frost-
schiiden des vergangenen Winters
auf den Strafen ausgebessert.
Dennoch sei man mit der Ertrags-
lage ehensowie im Vorjahr zufrie-
den. Eriragszahlen gibt das Unter-
nehmen, das 2009 denm Wirt-
schaftspreis Pegasus gowonneh
hal, nicht bekannt.

Ein Wachstumsbereich ist nach
wie vor der Bau von Windkrafrwer-
ken. Felbermayr  transportert
nicht pur die Teile 71 den Stand-
orten, sondern verfilgt auch fiber
die ransportablen KEréne, die fiir
die Montage erforderiich sind.



Nummer 14, 12. Oktober 2012

Das neue Laufkraftwerk der
Energie AG an der Traun in
Stadl-Paura nimmt nach fast
genau einem Jahr Bauzeit
Gestalt an. Am 22. Oktober
soll die erste der beiden Ka-
planturbinen eingebaut wer-
den, zwei Wochen spiéter folgt
die zweite.

Datiir ist ein 300 Tonnen schwe-
rer Spezialkran der Firma Felber-
mayr notwendig. Das Welser Un-
ternehmen ist seit dem Baubeginn
stindig mit Spezialisten auf der
Grofibaustelle im Einsatz und
bringt neben normalen Baggern
immer wieder auch Spezialma-
schinen und -gerite zum Einsatz.

,.,Die Wehr des alten Kraftwerkes
wurde mit unserer mobilen Brech-
anlage recycelt, das daraus ge-
wonnene Material konnten wir
wieder zum Hinterfiillen verwen-
den®, erkldrt Anton Mayer, der als
Polier fiir die Sparte Tiefbau der
Firma Felbermayr die Arbeiten
auf der Baustelle koordiniert. Die
Spezialkridne von Felbermayr, die
zum Aufstellen der Betonfertigtei-
le verwendet wurden, haben eine
Reichweite von bis zu 40 Metern!

Fiir die Errichtung des Traun-
kraftwerks in Stadl-Paura mit
Baukosten von 18,6 Millionen
Euro hat sich Felbermayr mit den

Bauunternehmen Alpine und G.
Hinteregger & Sohne zu einer
Arbeitsgemeinschaft zusammen-
geschlossen. ,,Bis zu 30 Perso-
nen sind hier stindig im Ein-
satz, weill Anton Mayer.

Im Juni 2013 in Betrieb

Léuft alles nach Plan, soll das
neue Kraftwerk bereits im Juni
2013 seinen Betrieb aufnehmen.
Durch den Neubau kann die
Leistung des Kraftwerks von 750
auf 3.600 Kilowatt fast verfiinf-
facht werden, die beiden hori-
zontalen Kaplanturbinen mit ei-
nem Durchmesser von je vier
Metern erreichen bei einer
Durchflussgeschwindigkeit von
90 Kubikmetern pro Sekunde
eine Leistung von 19 Gigawatt-
Stunden. Damit konnen etwa
5.500 Haushalte ein Jahr lang
mit Strom versorgt werden.

Um einen besonders ruhigen
Kraftwerksbetrieb zu gewéhr-
leisten, wurden als absolute Neu-
heit erschiitterungsdimmende
Spezialmatten unters Fundament
gelegt.

Eine Fischwanderhilfe mit ei-
ner Wassermenge von 450 Litern
pro Sekunde sorgt auch dafiir,
dass Bootsfahrer problemlos das
Kraftwerk passieren konnen.

7.000 m? Stahlspundwande sorgten dafur, dass die Kraft-
werksbaustelle frei von Wasser gehalten werden.

Kraftwerk erzegt St
filr 5.500 Haushalte

SpeZIaImaschlnen
der Firma Felber-
mayr pragen das
Bild auf der Kraft-
werksbaustelle in
Stadl-Paura - am
Foto oben ein 100
Tonnen schwerer
Spezialkran zum Ein-

setzen der Spund- |

winde. Anton Mayer

(rechts) koordiniert §
als Polier die Arbei- |

ten des Welser Vor-
zeigeunternehmens.

In Kurze W|rd hler die erste von zwei Kaplanturblnen mit

einem Durchmesser von vier Metern eingebaut.
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DONAUHAFEN

MLINZ

Donauhafen fiir Schwer

Wasser und Land

Das Spezialtransportunternehmen Felbermayr betreibt in Linz einen eigenen Hafen, wo Schwerguttransporte trimodal umgeschlagen werden.

Schwerguttransporte auf der
Strafle abzuwickeln ist kein Job,
der sich nach einem Standard-
muster erledigen ldsst. Das hat
das Spezialtransportunternehmen
Felbermayr im Jahr 1996 er-
kannt und den bis dahin der voe-
stalpine gehorenden Schwergut-
hafen gekauft, um bei Schwergut-
transporten verstirkt die Donau
einzubeziehen. , Transporte auf
der Strafle zu realisieren wird im-
mer schwieriger und teurer, die
Donau ist eine Alternative so-
wohl in 6kologischer als auch in
okonomischer Hinsicht®, sagt
Wolfgang Schellerer, Geschifts-
fithrer der Felbermayr Transport
und Hebetechnik GmbH gegen-
iiber Verkehr.

477-Tonnen-Reaktor im
Hafen umgeschlagen

Das Unternehmen schligt dort
seither vor allem Schwergutkom-
ponenten zwischen Schiene,
Strafle und Wasser um. Es sind
Schwergutteile fir die Energiein-
dustrie und Anlagenbauer. Dabei
handelt es sich primiar um Pro-
jektgeschifte wie beispielsweise
um einen 477 Tonnen schweren
Reaktor. Das war das bisher
schwerste Stiick iiberhaupt, das
Felbermayr in Osterreich iiber
seinen Hafen umgeschlagen hat.
Linz ist der Ort in Osterreich, wo
etwa bei der MCE Maschinen
und Apparatebau Reaktoren die-
ser Dimensionen hergestellt wer-
den und idealerweise gleich vor
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Ort auf der Donau verschifft
werden konnen. Um so einen Re-
aktor iberhaupt bewegen zu
konnen, braucht es eine 600 PS
starke Zugmaschine mit vier
Achsen, auf denen alle acht Ri-
der einzeln angetrieben werden.
Im Hafenbereich werden auch
schwere Giiter gelagert, in spezi-
ellen Montagehallen besteht die
Maoglichkeit, Industriegiiter zu
fertigen und zu montieren.
»Durch die direkte Anbindung
an die Donau koénnen unsere
Kunden direkt am ,Meer¢ produ-
zieren®, so Schellerer. Das Um-
schlagsgeschift ist kundendeter-
miniert, zugleich dient der Hafen
auch als Werkshafen; von hier
werden Schwergutequipment und
Krane fiir die europaweiten Ein-
sdtze losgeschickt.

16 Jahre Hafeneigentiimer

In den 16 Jahren als Hafeneigen-
tiimer hat Felbermayr das Areal
laufend erweitert und fiir die tri-
modale Nutzung adaptiert. Der
Hafen ist ldngst tiber ein direktes
Anschlussgleis mit dem Bahnnetz
verbunden. Das er6ffnet die
Moglichkeit, schwere Colli per
Bahn in den Hafen zu bringen
und dann auf das Schiff zu verla-
den. Einmal abgesehen von den
bekannten Flaschenhilsen auf
dem Donaustrom, die dringend
behoben werden sollten, ist fiir
Schellerer die Donau fiir Schwer-
guttransporte mit groffen Tonna-
gen nicht mehr wegzudenken.

<

gutumschlag zwischen

Die Donau in den Schwerguttransport starker einzubeziehen hat sich fiir Felbermayr als sinnvoll herausgestellt

,Die Fahrwasserbedingungen
sind in Richtung Norden schwie-
rig und meist gibt es auf Grund
der Dimensionen der zu trans-
portierenden Giiter keinen Plan
B¢, bedauert Schellerer aller-
dings.

Es gibt also keine Alternativ-
Transportlosung, sollte auf der
Donau einmal aufgrund schlech-
ter nautischer Bedingungen wie-
der nichts gehen. Generell sollten

die Wasserstraflen zwischen Kon-
stanza und Antwerpen dringend
ausgebaut werden, um sie besser
fiir die Schifffahrt nutzbar zu
machen.

Ob der Wassertransport billiger
kommt als per Strafe oder
Schiene sei nicht pauschal zu be-
antworten, so der Manager.
Durch die Kombination der drei
Verkehrstrager lassen sich per
saldo aber kostenoptimierte

Transportlosungen entwickeln.
Das gesamte Hafenareal umfasst
220.000 m? und hier stehen Por-
talkrananlagen mit Traglasten bis
zu 600 Tonnen und ein Spezial-
kran fiir 1.000 Tonn Hubkraft
fir besonders Schweres zur Ver-
fiilgung. Felbermayr nennt nicht
nur den Linzer Hafen sein Eigen,
sondern betreibt auch im deut-
schen Krefeld einen Schwerlast-
hafen.
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SCHWER- UND SONDERTRANSPORTE

Lang,

hoch,

Maschinentransport Einen 140 Tonnen
schweren Autoklaven leitete Felbermayr auf
rund hundert Kilometern durch Osterreich

Baowm Transport anes 140
Tonnen schwsren Aulohiwven
e Achich andr Dianan bnodas
et hindert Kllometer ertiernta
Wrk der Face A in Otserdister
reich massle Felwrmayr nicht
nuar wettarbedingte’ Widnighed
fen bowiitigen, sondern auch
zahlrgiche NebenstraBen und
werkehrsleilende Mallnphmen
iberwindan

I Euge chew Ewartierng siner
et bwenden Fertigungsiapariti-
ten bendtiote der oberdisterrai
chische Fugreugteilahersieller
Facc elnen futoblay, Fngesetz
wird der Huillultoden primbs
zur Trochrurs; von Tribwerks-
warkbtchngen von Boaing- und
Alrbus-Flugseugen. Erwurda bet
Coesheld i Dewtschland gefertigl
wind mnschliediersd per Schifl nach
Osterreich transportient. Bis 7
seiner Arlamidt in Aschinch an der
Daorinu ngen mathr als rwel
Weschan, Audgrured der Havare
el Schilfos war die
Diaris filr unser Schiff mehrere
*arkiSn

Puusch dor StraBemironsmport ver-
schob sich dadurch um mehsere

Foto: Felbermayr

Tage. Wil aber an dem Projeki
rach mahivalchae: andera Fimmen
mit verhehralenkenden und -lei-
tenden sowde bautechnischen
MaBnabmen betedligh waren,
selli dio zoiliche Verschivbung
e

hmbgurgen
musshen getndert werden, Die
s, wersichert der Projehtleiter,
alerdings alle sehr kooperath
AR,

Krangigant am Hafen

Bereits airige Tage vor dem
Eirdveflen das Schiffes wurde des
Fir das Umschlagen vom Schl
siaf dan Thedladur bentligle Kran
= atin 48 Meter hober Gigant mil
GO0 Tonnen masimaler Treglast
~ in Stething gebrachl.

Doch wioder gab es ein Pro-
ke, Windtien helen don Hub
betnahe scheilern™, berichbat
Wimmer, Mach chwa elner Siun-
it beruhingte seh doos Wether dann
aber dach und der 140 Tonnen

schware Autoldaw konnte vom
Schiff ol den Tiefiader wmge
schlagen werden

40 Meter lang

Vier Tago lang war der

sport danach noch

unberwags, bis ex nm Zial mhﬂm
Enkhustuns Zisg- umad
e emeichie der Tronsport e
Linge von fast verrg Metim
Der Autokiny hatte elnem Durch-
massar von 6,5 Melorn,

Micht nur, dass zahlraicha
Ampaln besoitigt, Kebal ange-

hoben urd Strafenschilder de-
monghert werden missten, Dacu
bm, dass bl gindgen Bricken
otz der Gewchtnerteshing auf
waanziy Achsen die Traglast Hir
den Transpost michi ausreichie
.Dicse Bricken wurden mitiels
Fly-owr Gharwunden”, arklin

Schwergewicht

Osterreichs stirkster Mobilkran kam beim Einheben der neuen Ei-
senbahnbriicke in Nettingsdorf bei Linz zum Einsatz. ,,Der Kran hat
ein Gesamtgewicht von 800 Tonnen®, sagt Felbermayr-Einsatzleiter
Gottfried Hrast. Daher ist es auch selbsterkldrend, dass bei solchen
Einsitzen dem Transport des Krans immer eine besondere Bedeutung
zukommt. Allein fiir die insgesamt 620 Tonnen Ballast sind schon
etwa dreilig Lkw-Transporte notig gewesen. Um den Kran aber auch
sicher aufstellen zu konnen, musste im Vorfeld die Stellfliche, den
angegeben Stiitzdriicken entsprechend, verdichtet werden. ,,Fiir so
einen Hub muss mitunter auch etliche Monate geplant werden®, weil3

Hrast zu berichten.

Hr. 20 vam 2. Movomber 2012

Wimamaer. Dbl wind sozisagen
eine Bricke Glwer die Bricke
arrichbet, die nur an den Funda
manben aulliegt, Fir das Entisden
e i enclgiiltige Posifionlenmg
Iy Whaerk s ek Mokl lrane
i Elresats.

Teanapord, G2 11,200 2 hal

4
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Felbermayr

Mit einem «Selbstfahrer» unterwegs

Der osterreichische Schwergutspeziaist Feloermayr hatte kiirzlich die Aufgabe, einen
fabrikneuen, 221 1 schweren Trafo des Herstellers Siemens Transformers Austria

ins Bsterreichische Umspanrwerk in Hessenberg zu transporticren, Die letzten Kilometor

absolvierte das Schwergewicht auf einem so genannten «Selbstfahrers

Bereits im Apail wurde der alte Trato un
steirischen  Umspannwerk  Hessenberg
{Osterreich) abtransportiert und mit den
Vorbereitnngen fiir den Einbau des neu-
en Trafos begonnen. Mitte Seprember
war g5 dann soweit. Die ersten 80 Kilo-
meter vom Auftraggeber und Trafoprodu-
zenten, der Siemens Transformers Austria
in Weiz, wurden vom Felbermayr Bereich
ITB ({Intemationale Tieflader-Bahntrans-
porte), welcher auch die Gesamtleitung
des Transportprojektes innehatte, mit-
tels 20-achsigem Tietladewaggon durch-
gefithet, «Am Zielort der ersten Etappe
wurde dami der 221 t schwere Trafo von
der Linzer Schwermontageabteilung mit-
rels Hubgerfist auf ¢inen so genanntzn
ielbssfahrer mit dem Fachkiirzel SPMT
{Self Propelled Modular Trailer) umge-
schlagen und fir den Strassentranspon

aSelpstiahren respakive oSelf Propelied Modular Trailer

HeavyiHtBreakbulk Special - 112 4743 2055
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vorbereitet, erklarne Jirgen Steinbrecher
von der Felbermayr-Transportabreilung
in Wels. Die letzee Erappe vom Babnhof
Donawitz bis in das Umspannwerk Hes-
senberg konnte beginonen.

Schwieriges Gelande

Die verbleibenden zehn Kilomerer auf
Bundes- und Lindesstrasse fiihreen zum
Teil Gber abschizssige Abschoitte und en-
ge Kurvenradien, Dies sei der Grund, wa-
rumm der SPMT und nicht eine herkomm-
liche Zugmaschine Tieflader-Kombinati-
on zum Einsatz kam, weiss Steinbrecher
zu berichten: «Mit dem SPMT kinnen
oicht nur engste Kurvenradien bewil-
tigt werden, er verfisgt auch dber einen
hydraulischen Ausgleich, mit dem eine
Lageverinderung der Last in Lings- und
Querrichtung maglich ists

¥
i

w eignen sich besonders fuir Schwertransporte aut kurvenreichen eder alrchissigen Strassen,

—

Der 221t schwere Trafo wird am Bahnhot Donawitz zuf einen

Ein wenteres Hindermis war ein Bahn-
dbergang. wo fiir den msgesamt 6,10 m
hohen Transport die Oberleitung tem-
porir angechoben werden musste. Eine

Foans Feltermag




so genannten «5elf Propelled hodular Trallers umpeladen

Besonderheir bei diesem Transpor, der
i Auftrag von Siemens Transformers
Austria fir die Verbund-Ausinan Fower
Grd AG darchgefibrt wurde, war auch
der erstmalige Einsatz des SPMT auf 2-
ner &ffentlichen Strasse. «Dankenswerter
Weise wurde uns dafiir seitens der Landes-
regierung eine Bewilligung ereilts, freute
sichl Steinbrecher dber die Kooperations-
bereitschafl der Behorde.

Betriehsaufnahme Mitte November

Erfolgreich abgeschlossen warde der Trans-
port mit der Fundamentstellung des Trafos
m Umspannwerk. Mit der Inbemebnah-
me des Trafos Mittz November 2008 sei
faut Verbund-Austrian Power Grd AG ei-
ne denthiche Verbegserung der Larm- und
Umwelthedingungen  erfolgt; erganzend

zur Erhébung von Leistung und Betriehs: |

sicherhest soll damit auch eine Varbesse-
g fir elie Anraines enreicht werden,
Die auf Speziale und Schwertransports
spezialisiert Unternehmensgrippe Felber-
rmayr mit Firmensite in Wels (Osterreich)
15t mit 32 Standorten in elf Lindem Bu
ropas vermeter. Im Jahre 2007 wurde mit
1650 Mitarbeitern ein Mettoum=arz von
rund 330 Mic. Euro erwirtschafiet.
www. felbeormayr.ce

Petroberari u fest inchiad pe
tiemp in cam mé
teci de proiect
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Schwertransport auf der Donau!
2t nach Ungarn

Am Freitag durchquert ein
Schwertransporter mit 440 Ton-
nen Gesamtgewicht OberGster-
reich — und zwar zu Wasser. Ein
Eraftwerk-Generator war zuvor
auf den Tieflader gehoben und
dann von zwei Lastern auf das
Schwerlast-Schiff Horst Felix®

worden. Am Montag
ge-f:ighe? das Schiff dann seinen
Ziethafen in Gyor (Ungan).

Seite 30 W OBEROSTERREICH W

Freitag, 23. November 2012

Der Welser Schwertransport-Spezialist Felbermayr setzt auf den Wasserweg:

444 Tonnen auf ,.Horst Felix”

Mit dem Schwerlastschiff ., Horst Felix* hat die aunf
Schwertransporte spezialisierte Welser Unterneh-
mensgruppe_Felbermayr am Wasser einen neuen
Trumpf im Armel. Yom Linzer Schwerlasthafen Lief
es gestern zur Jungfernfahrt nach Ungarn aus.

Beladen mit einem 294 garisches Krafiwerk brach
Tonpnen  schweren  Sie-  die  Horst Felix® auf. Auf
mens-Generator fiir ein un-  einem mﬁlfasghgmm Fel-

Schiene, StraBe, Wasser: Horst Felbermayrsenior (1.}, Peter Stdttinger

64
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ooe.wirschaft@kronenzeitung.at:

bermayr-Schwerlasttiefla-
der rollte der Generator
iiber eine Rampe auf das
einzige Flachdeck-Binnen-
schiff Europas. Mit 444
Tonnen Transporipesami-
ewicht nahm das Multi-
tions-Schiff vom Fel-
bermayr-Schwerlasthafen
im Linzer Voest-Gelande
auf der Donau Richiung

VON MAX STOGER

Ungarn Fahrt auf. ., Das ist
ein problemloser Trans-
portweg ohne Hindernisse
wic Briicken, Kreisverkeh-
re oder enge Kurven, die es
am Strafenweg gibt*, be-
tont Transpori-Geschifis-
fiihrer Peter Stiittinger.
Di¢c Firmenchefs Horst
Felbermayr semior und

Wirtschaft

in Dberostierreich

Sohn Dipl-Ing. Horst Fel-
bermayr sehen den von ih-
nen seit 1996 betrichenen
Linzer Schwerlasthafen als
eine Verkehrsdrehscheibe
mit  Zukunfispotenzial:
~Wasser-, Schienen- und
Strafenanbindung mit per-
fekter Infrastruktur — und
das alles in einer Hand!*

9’ Was-

serkﬁnmm e um-
an uzn “

meﬂi'

den Ver-




Schwergewicht auf Reisen

sind somit dank einem beweglichen Bug und stabi-
lisierenden Pfshlen in nur einer halben Stunde ein-
fach auf die Horst Eelix gerolit. Drei Tage dauvert die
‘Reise bis zum Zielhafen in Ungarn. Foto: Petuely

Einen gewichtigen Passagier hat gestern das Last-
schiff ,Horst Felix” aufgenommen: Einen 294 Ton-
nen schweren Kraftwerks-Generator samt Tiefla-
der, Zug- und Schubmaschine. Stolze 500 Tonnen

PRESSESPIEGEL
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144 Rader fiir 444 Tonnen

WASSERSTRASSE Ende November transportierte
Felbermayr einen 294 Tonnen schweren Generator

vom Linzer Schwerlasthafen in ein Kraftwerk nach Ungarn.
Hauptdarsteller bei diesem dualen Transport war die 2011

als Schwerlastschiff vom Stapel gelaufene , Horst Felix*

MW Schwertransporte auf der Strafle wer-
den zunehmend teurer. Ergdnzend zu den
steigenden Treibstoff- und Mautpreisen
wird aber auch die Ablastung von Briicken
zunehmend zum Problem fiir die Trans-
porteure. Im Fall des Generatortransports
von Miihlheim an der Ruhr in ein unga-
risches Kraftwerk konnte dieses Problem
durch den Einsatz des Verkehrstrégers Was-
ser umgangen werden. Die Schliisselrolle
spielte dabei die vom Trockenfrachter zum
Schwerlastschiff umgebaute Horst Felix,
deren Namensgeber tiibrigens der sieben-
jahrige Sohn von Geschiftsfithrer DI Horst
Felbermayr ist.

Hocheffizienter Liickenschluss

fiir multimodale Transporte

Als das Felbermayr-Schwerlastschiff Horst
Felix am 22. November den 294 Tonnen
schweren Generator iibernahm, hatte die-
ser bereits rund 800 Kilometer Weg hin-
ter sich: 13 Tage benétigte er vom Siemens
Standort in Miihlheim an der Ruhr bis zum
Schwerlasthafen in Linz. Dieser wurde von
Felbermayr 1996 {ibernommen und verfiigt
aktuell tiber 22 ha Grundstiicksfliche, davon
ca. 7 ha Hallenflichen. Im Schwerlasthafen
angekommen, wurde die rund zwolf Me-
ter lange Hightech-Komponente auf einen
Tieflader umgeladen. Bei dem Fahrzeug han-
delt es sich um einen 1,5-fach gekoppelten
Schwerlastanhidnger mit zw6lf Achsen. Laut
Felbermayr-Projektleiter Peter Niedermair-

www.bauweb.co.at

Auer war dieses Spezialfahrzeug aufgrund
der Breite des Generators von rund fiinf
Metern nétig. Aber auch das hohe Gewicht
des Stromerzeugers hat im Sinne einer opti-
mierten Lastverteilung zur Entscheidung fiir
diese Fahrzeugkombination beigetragen. Die
notige Traktion wurde durch zwei 650 und
800 PS starke und auf je 40 Tonnen aufballas-
tierte Schwerlastzugmaschinen gewéhrleis-
tet. Zusammen mit dem 70 Tonnen schweren
Tieflader ergibt sich damit ein Transportge-
samtgewicht von 444 Tonnen.

Kosten optimieren durch Roll on-Roll off
Die Horst Felix wurde als sogenanntes RoRo-
Schiff konzipiert. ,Das ermdglicht tiber ei-
nen speziell konzipierten Bug und eine La-
derampe das direkte Befahren des Schiffes
mit dem Straflentransporter’, erklart Nieder-
mair-Auer und setzt fort: ,Im Schwerlast-
hafen haben wir dazu ideale Bedingungen,
somit hat das Einrollen kaum mehr als eine
Stunde in Anspruch genommen.” Danach
geht das Schiff auf die Reise. ,Keine Briicke,
kein Kreisverkehr und keine engen Kurven-
radien werden sich dem Transport in den
Weg stellen‘, freut sich Niedermair-Auer,
dem somit auch die Planung vieler verkehrs-
lenkender Mafinahmen erspart blieb.

In 2 bis 3 Tagen hatte die Horst Felix dann
den rund 300 Kilometer von Linz entfern-
ten Hafen in Ungarn erreicht. Auch dort
ging das Ausrollen iiber die RoRo-Rampe
wieder ziigig vonstatten. Als zusitzliche Si-
cherheit wurde ergdnzend zu der Zug- und
Schubmaschine noch eine zweite Zugma-

Vor dem Verlade-Vorgang (von rechts):
Geschaéftsfiihrer DI Horst Felbermayr,
Mag. (FH) Bettina Matzner (via donau)

und Ing. Mag. Peter Stéttinger (Felbermayr
Transport- und Hebetechnik).

/ENEIE] — Baumaschine Baugerét Baustelle 11-12| 2012
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Fotos: A. Riell/BBB

Geschéftsfiihrer DI Horst Felbermayr freut sich tiber den gelungenen Abschluss des ersten
Projekts mit dem Schwerlastschiff Horst Felix. Rechts: Mag. (FH) Bettina Matzner (via donau)
sieht starke Argumente fiir die Verlagerung von High & Heavy Transporten auf die Donau.

schine eingesetzt. , Die Alternative wére das
Entladen mit einem Gittermastkran hoher
Traglast gewesen’, erkldrt Niedermair-Auer
und weist auf die wesentlich héheren Kos-
ten fiir den Kraneinsatz hin. Am Lagerplatz
des fiinf Kilometer entfernten Kraftwerks
angekommen, wurde dann der 29 Tonnen
schwere Generator noch mittels Hubgeriist
abgeladen und zwischengelagert. Dank
dem Einsatz der Horst Felix wurden bei
diesem Transport mogliche Eventualitdten
auf ein Minimum reduziert.

Multifunktionales Schwerlastschiff

Die Basis fiir die Horst Felix bildete ein her-
kémmliches Motorgiiterschiff, das in der
Schiffswerft in Linz umgebaut wurde. Ing.
Mag. Peter Stottinger, Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik, erklért: ,Die Horst
Felix kombiniert eine RoRo-fahige Rampe,
Trimmtanks und auch Pfihle, mit denen
man es wiahrend des RoRo-Vorgangs stabili-
sieren kann. Die Horst Felix wird aber nicht
nur fiir RoRo-Aktionen benutzt, sondern
unter anderem auch fiir Aushub-Arbeiten
im Rahmen von Wasserbau-Taitigkeiten.
Der Einsatzradius der Horst Felix erstreckt
sich {iber den ganzen Donauraum bis zu
den Hochseehéfen

[E¥5)/5] — Baumaschine Baugerat Baustelle 11-12]2012

Mag. (FH) Bettina Matzner, zustdndig fiir
Transportentwicklung bei ,via donau“ er-
ginzt: ,Es gibt in Osterreich auf der Strafe
rund 5.000 bis 6.000 Schwertransporte
und etwa 30 Prozent davon bewegen sich
entlang des Donaukorridors. Via Donau
ist eine Tochter des dsterreichischen Ver-
kehrsministeriums, im Zentrum der Auf-
gaben von via donau steht die Donau als
internationale WasserstrafSe. Unser Ziel ist
ein kundenorientiertes Infrastrukturma-
nagement unter Einsatz innovativer Tech-
nologien im Einklang mit der Natur. Im
Bereich Transportentwicklung haben wir
in den letzten zwei Jahren eine dezidierte
Arbeitsinitiative durchgefiihrt, die speziell
zum Ziel hatte, High & Heavy Transporte
auf die Donauschifffahrt zu verlagern. Aus
unserer Sicht spricht einiges dafiir, denn
mit dem Schiff muss man keine besonde-
ren Antrége stellen, die Maut entféllt - die
Dimensionen sind einfach grofler als auf
StrafSe und Schiene. Vor diesem Hinter-
grund freut es uns besonders, dass auch die
Firma Felbermayr verstérkt auf den Wasser-
transport zuriickgreift!“

Felbermayr — Kraft in Bewegung

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmen-
sitz in Wels/Osterreich ist mit 58 Standor-
ten in 15 Landern Europas vertreten. 2.000
Mitarbeiter erwirtschafteten im Jahr 2011
einen nicht konsolidierten Nettoumsatz
von mehr als 361 Millionen Euro. Speziali-
siert ist das Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte sowie Mobilkran- und
Arbeitsbiihnenvermietung, Hoch- und Tief-
bautdtigkeiten - bis hin zum Felbermayr-
Spezialtiefbau, kurz FST genannt. Im Einsatz
befinden sich aktuell rund 400 Mobilkréne,
32 Raupenkridne und 300 Schwerlastzug-
maschinen, die von mehr als 2.000 Arbeits-
bithnen und Stapler unterstiitzt werden.
Inklusive dem Bereich Wasserbau verfiigt
das Unternehmen iiber 140 schwimmende
Gerite und 20 weitere Motorschiffe. Al

www.felbermayr.cc
www.via-donau.org

BAU+MASCHINEN

Unsere Bildleiste zeigt von oben nach unten
einzelne Etappen des Beladungsvorgangs
im Linzer Schwerlasthafen. Die nétige
Traktion wurde durch zwei 650 und 800 PS
starke und auf je 40 Tonnen aufballastierte
Schwerlastzugmaschinen gewébhrleistet.

e

www.bauweb.co.at
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n the Birst halb ol this year, Asma’s

exports grew by 1.6 porcent

ELTIG1.54 bithon (LISI7982 hillion),

while mimports increased by 11 percent

o ELIRG53 billion (LIST3E4.7 hillion).
As the figures from Statrstics A show,
this was 1 Ssnificant shrwdown in the
country’s foreym trade, which had seen
donble—dige grovvth rates i 2011

Homwever, particularty notable was that

exports to Enropean countries were down
by 08 percent, while exparts o
non-European markets yose by 7.5 perdent.

An ouloclyee being hauled
recently by Fedbermay Tronsport

Iy praralbel to s, Avstrahas climbed up
thee e i the Winld Ecomwanme Fomum’s
Glohal Compettiveness Report, trom 19th
o 16th place ous of |44 nations, This report
praised Austria’s excellent infrastrocture and
115 ATHETCASE I INOVITT Capacityy the
conantry also scored well in the higher
educanon and traming caedgory and
especially for its on-the—job trinmg, where
it taok turd place.

.

As the Enropean Linion (ELY) has moved
stexdily castwards; Anstria’s geography has
Been its acvantage; this'is acountry thae
Iooks easpwards as mueh as wespwards and,
decording to the government organisation
Advanzpe Austria: Mo gdier eountry can
boast as miuch know-how in the growth
markets of Exstorn Europe, More tan 100
internatonal companies conodinate their
Eastern Enropean acuvities from Atstna”™

Peter Crakowsky managig direeror of
Vienna-based Transocean Shipping, sad:
“Although the crishs s hiting Europe,
Ansstria v sell F\'I‘I;II‘I’I]II:IF_ strongy an
exports. Anstria was able to morese its
OvErsEES eocports strongly over the past
decade. even though the European countries
are still the predominan business partners.”

Hle adeded: “Amstria has 4 sirong highi-wech
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industry and a high-gpality prodiuction that
i= respected and reguested worldwide. And
Anstria seill las the lwest unemplovment
rate in the whole EL), ar 4.5 percene.”

Howaever, looking ahead, cermintyis 2
Itury no one has these days, Pewer
Statinger, managing dircctor of Felbermuayvr

Iransport, sasd: “We are doang pretoy well
this yetr — we are bappy witl 2002, Bu
everyhody is hiding and mot making
decisions for 2013,

“NWhar we see 15 thar the big propects are
omi — there are not many more, except in
thie wind power business, There isa lotof
weined porver going on i Aosria, bue no big
paowver plant projects an present; o deciaons
have been taken and, if decisions are made, it
will be anuther twn or three years betore the
priject stans, from our point of view.”

Ipportunities

Srittinger sees opportunities in te refinery
section, however, “There is too much
refinery capacity generally, so some ane
prepaning to modernise in order to sty in
the marker. and others are joss mmming
dovan their Geilines for closure — and there
s talk that some mught be dismantled and
micved elsewhere, That s across the region
weare workang in.”

At the peak of the crisis, e Austman
govermment pumped money into
infrastructure projects b that proocss is
nowy over, he added. “Sovwe are making our
lvimg from provate mvestment projects.”

Felbermuayr s about 50 offices and
facilities in 14 conntries, and the leaning is
very much wrasds the east, s branches
start i Germany and stretch along dhe
Pranube to the Black Sea, There s, said
Srivringer, a loof competition in ‘old”
Europe; that is ot to say there 16 nat
competition in Eastern Europe, “butwe are
eeographically very elose to these countries,
s that gives us an advantage, and we can
react quickly, In Germany there 5 2 heavy
LEATISEOT GALNEY COPRIEAIY L0 CVETY GO,

ANALYSISALL

wlhile to the cast there is mot so much

competition.”

Chraphonsha said machinery, enponeering,
and power plam equipment are keeping
Transocean busy “Power plants are and will
be needed worldwide,” he said.

Among recent projects handled by
Transocean have been hvdro power plant
components o Costa Rica, oil and gs
equiprmient o Vancouver, and machinery to
Shanghuai, China, Shontsea delivenes have
been mainly transfornces up o 24 waones,

Looking for heavy lift skills

Finding enoogh experisnced prophe is on ongoing chollenge for Austrin’s heavy KMt sechot

“We ore expanding every year but it is difficult 1o find the right peapte,” soid Fronco Rovazzolo, project
Iogistics manager for Gebrader Weiss. “Sowe ore doing a lot of in-house training. We take very young
pesple and troin them fron: the beginning — which i hard, and o long woy 1o da it bot Gebeader Weissiso
company thet Iikes to plon for o long timespon — so we see it is befter fo bring people in.”

Gebrisder Welss is porticularly locking for people from universities end olher lechnical branches of the
imdustry who olready hove some understanding of technicol drawing, he said. “We find it eesier to teach
these types of pesple the job — ensier than teaching it to o conventionad forworder who tend to think in

“Bhuse there is a significant increase in smaller
machinery shipments with atracks and
open tops, which have increased by nearly
20 percent this vear,” he said,
Wolerwuys
Tramsporting heavy and ont-of-pupe carmoes
through Austria rcans negotating a country
of monntains and wnnels - or taking a G
more popular option, wsing water, The
muapority of really heavy cargo s shapped on
the waterways to Annwerp, Helgpom, and
Rerterdam, the Netherlands, althouwgh
arvything wp o 100 tonnes is cheaper o move
by truck, said Ciaphowsba. “The physscal
infrastructere in Auso s OF, but
sometmes limited by nacore,” he added,
Crane manufacturer Liebherr hisoncably
transported its cranes by road from its
headguarters i Menzing to Anewerp or
Ravterdam, but simee 2008 e has boale all ies
Furge osobvibe Tarbour cnmes ata dedicawd
producton site in Rostock, Germany with

contoinzrs.” easy access o the sea,
“We still have our headguarners at
www.heavyliftpli.com November/December 2012 21 79
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Menzing and there we focus on prototypes
and very small machmes — the LHM
120,180 and 2850, while we build our really
heavy cranes at Rostock,” sad Joacdhim
Dobler, markeang manager, Licbherr's
largest cranes could not be moved by road
froum Menamg becuse the nnnels wenld be
tos v, he savd. Thie smaller umits soll made
there are tocked to Antwerp or Rotterdam,
aften i pigoes o be reassemibled laer.

The crane manufacturer does 0ot wse
weaterways = Dobler said this would sull
irvalve mransporting e cranes by road w
the inland port, then hiring=in lifting
capacity to boad them to a vessel, wath more
liftmng gear requared to offfoad ac
the other end. “1t 15 wo expensive,”
he sand, “And ianspomation by
road B ot a problem for our
smaller cranes”

Huowwever, the River Danube is
awial artery for heavy iems
mcving to, from, and throngh
Austria, and there are 2 number of
HTLleves I:Mk:lll:; Lt inerease the
e ur“'J.I.I:T“-‘J:r\- for R port i
the country,

In March this vear, the Portoff
Rormerdam Authority signed 2
letter of imene witl the Austrian
LOVEIMIMENL OTEAnisatians
Eco-Mus and Vig Donoas wo
atimimlate harpe tratfic for heavy hife
Cargocs,

A number of major plavers in
the hewey lift sector are involved in
the propect, a5 well as Austrian
shippers arsd Ennsliafon (e pont

of Enmns, Austria)

Enns, 2 erimodal port on the
Dranube, s the wrdostnal heart of
Aurstria, 15 curremtly rescarching
the capabilines and possibilities of
a high and heavy termmal. Jorp
Prahier, managmg director of the
port authoniey, sud the port 1s
expectng mone demand for
handling heavy cargoes by ship.

“In-the pastwe have had several
rranshipments that were done
Lsing eur ro-ro ramgor mobike
facilities —im all cases the chent
commissicned a special contractor
who handled these,” he said.
Itesules of the study are expecied
in Dyecerber ar the carliest.

Wia Donan = responsible for
the implementtion of Auwstriz's
Mational Acoon Plan on Danube

B i

Mavigateon, which was put in place to
stremgrthen the role of inland waterway
transport. The plan contams S measuncs to
promsfe waterways as covironmentalty
friendly transport rotes and provades dhe
basis for Austria’s navigation policy with its
transpart policy,

Wia Donan is also a parmer ina project o
ereate s masterplan for mooducng LNG a5 4
fuel and as a cargo for Danube navigation,

e project has been submiteed as 2 potential
TEM-T project by Vienna-based Pro Danubse
Insernational, which was isell establihed Lt
year as 2 Romanian-Austrian initiarive and
brmgs in companies and assoctanons from
throwghou the Danube repon.

www.heavyliftpfi.com

Movember/December 2012 21 81
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Felbermayr: US shipment

columns, eachweighing 90 tennes, were tronstemed
fo the self-propelled transporier by indsor crane.
They were thea transporied to the open oir slomge
pres severol hundred metres owoy, where the finol
surfoce treatment wos performed by the contracter

The calumns pictured here, ond measuring 71.5 m
with o diometer of 3.9 m, were produced by BIS VAM
Ardogestechnik oad ore among the langest ever
munihactured in the Fefbermayr nssembly units in
Lirz. Following row production in the holls, the five

I mid-Moy, the columns were fransfemed to
ships ot Felbermayr s heavy load pert to be
Ironsported to the USA. “The geographicol proximity
of the Felbermoyr manufocturing ond worshouse
halls and the heavy load port made it possible to
process the order with the moximum possible cost
efficiency tor tha customer,” soid Peter Stottinges,
managing diredor of Felbermayr Transport.

Pros Daniibe is aiming o improve the
competitivensss of ransport and logistcs
on the Danube, and projects which wall
lead to 3 higher use of the waterway are
cenrral w ins actvirics;

According
there s a strong need o modermise the
Damube Deet i onder o trmprove

o the TEM-T submission,

ervronmerttal and economi ]wl'li'-r|1|.1:|1|'|:'_
ang LM a5 2 Foel would sigmificantly
recluce vessel crmasions, LING as a cargo
wonld increase ranspont volumes and offer
eneTy swinges o many industries im the
regsion, sad Prolanube. “But,
implementation of LMG requines
coordinaton of public and private actions
along awell-defined strategy That 15 why we
nesesd o transnanonal masterplan.”

The progect partniers are hoping for
suppart from the Evropean Union’s
2004-20 prograrmme, mcluding the
Connecting Europe Facilivy, Struciurl
Funds, and Homzon 2000,

Felbermayr operates 1ts own heavy load
ports at Ling, Auseria, and Krefeld,

Crermany, as well as waer-specific
CFANGPOLE COUIPITICHE

I is difficult to move pieces over
WK tonnes from noeh o soach by road
— there are all kinds of challenges,” said
Seaminger. “You start strugpling with the
mlrestmcture = br ul."_';'-;. aned mannels, and ol
course we lhave the VETY Spe Hits
grographical situston with the ."'|.||'i-\. ranming
through the maddle of the counry, We
owvercomie all of s with our approach = we
have our gwn barges, ral wagons and road
tramsport. That combination of thiree modes
of transport is reafly central o our logstics,

are of rising
importance... and we simply use
the Donube ond the Rhine to
bring exports to the North Sea
harbours.

__—‘-—_.._,

“Ohur ot facilities are of rising
importance, mcluding in Germany, where
there are problems wath infrastrecture oo,
and we simply wse the Danube and the
Rhine w bring expores w the North Sca
harbors. leis increasing, and it s casy
There 1= a well-cstablished waterways
SYSIEIN = sOmeincs there are p||s||||;'|||'\. wath
lons o Brigh waater, b this is natre and yon
cannor evercorme that,”

Whcn rasd 1 the chonee, the pernittong
process ssample, be sad — thanks toa one
panE-ed=contact system

“owr apply for the permit where the
pourmey (in Awstria) bogins, and thar authoriy
will gt the OK froms the others and ssues
one permit for the joumey as proposed, 8o
your apply onby once. Coming in from abroad,
vou apply where you enter Anstra,

“Of course, whien yon need a permit
urgently then you stll have w ik o all the
avthories v push tem wo gen things done.
Butwe are treated Gk On the raikways,
i e rre oF less limited o weekends for

miowing big cargees.” 1 HLPFL

82 A November/Decamber 2012
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MASCHINEN + TECHNIK
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' t t
Das Felbermayr-
Schwerlastschiff
»Horst Felix“ mit
seiner 444 t Last -
die max. Trag-
fahigkeit liegt bei
—— k414 t-aufdem
= WegvonLinz nach -
* “Ungarmn - -
Ende November 2012 transportiert Felbermayr einen FACTS
294 t schweren Generator vom Linzer Schwerlasthafen . "
. . . oq. Schwerlastschiff ,,Horst Felix“
in ein Kraftwerk nach Ungarn. Hauptdarsteller bei diesem Rund 200 t Stahl wurden fiir den Umbau des
dualen Transport war die 2011 als Schwerlastschiff vom Stapel Binnenschiffes vom Trockenfrachter zum
gelaufene ,Horst Felix“. SchV\{erIa§tschiﬁ verbaut. Begonnen haben die
Arbeiten im September 2010 nach dem das
SChwertransporte auf der Strafle werden 144 Réder fiir 444 t Schiff in der Werft Linz (0SWAG) aufgelaufen
zunehmend teurer. Ergénzend zu den war. Von den erfahrenen Schiffshauingenieu-
steigenden Treibstoff- und Mautpreisen Als das Felbermayr-Schwerlastschiff am ren wurde das Deck an das Hauptdeck angegli-
wird aber auch die Ablastung von Briicken 22. November 2012 den 294 t schweren Ge- chen und die Ladeflache, mit dem fiir seine
zunehmend zum Problem fiir die Transpor-  nerator iibernahm, hatte er bereits rund VerschleiRfestigkeit bekannten Hardoxblech,
teure. Im Fall des Generatortransports von 800 km Weg zuriickgelegt. 13 Tage bendtig- neu aufgebaut. ,,Das bietet optimale Voraus-
Miihlheim an der Ruhr in ein ungarisches te er vom Siemens Standort in Miihlheim setzungen auch fiir schwere Ladegiter*, so
Kraftwerk konnte dieses Problem durch den  an der Ruhr bis Linz. Dort angekommen Geschéftsfiihrer DI Horst Felbermayr der das
Einsatz des Verkehrstrigers Wasser um- wurde die rund 12 m lange High-Tech-Kom- Schiff nach seinem Sohn auf , Horst Felix“ be-
gangen werden. Schliisselrolle dabei spielte ~ ponente auf einen Tieflader umgeladen. Bei nennen lies. Erwdhnenswert dabei ist auch die
die vom Trockenfrachter zum Schwerlast- dem Fahrzeug handelt es sich um einen Ausstattung des Steuerhauses mit einem
schiff umgebaute ,,Horst Felix“. 1,5-fach gekoppelten Schwerlastanhénger Scherenhub, womit man auch bei hdheren
Lasten den Uberblick behélt.
[ r "li Weitere Highlights sind noch die AuRenver-
: i starkung am Bug sowie der eingebaute 1.200
= m3 grofde Ballastraum: Der Bug ermoglicht das
i : Be- und Entladen des Schiffes mit einer RoRo-
Rampe und der Ballastraum Idsst sich im Be-
darfsfall mit Wasser fluten, um den Tiefgang
des Schiffes zu variieren. Dies kann z. B. fiir
die Durchfahrt bei Briicken notwendig sein.
Mittels zweier durch Hydraulikzylinder ange-
steuerter Stelzen ist es weiters moglich, das
85,6 m lange und 10,4 m breite Schiff auch in
der Stromung zu fixiert. Ende Janner 2011 wa-
ren die Umbauarbeiten groRtenteils abge-
schlossen und das Schiff wurde nach etwa -
fiinfmonatiger Umbauzeit iiber die werfteige- s
ne Slipanlage der OSWAG zu Wasser gelassen. g
Der Innenausbau und die Installation nauti- 8
. scher Gerdte wurden im Mdrz beendet und mit g
DI Horst Felbermayr, Geschiftsfiihrung Felbermayr Holding; Mag. (FH) Bettina Matzner, April 2011 erfolgte die Inbetriebnahme der g
Transportentwicklung via donau; und Ing. Mag. Peter Stottinger Geschéftsfiihrer Felbermayr »Horst Felix“ als Schwerlastschiff. g
Transport- und Hebetechnik (v. r.) 3
24 DEZEMBER 2012 BAUBLATT.OSTERREICH
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Z
™ Ein1,5-fach
| gekoppelter
Schwerlastan-
| hénger mit
12 Achsen hat
denrund5m
% 5 | | breitenund
Die ,,Horst Felix“ wurde als RoRo-Schiff konzipiert: Dies ermoglicht iiber | 294t schweren
den speziell konzipierten Bug und eine Laderampe das direkte befahren des Generator
Schiffes mit dem StraRentransporter aufgeladen
mit zwolf Achsen. Laut Felbermayr-Projekt-  dann der 294 t schwere Generator noch mit-  Einzelgenehmigungen von Sondertranspor-
leiter Niedermair-Auer war dieses Spezial- tels Hubgeriist abgeladen und zwischenge-  ten auf Autobahnen und Schnellstrafen im
fahrzeug aufgrund der Breite des Genera- lagert. Osten Osterreichs aus den Jahren 2008 und
tors von rund 5 m nétig. Entlastune fiir StraRe und Schi 2009 erhoben. via donau hat das Datenma-
Vor allem jedoch das hohe Gewicht des ntfastung Tr Strajse und Schiene terial weiter bearbeitet und die fiir die Do-
Stromerzeugers hat im Sinne einer opti- Durchschnittlich werden im Jahr 10 nauschifffahrt interessanten Transporte he-
mierten Lastverteilung zur Entscheidung Mio. t Giiter auf der 6sterreichischen Donau  rausgefiltert: Von den insgesamt 6.218
fiir diese Fahrzeugkombination beigetragen. transportiert. Das entspricht einer Lkw- Fahrten im Jahr 2008 und den 4.879 Fahr-
Die nétige Traktion wurde durch zwei je Kolonne von 100 km, die téiglich von Wien ten im Jahr 2009 wurden jeweils Transit-
600 PS starke und aufje 40 t aufballastierte nach Linz unterwegs wire. Zudem kann 1t fahrten — weder Quelle noch Ziel in Oster-
Schwerlastzugmaschinen gewéhrleistet. Zu- ~ Giiter bei gleichem Treibstoffverbrauch auf  reich —, die Fahrten entlang des Donaukor-
sammen mit dem 70 t schweren Tieflader dem Schiff 370 km weit transportiert wer- ridors und die Transitfahrten im Donaukor-
ergab sich damit ein Transportgesamtge- den — auf dem Lkw hingegen nur 100 km. ridor als Potenzial fiir eine Verlagerung
wicht von 444 t. Dabei bedeuten 70% weniger Treibstoffver-  identifiziert. Dabei machen schon allein die
Roll on - Roll off brauch auch 70% weniger CO,-Ausstof}. Die  Transitfahrten im Donaukorridor tiber 30%
Transportpreise liegen im Schnitt 25% un- der gesamten Fahrten aus. Somit besteht
Die ,Horst Felix“ wurde als sogenanntes  ter jenen der Bahn und 80% unter jenen des ~ wirklich grof3es Potenzial fiir mehr Verlage-
RoRo-Schiff konzipiert. ,Das ermoglicht Lkw. rung von High & Heavy-Giiter auf das Bin-
iiber einen speziell konzipierten Bug und Um nun das Potenzial der High & Hea- nenschiff.
eine Laderampe das direkte befahren des vy-Strafientransporte fiir die Donauschiff-
Schiffes mit dem Straflentransporter. Im fahrt abschitzen zu kénnen, wurden, in Ko- ~ » www.felbermayr.cc
Schwerlasthafen haben wir dazu ideale Be-  operation mit der ASFINAG, die Zahlen fiir =~ » www.via-donau.org
dingungen, somit wird das einrollen kaum
mehr als eine Stunde in Anspruch nehmen*,
erklédrte Niedermair-Auer. Danach ging das
Schiff auf die Reise. ,,Keine Briicke, kein
Kreisverkehr und keine engen Kurvenradi-
en werden sich dem Transport in den Weg
stellen”, freute sich Niedermair-Auer dem
somit auch die Planung vieler verkehrslen-
kender Mafinahmen erspart blieb.
Die ,Horst-Felix“ erreichte den rund
300 km von Linz entfernten Hafen in
Ungarn in weniger als drei Tagen, wo auch
das Ausrollen tiber die RoRo-Rampe wieder
zligig von statten ging.
Als zusétzliche Sicherheit wurde ergén-
zend zu der Zug- und Schubmaschine noch
eine zweite Zugmaschine eingesetzt. ,Die
Alternative wire das Entladen mit einem
Gittermastkran hoher Traglast gewesen,
erklirte Niedermair-Auer und wies auf die
wesentlich héheren Kosten fiir den Kran-
einsatz hin.
Bis zum Kraftwerk waren es ab diesen
Zeitpunkt nur noch rund 5 km. Am Lager- Die ndtige Traktion wurde durch zwei je 600 PS starke und auf je 40 t aufballastierte
platz des Kraftwerks angekommen wurde Schwerlastzugmaschinen gewdhrleistet
BAUBLATT.OSTERREICH DEZEMBER 2012 25
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Der neue Kreuzersteg
ist fertig!

| T L
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Kaiserpark-Tunnel Merkur-Markt Information zu Aufgaben
nach Sanierung in Sulzbach von Bundespolizei und
fiir Traktoren offnen geplant Sicherheitswache

Seite 2 Seite 3 Seite T
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Roll and Roll

Wann immer es um Transporte
jenseits aller Vorstellung geht,
kommt ein Name ins Spiel: Fel-
bermayr. Erst kiirzlich wurde ein
spektakuldrer Transport via Do-
nau absolviert. Der Hauptdar-

steller: Horst Felix.

ist ein Schwerlastschiff, das seinen

Dienst als Binnenschiff verrichtet. Da
Transporte auf der Stralle immer teurer wer-
den, geht der Trend immer mehr in Richtung
Wasserstrale. So auch in diesem Fall: Ein
Generator mit einem Gesamtgewicht von
294 Tonnen muss von Miihlheim an der Ruhr
zu einem Kraftwerk nach Ungarn transpor-
tiert werden. Fiir die Strecke von 800 kilo-
meter kam Horst Felix gerade wie gerufen.
Der Dampfer ist ein sogenanntes ,,RoRo-
Schiff*, das steht fiir ,,Roll on — Roll off*,

H orst Felix lief erst 2011 vom Stapel und

und bedeutet die
Moglichkeit des di-
rekten Befahrens mit
einem Straentrans-
porter. RoRo steht
damit auch fiir Kos-
tenoptimierung. Ein
Schwerlastobjekt wie
jener Generator hétte
nur in Hifen ausgela-
den werden konnen, die dafiir geeignet sind,
und das hitte wieder jede Menge Probleme
und Behordenginge beim Weitertransport
mit sich gebracht.

444 Tonnen Gesamtgewicht

auf der StraBe

Denn ganz ohne Strafle ging es natiirlich
nicht. In Ungarn angekommen, musste der
zwolf Meter lange Generator auf einen
Schwerlasttransporter umgeladen werden.
Dabei handelte es sich um einen 1,5-fach ge-
koppelten Schwerlastanhdnger mit zwolf
Achsen, natiirlich vom Spezialisten Felber-
mayr. Die notige Traktion wurde durch zwei
je 600 PS starke und auf je 40 Tonnen auf-
ballastierte Schwerlastzugmaschinen ge-

,RoRo" bedeutet ,,Roll on - Roll off*, in die-
sem Fall das Befahren eines Schwerlasters
auf das Schiff ,,Horst Felix“ beim Schwer-

transport von Miihlheim an der Ruhr nach

Ungarn. Foto: Felbermayr/Lackner
wiihrleistet. Zusammen mit dem 70 Tonnen
schweren Tieflader ergab sich ein Gesamt-
transportgewicht von 444 Tonnen. Fiir einen
solch schweren Transport hitten eine Menge
Sondergenehmigungen eingeholt werden
miissen, denn es miissten dafiir Stralenlater-
nen oder -schilder demontiert werden. Dank
,,ROR0* konnte der Weg zum Bestimmungs-
ort so kurz wie moglich gehalten werden —
und das spart jede Menge Kosten, nicht nur
durch den Schiffstransport. <

WIRTSCHAFTSNACHRICHTEN 12/2012

Die grofite Baustelle lduft rund um die Uhr

Beider Generalsamemng der Schleuse Kachlet gﬂ:-t es Nachtschmhten um einen Notverschluss vor dem Frost auszubauen |

Vonr Franz Danninger

D Macht zum Tag machen der
zeit etliche Strahler aul Passnus
proBier Baustelle: Um die plan-
méBig laufenden Arbeiten an der
Mordschleuse Kachlet bis Weih-
nachien 2012 abauschliclen, wuar-
de die Nachtarbeit mit der ausfith-
renden Pirma vereinbart®, tedlt
Holger Eckhardt mit. Der Leiter
am AuBenbezirk Passau des Was-
ser- und Schifffatirisamts hilt das
fir dringend notwendig, denn nus
so kiinne ,der vorgegebens Feit-
plan sowic die Geriteaysiastung
optimiert werden, um insbesomnde-
e den cingebauten Motverschhass
rechizeitig vor einer mdglichen
Eisperinde ausbauen zu kinnen.
Die mustindigen Behiirden sind
iiber die Nachtarbeit informiert,®

Das stimmt, hestitigt Herbert
Zillinger, Sprecher im Rathags, wo
eine entsprochende Mitteilung
vorlicgt.

an dem GroBprojekt zufrieden, zwischen den beiden Schlsssenkamman zu arbaiten.

denn die Arbeilen liegen laut Fck-
hardt im Zeitplan. Wie h-em:'hr.et,

merm rund 90 Jahre nach ihrem

#oqpen. Dug ist ein sehr kostspieH-
ges Unterfangen: Zuerst wurde &i-
ne Summe von 86 Millionen Euro
genannt, jetxt ist von 115 Millio-
nen Euro die Rede.

Ein Blick auf die blanke Masse
an Material zeigt ungefihr, woliir
diese Summe verwendet wird, Der
zeit arbeiten rund 30 Mitarbeiter
an der Verankerung der Mittel-
maer, Allein dafiir sind 6650 Me-
tern Bohrungen mit slnem Durch-
musser vor 140 Millimetern nitig.
Es miissen 550 horkeontale
pesetxt werden, verdeutlicht Eck-
hardt. , Bei den Arbeiten handelt
5 gich um sehr aufwindige Stahl-

Aind Taschen) fiir die Verankenm-
gen, deshalb sind bisher nur' 500
Kubikmeter und 70 Tonnen Stihl
eingebaut worden.” Arbeiten mit

Insgesamt sind die Bateiligien Mhrnndumuhriu}gmuummuﬁmdanmaaumm mmdemmmanuwmn:amamr Larmbebistiping wirden in der
Folo: Eckeltrogenimages.da  Machischicht nicht ausgefithri.

wenden die beiden Schleusenkam- |

Bay einer Generlsanicrung umter- |

betonarbeiten  (Rippen, Lisenen |
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Verkehrszeituig

WochenZE|tung fir Transport und Logistik

® Turkish Airlines Cargo wird immer mehr zu einem Faktor;
auch in der Region Zentral- und Osteuropa Seite 3

® Die Tiirkei eréffnet der Spedition Express-Interfracht viele
Chancen, die das Management ergreifen will Seite 6

® Mit dem ,Spirit’ des Namensgebers lost die Magellan
Spedition auch komplizierte Aufgabenstellungen  Seite 12
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TRANSPORI/LOGISHIK

Felbermayr Gruppe: Trimodale

Konzepte fur ,,schwere Brocken"

Foto: Felbermayr

LDer Einstieg in die Trimodalitdt im Jahr 1996 war einer der wichtigsten Schritte in der Unternehmensgeschichte®,
sagt DI Horst Felbermayr. Der Geschiftsfiihrer der Felbermayr Unternehmensgruppe rechnet auf lange Sicht mit
einer deutlichen Zunahme der Schwerguttransporte auf der Binnenwasserstra3e. Vor kurzem passierte ein multi-
modaler Transport der besonderen Art den Schwerlasthafen in Linz.

Der Felbermayr-Schwerlasthafen war am 22. November Schauplatz fiir einen , transportlogistischen Kraftakt*.

LINZ. Selbst fir ein Unternehmen mit
dem Leitspruch ,Kraft in Bewegung“ markiert
die Beférderung eines 294 Tonnen schweren
Generators eine Herausforderung der beson-
deren Art. Mit ein paar raschen Handgriffen
ist da wenig getan. Sogar nach wochen- und
monatelangen Vorbereitungen kénnen un-
vorhergesehene Ereignisse der erfolgreichen
Durchfiihrung eines derartigen Projektes ei-
nen Strich durch die Rechnung machen. Das
Spektrum der moglichen Malheure reicht vom
Versagen der eingesetzten Spezialgerite fiir
Tatigkeiten in den Bereichen Transport oder
Umschlag tiber falsch oder unzureichend aus-
gefiillte Begleitpapiere bis hin zu ungewollten
Zwischenstopps als Folge von schlecht aus-
gekundschafteten StraBenverbindungen oder
Briickenbauten mit geringer Tragfahigkeit.

Das zu verhindern, zihlt zu den vorran-
gigen Aufgaben der Spezialisten der Firma
Felbermayr Transport- und Hebetechnik. Das
Unternehmen mit Hauptsitz in Wels spielt seit
Jahren in der ,Champions League” der Anbie-
ter von Transport- und Logistikdiensten mit
Fokussierung auf den Bereich Schwergut. Der
gezielte Zukauf von Firmen und MafBnah-
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men zur schrittweisen Erweiterung der Leis-
tungspalette bildeten die Grundlage fiir ein
kontinuierliches Wachstum. 2012 stand im
Zeichen der Akquisition der Geschéftsfelder
Wasser- und Diikerbau sowie der Teilberei-
che Deponiebau, Kampfmittelraumung und
-erkundung der insolventen Reinhold Meister
Gruppe mit Sitz in Hengersberg bei Deggen-
dorf. Dadurch wuchs der Personalstand der
privaten osterreichischen Unternehmensgrup-
pe um rund 250 Mitarbeitende und erfuhr der
Bereich Wasserbau eine Aufwertung zu einer
starken europdischen Grofe, dessen Einsatz-
gebiet von Rees an der holldndischen Grenze
bis nach Sulina am Schwarzen Meer reicht.
Fiir Geschiftsfiihrer DI Horst Felbermayr
bedingt der Firmenleitspruch ,Kraft in Bewe-
gung” ein hohes Maf} der Prézision. Der stu-
dierte Bauingenieur hat in seiner beruflichen
Laufbahn viel von der Welt erlebt. Er war im
Familienunternehmen an Projekten beteiligt,
bei deren Betreuung vom Blickwinkel der
Verkehrsinfrastrukturen her betrachtet nicht
einmal ansatzweise die von Osterreich oder
von Deutschland bekannten Verhiltnisse vor-
handen waren. Bei den Transporten fiir die
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Errichtung einer groBen Industrieanlage in
Usbekistan zum Beispiel sah sich die Firma
Felbermayr teilweise mit derart unwirtlichen
auBeren Verhéltnissen konfrontiert, dass der
Unternehmer seither umso vehementer jede
Chance zur Verbesserung und Vereinfachung
der internen Abldufe nutzt.

Angesichts dieser Tatsache war Horst Fel-
bermayr bei der Verladung eines 294 Tonnen
schweren Generators fiir ein Gaskraftwerk in
Westungarn am 22. November im Schwerlast-
hafen Linz die Ruhe in Person. Aufmerksam -
aber ohne aufgeregt zu wirken - verfolgte er
die Handgriffe seiner Spezialisten. ,Transpor-
te in dieser Dimension sind auch fiir uns eine
Besonderheit*, rdumte er dabei gegeniiber der
Osterreichischen Verkehrszeitung ein. Der Ge-
nerator als solcher kam aus dem Siemens-Werk
in Milheim an der Ruhr. Ein Binnenschiff ver-
brachte das Schwerkolli nach Linz, wo es im
Schwerlasthafen der Firma Felbermayr auf
einen Tieflader umgesetzt und anschliefend
auf das RoRo-Schwerlastschiff ,Horst Felix“
verladen wurde. Letzteres trégt den Namen des
siebenjdhrigen Sohnes von Horst Felbermayr
und steht im Besitz des Welser Unternehmens.
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Felbermayr Holding GmbH

Firmensitz: Wels (00)
Firmengriindung: 1942
Ges.: Familie Felbermayr
Mitarbeiter: 2.500

Umsatz (11): 361 Mio. Euro

Geschiftstitigkeit: Schwer- und Son-
dertransporte, Mobilkran- und Arbeits-
biithnenvermietung, Hoch- und Tiefbau
Standorte: 58 in 15 Lindern

Fuhrpark: 250 ziehende Einheiten, 300
Spezialtransporter, 372 Mobilkrdne mit
Traglasten bis 800 Tonnen und mehr als
2.000 Arbeitsbhithnen

Referenzkunden: ABB, Alstom, Andritz
Hydro, Bilfinger Maschinenbau, Siemens,
MCE Stahl- und Maschinenbau, Strabag,
Thermoprozess Warmebehandlungen

www.felbermayr.cc

Von der 0SWAG Werft Linz im Jahr 2011 um-
gebaut, bedient die ,Horst Felix“ in erster Linie
Hifen mit fehlenden stationdren Krananlagen.
Das Besondere an dem Binnenschiff ist die
Moglichkeit der Kombination von Ankerpfih-
len, RoRo-Rampe und Trimtank. Das ermog-
licht zeiteffiziente RoRo-Aktivitdten auch un-
ter schwierigen Bedingungen.

Die Schwer- und Sondertransporte unter
Einschaltung der Verkehrstrager StraBe und
Schiene bilden zusammen mit den Aktivita-
ten in den Bereichen Kran- und Arbeitsbiih-
nenvermietung sowie mit der Sparte Schwer-
montage seit Jahrzehnten das Kerngeschift
der Felbermayr Transport- und Hebetechnik.
Der Einstieg in die ,Trimodalitat” erfolgte im
Jahr 1996 mit dem Kauf des Schwerlastha-
fens der voestalpine-Gruppe in Linz. ,Das war
ein wichtiger Schritt fiir unser Unternehmen®,
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Das Schwerlastschiff ,Horst Felix* bedient auch Hifen mit fehlenden stationdren Krankapazitditen.

sagte Horst Felbermayr kiirzlich vor Journa-
listen. Und, so ergénzte er: ,Unsere Kunden
konnen hier direkt am Wasser produzieren.”
Von dieser Moglichkeit machen zahlrei-
che Unternehmen aus dem Anlagen- und
Maschinenbau Gebrauch. Die direkte Anbin-
dung an die WasserstraBe Donau ebnet den
Firmen den Weg zur Herstellung von Grof3-
komponenten und Bauteilen mit UbermaBen
mit anschlieBender Verladung auf Binnen-
schiffe. ,Mit Transporten per Lkw oder Bahn
kommt man da in vielen Fillen nicht weit“,
spricht Mag. Peter Stottinger, Geschéftsfiih-
rer Felbermayr Transport- und Hebetechnik,
aus Erfahrung. AuBerdem registriert er spezi-
ell bei GroBkonzernen im Industrieanlagen-
bau ein wachsendes Interesse an Transport-
konzepten mit Losungen zur Verminderung
der CO2-Emissionen. Nicht zuletzt aufgrund

Verkefrszeitung

dieser ,0kologischen Komponente* schitzt
sich die Unternehmensgruppe Felbermayr
gliicklich, mit dem Schwerlasthafen Linz und
dem deutschen Pendant in Krefeld tiber zwei
Standorte mit Direktanbindung an die Bin-
nenwasserstraBe zu verfiigen. In Krefeld, wo
eine permanente Umschlagkapazitét bis 400
Tonnen bereitsteht, wurden zuletzt Desiro-
Ziige von Siemens fiir die Russische Eisen-
bahn verladen.

Im Linzer Schwerlasthafen betétigt sich
die Felbermayr Transport- und Hebetechnik
mit rund 200 Mitarbeitenden in den Berei-
chen Vermietung, Mobilkréne, Hebebiihnen,
Lagerungen, Hafenbetrieb, Bergungen sowie
Heavylift-Handling. Das Areal mit rund 22
Hektar Gesamt- und 7 Hektar Hallenfldche
beherbergt die Produktionsstitten von nam-
haften Firmen. Neueste Errungenschaft ist die

Seite 15
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Foto: Felbermayr

Auch bei den Strassentransporten setzt Felbermayr Akzente.

von Andritz Hydro er6ffnete Fertigungsstitte fiir Turbogeneratoren mit
Stiickgewichten von 300 bis 500 Tonnen. Dieses Projekt bestérkt Horst
Felbermayr in der Ansicht, ,dass wir in Zukunft nicht zuletzt wegen
der Einschrinkungen fiir den Lkw-Verkehr in Verbindung mit den ho-
hen Belastungen hervorgerufen durch den Dieselpreis und die Mauten
mehr Schwerlasttransporte auf die WasserstraBe bringen werden“. Der
Felbermayr-Schwerlasthafen in Linz ist dafiir gertistet. Das Hafenbecken
mit 110 Meter Lange und 17 Meter Breite kann alle auf der RMD-Achse
eingesetzten Binnenschiffe aufnehmen. Fiir den Umschlag sorgen zwei
Portalkréine mit zusammen rund 600 Tonnen Hubkraft.

Der Schwerlasthafen Linz ist seit 16 Jahren integraler Bestandteil
im Leistungsspektrum der Felbermayr Holding GmbH. Das Familien-
unternehmen bietet Dienstleistungen in den Bereichen Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbithnenvermietung sowie
Hoch- und Tiefbau. Geschéftsfithrer DI Horst Felbermayr erwartet im
laufenden Jahr einen nicht konsolidierten Umsatz von {iber 400 Mio.
Euro (2011: 361 Mio. Euro). Ausschlaggebend dafiir ist abgesehen vom
Zukauf im Wasserbau das starke organische Wachstum im Geschéftsfeld
Transport- und Hebetechnik, dessen rund 1.600 Beschiftigte ungefihr
zwei Drittel der Gesamtleistung erbringen.

Die Unternehmensgruppe Felbermayr beschéftigt an 58 Standorten
in 15 Léndern Europas rund 2.500 Mitarbeiter. Der Fuhrpark fiir Stra-
Bentransporte umfasst 250 ziehende Einheiten und 300 Spezialtranspor-
ter. Dazu kommen Bahnwagen mit bis zu 500 Tonnen Tragfahigkeit und
tiber 140 schwimmende Einheiten - darunter 20 Motorgiiterschiffe - fiir
Operationen im Wasserbau beziehungsweise fiir die Durchfiihrung von
Schwer- und Sondertransporten auf der Wasserstrafe.

JOACHIM HORVATH

| : i
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fiir Flugzeugindustrie transportiert

Anfang April transportierte Felbermayr einen 140
Tonnen schweren Autoklaven von Aschach an der

Donau in das etwa hundert Kilometer entfernte
Werk der FACC AG in Oberésterreich. Ergénzend
zu wetterbedingten Widrigkeiten galt es auch zahl-
reiche NebenstraSen und verkehrsleitende
MaBnahmen zu meistern. >>
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Das starke Wachstum des oberdsterreichi-
schen Flugzeugteileherstellers FACC macht
ein grof3 angelegtes Investitionsprogramm
nétig. Das beinhaltet auch die Erweiterung
bestehender Fertigungskapazitaten. Der

dazu benétigte Autoklav wurde bei Coesfeld
in Deutschland gefertigt und per Schiff nach
Osterreich transportiert. Bis zu seiner Ankunft
in Aschach an der Donau waren aufgrund
widriger Umstande mehr als zwei Wochen
vergangen. Dadurch verschob sich auch der
Straentransport um mehrere Tage.
»Aufgrund der Havarie eines anderen Schif-
fes war die Donau fiir unser Schiff mehrere
Tage nicht passierbar®, erklart der seitens
Felbermayr fur den Transport zustandige ‘ | | |” . “
Projektleiter Ginther Wimmer. Bedenkt man, ; | ‘ 1N m‘ m i ‘ | (il
dass an dem Projekt auch zahlreiche andere | A l \ I n | | | | f i |
Firmen, im Sinne verkehrslenkender MafR- . h . ' ¥ . I |'
nahmen und flr das Freimachen der Strafie,
beteiligt waren, bedeutet das ein hohes Maf§
an Kommunikationsgeschick. Dazu Wimmer:
,Wir mussten mehrere dutzend Kabel anhe-
ben, zahlreiche Verkehrszeichen und Ampein
demontieren, dazu benétigt man Spezialisten,
die waren alle neu zu koordinieren.“ Aber
auch Transportgenehmigungen waren zu an-
dern. ,Die waren alle sehr kooperativ*, freut
sich Wimmer Uber die gute Zusammenarbeit
mit Firmen, Amtern und der Exekutive.
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Kraneinsatz mit Hindernis

Bereits einige Tage vor dem Eintreffen des
Schiffes sorgte der fiir das Umschlagen vom
Schiff auf den Tieflader bendtigte Kran flr
Gesprachsstoff in der Region. Aufgrund der
Ausladung von rund dreifdig Metern wurde
ein 48 Meter hoher Krangigant mit 600 Ton-
nen maximaler Traglast in Stellung gebracht.
Doch wieder gab es ein Problem: ,Windbden
lieBen den Hub beinahe scheitern, kom-
mentiert Wimmer. Doch nach etwa einer
Stunde beruhigte sich das Wetter und der
140 Tonnen schwere Autoklav konnte vom
Schiff auf den Tieflader umgeschlagen wer-
den. Ein vier Tage dauernder Schwertrans-
port konnte beginnen.

22 ingenieur
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»Fly-over” fiir Briickeniiberfahrt im Einsatz

Bricken wurden mittels ,Fly-over“ iberwunden. Dabei

Inklusive Zug- und Schubmaschine erreichte der Trans-
port eine Lange von fast vierzig Metern. Ein Durchmes-
ser des Autoklaven von 6,5 Metern verscharfte die
Herausforderungen fur Wimmer und das Team: ,Wir
mussten Ampeln demontieren, zahlreiche Kabel an-
heben und Strafenschilder demontieren.“ Damit aber
noch nicht genug. Bei einigen Bricken war die Traglast
des Transports nicht ausreichend: da half auch die
Gewichtsverteilung auf zwanzig Achsen nichts. ,Diese

wird sozusagen eine Brucke Uber die Brucke errichtet,
die nur an den Fundamenten, genau genommen an
den Widerlagern, aufliegt”, erklart Wimmer. Flr das
Entladen und die endgultige Positionierung im Werk
kamen zwei Mobilkrane zum Einsatz. Die Inbetriebnah-
me des Autoklaven wird im Juli erfolgen. Eingesetzt
wird er primar zur Trocknung von Triebwerksverkleidun-
gen von Boeing und Airbus Flugzeugen.

ingenieur 23
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Kontakt - Unternehmenskommunikation:

Felbermayr Holding GmbH
Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Tel.: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: m.lackner@felbermayr.cc

Felbermayr Holding GmbH - Machstral3e 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - Fax: +43 7242 695-144 - E-Mail: office @felbermayr.cc




