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fiir Ost- und SiidteUropé

D Felbermayr-G

Mit der Griindung einer ITB-Niederlassung in Prag im Jahr 1996 hat das Familienunternchmen Felbermayr
den Grundstein fiir die Expansion in Richtung Ost-/Siidosteuropa gelegt. Heute zihlt das Geschifisfeld Trans-
port- und Hebetechnik zur Gruppe der maBgeblichen Anbieter in der wirtschaftlich aufstrebenden Region.

WELS, Derartige Bemerkungen hiiufen sich. Sie fallen cher beilaufig
unil sind eincr Industrienation wie Deutschiand unwiindig, Und doch st es
sn, dass die Unwiigbarkeiten aul der Wasserstralfic Rhein-Main-Donau die
Entwicklung der Binnenschifffahnt fast schon abwiirgen. Davon sollte im
Gesprach mit Mag, Peter Stittinger gar nicht die Rede sein. Der Manager
treigt in der Geschéifisfiihrumg der Felbermayr Transport- und Hebetechnik
die Verantwortung fiir die Landesgesellschaften in Ost- and Sidosteunopa.
Damit ist er die deale Person fir die Edauterung der Auswirkungen so-
wohl der 30 Jahre suriickliegenden | Ostéffnung” als awch der in 2004
vollzogenen EU-Osterweiterung fiir die Spezialisten im Markisegment der
Schwer-/Sondertransporte, Arbeitshithnen- und Ernvermistungen.

Kraft in Bewegung 2u bringen besitzt bei Felbermayr eine kange Traditi
on. Das 1942 gegriindete Familienunternchmen beschiftigt im Geschifis-
feld Transport= und Hebetechnik annihernd 1,700 Mitarbeitende, die 2018
mit Servicekonzepien umter Einschaltung der peweils am besten geeigneten
Verkehrstriiger knapp 400 Mio, Buro Umsatz erwirtschafiet haben, Fir die
Binnenschifffahrt gibt es eigene Schwerasthiifen in Ling, Wien-Albem und
Krefeld. Thre Mutzung bewdihnt sich bei Projelten mit besonders schweren
Frachtstiicken. Allerdings muss da auch der Wasserwed mitspiclen, In disser
Hinsicht hat Deutschland seit Jahren ein emstes Problem. Der Fustand der
Fliisse: Main und Donau beeintrdichtign mitunter deren guverlissige Nut-
zung. Deshalb stellen die Logistikmanager von zahlreichen Grofverdadern
die Wasserstralie in Fragie oder lassen sie in der sehlechtesten Konstellation
ganz links liegen,

So kommi o5, dass sich Peter Stbittinger cine Verbesserung der Fahrwas-
serrinne aul der oberen Donau wiinscht, Ausgerechnet der Verantworthiche
filr dic Liinder in Ost- und Stidosteuropa fihit sich daze angehalten, kéan-

e man hier einwenden. Genaugenommen st das aber nur ein Zeichen R
die internationale Verflechiung der Wintschaft. Heute werden grofle Bauteile
oder Komponenten fiir Kraftwerke, Industrieanlagen wund Infrastrukturcin-
richtungen in Deuschiand und in den BeNelux-Staaten produzient und an
die Einsatzone in Ungam, Serbien, Ruminien oder Bulgaren verbracht, Die
Binnerschifffahn auf der Donau erfiill alle Voraussetzungen dafiir, voraus-
gesetzt es herrschen keine Nieder- oder Hochwasserphasen,

Peter Stittinger erliutert das am Beispiel eines newen Petrochemiewerks
der MOL Group. Dafiar lieferte ein belgisches Unternehmen kilrelich eine
Chemickolonne mit 70 Meter Linge und 170 Tonnen Gewicht nach Ost-
ungarm. Die dafiir efforderiiche Transporlogistik ist pridestinient flr dic
Binnenschifffabrt. Dass sie funkfioniert hat, verdankt das Felbermayr-Team
ciner Welle" mit der man mitgeschwommen Bt Ansonsten wiire die Fahr-
wassersituation prekiir geworden. So aber emmeichte die schwere und lange
Fracht unbehelligh den Domauhafen in Gyte-Gianyil, wo sie i die 300 Ki-
lomerer lange Weiterfahrt auf einen Speziaitransporter umgeladen wurde.

Schwertransporte mit dem Binnenschiff kommen in den Lindem in
Zentral-, Ost- und Stidosteuropa regelmdBig vor, Peter Stottnger Bihrt das
auf den Paradigmenwechse] an den Gstermeichischen Ostgremsen suriick. In
allen westlich davon gelegenen Lindemn - einschlieflich Osterreich — sind
die Sondertransportgenchmigungen gegen dic Bezahlumg civer Bearbed
tungsgebihr im dreistelligen Eurobercich erhétitich. Das wind auch in den
postsorialistischen Reformstaaten so gehandhabt. Allerdings bekommen die
internationalen Schwergutlogistiker hier auch noch sogenannte Achslasige-
bithren verrechnet, und die gehen ordentlich ins Gedd. Bed dem Felbermayr-
Projekt in Ungam waren das circa 200000 Euro. Unter solchen Umstinden
versuchen alle Beteiligien tange Strafentrnsporte zu vermeidin.
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Dem gegenither steht der in bestimmten Landem nach wie vor gm-
fte Machholbedarf im Bereich der Verkehsinfrastrukiur, Spesiell in Bulgarien
umd Rumanien hleibt da noch viel zu tum. Das muletzt genannte Land ver
fign wudem dber mehnere Windparks und einige grofle petrochemische
Raffinerien, die bei der Erhaltung, Erweiterung und Moedemisierung der An-
laggen auf Zufichren in Fonm von Schwier- und Sondertrnsporten angewie:
sen sind, Dagu kommien dic industricansicdeungen der Auslandsinvestornen,
die sich damit die noch vorhandernen Lohmkostervorneile zunutze machen.
Man kann sagen, die neven EU-Mitgliedstasten erilfnen den Spezialisten
in der Schwergutlogistik und in der Binnenschilffahn unverindert ein
imtercssantes Betitigungsicld.

Fiir die Untemehmensgruppe Felbermayr ist Bumiinien derseit der dritt-
grifite Finzelmarkr nach Osterreich und Deutsehland. An der vierten und
fimften Stelle liegen die Skowaked und Ungam. Betreut werden nationale und
intermationale Eunden. Letztere kennen den dsterreichischen Dienstieister
meistens schon von Projekten in Zentmal- und Osteuropa. Thre Verantwort-
lichen fihlen sich von dem Welser Unternehmen gut betreut und wollen auf
seing Servicequalitit auch in den Reformstaaten nicht verzichten. Das Leks-
tungsspekinum schlieft abgesehen von der Organisation und Durchihneng
von Schwer-/Sondertransgorten auch die Vermietung von Arbeitshilhnen
und Mohilkrinen ein. Dadurch reicht der Bogen bis zur Fundamentstellung
der Frachistiicke.

Bei den ost- und siidosteuropiischen Kunden hiillt Peter Stittinger bei
dem ersten Auftrigen - genauso wie in allen andeven Lindem - Vorsichi an-
gebracht, Das legt cinerseits in der abweichenden Interpretation vom Bechis-
sicherielt begriiedet. Hierfir gelten teilwelse andere Mabstabe, Zudem gilbt
es mitmter Anffassungsunterschiede im Hinblick auf die Zahlungsmoda-
lititen. In der Ukmine, wo dic Felhermayr-Gruppe einige Windkraftanla-
gen betreut, liegt ein Problem in der fehlenden Wihnungssicherheit,

Wie auch anderswo st Felbermayr in Sikdosteuropa mit einem Fach-
kraftemange] konfromtiers. Im Unterschied zu anderen Sparten stehit die
traditionsreiche Finmengnippe weniger im Wettbewerh mit nationaben Mit

bewerbern, Die Anschalfungskosten fir das Equipment sind hoch und die Sie haben den Landesgesellschaflen in Ost- und Sildosteuropa schon einige
Anforderungen an das Personal viel su speziell, als dass diese fir lokale Spezialisten in Richiung Deutschland, lalien, Frankreich und England weys
Unternehmen darstellbar wiiren. Daher liegt die grifere Gefahr in der Ab- geschnappt

werbung der Mitarbeitenden durch kapitalstarke auslindische Anbieter. JOACHIM HORVAT -
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POSITIVER
START

INS NEUE WIRTSCHAFTSJAHR

Nach einem erfolgreichen Jahr 2019 bleiben die groBen Arbeitgeber der Stadt
auch fiir heuer optimistisch und wollen ihren erfolgreichen Wachstumskurs fortsetzen.

as Unternehmen Felbermayr beispielsweise kann
Dau[ zwel duberst erfolgreiche Jahre zuriickblicken

und startet positiv ins neue Jahr. ,Trotz der allge-
mein gedimpften Wirtschaftsentwicklung sehen wir auch
2020 optimistisch entgegen. Die Griinde dafiir liegen in
der Vielfalt unseres Leistungsportfolios mit internationaler
Ausrichtung. Somit sind wir zuversichtlich, den konjunkiu-
rellen Rilckgang abfedern zu kiinnen”, sagt Geschiiftsfiihrer
Horst Felbermayr. Und was erwartet sich der Unternehmer
von der Politik respektive der neuen tiirkis-griinen Bundes-
regierung? ,Wir erwarten uns, dass der Weg der regionalen
und nationalen Standortentwicklung fortgefiihrt wird, so-
dass Osterreich weiterhin als Wirtschaftsstandort an Be-
deutung gewinnt®, so Felbermayr in seiner Stellungnahme,

Horst Felbermayr ist zuversichtlich,
den fiir heuer prognostizierten Konjunk-
turriickgang abfedern zu kénnen
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EINSATZBEISPIEL 5: TANDEMHUB IN HALLE

Hlll]gﬂfﬂﬂt und Autokran, felbermayr, Oberiisterreich Fetbermayrs Schwermontage-Division war flir Schwertranspart und

Felbermayr erhilt-zehn Demag AC 45 City.

Fundamentstellung von zwei sogenannten Montagestinder im Einsat.
Ort des Geschehens war ¢in Kaltwalzwerk von Vioestaipine in Linz, Ober-
dsterreich, Knappe Platzverhditnisse und eine HallenhShe von etwa zwolf
Metern erforderten eine technisch anspruchsvolle Lisung fiir das Auf-
drehen und anschlieBende Einheben von zwei etwa zehn Meter hahen
Walzenstindern, Diese fanden wir in der Kombination von Hubgeriist
und Mobilkran®, berichtet Aulendienstier Herbert Gruber und erklért den
Ablauf im Detail: JDazu wurde das Kopfteil des Walzenstinders zuniichst
auf der Traverse des Hubgerlists angeschlagen und die Hakenflasche des
Krans am Fuilteil des stihlernen Schwergewichts. Im Anschiuss hoben wir
tas Kopftell langsam an und bewegten die schienengelagerten Stempel
des Hubgerlists in Richtung Fundament. Wahrenddessen fihrte der Kran,
ein mit 400 Tonnen voll aufballastierter LTM 1350-5.1, das FuBteil bis
zum Montagepunkt sukzessive nach, um es anschiiefend auf den Monta-
gepunkten abzusetzen.” Je Hub dauerte das etwa eineinhalb Stunden bis
zum Abschiuss der Fundamentsteflung.

... Demag AC 45 City hat Felbermayr bestellt.  des Krans, anch unter Last teleskopieren zu kén-
~Der Demag AC 45 City ist aus unserer Sicht in nen — und zwar nicht mur vertikal, sondern auch
vielen Bereichen gine gute Wahl', begriinden die  horizontal, .Ein enschitzbarer Vorteil beim Ein-
Kranverantwortlichen seitens Felbermayr die  sarz in Gebieden”, wie sie betonen, Denn in Hal-
Entscheidung, zehn dieser Krane #u ordern. Als  len sowde in Innenstidien will Felbermayr seine
wesenthiche Vorteldle nennen sie die Fihigkeit  AC 45 City Krane vornehmlich einsetzen.
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AUF, AB UND RUBER

Was geht, wenn es nicht oder nicht nur mit einem Kran geht? Welche Alternativen kommen in Frage?
Kran & Biihne mit spannenden Beispielen.

suchen. Das Resultat: JEndlich eine Alternative, Lifting war gestem|” Da geht es um Gesichisfiltchen, Aufspritzen, Straffen, kurzum: Lifting ahne

Skalpell. Und bei uns geht es um Lifting ohne Kran - also Hub, Verschub, Absenken einer Last mit Litzenhebern, Kippvorrichtungen, Hubgerdsten,
SPMT, Mega-Jack oder anderen hydraulischen Systemen. Gelegentlich im Jandem® oder im Zusammenspiel mit einem Kran, Die folgenden Einsatz-
beispiele sollen ein miaglichst breites Spektrum abdecken und Gber die Maglichkeiten Informieren.

S ind Sie auf der Suche nach alternativen Hebetechniken? Dann macken Sie sich doch mal den Spal, bei Google nach JAlternative Lifting” zu

EINSATZBEISPIEL 1: VON DER HORIZONTALEN IN DIE VERTIKALE

Kippvorrichtung filr Industriekolonne,
Felbermayr, Rijeka

3 Filr Schwertransport und Fundamentstellung einer mehr als 50
Meter langen Industriekolonne war Felbermayr vergangenes Jahr im
Eirsatz. Schauplats des Geschehens mit Kippvorrichtung, Raupenkran
und Selbstfahrer war eine Raffinerie im kroatischen Rijeka,

Mach 40 Betriebsjahren war der rund 50 Meter hohe beziehungs-
weise lange Behdlters an sein Lebensende angelangt, Im Juge eines
planmdBigen Shutdowns” wurde dieser Stahlkoloss abgebaut. Fir den
werksinternen Transport und die anschliefende Fundamentstellung
des neuen Behalters war die Felbermayr Transport- und Hebetechnik
gefragt. Fir das Aufdrehen kam eine Kippvorrichtung, bestehend aus
swei Teilen, 2um Einsatz. Das Oberteil wurde bereits auf der Prepro-
cessing Area® auf der Standzarge der Kolonne montiert. Aufgrund der
parallef montierten Achsen erreichte der Transport jedoch eine Breite
von 5,50 Meter. Das war zu viel, um auch das Unterteil wie gewohnt zu
maontieren. Darum musste es verbreitert werden, um auf dem Sefbst-
fahrer montiert werden zu kiinnen. Dazu Peter Niedermair-Auer van
der Felbermayr-Projektabteilung: Dafiir wurden vonseiten eines Stati-
kers im Vorfetd Berechnungen durchgefGhrt. Die Umsetzung der dabei
gewonnen Erkenntnisse wurden dann durch unseren Kollegen Manfred
Unterberger ermdglicht.” Somit war gewdhrleistet, dass die auf 600
Tonnen ausgerichtete Kippvorrichtung die statischen Anforderungen
erfiillte.

| 36 | Kran & Blhne | Febiuw 2000

Savorbereitet fuhr der Selbstfahrer dann die letzten 200 Meter zum
Fundament und wurde dort vor dem Kran positioniert, einem LR 1750
mit 77 Meter langem Gittermast, Derrickausieger und insgesamt 590
Tonnen Ballast. Anschlielend wurde das dem Kran abgewandte Ende
des Behilters mit Elefantenfiien unterstellt und die Kolonne darauf
hydraulisch abgesetzt. Das andere Ende verblieh auf dem Setbstfahrer,
Jetzt konnte der Selbstfaheer herausgefahren und der Drehschemel
durch das Unterteil des Kipprahmens ersetzt und anschlieBend wicder
unter den Behidlter gefahren werden, AnschlieBend wurde noch das
andere Ende der Kolonne an der Hakenfasche des Krans angeschla-
gen, Damit waren alle Vorbereitungen fir den Hulb getroffen - das
Finale konnte beginnen. Dazu begann der Kran ganz langsam mit dem
Anheben des oberen Endes der rund 300 Tonnen schweren Last. Der
Selbstfahrer wurde kontinuiertich nachgefahren, und somit konnte die
Kolonne in rund zwei Stunden von der Horizentalen in die Vertikale
gebracht werden, Das erfarderte ein konzentriertes Zusammenarbeiten
von SPMT- und Kranfahrer sowie von zwel Einweisern, Besonderes Fin-
gerspitzengefiihl wurde dem Kranfahrer dann beim finalen Einheben
abverlangt, erkldrt Niedermair-Auer; Dieser musste, nachdem er den
Ausleger mit hiingender Last etwa um 30 Grad horizantal gedreht
hatte, den etwa 300 Tonnen schweren Stahlkolass auch noch milli-
metergenau Leinfddeln”, um ein Einfiigen und Montieren in den be-
stehenden Stahibau zu ermiglichen. Letztendiich wurden durch eine
Lasermessung nur wenige Zentimeter Abweichung bel dem 51 Meter
hohen Turm errechnet,
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er einmal von Horst Fel-
5 i'i I|' bermayr durch seine Fir-
ma und sein Wels gefiihrt
wirde, musste von seiner Begeiste
rungsfahigkeit Oberwiltigt sein.
Der Vollblutunternehmer konnte
gich fiir vieles begeistern: fiir alte
Steyr-Traktoren, die er liebevoll re-
novierte; fiir alte Zugmaschinen
und Lastkrafrwagen; natiirlich fiir
seine Enkelkinder, deren Engage-
ment bel Kartrennen er von gan-
zem Herzen unterstiitzte. Flir die
24 Stunden von Le Mans, Klar, Da-
ran nahm er gemeinsam mit sei-
nem Sohn teil

Am meisten begeisterte sich
Horst Felbermayr aber fiir seine
Firma. 1967 hatte er sie von seinen
Eltern tbernommen. Damals hatte
sie drei Beschiftigte. Mit seiner
Frau Gisela, deren Beitrag zuwm Un-
ternehmen er stets besonders be-
tonte, expandierte er iber die Jahr-
zehmte, Horst Felbermayr hat aus
dem Kleinbetrieb eines der graften
Unternehmen Oberiisterréichs ge-
macht. Knapp 2700 Mitarbeiter er-
wirtschafteten zuletzt 637 Millio-
nen Euro Umsatz,

Felbermayr st zu einer Marke
fiir Transport- und Hebetechnik
prworden, aber auch im Baube-
reich. Wenn es um Spezialkrine
- oder knifflige Transportauftrige
|

Horst Felbermayr - eine begindruckende Unternshmerpersénlichkeit

geht, ist der Name Felbermayr in
Osterreich das, was Tixo fiir Klebe-
streifen wurde: ein Synonym.
Felbermayr senior war, Wenn es
um seine Firma ging, durchaus
sireithar, Eine groBe Unternehmer-
persinlichkeit, die thr Unterneh-
men stets noch ein Stick weiter-
bringen wollte und dabei immer
auch das Wohl der Mitarbeiter im

=pe

Ein Leben mit hoher Geschwindigkeit

HORST FELBERMAYR SEN. (1945-2020)
AUS WELS

“VON DIETMAR MASCHER

Fate: Zoagl

Sinn hatte. Etwa als Felbermayr
kurzerhand 2014 bosnische Mitar
beiter mit Felbermayr-Bussen nach
Bosnien fahren liek, um dort Op-
fern eines Hochwassers zu helfen,
und anwies, noch Diesel mitzuge-
ben, damit sie auch wieder zuriick-
fahren konnten. Er war eine Auto-
ritit, die sich am Ende ihrer aktiven
Karriere nicht leichttat, loszulas-

sen und dem gleichnamigen Sohn
und dessen Frau Andrea die opera-
tive Fithrung des Unternehmens zu
tiherlassen. Was Felbermayr letzt-
lich doch tat, aber die Mehrhedr am
Unternehmen behielt er. Tochter
Elisabeth verantwortet die Immo-
bilien. Fiir seine unternehmerische
Leistung erhielt er zahlreiche Aus-
zeichnungen, darunter auch 2007
den Pegasus in Kristall fiir das un-
ternehmerische Lebenswerk.
Legenddr war sein Kampf fir
eine neue Firmenzentrale auf dem
Geldnde des Welser Flughafens.
Dass er dafiir von Umweltschiit-
zern kritisiert wurde, drgerte thn,
der schon als Kieswerksbetreiber
einen Umweltschutzpreis fir die
Renaturierung eines Gelandes be-
kommen hatte, massiv,
Felbermayr war nicht nur im Be-
ruf in hoher Geschwindigkeit un-
terwegs, Sein letzter Aufiritt in Le
Mans im Porsche 911 im Jahr 2011
endete unverschuldet in den Leit-
planken. Dabed zog er sich schwere
Verletzungen zu, von denen er sich
aber wieder erholte. Zuletzt war
der Ur-Welser', wie or sich be-
zeichnete, aber schwer krank. Den
Spatenstich filr die neue Firmen-
zentrale erlebte er im Herbst im
Rollstuhl. Seine Visionen fiir sein
Unternehmen leben fredlich weiter.
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HORST FELBERMAYR - Ein Pionier der
Schwergutlogistik ist tot

B 19, Mz 2 & achurs Ge ok w Ak

‘Wie die Felbermayr Holding in VWels (&) gestem
ratteilie, 15t der dsterreichische Pionier der
Schwverguilogistik, Horst Felbermayr, nach schwerer
Krankhet am 13, Marz versterben. Der Firmenchef
praghe Ober nahezu 50 Jahre das Gewerbe, Noch im
September 2012 tagte or den Grundztain fur dio neus
Firmenzentrale im Wels. (Em Madhul auf ginen grafen
PFionier dar Logistik)

Mit Insgesamt etwa 2.700 Mitarbelitern und &7
Standorten in 19 Lindern gehdrn der Spetialisl fur
Schwergut- und Baulogistik, Fetbermanyr, haute 70 den
grofiten Schwergutlogestikern Evropas. Doch 1947, als
& Fusamimen mit seiner Gattin Gieela das
Unternenmen seines Vaters Frang FeloermayT
wbernahim, war &5 noch recht ruhig am damaligen
Firrmengelande in Wels. So umfassta der Fubvpark des
192 won Frang Fetbermayr gegrindeten
Untemehmens nur ¢ine Handwoll Fanrzeuge, wund auch
die Anzahl der Mitarbaiter machte den Logistiker o
einem fur dee damalige Zeet typischen KML

FEtDa=TrayT)

Aus Wels zum internationalen Industriedienstleister

Zu dieser Zeit war die gemeinsame Tochter Elisabeth bereits auf der Welt. Doch Gattin Gisela
verstand es hervorragend, trotz ihrer Rolle als junge Mutter, ihren Mann Horst Felbermayr in
finanziellen Belangen zu unterstutzen. So gelang es rasch, neve Geschaftsfelder im Tiefbau zu
erschlieen und die osterreichischen Wirtschaftswunderjahre mit zu gestalten. Als Sohn Horst im
Jahr 1970 geboren wurde, hatte das Unternehmen schon rund 30 Mitarbeiter. Somit war die Anzahl
der Beschaftigten nach drei Jahren der Ubernahme bereits verzehnfacht.

Erste Zweigniederlassung. In der selben Zeit wurde auch die 1. Zweigniederlassung in
Grieskirchen gegrindet. Hier Ubernahm Halbbruder Franz Felbermayr die Geschaftsleitung, um
seinen Halbbruder bei der Expansion zu unterstitzen. Dieser war auch mitverantwortlich fur die
Entwicklung des Geschaftsbereiches der professionellen Entsorgung von Baurestmassen und Moll
mittels Absetzmulden. Den groRen Unternehmenserfolg konnte Franz Felbermayr jedoch nicht
mehr erleben. Er verstarb frih im Jahr 1979.

Der erste Schwerguttransport

Mitte der Siebzigerjahre wurde der erste internationale Schwertransport durchgefuhrt. Im
Geschaftsfeld Bau folgte die Spezialisierung auf Leitungsbau und Erdarbeiten. Auch die lokale
Schottergewinnung wurde forciert. Dabei legte Horst Felbermayr schon damals groRen Wert auf
Nachhaltigkeit und erhielt 1998 fUr die naturnahe Rekultivierung von Kieswerken den
Umweltschutzpreis des Landes Oberdsterreich.

Einstieg in Hebetechnik. 1989 folgte mit der Entwicklung eines Zwei-Wege-Kranes zum Einsatz
auf Schiene und Stral3e der Einstieg in die Hebetechnik. Dieses Geschaftsfeld wurde erfolgreich
erweitert und umfasst heute eine Kran- und Buhnenvermietung mit mehreren Tausend Geraten.

Trimodale Transporte. Mitte der Neunzigerjahre wurde mit der Grundung eines Bereiches fur
Internationale Tieflader Bahntransporte die Weichen fur trimodale Schwertransporte gestellt. So
gelang es Horst Felbermayr mit dem Ankauf eines Firmengelindes der damaligen VOEST in Linz
einen Schwerlasthafen zu erwerben. Somit wurde mit der Kombination der Verkehrstrager
Schiene, Stra3e und Wasser die Vision trimodaler Schwertransporte Realitat.
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Der Sprung nach Europa

Anfang des neuen Jahrtausends nahm der Mittfunfziger so richtig Fahrt auf und drangte massiv auf
den europaischen Markt. Es wurden Bereiche fur Tief- und Spezialtiefbau gegrindet, der Fuhrpark
massiv erweitert und ein Bereich fur Schwermontage installiert. FUr diese unternehmerischen
Leistungen erhielt Felbermayr 2004 das grofRe Silberne Ehrenzeichen fir Verdienste um die
Republik Osterreich. 2006 folgte das Silberne Ehrenzeichen des Landes Oberdsterreich. Bereits
1985 erhielt Horst Felbermayr das goldene Ehrenzeichen der Stadt Wels.

Horst Felbermayr — eine Unternehmerpersonlichkeit

Trotz groBBer wirtschaftlicher Herausforderungen und enormer Risikobereitschaft hatte der
gelernte Kfz-Mechaniker immer ein offenes Ohr fur seine Mitarbeiter. Er verstand es auch, diese
von seinen Visionen zu Uberzeugen und auf Augenhdhe an seinen unternehmerischen Zielen
teithaben zu lassen. Doch trotz aller Erfolge verlor Horst Felbermayr nie die Bodenhaftung, war
sich immer der Leistung seiner Mitarbeiter bewusst. Zusammen mit Ehefrav Gisela gelang es dem
Firmenchef, diese Eigenschaft ,unternehmerischer Bescheidenheit” auch an seine Kinder
weiterzugeben. Heute leitet der gleichnamige Sohn des groRartigen Unternehmers zusammen mit
seiner Frau Andrea erfolgreich das Unternehmen.

Wechsel in den (Un-)Ruhestand. Im Jahr 2015 wechselten Gisela und Horst Felbermayr Senior in
den Aufsichtsrat. Die Tochter Elisabeth verantwortet die Immobilien des Unternehmens.
Zusammen sind sie nun mit weiteren GeschaftsfUhrern und den Mitarbeitern, in dritter
Generation, fur das Welser Familienunternehmen verantwortlich. Den Grundstein fur die weitere
Entwicklung des Unternehmens legte Felbermayr Senior noch im September vergangenen Jahres
selbst — mit dem Spatenstich fir die neue Unternehmenszentrale. Damit beschloss der
erfolgreiche Unternehmer sein Lebenswerk. Die Branche verliert mit Horst Felbermayr einen
fairen Mitstreiter mit Handschlagqualitat und das Unternehmen eine Leitfigur, die auch in Zeiten
enormer personlicher Belastung fur seine Mitarbeiter und deren Anliegen da war.

AUTOSPORT HORST FELBERMAYR SENIOR OVERLEDEN
WEHELD.BE Geplsatit door Kormes Debeuyn | mee 13, 200§ Cir G Uittty WEC | 0w |

I JOURGUANGE NERDE WHSIINE WOAOR ALYGSFIN O DF LASE CANTIER.

Horst Felbermayr Senior is op 74-jarige leeftijd overleden. De man stond aan het hoofd van het familietransportbedrijf Felbermayr en
boekte met onder andere Proton Racing enkele successen in de racerij.

Eén van die successen boekten ze tijdens de 24 Uur van Le Mans in 2010, toen Marc Lieb — Wolf Henzler - Richard Lietz naar de overwinning
reden in de GT2-klasse. Felbermayr Sr. Begon zelf te racen in 1999, Hij nam zes keer deel aan de 24 Uren van Le Mans en raakte daarin 2011
betrokken in een ongeval. Daarna was hij zelf nog sporadisch aan het werk te zien in de ELMS-competitie. Felbermayr laat niet alleen een groot
bedrijf achter, maar ook een iconische blauw-wit-gele livery!
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Horst Felbermayr t
Nach schwerer Krankheit hat die
Branche der Schwergutiogistik
und des Bauwesens am 13, Marz
2020 mit Horst Fetbermayr (74)
ginen groBen Unternehmer ver-
loren. Der Firmenchef aus Wels
pragte dber rund 50 Jahre das
Gewerbe, ehe er im lahr 2015
als Vorsitzender in den Aufsichis-
rat wechselte und das operative
Geschaft senem gleichnamigen
Sohn dberantwortete,

Bezirksrundschau 03/2020

In tiefer Trauer geben wir bekannt, dass mein geliebter Horst, unser Vater,
Schwiegervater und GroBvater, unser Seniorchef und Aufsichtsratsvorsitzender

KR Horst Felbermayr

am Freitag dem 13. Mirz, im 76. Labensjahr, nach schwerer Krankheit,
friadlich von uns gegangen ist.

Sein Leben war erflillt von Arbeit, Unternehmertum und seiner Familie.

Mit seiner Tatkraft und seinem Gestaltungswillen hat er bis zuletzt am Erfolg seines Lebenswerkes der Felbermayr Unter-
nehmensgruppe mitgewirkt

Wir alle verlieren eine grofie Untermehmerpersdnlichkeit, einen lisbevollen Familienvater und einen Menschen, der stets
Vigionen hatte, ohne den Blick auf das Wesentliche und Machbare zu verlieren.

Er wird uns als Gatte, Vater, Schwiegervater und GroGvater sowie als Freund und Firmenchef immaer in Erinnerung bleiben und
Vorbild sein,
In tiefer Betroffenheit

Familie Felbermayr, die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, der Betriebsrat, die Geschéftsfihrung sowie der Aufsichtsrat,

Wir ersuchen um Verstindnis, dass aufgrund der aktuellen Situation die Beisetzung im engsten Familienkreis stattfindet. l
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5 dailysportscar.com

[ ravee | osianiss
Horst Felbermayr Snr: 1945-2020

Thee six-nime Le Mans racer and Long-time
racing collaborator with the Prodon
Compettion squad, racing a5 a driver and
car owner in the Felbermayr Probon years,
Last raced at Le Mans in 200 suffering a
heavy accident at Le Mans as the innocent

victim of a crash with a factory Corvette

Bafore then thers were Countless races in
thie FIA GT Championship, often alongside
s son, Horst v in ther famiby-owned
Porsches, That period included a class
podwm at the 2005 Spa 24 Hours, the usipal
thu of lathed! son doiver combos m the

tearm’s two-car effon (Felbermayr Ir. and S

— Gerold and Chrstian Ried) comitiening for

a fairly unigue 4 driver Liné-up

The téam name also appearad in the first season of the FIA WEL, the period before Porsche
cbiained the Manthey Racing operation as the flag carriers or the margue in GTE Pro
competition in the FIA WEC

Horst Snr. was at the heldm of the family-owned trucking, rail transport and heavy plant company
fram 19467 unil 2015 when he and his wife Gisela handed over the reins 1o Horst Jrand his wife
Andred. His custody of the firm saw the compamy groww from a trocking firm with four trucks and
amechamcal digger o a conglomerate wath 27 subisdiaries focused on ranspost and biftmg

technology as well as ol engineering and construction

And along the way, the company’s Lighd blue, yellow and white corparate colours became one of

the kconsc racing liveries of the modem era

D5 sends our condolences to Gisela, Hoast I, the whote Felbermay Tamily and all a1 Proton

L-Llrl1||-|'-.":'|ll'.'-"l
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18. Marz 2020
E in Pionier der Schwergutbranche und des Bauwesens ist tot: Horst Felbermayr
Senior verstarb am 13. Mirz nach schwerer Krankheit. Der Firmenchef aus Wels in
Osterreich prigte mehr als 50 Jahre das Gewerbe, ehe er 2015 als Vorsitzender in den
Aufsichtsrat wechselte und das operative Geschaft seinem gleichnamigen Sohn
tiberantwortete. Mit insgesamt etwa 2.700 Mitarbeitern und 67 Standorten in 19
Lindern gehort das Unternehmen heute zu den grofiten Schwergutlogistikern
Europas. Anders sah es 1967 aus, als er zusammen mit seiner Frau Gisela das
Unternehmen seines Vaters Franz Felbermayr tibernahm. Der Fuhrpark des 1942
gegriindeten Unternehmens umfasste nur eine Handvoll Fahrzeuge, und auch die
Anzahl der Mitarbeiter war noch recht tiberschaubar.

Mitte der Siebzigerjahre wurden erste internationale Schwertransporte durchgefiihrt.
Thnen folgten gut 20 Jahre spater Tieflader-Bahntransporte, die die Weichen fir
trimodale Schwertransporte stellten. Das gelang Horst Felbermayr mit einem
Schwerlasthafen in Linz. Anfang des neuen Jahrtausends nahm der Mittfiinfziger so
richtig Fahrt auf und dringte massiv auf den européischen Markt. Es wurden Bereiche
fiir Tief- und Spezialtiefbau gegriindet, der Fuhrpark massiv erweitert und ein Bereich

fiir Schwermontage installiert. Fiir diese unternehmerischen Leistungen erhielt

Felbermayr 2004 das grofie Silberne Ehrenzeichen fiir Verdienste um die Republik

Osterreich. 2006 folgte das Silberne Ehrenzeichen des Landes Oberdsterreich. (jpn) |
I
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Obituary: Horst Felbermayr Senior

Monday 23 March 2020

Horst Felbermayr Senior, owner of Austrian crane, access and heavy transport company Felbermayr, passed away on
March 13 at the age of 75.

Horst Senior ran the business for almost 50 years before becoming chairman of the supervisory board in 2015.

In a tribute, the company said: "With his energy and determination, he has contributed to the success of the Felbermayr
group of companies. We all lose a great entrepreneurial personality, a loving father and a person who has always had
vision without losing sight of the essential and feasible.

“He will always be remembered as a husband, father, father-in-law and grandfather as well as a friend and company
boss and will serve as a role model.”

in addition to his work in the specialised transport sector, Horst was a well-known racing driver who competed at Le
Mans on six occasions.

www.felbermayr.cc
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Obituary: Horst Felbermayr

ICST regrets to report that Horst
Felbermayr Senior has died at the

age of 75 after a serious illness.

For many years he was the driving
force behind the development of the
Austria-based international company
bearing his name. From from the city
of Wels in Upper Austria, Horst Senior
took over the company from his
father Franz, who founded it in 1942.

He ran the business for almost 50

years with his wife Gisela before

Horst Felbermayr: 19 February 1945 - 17 March 2020

becoming chairman of the

supervisory board in 2015.

His son, Horst Felbermayr Junior, took over as executive director of Felbermayr Holding, while his

wife, Andrea Felbermayr, became managing director.

Under Horst Senior, the Felbermayr group of companies expanded to became one of the largest
heavy transport, lifting and construction companies in Europe, with around 2,700 employees in 67

locations and 19 countries. In 2018 the company’s turnover was €637 million.

Under Horst Senior, the Felbermayr group of companies expanded to became one of the largest
heavy transport, lifting and construction companies in Europe, with around 2,700 employees in 67

locations and 19 countries. In 2018 the company’s turnover was €637 million.

From early on in the company’s development, he attached great importance to sustainability, good
communication with his employees and what the company called “entrepreneurial modesty.”

In a tribute, the company added, “Despite major economic challenges... he was always open to his
employees. He also knew how to convince them of his visions and to share his business goals.”

Qutside work, Horst Felbermayr Senior was a respected “gentleman driver” in the motor racing world.
A long-time collaborator with the Proton Competition squad and Porsche, he made his debut at Le
Mans as a driver in 1999 and took part in the French endurance classic a total of six times, including

four with his son Horst Felbermayr Junior.
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Horst Felbermayr -
Pionier der Schwergut-
logistik verstorben

Mit Horst Felbermayr, der am 13. Marz 2020 nach schwerer
Krankheit verstarb, hat die Branche der Schwergutlogistik und
des Bauwesens einen grolRen Unternehmer verloren.

Der Firmenchef aus Wels in Osterreich prag-
te tiber rund 50 Jahre das Gewerbe, ehe er 2015
als Varsitzender in den Aufsichtsrat wechselte
und das operative Geschaft seinem gleichnami-
gen Sohn Gberantwortete.

Mit insgesamt etwa 2,700 Mitarbeitern und
67 Standorten in 19 Lindern gehrt das Unter-
nehmen heute zu den gréfiten Schwergutlogis-
tikern Europas. Doch 1967, als er zusammen
mit seiner Gattin Gisela das Unternchmen sei-
nes Vaters Franz Felbermayr iibernahm, war es
nach recht ruhig am damaligen Firmengelinde
in Wels. 5o umfasste der Fuhrpark des 1942 von
Franz Felbermayr gegriindeten Unternchmens
nur ¢ine Handvoll Fahrzeuge, und auch die An-
zahl der Mitarbeiter war noch recht dberschau-
bar.

Zu dieser Zeit war die gemeinsame Tochter
Elisabeth bereits auf der Welt. Doch Gattin Gi-
sela verstand es hervorragend, trotz ihrer Rolle
als junge Mutter, ihren Mann Horst Felbermayr
in finanziellen Belangen zu unterstiitzen.

So gelang es rasch, neue Geschiftsfelder im
Tiefbau zu erschliefen. 1970 wurde Sohn Horst
Pelbermayr geboren. Das Unternehmen hat-
te damals rund 30 Mitarbeiter. Somit war die
Anzah] der Beschiftigten nach drei Jahren der
Ubernahme bereits verzehnfacht. Mit der Griin-
dung der ersten Zweigniederlassung in Gries-
kirchen kam dafiir sein Halb-Bruder Franz als
Geschifisflibrer, unterstittzend in das Familien-
unternehmen,

Dieser war auch mitverantwortlich fir die
Entwicklung des Geschifisbereiches der profes-
sionellen Entsorgung von Baurestmassen und
Mill mittels Absetzmulden. Den grofen Unter-
nehmenserfolg konnte er leider nicht mehr er-
leben, da Franz schon im fahr 1979 verstarb.

Mitte der Siebzigerjahre wurden erste inter-
nationale Schwertransporte durchgefiihrt. Im
Geschiiftsfeld Bau folgte die Spezialisierung anf
Leitungsbau und Erdarbeiten, auch die lokale
Schottergewinnung wurde forciert. Dabei legte
Horst Felbermayr schon damals grofien Wert

o
OB
| L

r,. R

=

¥

1

Mit demn Spatenstich filr die neue Unternehmenszentrale in der Voralpenstrafie in Wels-Oberthan
beschloss Horst Felbermayr sen. (2] im September 2019 sein Lebenswerk.

Horst Felbermayr sen., " 19.02.1945 113.03.2020

auf Nachhaltigkeit und erhielt 1998 fir die na-
turnahe Rekultivierung von Kieswerken den
Umweltschutzpreis des Landes Oberdsterreich.

1989 folgte mit der Entwicklung eines Zwei-
Wege-Kranes zum Einsatz auf Schiene und
Strafie der Einstieg in die Hebetechnik. Dieses
Geschiftsfeld wurde erfolgreich erweitert und
umfasst heute eine Kran- und Bihnenvermie-
tung mit mehreren Tausend Geriten.

Mitte der Neunzigerjahre wurde mit der
Griindung eines Bereiches fiir Internationale
Tieflader Bahntransporte die Weichen fur tri-
medale Schwertransporte gestellt. So gelang es
Horst Felbermayr mit dem Ankauf eines Fir-
mengelindes der damaligen VOEST in Ling ei-
nen Schwerlasthafen zu erwerben. Somit wurde
mit der Kombination der Verkehrstriger Schie-
ne, Strafle und Wasser die Vision trimodaler
Schwertransporte Realital.

Anfang des neuen Jahrtausends nahm der
Mittfiinfeiger so richtig Fahrt auf und dringte
massiv auf den enropiischen Markt Es wurden
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In tiefer Trauer geben wir bekannt,
dass mein geliebter Horst, unser
Vater, Schwiegervater und Grol3-
vater, unser Seniorchef und
Aufsichtsratsvorsitzender

KR Horst Felbermayr

am Freitag dem 13. Mérz, im 76. Lebensjahr, nach schwerer Krankheit,
friedlich von uns gegangen ist.

Sein Leben war erfiillt von Arbeit, Unternehmertum und seiner Familie.

Mit seiner Tatkraft und seinem Gestaltungswillen hat er bis zuletzt
am Erfolg seines Lebenswerkes der Felbermayr Unternehmens-
gruppe mitgewirkt.

I Wir alle verlieren eine groRBe Unternehmerpersonlichkeit, einen
liebevollen Familienvater und einen Menschan, der stets Visionen
hatte, ohne den Blick auf das Wesentliche und Machbare zu verlieren.

Er wird uns als Gatte, Vater, Schwiegervater und GrofRvater sowie |
als Freund und Firmenchef immer in Erinnerung bleiben und Vor-
bild sein.

In tiefer Betroffenheit

I Familie Felbermayr, die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter, der
Betriebsrat, die Geschéftsfiihrung sowie der Aufsichtsrat.

Wir ersuchen um Versténdnis, dass aufgrund der aktuellen Situation
die Beisetzung im engsten Familienkreis stattfindet.

= — A
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Horst Felbermayr senior ist 74-jahrig
verstorben

& Presseservice B 16.03.2020

Oberdsterreich hat eine groBe Unternehmerpersonlichkeit verloren. Horst Felbermayr
senior, langjahriger Chef des gleichnamigen Bau- und Transportunternehmens mit Sitz in

Wels, ist verstorben.

Horst Felbermayr baute den Familienbetrieb in zweiter Generation auf, immer unterstiitzt von
Ehefrau Gisela. Auch wenn der begeisterte Rallyefahrer 2015 an seinen Sohn Horst junior

Ubergeben hatte, verfolgte er das Geschehen im Betrieb nach wie vor interessiert und aktiv.

Noch beim Spatenstich fiir den neuen Firmensitz der Unternehmensgruppe Felbermayr im
September des Vorjahres war er dabei, wenn auch gesundheitlich bereits gezeichnet. Horst

Felbermayr senior wurde 74 Jahre alt.

Horst Felbermayr sen.
ist verstorben
WELS. Einer der groRen Unter-
nehmer des Landes ist ver-
storben: Horst Felbermayr se-
nior, langjdhriger Chef des
gleichnamigen Bau- und
Transportunternehmens mit
Sitz in Wels und 2700 Mitar-
Werk) beitern. Horst Felbermayr
baute den Familienbetrieb in zweiter Gene-
ration auf, immer unterstiitzt von Ehefrau
Gisela. Auch wenn der begeisterte Rallyefah-
rer 2015 an seinen Sohn Horst junior tiber-
geben hatte, verfolgte er das Geschehen im
Betrieb nach wie vor interessiert und aktiv.
Noch beim Spatenstich fiir den neuen Fir-
mensitz im September des Vorjahres war er
dabei, wenn auch gesundheitlich bereits ge-
zeichnet. Felbermayr wurde 74 Jahre alt.
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AUTOWELT ELECTRIC WOW OFFROAD CLASSIC MOTORRAD FORMEL 1 MOTORSPORT RALLYE

Machruf Horst Felbermayr senior | 17.03.2020 Foto: Felbermayr

Horst Felbermayr senior 1945 - 2020

Der erfolgreiche Unternehmer, Rennfahrer und Férderer des Motorsports verstarb im 74. Lebensjahr.

Michael Hintermayer
Horst Felbermayr senior baute das gleichnamige Unternehmen mit Sitz in Wels in zweiter Generation zu einem der fuhrenden
heimischen Bau- und Transportunternehmen auf. Sein liebstes Hobby war stets der Motorsport, dem er sich Uber Jahrzehnte

widmete. Besonders verbunden war er mit der Marke Porsche, mit der er auch seine gréBten Erfolge in der FIA GT, ELMS und Le
Mans Series feierte.

Der ambitionierte Gentlemen-Driver schaffte es bis nach Le Mans, wo er 2011 unverschuldet am Steuer eines Proton Porsche einen
schweren Unfall erlitt, der ihn zum Rlckzug aus dem Sport zwang.

Besonders geschatzt wurde er im Fahrerlager flr seine unkempilizierte und bodenstéandige Art. Doch nicht nur hinter dem Lenkrad
war Felbermayr Senior aktiv, er trat auch als Sponsor und Forderer des Sports auf.

Er Ubergab die Geschaftsleitung des Unternehmens im Jahr 2015 an seinen Sohn Horst junior, der selbst Rennfanrer war und viele
Rennen mit seinem Vater bestritt. Horst Felbermayr senior wurde 74 Jahre alt.

Ein umfangreichere Wilrdigung des Lebenswerks von Horst Felbermayr senior ist fir die Zeit nach der Traverphase angedacht.
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HORST FELEERMAYR

Pionier der Schwergut-
logistik verstorben

Nach schwerer Krankheit hat die
Branche der Schwergutlogistik und
des Bauwesens am 13. Mdrz 2020
mit Horst Felbermayr einen grofen
Unternehmer verloren. Der Firmen-
chef aus Wels pragte iiber rund

50 lahre das Gewerbe, ehe er 2015
als Vorsitzender in den Aufsichtsrat
wechselte und das operative
Geschaft seinem gleichnamigen.
Sohn {iberantwortete.

ITJ 04/2020

F NACHRUF

Horst Felbermayr senior
s

Der Pionier der Schwergutlogistik ist
am 13. Mirz in seinem 76. Lebensjahr
«nach schwerer Krankheit» verstorben.
Felbermayr prigte das von seinem Va-
ter in Wels gegriindete Unternehmen
iber rund 50 Jahre hinweg,.
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Horst Felbermayr senior ist 74-jahrig verstorben

16.02.2020

Der Unternehmer hat eine Firmengruppe mit 2.700 Mitarbeitenden und zuletzt 637 Mio. Euro
Jahresumsatz aufgebaut

Bild: Felbermayr

Oberdsterreich hat eine grolte Unternehmerpersénlichkeit verloren. Horst Felbermayr senior,

langjahriger Chef des gleichnamigen Bau- und Transportunternehmens mit Sitz in Wels, ist
verstarben.

Horst Felbermayr baute den Familienbetrieb in zweiter Generation auf, immer unterstitzt von
Ehefrau Gisela. Auch wenn der begeisterte Rallyefahrer 2015 an seinen Sohn Horst junior Gbergeben
hatte, verfolgte er das Geschehen im Betrieb nach wie vor interessiert und aktiv.

Noch beim Spatenstich flir den neuen Firmensitz der Unternehmensgruppe Felbermayr im
September des Vorjahres war er dabei, wenn auch gesundheitlich bereits gezeichnet. Horst
Felbermayr senior wurde 74 Jahre alt.

«Trotz groBer wirtschaftlicher Herausforderungen und enormer Risikobereitschaft hatte der gelernte
Kfz-Mechaniker immer ein offenes Ohr fiir seine Mitarbeiter. Er verstand es auch, diese von seinen
Visionen zu Uberzeugen und auf Augenhéhe an seinen unternehmerischen Zielen teilhaben zu
lassen”, betont die Felbermayr Holding in einer Aussendung.

Zusammen mit Ehefrau Gisela gelang es dem Firmenchef, die Eigenschaft ,unternehmerischer
Bescheidenheit” an seine Kinder weiterzugeben. Heute leitet der gleichnamige Sohn des grofiartigen
Unternehmers zusammen mit seiner Frau Andrea erfolgreich das Unternehmen. Die Tochter
Elisabeth verantwortet die Immobilien des Unternehmens. Zusammen sind sie nun mit weiteren
Geschaftsfilhrern und den Mitarbeitern, in dritter Generation, fiir das Welser Familienunternehmen
verantwortlich.

Die Felbermayr Holding GmbH hat im Jahr 2018 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 637
Mio. Euro erwirtschaftetet. Spezialisiertist das Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte,
Mobilkran- und Arbeitsbihnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.

www.felbermayr.cc
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Horst Felbermayr sen. ist verstorben

Horst Falbérmayr sen.

WELS. Einer der groffen Unternehmer des Landes ist verstorben: Horst
Felbermayr senior, langjahriger Chef des gleichnamigen Bau- und
Transportunternehmens mit Sitz in Wels und 2700 Mitarbeitern.

Horst Felbermayr baute den Familienbetrieb in 2weiter
Generation auf, immer unterstutzt von Ehefrac Gisela.
Auch wenn der bepeisterte Rallyefahrer 2015 an seinen
Sohn Horst junior Ubergeben hatte, verfolgte erdas
Geschehen im Betrieb nach wie vor interessiert und
alketiv. Noch beim Spatenstich fir den neven Firmensitz
im September des Vorjahres war er dabei, wenn auch
gesundheitlich bereits gazeichnet. Felbermayr wurde 74
lahre alt.
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Horst Felbermayr, Seniorchef der
gleichnamigen Firmengruppe, ist
am 13.03.2020 verstorben

Ein Nachruf von Dr. Rudolf Saller, Altétting

Horst Felbermayr sen., geboren am
19.02.1945 in Ried im Innkreis, war ein Vor-
zeigeunternehmer mit ungeheurem wirtschaft-
lichen Gespiir, kaufmannischer Weitsicht und
technischem Sachverstand, eine charismatische
Personlichkeit mit einem unbeugsamen Willen
zum Erfolg. Er hat das viterliche Kleinstunter-
nehmen zu einem unglaublichen Erfolg gefithrt
und hinterlisst bei seinem Tod ein Firmenimpe-
rium mit nahezu 3.000 Mitarbeitern.

Sein Vater, Franz Felbermayr, hatte 1942 das
Ein-Mann-Unternehmen mit einem einzigen
Lkw fiir den Nahverkehr gegriindet, wurde dann
aber eingezogen und kam als Kriegsversehrter
aus dem 2. Weltkrieg nach Hause zuriick. In den
Nachkriegsjahren umfasste dann der Felber-
mayr-Fuhrpark bereits vier Lkw. Erst im Jahre
1963 erfolgte dann der Ankauf der ersten Bau-
maschine.

Bereits im Jahre 1967 {ibernehmen Horst
und Gisela Felbermayr das Unternchmen. Der
Fuhrpark bestand zu diesem Zeitpunkt aus vier
Lkw und einer Baumaschine. Horst Felbermayr
ist kaum 24 Jahre alt, erschlief3t aber bereits neue
Geschiftsfelder wie Kanal- und Gasleitungsbau.
Es ist der Beginn einer unglaublichen Erfolgs-
geschichte.

1971 beginnt Horst Felbermayr mit dem
Einstieg in die Behiltervermietung. Damit stellt
das Unternehmen erstmals auch Container fiir
die Abfallwirtschaft zur Verfiigung. Im Folgejahr
griindet Horst Felbermayr sen. die erste Felber-
mayr-Niederlassung Grieskirchen/OQ. durch
den Ankauf der beiden Firmen Hintenaus und
Scholze.

Fiir die Modernisierung eines Zementwerkes
transportiert Felbermayr ein 96 t schweres
Unterteil eines Klinkerkiihlers.

1973 erfolgt der Ankauf des heutigen Fir-
mengeldndes in der Machstrafle 7 in Wels und
die Errichtung eines Biiro- und Werkstattge-
biudes sowie einer Halle. Der Hauptsitz der
Firmengruppe bildet nahezu 50 Jahre lang das
Kernstiick des Unternehmens. Mit der zuneh-
menden GrofRe der bei Felbermayr im Einsatz
stehenden Baumaschinen, wuchs auch die An-
zahl der vorhandenen Tieflader. So lag es nahe,
einen eigenen Bereich fiir Spezial- und Schwer-
transporte zu installieren, die heutige Felber-
mayr Schwertransport und Hebetechnik GmbH
& Co. KG wird geboren.

1975 folgt der Ankauf eines 18 Hektar gro-
Ben Grundstiickes in Weiflkirchen zum Abbau
von Schotter. Kurze Zeit spiter wurde der Stand-
ort um eine Waschanlage fiir die Kieserzeugung
erweitert.

1979 wird fiir den Standort in Grieskirchen
ein eigenes Grundstiick erworben und eine
Werkshalle mit Biirogebiude errichtet.

1989 erfolgt der Einstieg in die Kranvermie-
tung: ein bis heute einzigartiger 2-Wege-Kran
fiir StrafSe und Schiene wird angekauft.

1993 wird durch den Zukauf der Mobil-
kran- und Schwertransportdienstleister Wanko
in Wien und Schwertrans Enns das Angebot
im Bereich Schwertransporte und Kranbreiten
erweitert. Gleichzeig erfolgt die Griindung der
Welser Baustoff-Recycling GmbH (WBR).

1994 Mit dem Ankauf der gesamten Eisen-
bahn-Tiefladerflotte der Firma Intercont ist
die Unternehmensgruppe Felbermayr erstmals
auch auf der Schiene prisent. Die ITB, Internati-
onale Tieflader Bahntransporte Ges.m.b.H. wird

Horst Felbermayr sen.,* 19.02.1945 ¥ 13.03.2020

gegrundet und ermdglich Schwertransporte auf
der Schiene und gebrochene Verkehre Schiene/
Strafe.

1996 erfolgt die Eingliederung und Uber-
nahme des Mobilkranvermieters Kern in Linz.
Gleichzeitig der Ankauf eines Firmengelindes
der Voest in Linz mit dazugehdrigem Schwer-
lasthafen. Damit erdffnet sich Felbermayr neue
Wege auf dem Verkehrstriger Wasser und wird
zum Multimodalbeférderer von schwersten Las-
ten auf Strale, Schiene und Binnenschiff. Mit
der Griindung einer ITB-Niederlassung in Prag
ist die erste Prisenz in Osteuropa gegeben. Die
heute modernste Recyclinganlage wird errich-
tet. Die Niederlassung Graz steht kurz vor der
Griindung.

1997 wird die Niederlassung Niirnberg zu-
néchst als Speditionsbiiro fiir Schwer- und Son-
dertransporte erdffnet.

1998 erfolgt der Ankauf eines Firmenge-
lindes in Lanzendorf/Wien. Auf dem Standort
werden die Firmen Wanko, ITB (Internationale
Tieflader-Bahntransporte) sowie AKS (Arbeits-
gesellschaft fiir Kranverleih und Spezialtrans-
porte) zusammengefasst. Auflerdem wird die
Firma Wallner in Wien, ein Spezialunternehmen
fir die Vermietung von Arbeitsbithnen {iber-
nommen.

Fiir vorbildliche Leistungen in der &kolo-
gisch vertriglichen Schottergewinnung und die
Rekultivierung von Schotterabbauflichen wird
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an Felbermayr der Umweltschutzpreis des Lan-
des Oberdsterreich verliechen.

In 2000 werden die Unternehmensbereiche
EST (Felbermayr-Spezialtiefbau) und Bau Salz-
burg (Abteilung mit Spezialisierung auf den Ka-
nal-, Briicken- und Kraftwerksbau) gegriindet.
Eine weitere Niederlassung im Norden Deutsch-
lands (Verden/Aller) entsteht.

2001 erfolgt Ubernahme des Fassadenunter-
nehmens Adolf Bauer Ges.m.b.H.

2002 kauft Horst Felbermayr einen Liebherr-
Raupenkran LR 1750 mit bis zu 750 Tonnen
Traglast. Im selben Jahr erfolgt die Griindung
der AKS (Arbeitsgesellschaft fiir Kran- und Spe-
zialtransporte) in Wien, die Firma Bau-Trans in
Vorarlberg wird zum Felbermayr-Tochterunter-
nehmen und eines neuen Standortes in Bratis-
lava. Weitere strategische Schritte im Ausland:
Griindung des Vertriebsbiiros in Venedig und
einer Zweigniederlassung in Moskau.

2004 wird der Krangigant, durch eine Neu-
entwicklung, auf eine optionale Traglast von
1.000 Tonnen erweitert.

Im April 2004 werden die Tiroler Firmen
Scheffold und AKS Autokran- und Schwertrans-
port in Worgl und Thaur iibernommen. In Polen
wird das Schwertransportunternehmen ZRE er-
worben. Es folgen die Erffnung und der Aufbau
des neuen Standortes Felbermayr-Spezialtiefbau
in Stams. Dipl. Ing. Horst Felbermayr jun. iiber-
nimmt die Geschiftsfithrung im Baubereich.

2005 erfolgt die Ubernahme der Osterreich-
Tochter von Europas fithrendem Arbeitsbiih-
nenvermieter. Damit erhdhte Felbermayr seine
Geritschaft im Bereich Arbeitsbithnen- und

Staplervermietung schlagartig auf wber 1.000
Fahrzeuge. Im Oktober erwirbt Felbermayr
rund 30 Schub- und Baggerschiffe von der Os-

o L= - ]
Transport von Statorteilen mit einer Hubhebelbriicke. |

Tra;lsport eines Trafos auf der Silvretta Hochalpenstraﬁe.

Ziel ist ein auf 1.700 m Seehéhe gelegener
Kraftwerksstollen in Voralberg.

terreichischen Wasserstraflen GmbH und steigt
damit in den Wasserbau ein. Auferdem erfolgt
die Ubernahme der Firma Autokrane Pinzl in
Braunau und die Griindung einer Tochtergesell-
schaft in Liechtenstein fiir den Bereich Trans-
port- und Hebetechnik

Im Mirz 2006 erhalten Horst und Gisela Fel-
bermayr von Landeshauptmann Dr. Josef Piih-
ringer das Silberne Ehrenzeichen des Landes
Oberdsterreich verliehen.

Am 3. April 2006 rollt der stirkste Mobil-
kran von Deutschland nach Osterreich in Suben
iiber die Grenze. Damit hat Felbermayr einen
LG 1750 mit einer maximalen Traglast von 850
Tonnen im Fuhrpark. Ende des zweiten Quartals
tibernimmt Felbermayr Mobilkrane und Bau-
gerdte der national titigen Firma Interlift. Fir
den Bereich Tiefbau ergibt sich dadurch eine
wesentliche Erweiterung des Dienstleistungs-
angebotes - Felbermayr hat damit auch ,Ramm-
technik® im Produktportfolio.

Die stetige Expansion des Baubetriebes
machte es notwendig, die bestehenden Regel-
werke einer externen Priifung unterziehen zu
lassen und wird im November durch den TUV
Osterreich, nach EN ISO 9001:9002 zertifiziert

Felbermayr iibernimmt die in Hilden bei
Diisseldorf ansissige Firma Wirzius und er-
weitert damit sein Angebot in den Bereichen
Schwertransport, aber auch Schwermontage, be-
trachtlich.

2007 werden die Tochtergesellschaften in
Bulgarien und Ruminien gegriindet. Herr Wolf-
gang Schellerer wird in die Geschiftsleitung
der Transport- und Hebetechnik berufen. Der
Felbermayr Baubetrieb erweitert das Geschifts-
feld mit dem Bereich Hochbau. Herr Christoph
Niiler wird zum Geschéaftsfithrer des Felber-

-”

mayr Tochterunternehmens Bau-Trans in (A)
Lauterach.

In 2008 iibernimmt Felbermayr die Firma
Linke-Pipelinebau in Detmold (nihe Bielefeld)
und erwirbt Anteile an der Best Logistics in
Polen.

2009 erfolgt der Kauf der welthdchsten Lkw-
Bithne WUMAG 103 mit einer Arbeitshohe von
103 Metern. Im Juni 2009 wird Felbermayr mit
dem Wirtschaftspreis der Oberdsterreichischen
Nachrichten, dem Pegasus in Bronze, ausge-
zeichnet. Damit wird Felbermayr von einer
hochkaritigen Jury unter die Champions der
heimischen Wirtschaft eingereiht. Im Septem-
ber 2009 werden die 2004 iibernommenen He-
betechnikunternehmen sowie die AKS in Wien
in die Felbermayr Transport- und Hebetechnik
GmbH & Co KG vollstindig integriert.

2010 ist die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik mit der Griindung von Tochterge-
sellschaften in Kroatien und Serbien sowie einer
Niederlassung in Briinn (CS) international wei-
ter auf Expansionskurs.

Im Frithjahr werden die Herren Christoph
Niifller und Peter Stéttinger in die Geschiftsfiih-
rung der Felbermayr Transport- und Hebetech-
nik GmbH & Co. KG berufen. In dieser Funk-
tion verantworten sie zusammen mit Herrn
Wolfgang Schellerer dieses Geschiftsfeld.

Als Verwaltungsgesellschaft der operativen
Firmen loste, mit Wirkung vom 1. Oktober 2010,
die Felbermayr Holding GmbH die Felbermayr
GmbH ab. Die Geschiftsfithrung dieser Gesell-
schaft wurde erginzend zu Horst und Gisela
Felbermayr sowie deren Sohn Horst Felbermayr
jun. mit Herrn Alfred Feldbauer als kaufméanni-
schen Geschiftsfithrer definiert.

Die Felbermayr GmbH bleibt bestehen und
firmiert primidr als Dachorganisation fiir die
diversen Imnmobiliengesellschaften und Liegen-
schaftsverwaltung (LVG GmbH, Linz) fiir die
die Unternehmerstochter Elisabeth Felbermayr-
Schierl verantwortlich zeichnet.

Im Oktober 2010 wird der studierte Betriebs-
wirt und bisherige kaufmiénnische Leiter der
Firmengruppe Felbermayr, Mag. Johann Gangl,
als kaufménnischer Geschiftsfithrer in die Fel-
bermayr Bau GmbH & Co KG berufen. In dieser
Funktion unterstiitzt er Herrn Dipl. Ing. Horst
Felbermayr jun.

2010 sind auch zwei 450 PS starke Porsche
911 GT3 RSR im 24 Std.-Rennen von Le Mans
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im Einsatz, der groflen Leidenschaft von Horst
Felbermayr sen. . Ein Wagen wurde von den Pro-
fis Richard Lietz aus Osterreich, Marc Lieb und
Wolf Henzler aus Deutschland pilotiert. Dieser
Wagen hielt der Dauerbelastung perfekt stand.
»Tanken, neue Reifen, Fahrerwechsel — mehr
hatten die Betreuer und Mechaniker nicht zu
tun’, jubelt Porsche-Motorsport-Pressesprecher
Oliver Hilger. Der Wagen fuhr in der Klasse
GT 2 souverin zum Sieg: Mit 338 Runden oder
knapp 4600 Kilometern.

Das Felbermayr-Profiteam fithrt tiberlegen
die Le-Mans-Serie an. Schon 2009 gewann es
die Gesamtwertung von fiinf Langstreckenren-
nen auf mehreren européischen Kursen.

Ganz anders erging es Vater und Sohn Horst
Felbermayr sen. und jun. als Hobbypiloten, die
mit Miro Konopka aus der Slowakei das zwei-
te Team bildeten. Thr Porsche hatte
nach fast 17-stiindigem Rennen
einen Kupplungsdefekt.

Im Mirz 2011 lauft das Schwer-
lastschiff Horst Felix vom Stapel.
Aufgrund eines verstirkten Bugs, ei-
nem Trimmtank sowie hydraulisch
gesteuerter Stelzen eignet es sich
hervorragend fiir RoRo-Aktionen,
kann aber auch vielfiltig im Wasser-
bau eingesetzt werden. Das Schwer-
lastschiff ist nach dem Namen des
Enkelsohnes von Firmengriinder
Horst Felbermayr benannt.

Im gleichen Jahr ibernimmt die Felbermayr
Holding das auf Industriemontagen und Ma-
schinentransporte spezialisierte Unternehmen
Wimmer Maschinentransporte GmbH mit Sitz
in Karlsfeld bei Dachau

Am 12.06.2011 wollte sich Horst Felber-
mayr sen. den Sieg sichern in Le Mans und sich
gleichzeitig aus seiner 40-jihrigen Rennfahrer-
karriere verabschieden, erleidet aber dann beim
24 Std. Rennen von Le Mans einen schweren,
unverschuldeten Unfall. Gegen acht Uhr mor-
gens kollidiert die fithrende Corvette von Jan
Magnussen (DK) mit dem Felbermayr-Porsche.
Horst Felbermayr sen. selbst zog sich eine Lun-
genquetschung und einen gebrochenen Finger,
sowie einen Becken- und einen Halswirbel-
bruch sowie mehrere Prellungen zu. Ein Horst
Felbermayr lasst sich aber davon nicht aufhalten,

Im Februar 2012 iibernimmt Felbermayr
die operativen Bereiche der Reinhold Meister
Gruppe mit Sitz in Hengersberg bei Deggendorf.
Felbermayr wird damit zu einer wesentlichen
Gréle im Wasserbau in Europa und erweitert
seinen Wirkungsbereich in Deutschland um die
Geschiftsfelder Wasser- und Deponiebau, Um-
welttechnik sowie Kampfmittelrsumung und
-erkundung.

Anfang 2013 itbernimmt Horst Felbermayr
von der belgischen Bahnfracht-Gruppe SNCB

Logistics das deutsche Binnenschifffahrts-
unternehmen H &S Container Line, Haeger &
Schmidt International sowie eine Mehrheitsbe-
teiligung an der belgischen RKE. Fiir das Felber-
mayr-Geschiftsfeld Transport- und Hebetech-
nik bedeutet das eine wesentliche Erweiterung
des Leistungsspektrums in Richtung Binnen-
schifffahrt und maritime Dienstleistungen.

Im Mai 2013 @bernimmt die Felbermayr
Baugesellschaft ein Asphaltmischwerk in Haag
am Hausruck und verfiigt damit fiber eine Ta-
gesleistung von bis zu 2.000 Tonnen Mischgut.

Anfang Juli 2013 iibernimmt die Felbermayr
Holding das Unternehmen ,Der Baubetrieb®
Somit kénnen rund 150 Mitarbeiter der ehema-
ligen Alpine Zweigniederlassung iibernommen
werden.

Durchstarten beim 24 Stunden-Rennen in Le Mans.
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Im Dezember 2013 tbernimmt Herr Fried-
rich Rametsteiner die kaufminnische Ge-
schiftsfithrung des Felbermayr-Geschiftsfeldes
Bau. Rametsteiner folgt damit Mag. Johann
Gangl nach, der nach mehr als zehnjahriger er-
folgreicher Titigkeit das Unternehmen auf eige-
nen Wunsch verldsst.

Mit dem LR 11000 nimmt Felbermayr 2014
den starksten Raupenkran Osterreichs im Fuhr-
park auf. Dieser Raupenkran aus dem Hause
Liebherr verfiigt tiber eine maximale Traglast
von 1.000 Tonnen und kann mit bis zu 790 Ton-
nen ballastiert werden.

Im Sommer desselben Jahres erhilt Felber-
mayr zwei der hdchsten erstmals in Europa
ausgelieferten selbstf. Teleskoparbeitsbithnen.
Damit kann eine Arbeitshéhe von 57 Metern er-
reicht werden.

Anfang 2015 wird im Rheinhafen Krefeld
eine neue Schwerguthalle eréffnet. Der trimoda-
le Standort iiberzeugt durch eine Krankapazitit
von 400 Tonnen und 4.000 Quadratmeter La-
ger- und Montagefliche sowie Freilagerflichen.
Im Juni 2015 wird Felbermayr Betreiber des
Schwerlastzentrums im Alberner Hafen.

Am 2. Dezember 2015 wechselt Horst Felber-
mayr sen. von der Geschiftsleitung in den Auf-
sichtsrat der Felbermayr Holding. Gleichzeitig
tibernimmt Sohn Dipl. Ing. Horst Felbermayr

jun. den Vorsitz in der Geschiftsfilhrung der
Felbermayr Holding. Seine Frau Andrea Felber-
mayr wird Geschiftsfiihrerin in der Holding.

Im April 2016 wird Stefan Hielle technischer
Geschiftsfithrer des Felbermayr Bau. Hielle
folgt damit Hannes-Sebastian Huber nach. Am
30. Juni 2016 wechselt Gisela Felbermayr von
der aktiven Geschiftsfilhrung in den Aufsichts-
rat der Felbermayr Holding. Auf einer Fliche
von 40.000 Quadratmeter erdffnet Felbermayr
im September 2016 eine neue Niederlassung
mit einem modernem Schwergutlager in Sulze-
moos. Der nordwestlich von Miinchen gelegene
Standort beherbergt nun auch die Tochterunter-
nehmen Wimmer Maschinentransporte und die
Hagn Umwelttechnik GmbH.

Der Felbermayr-Bereich fiir Internationa-
le Tieflader-Bahntransporte (ITB) realisiert
den schwersten jemals in Europa
durchgefithrten Bahntransport mit
einem Stiickgewicht von 482 Tonnen.
Zur Bewiltigung der Schienenfahrt
kommt ein 32-achsiger Tragschnabel-
wagen zum Einsatz.

Anfang Mai 2017 erdffnet Felber-
mayr in Woérgl ein neues Logistiklager
mit 3.600 m?. Das Objekt verfiigt iiber
zwei Hallenkrane mit jeweils 40 Ton-
nen Hubkapazitit,

Mitte Juli 2017 stellt der Felber-
mayr-Wasserbau die derzeit grofite
Klappschute fiir Binnengewdsser in
Dienst. Manévriert wird das 69 Meter lange
Wasserfahrzeug mittels 580 PS$ starkem Bugs-
trahlruder.

Nach jahrelangem Ringen fiir einen Neubau
»auf der griinen Wiese“ errichtet Felbermayr am
Standort Wels einen 2.500 m? umfassenden Zu-
bau. Die Fliche ist grofitenteils fiirr Biiro- und
Sozialraume vorgesehen und als Zwischenls-
sung konzipiert.

Im September 2018 hebt Felbermayr in Bu-
karest (RO) die weltgrofite schwingende Kir-
chenglocke ein. Das Geliut hat 25 Tonnen und
bildet zusammen mit vier weiteren Glocken das
Monumentalgeldut der ,,Catedrala Nationala®

Am 17. September 2019 findet der offizielle
Spatenstich fiir die Errichtung der neuen Fir-
menzentrale in Wels-Oberthan statt. Mit dabei
waren der oberdsterreichische Landeshaupt-
mann Thomas Stelzer und das Welser Stadtober-
haupt Andreas Rabl. Horst Felbermayr sen. sitzt
bereits im Rollstuhl.

Am 13.03.2020 stirbt Horst Felbermayr
nach einem erfiillten und erfolgreichen Unter-
nehmerdasein im Alter von 75 Jahren im Kreise
seiner Familie an einer Nervenentziindung, die
ihn jahrelang gequilt hat.

Requiescat in pace!
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Horst Felbermayr Senior mit 75 Jahren verstorben

Von Martina Miiller und Giinther Wiesinger 18.03.2020- 07:11

24h Le Mans g

Einer der grolRten Racer und Gonner im Sportwagen-Paddock ist verstorben.
Horst Felbermayr Senior bestritt sechsmal die 24 Stunden von Le Mans.
Legendér sind zudem auch die Rennwagen im Felbermayr-Design.

Die Sportwagen-Welt trauert um Horst Felbermayr Senior. Der Osterreicher war lange Jahre in den
Fahrerlagern der Welt unterwegs und zeichnete sich stets durch seine nette und offene Art aus.
Schon in den 1990ern griff er bei internationalen GT-Rennen ins Lenkrad. Zundchst fuhr er
hauptsachlich in der FIA GT, ab Mitte der 2000er jahre wechselte er aber immer mehr in Richtung der
verschiedenen Le Mans Serien.

Horst Felbermayr Senior nahm sechsmal an den legenddren 24 Stunden von Le Mans teil. Zuletzt im
Jahre 2011, als er jedoch einen schweren Unfall beim Klassiker an der franzésischen Sarthe hatte. Bei
vielen seiner Renneinsatze teilte sich Horst Felbermayr Senior auch das Steuer mit seinem Sohn
Horst Felbermayr junior.

Meben seiner eigenen Rennerei war Felbermayr sen. auch als Sponsor im Motorsport unterwegs und
machte dadurch viele Rennprojekte Giberhaupt erst méglich. Der Team-Name Felbermayr-Proton
(eine Kooperation mit dem Rennstall der Familie Ried aus Stddeutschland) hatte sich Gber die Jahre
zu einer Institution entwickelt und teilweise sogar offiziellen Support von Porsche erhalten. Vor allem
das Werksfahrer-Duo Richard Lietz und Marc Lieb war lange Zeit in den Farben von Felbermayr-
Proton am Start.

Zuletzt gab es die Felbermayr-Logos auf einem KTM X-Bow GT4 zu sehen, mit dem Eike Angermayr
und Mads Siljehaug 2019 den Titel in der neugeschaffenen ADAC GT4 Germany gewonnen hatten.

Auch auBerhalb des Motorsports war Horst Felbermayr sen. erfolgreich. Er leitete ab 1967 in
Wels/Oberdsterreich gemeinsam mit seiner Frau Gisela die Felbermayr-Gruppe. Dabei handelt es
sich um ein Unternehmen in der Transport-, Hebetechnik- und Bau-Branche. 2015 Gbergab er die
Firmenfihrung schlielich an seinen Schn Horst Felbermayr jun.

Die Welser Firma Felbermayr finanziert auch die Radprofi-Mannschaft «Team Felbermayr Simplon
Wels», es ist das grofite und erfolgreichste Radteam in Osterreich.

Der Seniorchef litt seit fast zwei Jahren an einer unheilbaren Nervenkrankheit, die zu
Lahmungserscheinungen im Rickgrat flhrte. Trotzdem nahm er 2018 sichtlich angeschlagen noch
an der Ennstal Classic teil. Seit dem Sommer 2019 sass Felbermayr sen. im Rollstuhl und konnte das
Krankenhaus in Linz seit Monaten nicht mehr verlassen. Schliesslich erlag er einem Lungenversagen.

SPEEDWEEK.com kondoliert und enthietet der Familie Felbermayr ein herzliches Beileid.
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Btk i} da Stohl-fredoges van Modger & Schmidt fm Hifen Duichung Rufirart mit

den beiden wossanlbarkrdganawn Lager- wod Vpackingshallen | wis: s

Haeger & Schmidt Logistics feiert Jubildum als trimodalen Erfolg

100 Jahre im Duisburger Hafen

Die Unternehmensgruppe Haeger & Schmidt Logistics (HSL) bietet mit dem Firmen Haeger & Schmidt Logistics GmbH und HSW
Logistics GmbH — beide mit Sitz in Duisburg, sowie Haeger & Schmidt Logistics Belgium NV in Antwerpen, Haeger & Schimidt
Logistics BY in Rotterdam, ETK Euro Terminal Keh! GmbH im Rheinhafen Kehl und Best Logistics 5p.z 0.0 in Stettin efn umfas-
sendes Logistikportfolio in Europa. Die in den Anfangen auf Giitertransporte mit Binnenschiffen spezialisierte Reederei wurde
am 5. Januar 1920 in Duisburg-Ruhrort ins Handelsregister eingetragen. H5L blickt im Jahr 2020 somit auf 100 Jahire enge
Verbundenheit mit dem Duisburger Hafen zuriick. In dieser Zeit entwickelte sich die Untemehmensgruppe zu einem Lagistiker

mit den Kembkompetenzen Inland Navigation, Short Sea. Intermodal, Projects, Port Logistics und Shipping & Forwording.

Mitarbeiter an 11 europdischen Standorten und erwirt-

schaftet einen Jahresumsatz von Ober 175 Mio. Euro. In
einem Gesprich mit SUT-Herausgeber Hans-Wilhelm Dinner liefs
Heiko Briickner (CEQ) die wechselvolle Geschichte des Duishurger
Traditionsunternehmens Revue passieren.

| | eute beschiftigt die Unternehmensgruppe H5L rund 200

Erste Griindung 1887 in Antwerpen

Zwei deutsche Kaufleute, die es beruflich in die belgische Hafen-
stadt Antwerpen gefiihrt hatte, griindeten am 11, Januar 1887 ihre
gemeinsame Spedition Haeger & Schmidt, Der 1854 in Lennep ge-
borene Robert Haeger absolvierte eine Lehre in einem Import/Ex-
port-Unternehmen, fir das er nach Antwerpen zog. Der Millheimer
Carl Schmidt machte in England eine Kaufmannslehre und ging mit
24 Jahren nach Antwerpen zur Red Star Line. Dank threr Kontakte
akguirierten sie als einen der ersten Kunden die Lothringischen
Hiitterwerke, deren Erzeugnisse sie ins Ausland transportierten.
Geschiftszweck des Unternehmens waren Spedition, Schifffabirt,
Frachtgeschifte aller Art, An- und Verkauf von Schiffen und Damp-
fern sowie der Handel auf dem Rhein, seinen Nebenfliissen und
den mit dem Rheinin Verbindung stehenden Kandlen.

In den 30 Folgejahren erlebte das Unternehmen eine durchgehend
positive Entwicklung und machte sich auch bei der deutschen Stah-
lindustrie als leistungsfahiger Sechafenspediteur einen guten Na-
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Orei Generobicnen Nasger & Schmidt Geschilftsfirar (v Ln.r): Helks Bridcknes
Hans-Withele Schirings, Wollgang Lepak, Amin Labnon (Prokurist) md Heinz [ffiond

men. Der Erste Weltkrieg beendete dies abrupt. Nach dem Zusam-
menbruch Deutschlands 1918 wurde das Unternehmen aufgelist
und das Vermigen der Griinder beschlagnahmt. Robert Haeger und
Carl Schmidt flishen nach Deutschland.

Seit 1920 in Duisburg
Die Rheinischen Stahiwerke AG beabsichtigten 1919 die Griindung
einer gigenen Spedition in Duisburg und baten die Herren Haeger
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und Schmidt um eine Neugrindung unter dem bewdhrten Namen,
die am 5. Januar 1920 als Haeger & Schmidt GmbH (H&SCH) mit
Sitz in Duisburg-Ruhrort notariell bewrkundet wurde. Das Ge-
schiftsfeld umfasste Spedition, Schifffahrt, Frachtgeschafte, Ver-
sicherung und Handel mit Schiffen, Am selben Tag bertrugen die
beiden Griinder ihre Geschiftsantaile an die M.\, Schespyvaart- en
Agentuur Maatschappij (SEAM) in Rotterdam, ein Tochterunterneh-
men der Bheinischen Stahlwerke AG, Geschaftsfiihrer wurde Robert
Haeqger, Carl Schidt starb wenig spater 1921 in Kiiln-Milheim,
Wichtigstes Standbein von Haeger & Schmidt waren Stahltransporte
zu den Seehifen. Das Unternehmen operierte vom Firmensitz aus
aundchst regional und errichtete Niederlassungen in Kanalhdfen in
der Montanregion, Ende September 1920 konnte die Niederlassung
in Hamburg eriiffnet werden, die sich bald zu einer eigenstandigen
Seehafenspedition entwickelte, die weitgehend unabhdngig vom
Duisburger Stammbaus agierte, 1923 schied Robert Haeger aus der
Geschiftsleitung aus und starb am 11. Dezember 1924 in Antwer-
pen, Sein Nachfolger wurde Gerhard Kiel, der Haeger & Schmidt 35
Jahre bis Ende der Finfzigerjahre leiten sollte.

Aufgrund der wirtschaftlichen Notlage grindeten sich 1926 die
Vereinigten Stahlwerke AG aus verschiedenen Stahlproduzenten,
darunter auch die Erzgruben und Stahibetriebe der Rheinischen
Stahlwerke, der Mutter der SEAM. Fritz Thyssen machte den Trans-
port mit der Reederei VYulcaan, einer Thyssen-Tachter, zur Bedin-
gung. Daher verkaufte Rheinstahl die SEAM und Haeger & Schmidt
an das prosperierende Kohlenhandelsunternehmen Raab Karcher
in Karlsruhe, das fortan Alleingesellschafter von Haeger & Schmidt
war, Raab Karcher gehdrte seit 1906 zur Bergwerks AG, die eben-
falls 1926 den Vereinigten Stahlwerken beitrat.

Nur die August-Thyssen-Hiitte und die Niederrheinische Hiitte ar-
beiteten mit der Reederei Vulcaan, Alle anderen Betriebe der Verei-
rmigten Stahlwerke bedienten sich der Raab Karcher Tochter Haeger
& Schmidt, die damit lber den bedeutendsten Teil des Speditions-
und Transportgeschiftes des Zusammenschlusses verfigte. Dies
war die Grundlage filr ein kriftiges Wachstum des Unternehmens
und bald konnte das Duisburger Tausend-Fenster-Haus" als Fir-
mensitz bezogen werden, 1939 transportierte Haeger & Schmidt
bereits 2 Mio. t. Weitere Geschiftsstellen wurden ertffnet.

meustart nach dem 2. Weltkrieg

Nach dem 2, Weltkrieg ergab sich ein schwieriger Start. Erst 1951
konnte der Stammsitz wieder bezogen werden, bis dahin residierte
Haeger & Schmidt im Privathaus des Geschaftsfiihrers Gerhard Kiel.
Als die Briten die Befrachtungshoheit an Deutschland zurlickiiber-
trugen, waren die belgischen Spediteure [3ngst im Geschift. Trotz-
dem gelang es, wieder im Markt priisent zu werden. Ein Meilenstein
waren die exclusiven’ Transporte filr die Augqust-Thyssen-Hiitte
(ATH) nach Antwerpen ab 1954. Das WirtschaRtswunder tat ein
lbriges fiir die positive Geschiftsentwicklung. Mitte 1958 trat
Gerhard Kiel in den Ruhestand, sein Nachfolger wurde Wolfgang
Goerdt, Co-Geschaftsfiihrer wurde Curt Noel, Reederefdirektor von
Raab Karcher. Neben den Binnenschifffahrtgeschiften spielten
auch andere Transportaktivititen eine immer grifere Rolle, 1962
wurde die Lkw-Spedition Rheinkraft gegriindet. Haeger & Schmidt
und Thyssen Verkehr arbeiteten zunehmend enger zusammen. Um
die Abhirgigkeit von Dritten bei der schifffahrisseitigen Zufuhr
vorn Rohstoffen und dem Transport von Fertigprodukten zu been-
den, kaufte ATH, auch im Hinblick auf die geplante Expansion zum

H5L Termianl Dirishuwegy/Knar 3 im Frefloger it mit moderniter Rechnik ousgestabtel
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fiihrenden Stahlunternehmen, iiber die Tochter Thyssen-Handel-
sumion zum 1, Oktober 1967 die Schubflotte von Raab Karcher,
sowie deren Tochter Haeger & Schmidt. Geschiftsfihrer wurde der
bisherige Reedereidirektor von Raab Karcher, Curt Noel, sein Stell-
vertreter Wolfgang Hornik.

Exklusivvertrag 1967 filr Stahltransporte der ATH

Ausschlaggebend fiir die weitere Entwicklung war flir Haeger &
Schmidt die Entscheidung der ATH, alle schiffsaffinen Transporte
ausschlieRlich an Haeger & Schmidt zu Gbertragen. In diesem Zu-
sammenhang dbernahm Hans-Wilhelm Schiirings, bis dahin Chef
der Schiffsdisposition bei der ATH, als Prokurist die Leitung der Be-
reiche Schifffahrt/Umschlag bet Haeger & Schmidt, ein Jahrspater
wechselte auch Heinz Iffland 2u Haeger & Schmidt, Beide haben
in den folgenden Jahren die Schifffahrts-Geschicke des Unterneh-
mens bestimmt und wurden 1988 in die Geschaftsfiihrung berufen,
Seit 1967 gehbrte Haeger & Schmidt aufgrund der von Raab Kar-
cher Dbernommenen Erz-Schubflotte zu den grifieren Reedereien
auf dem Rhein, Dabei wurde Haeger & Schmidt micht zu einer
Werksreederei, sondemn betrieb eine eigenstandige, konzerniiber-
greifende Frachtakquise, Jahelich wurden rund 12,5 Mio. t Ladung
beftrdert. Davon stammten rund 70 % aus Fremdgeschiften, wih-
rend ATH die verbliebenen 30 % beitrug. Im Laufe der Jahre ging
die Schubflotte aus konzernpolitischen Griinden mit jedem Neu-
bau sukzessive auf die niederlandische Thyssen-Tochter Veerhaven
iiber, Das kaufminpische und fahrende Personal verblieb bis 1998

M5 SCNWELGERN unterwegs ouf dem Bhein | ik sl et Eippes
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bei Haeger & Schmidt, die auch die Betrevung der Veerhaven-Flot-
te in Duisburg verantwortete,

Die (bernahme von Haeger & Schmidt durch Thyssen 1967 be-
deutete keine Zisur in der Unternehmensentwicklung, sondern
begiinstigte die Ausbreitung des Unternehmens und seiner Akti-
vitdten. So wurde 1969 die Niederlassung in Andernach eriffnet,
die anfangs vor allem fiir alle wasserseitigen Transporte des zu
Thyssen gehidrenden Weiflblechproduzenten Rasselstein in Ander-
nach titig war. In enger partnerschaftlicher Zusammenarbeit mit
den Stadtwerken Andermach als Hafenbetreiber erfolgte seither
die Entwicklung moderner logistischer Konzepte mit Binnen- und
Fluss-See-Schiffen, Bahn und Lkw fiir die regionale Wirtschaft, was
rum sukzessiven Ausbau des Kundenstamms beitrug.

Seit 1970 waren stets die Versandleiter der Thyssen-Gruppe Mit-
glied der Haeger & Schmidt-Geschaftsfihrung, zuerst Helmut Wil-
ps, dann Ferdinand Kemper (ab 1985) und Dr. Dieter Lindenblatt
bis 1999, Am 2. Januar 1971 trat Wolfgang Lepak in die Dienste
von Haeger & Schmidt ein, 1982 begann Heiko Brilckner seine Aus-
bildung zum Speditionskaufmann im Unternehmen,

1978 Griindung der Verkehrsgruppe Haeger & Schmidt

1978 strukturierte Thyssen seine Verkehrsgesellschaften neu und
schrmiedete unter dem Dach von Haeger & Schmidt eine Verkehrs-
gruppe mit ginem umfassenden Dienstleistungsspektrum, zu der
eine Yielzahl von Gesellschaften mit eigenstiindigen und bekannten
Hamen gehirten. 1987 waren 2000 Mitarbeiter in 95 Betriebsstat-
ten beschiftigt. Auf den Stralen fuhren w. a. bei der Rheinkraft
Spedition 600 eigene Lkw. In der Haeger & Schmidt-Zentrale in
Duisburg-Ruhrort wurden insgesamt 250.000 t Binnenschiffsraum
disponiert, davon 150.000 t eigener und lingerfristig gecharterter
Schiffsraum sowie 100,000 t Partikulierschiffe, der qut 10 Mio. t
jahrlich transportierte.

Das heutige Unternehmenskonzept, in und mit der eigenen Logi-
stikgruppe komplette Transportketten abzuwickeln, war schon da-
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mals Motor dafilr, sich immer wieder neuen Bereichen und Ideen
zuzuwenden. So war Haeger & Schmidt an der 1983 gegriindeten
DeCeTe Duisburger Container-Terminal GmbH auf der benachbarten
Stahlinsel mit 7 % und an der 1986 gegriindeten ICG Inland Con-
tainerterminals Germersheim GmbH mit 10 % beteiligt und zihlt
spmit zu den Fionieren des Containerverkehrs in Deutschland.
Gerhard Meckler iibernahm 1986 den Vorsitz der Geschaftsfiihrung
bei Haeger & Schmidt. Nach dem Ausscheiden von Meckler bildeten
ab 1988 Dr. Dieter Lindenblatt, Heinz Iffland und Hans-Wilhelm
Schiirings die Geschaftsfiihrung. In den achtziger Jahren folgte
eine interessante Zeit mit zahlreichen neuen Herausforderungen,
Short-5ea- und Containerverkehre kamen hinzu und hierzu wurden
im Unternehmen neue Bereiche aufgebaut, an deren Entwicklung
Wolfgang Lepak und Heiko Briickner maRgeblich mitwirkten, ,Die
parallel entstehenden neuen Unternehmensstrukturen haben dazu
beigetragen, das Unternehmen zu modernisieren und in sich selbst
zu festigen”, ist Brilckner (berzeugt. Ab 1990 bindelte der Thys-
sen-Konzern seine Binnenschifffahrtsaktivititen in der Haeger &
Schmidt GmbH als 100-prozentige Tochter der Thyssen Haniel Lo-
gistic {THL).

Liberalisierung der Binnenschifffahrtsmarkte 1994

1994 erfolgte die Liberalisierung der nationalen Binnenschiff-
fahrtsmirkte, was das Unternehmen mit damals noch neun ei-
genen Binnenschiffen vor neue Herausforderungen stellte. .Die
anschliefend entstehenden teilweise drastischen Anderungen der
Transportmdrkte haben wir angenommen und mit neuen Strate-
gien bewiltigt. Dabei haben die stabilen Unternehmensstrukturen
dafiir gesorgt, dass wir diese Entwicklungen ohne Blessuren iiber-
stehen konnten®, so Briickner, der nach Anfingen in dem Bereich
Binnenschifffahrt ab 1990 den Short-5ea-Bereich aufbaute und ab
1996 als Prokurist federfihrend weiterentwickelte.

Belgische Bahn SNCB iibernimmt 1998 Haeger & Schmidt

1998 verkaufte die Thyssen AG ihre Transportsparte Thyssen Hani-
el Logistic GmbH an die Glitertransportsparte SNCB Logistics der
belgischen Bahn. Diese biindelte ihre Giiterverkehrsgesellschaften
zundchst in der ABX Logistics, ab 2008 in der neu gegrindeten
Tochter Xpedys.

Mit der Akquisition intermodaler Transportketten konnte der Con-
tainerverkehr entwickelt werden. Gleichzeitig konnte Haeger &
Schmidt im angestammten Kerngeschaft der Stahllogistik selb-
stindig und vollkommen unabhingig weiterarbeiten. Es folgte
die Integration und Starkung durch eigene Standorte in Basel und
Thionville sowie der Ausbau und die Modernisierung der Binnen-
schiffsflotte.

Ende 1998 war der Beginn des Containerverkehrs im Hafen Ander-
nach, gefolgt von der Eriffrung des Container Terminals Ander-
nach (C5A) im Jahre 2000 sowie der VergriBerung des Hafenbe-
ckens und der Start von Linienzugverbindungen nach Antwerpen
im Jahre 2010, Der Containerumschlag st von 10.158 TEU im Jahr
2000 auf in der Spitze 152.024 TEU kontinuierlich gewachsen. In
2019 wurde ein Rekordergebnis von ca. 160.000 TEU erreicht.

Im Jahr 2000 griindete Haeger & Schmidt in Stettin die BEST Lo-
gistics 5p. z 0.0, um die Aktivitdten in Polen und im Schwergutver-
kehr zu stirken. Das Unternehmen bietet ein kemplexes Leistung-
sangebot und professionelle Lasungen bei auBergewdhnlichen
Transporten, insbesondere fir Kraftwerkskomponenten wie Gene-
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ratoren, Turbinen, Transformatoren, Kesselanlagen sowie fiir die
Stahl- und Chemieindustrie. Umschlags- und Montageleistungen
zihlen ebenfalls zum Dienstleistungsportfolio.

Ende 2001 wurde Wolfgang Lepak als Nachfolger von Heinz Iff-
land Geschaftsfiihrer der Haeger & Schmidt, Hans-Wilhelm Schii-
rings ging als Vorsitzender der Geschiftsfilhrung 2002 in den
Ruhestand. Lepak konnte den Binnen- und Short-Sea-Schiff-
fahrts- sowie Umschlagslogistiker weiter im Markt festigen und
gemeinsam mit der Muttergesellschaft SNCB neue intermodale
Geschiftsbereiche entwickeln. Seit 1983 ist Haeger & Schmidt im
Container-Hinterland-Verkehr auf dem Rhein akbv und zihlt zu
den Pionieren dieses rapide wachsenden Marktsegments fiir Bin-
nenschifffabrt und Hafen. Mit der Integration in die SNCB-Gruppe
ergaben sich zusdtzliche Moglichkeiten zur Bedienung der Haeger
& Schmidt-Standorte am Rhein durch eigene Bahnverkehre, was
newe Wachstumspotenziale eriffnete.

Griindung der H&S Container Line GmbH 2006

Um die Intermodalaktivititen noch gezielter entwickeln und biin-
deln zu kinnen, erfolgte zum 1. Januar 2006 die Griindung der
H&S Container Line GmbH (H5CL), deren Geschéftsfiihrung Heiko
Briickner libernahm, Die Reederei- und Speditionsaktivititen ver-
blieben in der Schwestergesellschaft Haeger & Schmidt Interna-
tional GmbH (H & SCH I). Urspriinglich nur am Niederrhein und
Andernach aktiv, erdffnete HSCL gemeinsam mit H & SCH I 2006
Standorte in Straburg und Ottmarsheim und beteiligte sich im
gleichen Jahr an der ETK Euro Terminal Kehl GmbH (ETK). Gemein-
sam mit dem Partner Klumpp + Miiller bietet H & SCH I hier ein
kamplettes Dienstleistungsportfolio rund um die Containerlogistik
an. Neben der ausgezeichneten Anbindung des Terminals via Rhein
und Schiene an Antwerpen und Rotterdam zeichmet sich ETK durch
lokale Expertise und zahlreiche Zusatzleistungen aus.

Erneuerung der Short-5ea-Flotte

In den Jahren 2003/2004 erfolgte die Festigung der Time-Char-
ter-Flotte fiir den regelmafigen Verkehr zwischen der Ruhr und
GroRbritannien durch Einsatz von drei Neubauten: H&ES PRUDEN-
CE, HES WISDOM und HE&S BRAVERY. ,Die Schiffe sind immer noch
fiir uns unterwegs und werden dies auch fiir die nichsten Jahre
sein®, bekennt sich Heiko Briickner zu den langfristig etablierten
Verkehren.

2008 erfolgte bei der Belgischen Bahn die Trennung nach konven-
tioneller Ladung und Container. Fiir Steel und Bulk wurde Xpedys
gegriindet und wurde neuer Shareholder von H & SCH L. Die Con-
taineraktivitdten mit HSCL wurden im intermodalen SNCB-Bereich
Inter Ferry Boats (IFB) gebiindelt,

2008/2009 entschied Duisport das Hafenbecken Nordhafen zu-
zuschiitten. .Unser Stahl-Terminal in Duisburg verlor damit den
wasserseitigen Umschlag auf der Nordseite”, berichtet Briickner.
Doch die Umstrukturierung und Verdnderung der Ladungsstruktur
wurden erfolgreich umgesetzt, u.a. durch die Beschaffung eines
neuwen Krans fiir das Stahllager.

Zwischenbilanz 2012

2012 zieht Geschiftsfilhrer Wolfgang Lepak anlisslich des 125. Ju-
bildums der Haeger & Schmidt in einem Gesprach mit SUT Bilanz:
Loemeinsam mit HSCL bieten wir unseren Kunden multimodale
Transportketten einschliefilich fundierter Logistikberatung aus
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einer Hand an. Mit unserem europaweiten Standortnetz, moder-
nen Kommunikationsmitteln und einem qualifizierten, motivierten
Team von mehr als 100 Logistikexperten und Spezialisten bewegen
wir ca. 6 Mio. t Ladung im Jahr*, berichtet Lepak. 2011 wurde ein
Umsatz von 61 Mio. Euro erzielt.

Esist zu 40 % Stahl, der von H & SCH I professionell gelagert, kom-
missioniert und verschifft wird, daneben bilden Papier, Getreide,
Baustoffe und Kohle weitere wichtige Standbeine. Die Mitarbeiter
verfiigen iiber fundierte Materialkenntnisse, um alle Arten von Gii-
tern mit dem notwendigen Know-how zu behandeln. Die Binnen-
schifffabrt stellt mit rund 50 % das wichtigste Geschaftsfeld dar.
Mehr als 200 Schiffe mit einer Tragfdhigkeit von 300 bis 4.000 t
stehen zur Verfligung, ,Héchste Prioritit hatte und hat nach wie
vor die hohe Kunden-, Partikulier- und Partnerbindung, sowie die
Bindung des Personals”, fasst Lepak die Triebfeder der 125 Jahre
Unternehmensgeschichte zusammen.

Bereits im Frilhjahr 2012 ist Heiko Briickner als Nachfolger von
Wolfgang Lepak in die Geschiftsfiihrung der Haeger & Schmidt In-
ternational GmbH berufen worden, in Personalunion ist er weiter-
hin Geschiftsflhrer der H&S Container Line GmbH. .Ich bin froh mit
meinem Ausscheiden in den Ruhestand die Leitung der beiden eng
verflochtenen Unternehmen in die Hande einer erfahrenen Filhrungs-
perstnlichkeit legen zu kinnen, die als Eigengewdchs bei H & SCH I
grofh geworden ist und sich auch kiinftig dem Zusammenhalt der
beiden traditionsreichen Unternehmen verpflichtet fiiblt”, so Wolf-
gang Lepak, der am 28. September 2012 in den Ruhestand verab-
schiedet wurde, Der Vertreter des H & SCH I-Eigentiimers, der Leiter
des Frachtbereiches der belgischen Eisenbahnen SNCB und CEQ von
IFB, Geert Pauwels, kiindigte bei der Verabschiedung in Duisburg
erstmals dffentlich an, dass die wirtschaftlich gesunden deutschen
Tochterunternehmen Haeger & Schmidt International und die H&S
Container Line in nichster Zeit verkauft wiirden. Heiko Briickner be-
zeichnet die Jahre unter dem Eigentiimer SNCB wegen mangelnden
Investitionen und stetiger konzerninterner Umstrukturierungen als
wenig farderlich fiir die Weiterentwicklung des Unternehmens.

M5 BORNRIF mit efmem 49 m langen, 7,90 m bredten wrd 7,75 m hoben, 300 ¢
schweren Reaktor auf dem Weg zum Seefafen Rotterdam | wis: wy|Hs sowigs

Verkauf an die Felbermayr-Gruppe im Jahr 2013

Die Sparte Schifffahrt verkaufte SNCB Logistics 2013 an die &s-
terreichische Felbermayr Gruppe aus Wels. Felbermayr dbernahm
von SNCB die deutschen Unternehmen H&S Container Line GmbH,
Haeger & Schmidt International GmbH sowie eine Mehrheitsbeteili

35

29



SUT 03/2020

gung an dem belgischen Seehafenspediteur RKE NV in Antwerpen,
Fiir das Felbermayr Geschiftsfeld Transport- und Hebetechnik be-
deutet das eine wesentliche Erweiterung des Leistungsspektrums
in Richtung Binnenschifffahrt und maritime Dienstleistungen.
Geschaftsfiihrer der maritimen Gruppe innerhalb der Felbermayr
Holding werden Heiko Brilckner (CEQ), Per Nystrom (CFO) und Peter
Stittinger. Die maritime Gruppe tritt auch in Zukunft als neutraler
Player im Markt auf. Mit der Felbermayr-Gruppe werden Synergie-
effekte genutzt, beispielsweise beim gemeinsamen Einkauf.

Die Container-Aktivititen der H&S Container Line ermiglichen es
der neuen Muttergesellschaft Containertransporte inklusive Mach-
lauf anzubieten. Gleichzeitiy werden Container-Ganzziige von den
Seehdfen entlang der Rheinschiene angeboten. An allen Hinter-
land-5tandorten erweitert die HSCL ihr Dienstleistungs-Portfolio filr
die Kunden, wie Containerbe- und -entladung, Zwischenlagem, Kom-
missionieren oder termingerechte Anlieferung beim Kunden. Ergdn-
zend bietet Felbermayr die Befrachtung von Binnenschiffen und die
Seehafenspedition an. H & SCH I baut seine Short-Sea-Verkehre aus.
«Mit dem Wechsel in das Familienunternehmen Felbermayr kehrte
die Unternehmensgruppe 2013 wieder zum konzernunabhingigen
Speditionsgeschdft zuriick. Durch das sich rasch entwickelnde
Vertrauen zwischen den Flhrungskriften der maritimen Gruppe
und der Familie Felbermayr wurde auch die Flhrungskultur mit-
telstindischer Unternehmen mit kurzen Kommunikationswegen
und schnellen Entscheidungen auf die Unternehmensgruppe iiber-
tragen. Dies hat auf beiden Seiten Entwicklungspotentiale freige-
setzt, die wir zum beiderseitigen Nutzen gemeinsam umsetzen”,
freut sich Heiko Briickner und nennt dafiir konkrete Beispiele,

Ausbau der Intermodal-Verkehre

Seit 1986 ist HSL mit dem Ausbau der Intermodal-Verkehre vom
Oberrhein bis zu den Seehdfen Antwerpen und Rotterdam beschaf-
tigt. In dieser Zeit wurden Fahrgemeinschaften mit verschiedenen
Partnern gebildet, um das Containerauflkommen zu biindeln und
den Kunden einen exzellenten Service bieten zu kénnen.

Seit 1992 existiert die Container Fahrgemeinschaft Niederrhein
mit den heutigen Partnern Contargo Waterway Logistics, Euro-
pean Gateway Services (EGS) und HSL. Mitte 2016 wird eine neus
Oberrhein Fahrgemeinschaft (C3C) gegriindet gemeinsam mit den
Partnern Danser Container Line und Ultra-Brag. Mit zehn Schiffs-
ginheiten bedient C3C den Oberrhein, H5L konzentriert sich aber
nicht nur auf Container-Liniendienste mit Binnenschiffen. Es wer-
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den Bahnlinien-Dienste ab Oberrhein zu den Seehifen angebo-
ten, ab 2015 gibt es den ,Alsace Rotterdam Express” ab Kehl, der
gemeinsam mit EGS angeboten wird, Diese Liniendienste mit dem
Zug bewdhren sich bei starkem Niedrigwasser, wenn die Binnen-
schifffahrt aufgrund zu niedriger Wasserstande in Kaub faktisch zu
Erliegen kommt.

Die bestehende Zugverbindung ab dem Rheinhafen Andernach
wurde im Dezember 20128 um eine weitere Abfahrt erginzt. Die
wiichentlichen Zugverbindungen nach Antwerpen verstirken den
Containerbinnenschiffs-Liniendienst nach Andernach, wovon die
Stadtwerke Andernach als Hafenbetreiber profitieren. Der neue
Dienst bietet sich insbesondere fiir zeitkritische Giiter an,

Erfolgsgeschichte Joint Venture HSW Logistics GmbH

Eine Erfolgsgeschichte ist das im Oktober 2014 neu gegriinde-
te Joint Venture HSW Logistics GmbH (HSW) des norwegischen
Unternehmens Wilson ASA und Haeger & Schmidt International
GmbH. Bei dem in der H & SCH I-Zentrale in Duisburg ansdssigen
Gemeinschaftsunternehmen werden die Erfahrungen und Kompe-

Schiffe der HYW-Flotte bef der Belodung an der Stehlinsel: Links das MSW-Schiff H&S
FAIRNESS und rechts die WILSON DUTSBURG | sue: wsw| Ret ksppan

tenzen von der Duisburger Wilson NRL Transport GmbH mit den
Short-Sea-Aktivitdten von H & 5CH I gebiindelt, Das rasch wach-
sende Unternehmen verfligt iber erfahrene Schifffahrts- und Logis-
tikexperten und kombiniert den Zugang zu dem groRen Metzwerk
der maritimen Gruppe und der Felbermayr-Gruppe mit Binnenschi-
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fffahrt, Projektlogistik und eigenen Umschlagstellen sowie Lager-
hallen. H5W selbst ist mit einer speziellen Flotte von vier fest ein-
gecharterten Short-5ea-Schiffen mit 1.700 bis 2.750 t logistisch
entlang der Rheinschiene in direkten Linienverkehren nach GroR-
britannien titig. Auferdem besteht Zugriff auf die Flotte der Ree-
derei Wilson von 90 See- und Fluss-5See-5chiffen mit Kapazitaten
von 1.500 bis 8,500 t, die vor allem von der Rheinschiene und
europdischen Hafen in Linienverkehren von und nach Morwegen
und Skandinavien eingesetzt werden. Aktuell verfigt HSW iber
sechs eigene Short-5ea-5chiffe in Time-Charter und 120 modeme
Seeschiffe der Wilson-Flotte und hat sich damit zum filhrenden An-
bieter von Rhein-See-Verkehren am Standort Duisburg entwickelt.

2017 HAEGER & SCHMIDT LOGISTICS GmbH

2017 hat sich die Unternehmensqruppe Haeger & Schmidt neu auf-
gestellt: Aus der Haeger & Schmidt International GmbH wurde mit
Wirkung vom 7. Juni 2017 die Haeger & Schmidt Logistics GmbH.
Unter der neuen Marke wurden die zuvor eigenstindig gefiihrten
Containeraktivititen wieder in das Unternehmen integriert. Zu den
Kernkompetenzen der Gruppe zihlen Inland Mavigation, Projects,
Port Logistics, Intermodal, Shipping & Forwarding und Short Sea.

Heiko Briickner begriindet diesen Schritt: Inshesondere im Inter-
modal Bereich hatte sich mit der rasch voranschreitenden Digita-
lisierung, innovativen Prozessen bei Bahn und Binnenschiff und
Umweltorientierung der Logistikprozesse eine neue Kultur erge-
ben, von der die traditionellen Leistungsbereiche von H & SCH I/
HSCL profitieren sollten, Mit der erneuten Zusammenfilhrung des
Unternehmens unter einem Dach schaffen wir eine enge Vernet-
zung unserer Kernkompetenzen, den Austausch von Erfahrungen
und das partnerschaftliche Gestalten innovativer Prozesse und
das gemeinsame Planen und Realisieren logistischer Projekte. Ein
guter Mix von erfahrenen dlteren und innovationsorientierten jiin-
geren Mitarbeitern hat dafiir gesorgt, dass wir in den vergangenen
drei Jahren im gesamten Unternehmen eine neue Kultur geschaf-
fen haben, die auf dem Grundsitzen absoluter Kundenorientierung
durch das Finden immer wieder neuer logistischer Ldsungen unter
Beachtung klimafreundlicher Rahmensetzungen beruht.”

Seit dem 1. Mdrz 2017 firmiert auch die RKE NV in Antwerpen unter
anderem Namen: Haeger & Schmidt Logistics Belgium NV (HSLB).
HSLB ergédnzt das Dienstleistungsportfolio der Unternehmensgrup-
pe als Spezialist im Bereich Maritime Forwarding, Shipping & For-
warding, Intermodal und Inland Mavigation.
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Meue Krananlagen verbessern Leistungsprofil der Stahlinsel
H5L zihlt mit zwei modernen Trockenumschlagshallen von 8.000
Quadratmetern und 13.500 Quadratmetern offenen Lager- und
Umschlagfliichen zu den bedeutendsten Dienstleistern fir die
Stahlindustrie in Duisburg. Das Terminal im Hafenbecken Ruhrort
Siidhafen heift nicht umsonst Stahlinsel’, denn auf dieser trimo-
dalen Logistikdrehscheibe mit mehreren Gleisanschliissen und 900
m Gleislinge werden jihrlich mehr als 750.000 t Stahlprodukte
umgeschlagen und weltweit zum Versand gebracht. Eine bedeu-
tende Rolle spielt dabei der Container. Mehr als 1.000 Stahlbo-
xen werden jeden Monat in den H5L-Hallen professionell gestaut
und gesichert und meist iber das benachbarte Containerterminal
Hutchison Ports Duisburg (DeCeTe) per Binnenschiff auf die Reise
geschickt. Im konventionellen Umschlag von Stahlprodukten und
Stiickqut werden an 300 m Kailange jihrlich mehr als 500 Binnen-
und Kiistenmotorschiffe am Terminal abgefertigt, wobei die beiden
30 m liber das Wasser auskragenden Lagerhallen den trockenen
Umschlag der ndsseempfindlichen Stahlprodukte sicherstellen.
Monatlich werden rund 1.000 Lkw abgefertigt.

Zur Bedienung der Freilager verfiigt H5L iiber zwei Brilckenkrane, von
denen der wasserseitige Kran 3' zum Jahresende 2015 ¢inen deutlich
|eistungsfihigeren Nachfolger erhielt. Der Neubau des Gsterreichi-
schen Kranbauers K[MZ hat eine um 25 % hihere Tragkraft von 40
t, ist breiter konzipiert und mit modernster Technik ausgeriistet. Die
elektronische Steverung und zeitgemdfe Dimensionierung der Kran-
komponenten bringen eine deutliche Verkiirzung der Umschlagsge-
schwindigkeiten und ermiglichen priziseres Arbeiten beim Umschlag
von Langmaterial und Flachstahl. Dariiber hinzus ergeben sich auch
verbesserte Umschlagsmiglichkeiten fiir verschiedenste Stiickgiiter
bis hin zu Schwergutkomponenten. Parallel zum Aufbau des neuen
Krans fand die Samierung der alten 200 m langen Kranbahn statt.
Mit der Auskragung ber Wasser von 28 m und dber Land von 30 m
sowie einer Hubhihe von 28 m, davon 18 m {iber Schienenoberkante,
ist der neue Kran trimodal einsetzbar, um Schiffe, drei Verladegleise
und die Stralte sowie das Stahllager zu bedienen. Auch in die In-

Im Containertransport 26hit H5L zu den fifvenden Anbietern im Rheinstromgedfet. Der
Kappelverband M5 NORMA ouf dim Weg zum Oberrhein | s s

frastruktur der Halle 2 wird investiert: die Halle ist nun mit zwei
neuen Krdnen mit je 30 t Tragfihigkeit ausgestattet. Die Krine ha-
ben eine Breite von 30 m und werden lber die Hallenldnge von
120 m verfahren. In Halle 2 werden Stahlrohre, Coils und Bleche
umgeschlagen,
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Simurlation des Bous der neven 9,180 gm grofen Malle mit den Abmessungen
219 x 43,40 m, die xwei 40 ¢t Krdne echalt, und mit swel Holbruggleisen und Liw
befahrber ist und oberhalb der linken wasseriberkrogenden Holle ob 2020 gebaut
wird | mes dutspent

Spezialtransporte auf franzdsischen Binnenwasserstralen

Bei Projektladungen findet eine enge Zusammenarbeit mit der
Muttergesellschaft Felbermayr statt. Schwerlast-Transporte (wie z.
B. Transformatoren, Heizkessel, Silos usw.) auf den franzdsischen
Wasserstralben stiefen bisher an Grenzen; auf den kleinen Wasser-
strafen mit Freycinet-MaR (Schiffsabmessungen von 39 x 5 m) wa-
ren Transporte von Kolli mit Gewichten oberhalb 210 t bisher nicht
miglich. Nur wenige Schiffe waren fiir solche Transporte geeignet.
Schwerere Schwergutstiicke mussten bisher auf dem Seeweq iiber
den Atlantik und Gibraltar nach Siidfrankreich beférdert werden.
Daher gab H5L 2018 einen selbstfahrenden Schwergutleichter in
Auftrag, der Ende 2018 in Dienst gestellt wurde. FORTITUDO gehiirt
der Falbermayr- Gruppe und wird gemeinsam von Felbermayr und
H5L disponiert.

Die aktvelle Geschiftsfihrung der Haeger & Schrafdt Logistics GmbM:
Per Nystrém (CF0), Meiko Brickner ((ED) und Peter Stattinger | s nn

Der Schubleichter verfiigt dber einen verstirkten Laderaum und ist
in hochfestem Stahl ausgefiihrt. Dies senkt das Figengewicht und
erhiht die Mutzlast. Die Konstruktion chne Wallginge erméglicht
eine lichte Laderaumweite von 4,66 m bei einer Laderaumldnge von
25 m; die maximale Tragfahigkeit betrigt 410 t. Das Steuerhaus

i8
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ist achtern angeordnet und hydraulisch anhebbar, Ein Ballastwas-
ser-System mit Ballasttanks an Bug und Heck erméglicht das Na-
vigieren in begrenzten Gewdssem. Der vergleichsweise schwache
Ruderpropeller von 260 PS geniigt filr Fahrten auf den franzisischen
Kandlen; auf Grolwasserstralben kann der Schubleichter mit einem
Schubboot oder einem Motorschiff bewegt werden,

Mit diesen Abmessungen kann die FORTITUDO Schwergut nicht nur
quer durch Frankreich befdrdern, beispielsweise von der Rhine
nach Mordfrankreich, sondern awch fast alle europdischen Wasser-
straien befahren, Diese umweltfreundlichen Transporte ergidnzen
das bekannte Portfolio der Felbermayr-Gruppe.

Hallenneubau macht Stahlinsel zum multifunktionalen Hub

Im Jubildumsjahr 2020 setzt HSL mit dem Ausbau der Stahlinsel
zum multifunktionalen Hub in Duisburg erneut Zeichen. Durch eine
Erweiterung des Geldndes um 7.500 gm, die fiir ein neues Biiroge-
baude und einen neuen Lkw-Hof genutzt wird, konnte die Gesamt-
fliche der Stahlinsel auf 29.000 gm aufgestockt werden. Ein Teil
der offenen Lager- und Umschlagsflachen wird fiir den Bau einer
neuen 9.180 gm groBen beheizbaren Halle mit den Abmessungen
219 x 43,40 m genutzt, die zwei 40 t Krdne erhilt und mit zwei
Halbzuggleisen und Lkw befahrbar ist. Die Anbindung an benach-
barte Hallen und das Hafenbecken erfolgt dber Mafi-Trailer und
Zugmaschinen. .Mit einer Monatskapazitdt von 60.000 t schaffen
wir ein modernes Servicecenter mit dem Fokus auf Stahlindustrie
und -Handel, denen wir hier neben dem Stuffing und Stripping von
Containern weitere Value-Added-Services wie Kommissionieren
und Anarbeiten von Stahlprodukten und das Handling konventio-
neller Ladung anbieten. Auch dem absehbaren Strukturwandel der
Stahlindustrie mit einer Starkung der Importschiene kommt unser
neues Stahl-Hub entgegen, das mit der trimodalen Anbindung von
Short-Sea- und Binnenschifffahrt, Bahn und Lkw leistungsfihige
Transportalternativen bietet. Planung und Baudurehfiihrung liegen
in den bewihrten Hinden von duisport, die Fertigstellung ist fiir
das erste Quartal 2021 geplant”, freut sich Heiko Briickner iiber
eine der griten Investitionen seit Bestehen von HSL: ,Damit
verwirklichen wir eine deutliche Verbesserung der Leistungsqua-
litat unseres Terminals im Duisburger Hafen. Mit unseren Kunden,
Partnern und Mitarbeitern sind wir fiir die Zukunft gut aufgestellt.
Haeger & Schmidt Logistics steht fiir experience.innovation. part-
nership.” www.haegerundschmidt.com Hans-Wilhelm Diinner
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Ein groBer Welser ist gegangen: Horst Felbermayr senior ist verstorben l

Ein groBer Welser ist gegangen: Horst Felbermayr senior i...

WELS. Horst Felbermayr kann man nicht nur einen Pionier in der Schwergutlogistik nennen, sondern auch
einen groBen Unternehmer mit Weitblick und eine Liebe zu Wels. Er ist am 13. Marz nach langer schwerer

Hrankheit verstorben.

Mit insgesamt etwa 2.700 Mitarbeitern und 67 Standorten in 15 Landern
gehdrt das Unternehmen heute zu den grofiten Schwergutlogistikern
Europas. Doch 1967, als er zusammen mit seiner Gattin Gisela das
Unternehmen seines \aters Franz Felbermayt dbernahm, war es noch
recht ruhig am damaligen Firmengelande in Wels. So umfasste der
Fuhrpark des 1842 von Franz Felbermayr gegrundeten Unternehmens nur
eine Handvoll Fahrzeuge, und auch die Anzahl der Mitarbeiter war noch

recht tberschaubar.

Erfolgsgeschichte

Mitte der Siebzigerjahre wurden erste internationale Schwertransporte

durchgefuhrt. Im Geschaftsfeld Bau folgte die Spezialisierung auf Leitungsbau und Erdarbeiten, auch die lokale
Schoettergewinnung wurde forciert. 1985 folgte mit der Entwicklung eines Zwei-Wege-Kranes zum Einsatz auf Schiene und
Stralie der Einstieg in die Hebetechnik. Dieses Geschaftsfeld wurde erfolgreich erweitert und umfasst heute eine Kran- und
Bihnenvermietung mit mehreren Tausend Gerdten. Mitte der Neunzigerjahre wurde mit der Grindung eines Bereiches flr
Irternationale Tieflader Bahntransporte die Weichen fur trimodale Schwertransporte gestellt. Anfang des neuen Jahrtausends n
wurden Bereiche fur Tief- und Spezialtiefbau gegrindet, der Fuhrpark massiv erweitert und ein Bereich fiir Schwermontage
installiert. Beim Spatenstich fiir das neue Hauptquartier der Felbermayr Gruppe war Horst Felbermayr schwer gezeichnet von

der Krankheit noch dabel.

Offenes Ohr fiir die Mitarbeiter

Trotz grofer wirtschaftlicher Herausforderungen und Risikobereitschaft hatte der gelernte Kfz-Mechaniker immer ein offenes
Ohr fiir seine Mitarbeiter. Er verstand es diese von seinen Visionen zu Uberzeugen und auf Augenhiohe an seinen Zielen teilhaben
zu lassen. Doch trotz aller Erfolge verlor er nie die Bodenhaftung. Zusammen mit Ehefrau Gisela gelang es dem Firmencheaf,

diese Eigenschaft ,unternehmenscher Bescheidenheit” auch an seine Hinder weiterzugeben.
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Horst Felbermayr sen.
verstorben

Der Pionier der europdischen
Schwergutlogistik sowie Senior-
chef und Aufsichtsratsvorsitzende
der dsterreichischen Felbermayr
Gruppe, Kommerzialrat Horst Fel-
bermayr, ist am 13. Marz im 76.
Lebensjahr nach schwerer Krank-
heit verstorben. Die Branche der
Schwergutlogistik und des dster-
reichischen Bauwesens hat mit
Horst Felbermayr einen grofen
Unternehmer verloren, der (iber mehr als 50 Jahre das Gewerbe
pragte.

Mit insgesamt 2.700 Mitarbeitern an 67 Standorten in 19 Landern
gehdrt die Felbermayr Gruppe heute zu den griéfiten Schwergutlo-
gistikern Europas. Horst Felbermayr hat dieses nach wie vor von
der Familie gefiihrte Unternehmen zusammen mit seiner Gattin
Gisela aus kleinsten Anfdngen heraus entwickelt. 1967 libernahm
er von seinem Vater Franz Felbermayr das 1942 gegriindete Fuh-
runternehmen mit drei Mitarbeitern, dem Firmengelinde in Wels,
vier Lkw und einer Baumaschine.

Gisela Felbermayr verstand es von Beginn an hervorragend, paral-
lel zu ihrer Rolle als junge Mutter - 1965 wurde Tochter Elisabeth
geboren = ihren Mann Horst Felbermayr in finanziellen Belangen
zu unterstiitzen. Gemeinsam gelang es rasch, neue Geschiftsfelder
im Tiefbau zu erschlieRen. 1970 wurde Sohn Horst Felbermayr
geboren. Das Unternehmen hatte damals bereits 30 Mitarbeiter,
womit sich die Anzahl der Beschiftigten drei Jahre nach der Uber-
nahme bereits verzehnfacht hatte.

Mit Griindung der ersten Zweigniederlassung in Grieskirchen ex-
pandierte das Familienunternehmen in die Entsorgung von Bau-
restmassen und Miill mittels Absetzmulden. Mitte der Siebziger-
jahre wurden erste internationale Schwertransporte durchgefiihrt.
Im Geschéftsfeld Bau folgte die Spezialisierung auf Leitungsbau
und Erdarbeiten, auch die lokale Schottergewinnung wurde for-
ciert. Dabei legte Horst Felbermayr schon damals grofben Wert auf
Nachhaltigkeit und erhielt 1998 fiir die naturnahe Rekultivierung
von Kieswerken den Umweltschutzpreis des Landes Oberdsterreich.
1989 folgte mit der Entwicklung eines Zwei-Wege-Kranes zum Ein-
satz auf Schiene und StraRe der Einstieg in die Hebetechnik. Die-
ses Geschiftsfeld wurde erfolgreich erweitert und umfasst heute
eine Kran- und Biihnenvermietung mit mehreren Tausend Gerdten.
Mitte der Neunzigerjahre wurden mit der Griindung des Bereiches
fiir Internationale Tieflader-Bahntransporte die Weichen fiir trimo-
dale Schwertransporte gestellt. Mit dem Ankauf eines Firmenge-
ldndes der VOEST Stahlwerke in Linz/Donau gelang es Horst Fel-
bermayr, neben Lager- und Montagehallen, auch den zugehirigen
Schwerlasthafen zu erwerben. Mit der Kombination der Verkehrs-
tréger Bahn, Schiff und Lkw wurde die Vision trimodaler Schwert-
ransporte Realitat.

Anfang des neuen Jahrtausends nahm der Mittfiinfziger so richtig
Fahrt auf und dringte massiv auf den europdischen Markt. Es wur-
den Bereiche fiir Tief- und Spezialtiefbau gegriindet, der Fuhrpark
massiv erweitert und ein Bereich fiir Schwergutmontage installiert.
2005 erwarb Felbermayr rund 30 Schub- und Baggerschiffe von
der via donau - Osterr. Wasserstraen GmbH und stieg damit in
den Wasserbau ein, der 2012 mit (bemahme der Reinhold Meister
Gruppe mit Sitz in Hengersberg bei Deggendorf erweitert wurde.
Zum 1. Oktober 2010 wurde in der Felbermayr Holding GmbH die
Verwaltung der 27 operativen Tochtergesellschaften gebiindelt. Die
Felbermayr GmbH agiert als Dachorganisation fiir die Immobilien-
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gesellschaften der Gruppe. 2013 iibernahm die Felbermayr Holding
von der belgischen Staatsbahn SNCB die H&S Container Line GmbH
und die Haeger & Schmidt International GmbH in Duisburg sowie
eine Mehrheitsbeteiligung an dem Seehafenspediteur RKE NV in
Antwerpen. Fiir Felbermayr bedeutete dies eine wesentliche Erwei-
terung des Leistungsspektrums in Richtung Binnenschifffahrt, in-
ternationale Spedition und maritime Dienstleistungen, die 2017 in
der HAEGER & SCHMIDT LOGISTICS GmbH unter einem Dach zusam-
mengefasst wurden. Zu den Kernkompetenzen der Gruppe zdhlen
Inland Navigation, Projects, Port Logistics, Intermodal, Shipping
& Forwarding und Short Sea. 200 Mitarbeiter an 11 europdischen
Standorten haben 2018 einen Jahresumsatz von iber 175 Mio.
Euro erwirtschaftet.

Die Felbermayr Holding GmbH schloss das Jahr 2018 mit einem
kensolidierten Mettoumsatz von rund 637 Mio. Euro ab. Mit 67
Standorten in 19 Lindern ist die Firmengruppe Felbermayr euro-
paweit vertreten. Hauptaktionsfelder sind Spezial- und Schwert-
ransporte, Mobilkran- und  Arbeitsbiihnenvermietung, Hea-
wylift-Handling sowie Wasser-, Tief- und Hochbautdtigkeiten. Das
Produktangebot — speziell im Transportbereich — wird aber auch
weltweit erfolgreich vertrieben. Die Realisierung von bis ins kleins-
te Detail durchkonzipierten Komplettldsungen zdhlt zu den grofen
Stirken des Unternehmens.

Trotz grofer wirtschaftlicher Herausforderungen mit enormen Ri-
siken hatte der gelernte Kfz-Mechaniker Horst Felbermayr immer
ein offenes Ohr fiir seine Mitarbeiter. Er verstand es auch, diese
von seinen Visionen zu iiberzeugen und auf Augenhihe an sei-
nen unternehmerischen Vorhaben teilhaben zu lassen. Bei allen
Erfolgen verlor Horst Felbermayr nie die Bodenhaftung und war
sich immer der Leistung seiner Mitarbeiter bewusst. Zusammen mit
Ehefrau Gisela gelang es dem Firmenchef, diese Eigenschaft ,un-
ternehmerischer Bescheidenheit” auch an seine Kinder Elisabeth
und Horst weiterzugeben.

Im Jahr 2015 wechselten Gisela und Horst Felbermayr in den
Aufsichisrat der Felbermayr Gruppe. Seither leitet Sohn DI Horst
Felbermayr zusammen mit seiner Frau Andrea erfolgreich das Un-
ternehmen. Die Tochter Elisabeth verantwortet die Immobilien
der Gruppe. Zusammen sind sie nun gemeinsam mit weiteren Ge-
schiftsfiihrern und den Mitarbeitern in dritter Generation fiir das
Welser Familienunternehmen verantwortlich.

Den Grundstein fiir die weitere Entwicklung der Unternehmens-
gruppe legte Horst Felbermayr Senior noch im September ver-
gangenen Jahres — mit dem Spatenstich fiir die Errichtung der
neuen Firmenzentrale in Wels-Oberthan. Damit beschloss der er-
folgreiche Unternehmer sein Lebenswerk.

Die Branche verliert mit Horst Felbermayr einen fairen Mitstreiter
mit Handschlagqualitit und das Unternehmen eine Leitfigur, die
auch in Zeiten enormer personlicher Belastung immer fiir seine
Mitarbeiter und deren Anliegen da war. Sein Leben war erfiillt von
Arbeit, Unternehmertum und der Fiirsorge um seine Familie. Mit
seiner Tatkraft und seinem Gestaltungswillen hat Horst Felbermayr
bis zuletzt am Erfolg seines Lebenswerkes — der Felbermayr Unter-
nehmensgruppe — mitgewirkt. Mit Horst Felbermayr verldsst eine
groe Unternehmerpersénlichkeit, ein liebevoller Familienvater
und ein von Innovationen bestimmter Mensch die Biihne des Le-
bens, der stets Visionen hatte, ohne den Blick auf das Wesentliche
und Machbare zu verlieren, Horst Felbermayr wird fehlen.
www.felbermayr.cc  Markus Lackner | Hans-Wilhelm Dinner
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Ein groBler Welser ist gegangen: Horst
Felbermayr senior ist verstorben |

WELS. Horst Felbermayr kann
man nicht nur einen Pionier in
der Schwergutlogistik nennen,
sondern auch einen groBien Un-
ternchmer mit Weitblick und
einer Liebe zu Wels. Er ist am
13. Miérz nach langer schwerer
Krankheit verstorben.

Mit insgesami etwa 2.700 Mit-
arbeitern und 67 Standorten in
19 Lindern gehtrt das Unter-
nehmen heute zu den grifiten
Schwergutlogistikern Europas.
Doch 1967, als er zusammen
mit seiner Gattin Gisela das Un-
ternehmen seines Vaters Franz
Felbermayr iibernahm, war es
noch recht ruhig am damaligen
Firmengelinde in Wels. So um-

fasste der Fuhrpark des 1942 von
Franz Felbermayr gegriindeten
Unternehmens nur eine Handvoll
Fahrzeuge, und auch die Anzahl
der Mitarbeiter war noch recht
iiberschaubar.

Mitte der Siebzigerjahre wurden
erste internationale Schwertrans-
porte durchgefiihrt. Im Ge-
schiiftsfeld Bau folgte die Spe-
zialisierung auf Leitungsbhau
und Erdarbeiten, auch die lokale
Schottergewinnung wurde for-
ciert. 1989 folgte mit der Ent-
wicklung eines Zwei-Wege-Kra-
nes zum Einsatz auf Schiene und
StraBe der Einstieg in die Hebe-
technik. Dieses Geschiiftsfeld
wurde erfolgreich erweitert und

-umfasst heute eine Kran- und

Bilhnenvermietung mit mehre-
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Trauer um Horst Felbermayr & reemay

ren Tausend Gerliten. Mitte der
Neunzigerjahre wurden mit der
Griindung eines Bereiches fiir
Internationale Tieflader Bahn-
transporte die Weichen filr trimo-
dale Schwertransporte gestellt.
Anfang des neuen Jahrtausends
wurden Bereiche fiir Tief- und
Spezialtiefbau gegriindet, der
Fuhrpark massiv erweitert und
ein Bereich fiir Schwermontage

19.03.2020
<]

Horst Felbermayr Sr. dies

The Austrian logistics company Felbermayr has announced that senior partner and chairman of the
supervisory board Horst Felbermayr Sr. has passed away at the age of 76, After a serious illness, he died

peacefully in his sleep.

The company said that he confributed his energy and his creative drive to the success of his life's work until
the end. With his passing, Felbermayr does not only lose an entrepreneur but also family man and a person
who always had visions without losing sight of what is essential and feasible. (mw)

www.felbermayr.cc
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|
installiert. Beim Spatenstich fiir |
das neue Hauptquartier der Fel-
bermayr Gruppe war Horst Fel- |
bermayr, schwer gezeichnet von
der Krankheit, noch dabei.
Trotz grofer wirtschaftlicher
Herausforderungen und Risiko-
bereitschaft hatte der gelernte |
Kfz-Mechaniker immer ein of- |
fenes Ohr fiir seine Mitarbeiter. |
Er verstand es, diese von seinen
Visionen zu iiberzeugen und auf
Augenhiihe an seinen Zielen teil-
haben zu lassen. Doch trotz aller
Erfolge verlor er nie die Boden-
haftung. Zusammen mit Ehefrau
Gisela gelang es dem Firmen-
chef, diese Eigenschafl ,unter-
nehmerischer Bescheidenheit
auch an seine Kinder weiterzu-
geben. W

|
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Wenn ein Freund und Vorbild nicht mehr da ist..
Horst Felbermayr, von uns Freunden auch Horsti* genannt, ist von uns gegangen. Der Unternehmer, Motivator und Freund aller

technischen Dinge, die sich bewegen — seien es Krane, Zugmaschinen und sonstige Fahrzeuge — hat den Ziindschliissel abgegeben.

Horsti, der nicht nur Vollblut-Unternehmer war, sondern es auch immer wieder verstand, Menschen zu motivieren, hat mich noch vor
wenigen Jahren beauftragt seinen 70iger fur lhn zu organisieren.

Es war ein grolRes Fest fir Familie, Freunde, Kunden und Menschen, die ihm nahe standen. Fir mich war es eine grolle Ehre fir meinen

Freund Horst das zu Fest zu organisieren und dabei zu sein, wie er das Unternehmen an seinen Sohn Obergab.

Auch nach meinem schweren Autounfall vor fast schon vier Jahren war Horst immer da, wenn ich ihn brauchte, besonders dann, wenn es
galt zum ,Altherren-Stammtisch® zu kommen. Er holte mich fast jeden Sonntagvormittag ab und es gab eine illustre Runde im Café

Urbann. Auch hier wird uns Horst mit seinen Ratschiagen, seinem Charme aber auch mit seinen lustigen Anekdoten fehlen.

Fehlen wird er auch der Welser Wirtschaft, der Szene und der Stadt im Allgemeinen. Mich freut es besonders, dass die Felbermayr
Holding GmbH einen internationalen Status erreicht hat, den nur Horst Felbermayr mit seiner Gattin und seinen Mitarbeitern schaffen
konnte.

Seine Familie stand immer im Vordergrund, seine Frau ,Gisi® schatzte und liebte er tber alles. Besonders stolz war er auf seine
Enkelkinder, die schon, wie der ,PS-Opa“, Rennfahrer-Geluste spuren. Fur mich war Horst nicht nur ein Freund, sondern auch ein Vorbild,
was Schaffenskraft, Dynamik und Optimismus betrifft.

Seine Motivation und die Begeisterung fur Dinge, die andere erst Jahre spater erkannten ist faszinierend. Bewundernswert ist auch seine

Familie, die ihn bis zur letzten Stunde tapfer begleitete.
Horst, ich werde dich immer in Erinnerung behalten und in Momenten des Zweifelns an deine Ratschlage denken.

Ich verliere nicht nur einen Freund, ich verliere ein groftes Vorbild.

Helmut Moser
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Horst Felbermayr - Pionier in
der Schwergutlogistik
verstorben

Nach schwerer Krankheit hat die Branche
der Schwergutlogistik und des Bauwesens
am 13. Marz 2020 mit Horst Felbermayr
einen groflen Unternehmer verloren. Der
Firmenchef aus Wels (A) pragte tUber rund
50 Jahre das Gewerbe, ehe er 2015 als
Vorsitzender in den Aufsichtsrat wechselte
und das operative Geschaft seinem gleich-
namigen Sohn Uberantwortete.

Mit insgesamt etwa 2700 Mitarbeitern und
67 Standorten in 19 Landemn gehort das
Untemehmen heute zu den grofiten
Schwergutlogistikern Europas. Doch 1967, als
er zusamimen mit seiner Gattin Gisela das
Untemehmen seines Vaters Franz
Felbermayr ubermahm, war es noch recht
ruhig am damaligen Firmengelande in Wels.
So umfasste der Fuhrpark des 1942 von
Franz Felbermayr gegrundeten
Untemehmens nur eine Handvoll Fahrzeuge,
und auch die Anzahl der Mitarbeiter war
noch recht uberschaubar.

Bildrecht: Felbermayr

Vom lokalen Transportunternehmen zum
internationalen Industriedienstleister

Zu dieser Zeit war die gemeinsame Tochter Elisabeth bereits auf der Welt. Doch Gattin Gisela
verstand es hervorragend, trotz threr Rolle als junge Mutter, thren Mann Horst Felbermayr in
finanziellen Belangen zu unterstitzen. So gelang es rasch, neue Geschafisfelder im Tiefbau zu
erschlieffen. 1970 wurde Sohn Horst Felbermayr geboren. Das Unternehmen hatte damals rund
30 Mitarbeiter. Somit war die Anzahl der Beschéftigten nach drei Jahren der Ubermahme bereits
verzehn- facht. Mit der Grundung der 1. Zweigniederlassung in Grieskirchen kam daftir sein Halb-
Bruder Franz als Geschaftsfuhrer, unterstitzend in das Familienunternehmen. Dieser war auch
mitverantwortlich fur die Entwicklung des Geschaftsberel- ches der professionellen Entsorgung
von Baurestmassen und Mull mittels Absetzmulden. Den grolien Unternehmenser- folg konnte er
leider nicht mehr erleben, da Franz schon im Jahr 1579 verstarb.

Mitte der Siebzigerjahre wurden erste intemationale Schwertransporte durchgefuhrt. Im
Geschafitsfeld Bau folgte die Spezialisierung auf Leitungsbau und Erdarbeiten, auch die lokale
Schottergewinnung wurde forciert. Dabel legte Horst Felbermayr schon damals groRen Wert auf
MNachhaltigkeit und erhuelt 1598 fur die naturnahe Rekultivierung von Kieswerken den
Umweltschutzpreis des Landes Oberosterreich.

1589 folgte mit der Entwicklung eines Zwel-Wege-Kranes zum Emnsatz auf Schiene und Stralie der
Einstieg in die Hebetechnik Dieses Geschaftsfeld wurde erfolgreich erweitert und umfasst heute
eine Kran- und Buhnenvermietung mit mehreren Tausend Geraten.
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Mitte der Neunzigerjahre wurde mit der Grindung eines Bereiches fur Infermationale Tieflader
Bahntransporte die Weichen fur trimodale Schwertransporte gestellt. So gelang es Horst
Felbermayr mit dem Ankauf eines Firmengelandes der damali- gen VOEST in Linz einen
Schwerlasthafen zu erwerben. Somit wurde mit der Kombination der Verkehrstrager Schiene,
Strale und Wasser die Vision trimodaler Schwertransporte Realitat

Anfang des neuen Jahrtausends nahm der Mittfunfziger so richtig Fahrt auf und drangte massiv
auf den europaischen Markt. Es wurden Bereiche fur Tief- und Spezialtiefbau gegrundet, der
Fuhrpark massiv erweitert und ein Bereich fur Schwermontage installiert. Fur diese
untermehmerischen Leistungen erhielt Felbermayr 2004 das grolie Silberne Ehren- zeichen fur
Verdienste um die Republik Osterreich. 2006 folgte das Silberne Ehrenzeichen des Landes
Oberdsterreich. Bereits 1985 erhielt Horst Felbermayr das goldene Ehrenzeichen der Stadt Wels.

Horst Felbermayr - eine Unternehmerpersénlichkeit

Trotz grofler wirtschaftlicher Herausforderungen und enormer Risikobereitschaft hatte der
gelemte Kfz-Mechaniker im- mer ein offenes Ohr fur seine Mitarbeiter. Er verstand es auch. diese
von seinen Visionen zu uberzeugen und auf Augen- hohe an seinen untermehmerischen Zielen
tellhaben zu lassen. Doch trotz aller Erfolge verlor Horst Felbermayr nie die Bodenhaftung, war
sich immer der Leistung seiner Mitarbeiter bewusst. Zusammen mit Ehefrau Gisela gelang es dem
Firmenchef, diese Eigenschaft .unternehmerischer Bescheidenheit” auch an seine Kinder
weilterzugeben. Heute leitet der gleichnamige Sohn des grofartigen Unternehmers zusammen
mit seiner Frau Andrea erfolgreich das Unternehmen. Im Jahr 2015 wechselten Gisela und Horst
Felbermayr Senior in den Aufsichisrat. Die Tochter Elisabeth verantwortet die Imimobitlien des
Untermehmens.

Zusammen sind sie nun mit weiteren Geschafisfuhrem und den Mitarbeitern, in dritter
Generation, fur das Welser Familien- unternehmen verantwortlich. Den Grundstein fur die weitere
Entwicklung des Untermehmens legte Felbermayr Senior noch im September vergangenen Jahres
— mit dem Spatenstich fir die neue Untermehmenszentrale. Damit beschloss der erfolgreiche
Untermnehmer sein Lebenswerk. Die Branche verliert mit Horst Felbermayr einen fairen Mitstretter
mit Handschlagqualitat und das Unternehmen eine Leitfigur, die auch in Zeiten enormer
personlicher Belastung fur seine Mitarbeiter und deren Anliegen da war.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 67 Standorten in 19
Landern Europas vertreten. Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 2.700
Fachkrafte, welche 2018 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 637 Millionen Euro
erwlrtschafteten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und Schwertransperte, Mobilkran-
und Arbeitsbihnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und Hochbautatigkei
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Branche trauert um Horst
Felbermayr

Nach schwerer Krankheit ist Horst Felbermayr am Freitag, den 13. Marz 2020
verstorben. Die Branche der Schwergutlogistik und des Bauwesens trauert um einen
gro3en Unternehmer verloren. Der Firmenchef aus dem &sterreichischen Wels unweit
von Linz pragte Uber rund 50 Jahre das Gewerbe, ehe er 2015 als Vorsitzender in den
Aufsichtsrat wechselte und das operative Geschéft seinem gleichnamigen Sohn
tiberantwortete.

Mit insgesamt etwa 2.700 Mitarbeitern und 67 Standorten in 19 Landern gehdort das
Unternehmen heute zu den gréfiten Schwergutlogistikern Europas. Doch 1967, als er
zusammen mit seiner Gattin Gisela das Unternehmen seines Vaters Franz Felbermayr
tbernahm, war es noch recht ruhig auf dem damaligen Firmengelande in Wels
zugegangen: Der Fuhrpark des 1942 gegriindeten Unternehmens umfasste nur eine
Handvoll Fahrzeuge, und auch die Anzahl der Mitarbeiter war noch recht Uberschaubar.

Zu dieser Zeit war die gemeinsame Tochter Elisabeth bereits auf der Welt. Doch Gattin
Gisela verstand es hervorragend, trotz ihrer Rolle als junge Mutter, ihren Mann Horst
Felbermayr in finanziellen Belangen zu unterstiitzen. So gelang es rasch, neue
Geschaftsfelder im Tiefbau zu erschlieBen. 1970 wurde Sohn Horst geboren. Das
Unternehmen hatte damals rund 30 Mitarbeiter. Somit hatte sich die Anzahl der
Beschéftigten drei Jahre nach der Ubernahme bereits verzehnfacht.

Mit der Grindung der ersten Zweigniederlassung in Grieskirchen kam daftr sein
Halbbruder Franz als Geschaftsfihrer unterstiitzend in das Familienunternehmen.
Dieser war auch mitverantwortlich fir die Entwicklung des Geschaftsbereichs der
professionellen Entsorgung von Baurestmassen und Mull mittels Absetzmulden. Den
grol3en Unternehmenserfolg konnte er, der 1979 verstarb, leider nicht mehr erleben.

Mitte der 70er Jahre wurden erste internationale Schwertransporte durchgefihrt. Im
Geschaéftsfeld Bau folgte die Spezialisierung auf Leitungsbau und Erdarbeiten, auch die
lokale Schottergewinnung wurde forciert. Dabei legte Horst Felbermayr schon damals
grolRen Wert auf Nachhaltigkeit und erhielt 1998 fur die naturnahe Rekultivierung von
Kieswerken den Umweltschutzpreis des Landes Oberdsterreich.

Wegweisend: 1985 folgte mit der Entwicklung eines Zwei-Wege-Krans zum Einsatz auf
Schiene und Stralie der Einstieg in die Hebetechnik. Dieses Geschaftsfeld wurde
erfolgreich ausgebaut und umfasst heute eine Kran- und Bihnenvermietung mit
mehreren tausend Geraten. Da gehort der Kanzern zu den gréfRten Vermietern im
deutschsprachigen Raum, insbesondere im Bereich der Mobilkrane, wie die

Top 20 von Kran & Biihne zeigt (ab S. 23).

Mitte der 90er Jahre wurde mit der Griindung eines Bereichs flr internationale
Tieflader-Bahntransporte die Weichen fur trimodale Schwertransporte gestellt. So
gelang es Horst Felbermayr mit dem Ankauf eines Firmengeldndes der damaligen
VOEST in Linz, einen Schwerlasthafen zu erwerben. Schiene, StraBe und Wasser: Die
Vision trimodaler Schwertransporte wurde so Realitat.

40



Anfang des neuen Jahrtausends nahm der Mittfiinfziger so richtig Fahrt auf und drangte
massiv auf den europdischen Markt. Es wurden Bereiche fiir Tief- und Spezialtiefbau
gegriindet, der Fuhrpark massiv erweitert und ein Bereich fiir Schwermontage
installiert. Fur diese unternehmerischen Leistungen erhielt Felbermayr 2004 das grof3e
Silberne Ehrenzeichen fir Verdienste um die Republik Osterreich. 2006 folgte das Silberne
Ehrenzeichen des Landes Oberdsterreich. Bereits 1985 hatte Horst Felbermayr das Goldene
Ehrenzeichen der Stadt Wels empfangen.

Trotz grolier wirtschaftlicher Herausforderungen und enormer Risikobereitschaft hatte
der gelernte Kfz-Mechaniker immer ein offenes Ohr fur seine Mitarbeiter. Er verstand es
auch, diese von seinen Visionen zu tiberzeugen und auf Augenhohe an seinen
unternehmerischen Zielen teilhaben zu lassen.

Doch trotz aller Erfolge verlor Horst Felbermayr nie die Bodenhaftung, war sich immer
der Leistung seiner Mitarbeiter bewusst. Zusammen mit Ehefrau Gisela gelang es dem
Firmenchef, diese Eigenschaft ,unternehmerischer Bescheidenheit” auch an seine
Kinder weiterzugeben. Heute leitet Sohn Horst Felbermayr junior zusammen mit
seiner Frau Andrea das Unternehmen.

Im Jahr 2015 wechselte die Elterngeneration in den Aufsichtsrat. Tochter Elisabeth
verantwortet die Immobilien des Unternehmens. Zusammen mit weiteren
Geschaftsflhrern und den Mitarbeitern sind sie in dritter Generation flr das
Familienunternehmen verantwortlich.

Den Grundstein fur die weitere Entwicklung des Unternehmens legte Felbermayr senior
noch im September vergangenen Jahres -

mit dem Spatenstich fir die neue Unternehmenszentrale; ein Mammutwerk, das 15
Jahre wahrte... Damit beschloss der erfolgreiche Unternehmer sein Lebenswerk.

Die Branche verliert mit Horst Felbermayr einen fairen Mitstreiter mit
Handschlagqualitat und das Unternehmen eine Leitfigur, die auch in Zeiten enormer
persdnlicher Belastung fiir Mitarbeiter und deren Anliegen da war.

Die Unternehmerfamilie Felbermayr (v.l.) beim Spatenstich im September 2019: Ehepaar
Andrea und Horst Felbermayr, Seniorchef Horst Felbermayr, Elisabeth Felbermayr-Schierl mit
Seniorchefin Gisela Felbermayr
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Personalie des Monats: Schwergut-Pionier Horst Felbermayr gestorben

B FELBERMAYR: Horst Felbermayr, ein Pionier der Schwergutlogistik, ist
nach schwerer Krankheit verstorben. Der Seniorchef der gleichnamigen Grup-
pe wurde 74 Jahre alt. Er hatte 1967 zusammen mit Gattin Gisela die Firma im
osterreichischen Wels von seinem Vater iibernommen und vom lokalen Trans-
portunternehmen zum internationalen Industriedienstleister mit insgesamt
2.700 Mitarbeitern und einem Umsatz von 637 Mio. € (2018) ausgebaut. Mit-
te der Neunzigerjahre folgten der Einstieg in trimodale Schwertransporte und
in Linz ein eigener Schwerlasthafen. 2013 wurde das Duisburger Unternehmen
Haeger & Schmidt tibernommen, 2015 wurde im Rheinhafen Krefeld eine neue
Schwerguthalle er6ffnet. 2015 war Horst Felbermayr als Chef in den Aufsichts-
rat gewechselt, das operative Geschift fithrt seither sein gleichnamiger Sohn.

™ e
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A achou
s Trauer um Horst Felbermayr

Nach schwerer Krankheit ist Horsl Felbermayr
am Freitag, den 13. Mérz 2020 verstorben. Die
Branche der Schwergutlogistik und des Bauwe-
sens hat damit einen grofen Unternehmer ver-
laren. Der Firmenchef aus dem Gsterreichischen
Wels unweit von Linz prigte Gber rund 50 Jahre
das Gewerbe, ehe er 2015 als Vorsitzender in
den Aufsichtsrat wechselte und das operative
Geschéft seinem gleichnamigen Sohn (berant-
wortete,

Mit insgesamt etwa 2.700 Mitarbeitern und &7
Standorten in 19 Lindern gehirt das Unterneh-
men heute zu den griBten Schwergutlogistikern
Europas. Dach 1967, als er 2usammen mit seiner
Frau Gisela das Unternehmen seines Vaters
Franz Felbermayr iibernahm, war ¢s noch recht
ruhig auf dem damaligen Firmengelinde in
Wels zugegangen: Der Fuhrpark des 1942 ge-
griindeten Unternehmens umfasste nur eine
Handvoll Fahrzeuge, und auch die Anzahl der
Mitarbeiter war noch recht berschaubar,

Mitte der 70er Jahre wurden erste internatio-
nale Sehwertransporte durchgefiihrt. Im Ge-
schiftsfeld Bau folgte die Spezialisierung auf

" Die Untemelmerfamilie Felbermeayr beim Spatenstich im September 2019: Enepaar Andrea und Horst Felbermayr.

Leitungsbau und Erdarbeiten, auch die lokale
Schottergewinnung wurde forciert. 1989 folgte
mit der Entwicklung eines Zwei-Wege-Krans
zum Einsatz auf Schiene und Strafe der Einstieg
in die Hebetechnik. Dieses Geschaftsfeld wurde
erfolgreich ausgebaut und umfasst heute eine
Kran- und Blihnenvermietung mit mehreren
tausend Gerdten. Da gehdrt der Konzern zo den
gréfiten Vermietern im deutschsprachigen
Raum, insbesondere im Bereich der Mobilkrane.

Mitte der S0er Jahre wurde mit der Griindung
eines Bereichs fiir intérnationale Tieflader-
Bahntransporte die Weichen fiir trimodale
Schwertransporte gestellt. Anfang des neuen
Jahrtausends nahm der Mittfiinfziger so richtig
Fahrt auf und driingte massiv auf den europai-
sehen Markt. Es wurden Bereiche fiir Tief- und
Spezialticfbau gegrindet, der Fuhrpark massiv
erweitert und ein Bereich fiir Schwermontage
installiert, Viele Auszeichnungen wurden Horst
Felbermayr zuteil.

Trotz aller Erfolge verlor er nie die Bodenhaf-
tung. Zusammen mit seiner Frau gelang es dem
Firmenchef, diese Eigenschaft ,untemehmeri-
scher Bescheidenheit” auch an seine Kinder
weiterzugeben, Heute leitet Sahn Horst Felber-
mayr junior zusammen mit seiner Frau Andrea
das Unternchmen, wihrend sich Tochter Elisa-
beth um die Immobilien des Konzerns kiimmert.

Den Grundstein fiir die weitere Entwicklung des
Unternehmens legte Felbermayr seniar noch im
September vergangenen Jahres -~ mit dem Spa-
tenstich fiir die neue Unternehmenszentrale;
ein Mammutwerk, das 15 Jahre wihrte .. Damit
beschloss der erfolgreiche Unternehmer sein
Lebenswerk. «

(T X SE

Seniorche! Horst Felbermayr, Ellsabeth Felbermayr- Schierl mit Senforchefin Gisela Felbermayr (w1}
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UNEINGESCHRANKTES LEISTUNGSANGEBOT TROTZ PANDEMIE BEI
FELBERMAYR

D 08, April 2020 | 10:06 & Autor: Felbermayr [ Startseit

Wels (A) Die Ausbreitung der Pandemie ,.Coronavirus COVID-19" hdlt die Welt in Atem. Damit verbunden
sind national unterschiedliche Regelungen die Arbeitsabldufe nicht oder nur erschwert mdglich machen.
Unter konsequenter Einhaltung behdrdlicher Erlasse und Empfehlungen bieten wir aber dennoch unser

Leistungsangebot in der Schwergutlogistik, der Kran- und Arbeitsbiihnenvermietung sowie im Bau weiter
an.

.Ziel ist es, unsere Kunden auch unter diesen schwierigen Rahmenbedingungen bestmdglich zu unterstiitzen”, sagt
Geschaftsfiihrer Horst Felbermayr und setzt fort: .Dabei hat der Schutz der Gesundheit aller beteiligten Arbeitskrifte
hachste Prioritdt.” So wurden die Mitarbeiter in allen Bereichen dber SchutzmaBnahmen zur Einddmmung der Pandemie
informiert. Das gilt sowohl fir Spezialtransporte, die Kran- und Arbeitsbihnenvermietung sowie das Bauwesen,

Schwergutlogistik trotz Pandemie

Wo maglich und sinnvoll, wird gearbeitet. Das trifft auch auf das Geschaftsfeld Schwergutlogistik zu. . Unsere
Niederlassungen sind je nach Bedarf besetzt und die Mitarbeiter in redundante Teams eingeteilt. Somit kinnen bei einer
allfélligen Infektion an =inem Standort Mitarbeiter, die vorher im Homeoffice titig waren, Gbernehmen. .Damit ist die
Einsatzbersitschaft immer gewahrieistet”, erklart Wolfgang Schellerer, Geschaftsfihrer der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik und setzt fort: .Damit sind wir bestmdalich fir die Abarbeitung von Auftrdgen unserer Kunden geriistet.”
Leider sei das Arbeiten aufgrund nationaler Bestimmungen dennoch nicht immer méaglich. Im Sinne der Eindammung
der Pandemie sei das aber zu akzeptieren.

Baugewerbe optimistisch

.Derzeit arbeiten wir an einer Evaluierung der Baustellen und prifen, wo eine Arbeitsaufnahme, aufgrund der
vorherrschenden Baedingungen, mdglich und sinnvoll ist”, heift es seitens des Geschaftsfiihrers Stefan Hielle vom
Felbermayr-Bauwesen. Hielle ist aber optimistisch: .Der Stillstand wird beendet. Bis nach Ostern werden wir wieder
nahezu alle Baustellen in Osterreich reaktiviert haben.” Dieser Optimismus beruht auf konstruktiven Gesprichen
zwischen den Sozialpartnern und der Bauwirtschaft sowie in der Verfiigbarkeit ausreichender Schutzausriistung. Denn
auch fir Hielle steht die Gesundheit seiner Mitarbeiter sowie von Kunden und Lieferanten dber allem.
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EINZIGARTIGES KRANSCHIFF VON FELBERMAYR FUR BRUCKENBAU IM
EINSATZ

Wels (A) Fiir die Errichtung einer tempordren Klappbriicke fiir den FuBgdnger- und Radverkehr war im Mai
das Kranschiff vom Felbermayr-Wasserbau im Einsatz. Niotig wurde der Einsatz aufgrund einer
StraBensanierung im Bereich des Kuchelauer Jachthafens zwischen Wien und Klosterneuburg. Mit 126
Metern Ldnge und einer Breite von 11,4 Metern ist das Kranschiff vom Felbermayr-Wasserbau vielseitig
einsetzbar.

Dank einer Ladekapazitdt von 3.500 Tonnen und zwei ausfahrbaren Stelzen zur Fixierung in FlieBgewidssern eignet es
sich auch ideal fir Bergungseinsitze, Einsdtze im Spezialtiefbau auf Binnengewdssern und den Brickenbau. Einzigartig
macht den Spezialschubleichter aber ein auf dem Deck positionierter Kran. Dieser Kran ist fahrbar, verfigt ber einen
etwa 37 Meter langen Ausleger und 200 Tonnen Hubkapazitdt. Im Mai kam das unter dem Mamen .F 131" operierende
Schiff fir die Errichtung einer Behelfsbriicke zum Einsatz. Damit wird eine Umleitung des Ful- und Radverkehrs tber
den Jachthafen Kuchelau erméglicht. Durch die Ausfithrung als Klappbriicke kinnen Briickenteile hochgezogen werden.
Dadurch kénnen Boote die Bricke passieren.

Dalben setzen mit Rammbar

Moraussetzung fir das Montieren des Behelfsibergangs war das Einschlagen von insgesamt acht Dalben”, schildert
Felbermavyr-Bersichsleiter Hans Wolfsteiner, Diese Pfihle wurden vertikal in die Flusssohle gerammt und dienen spater
der Aufnahme der Briickenkonstruktion. .Schon das Rammen war Zentimeterarbeit™, merkt Wolfsteiner an und erklart,
dass diese 17 Meter langen und drei Tonnen schweren Dalben mit einer Genauighkeit von wenigen Zentimetern in den
Grund gerammt werden mussten. Anderenfalls hdtte die Brickenkonstruktion nicht mehr gepasst. Maglich wurde das
durch ein genaues Paositionieren des Kranschiffs mittels GPS und anschlieBendem Fixieren im Flusshett mittels zweier
Stelzen. &n der Seitenwand des Schiffes war eine Schablone angebracht. Diese dient dem Kranoperateur als Fiihrung
fir das Setzen der Dalben mit dem Kran. Um die Dalben ausreichend zu fixieren, wurden sie etwa sieben Meter in die
Flusssohle gerammt. afiir kam ein Rammbar mit sieben Tonnen Einsatzgewicht zum Einsatz.

Einheben der Briickenteile

Die Klappbriicke besteht im Wesentlichen aus zwei jewsils rund 20 Meter langen Panselbriicken - diese fithren vom
linken beziehungsweise rechten Ufer zur Flussmitte. Weiters aus einem auf den Dalben aufgesetzten Podest — dieses
wird zwischen den beiden Paneslbriicken in der Flussmitte montiert und nimmt spater die beiden Elemente der
eigentlichen Klappbriicke auf,

Um jedoch die Komponenten montieren zu kénnen, wurden sie vorerst vom Hafen Albern zur Baustelle transportiert.
Auch das geschah, wie schon zuvor mit den Dalben, mit dem eingesetzten Spezialschubleichter, Betreiber das
Schwerguthafens Albern ist Gbrigens Felbermayr. .Das erleichtert vieles”, kommentiert Waolfsteiner und flgt hinzu, dass
dort auch schon die Brickentsile seitens des Brickenbauunternehmens Waagner-Biro endgefertiat worden seien, Das
Einheben der Briickenteile wurde mit dem Schiffskran durchgefihrt. Dazu Wolfsteiner: .Bei einer Ausladung von etwa
zwanzig Metern schaffte der Kran auch die mit 20 Tonnen schwersten Teile mihelos. Ebenso miithelos ging die
Zusammenarbeit mit den Technikern von Waagner-Biro und den Monteuren vor Ort von statten: ..Lehrbuchartig”, freut
sich Wolfsteiner. Somit war die Briicke nach rund zwei Wochen einsatzbereit und die Baustelle beendet.
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42 Jahre sind genug

Ausgedient — alte Wagen verlassen
die Standseilbahn Wurzeralm

Seit 1978 gibt es die Standseilbahn auf
die Wurzeralm. Im Jahre 1996 wurde
sie Zu einer der =chnellsten
Standseilpahnen Europas
moderniziert. Seit dem wurden
Zuverlassig und sicher rund 20
Millionen Gaste im Sommer und Winter
auf das herrliche Hochplateau der
Wurzeralm beférdert. Nun haben die
alten Wagen ausgedient, heute wurde
der erste der beiden abtransportiert.

Sommersaison mit neuen Wagen
Die Hinterstoder-Wurzeralm
Bergbahnen AG investierte rund vier
Millionen Euro in dig neus Standseilbahn. Der Aufirag fir die neuen. modernen Kabinen konnte an das
oberdsterreichizche Untermehmen Carvatech mit Sitz in Obenweis bei Gmunden vergeben werden. Die Investiticnen
in die Standseiloahn auf die Wurzeralm und der geplante Neu-3tart im Sommer ist gerade in Zeiten der Corona-
Krise ein wichtiges, auch symbolisches Feichen fir den heimischen Tourismus: Wir starten wieder und es soll steil
aufwarts gehen®, so Wintschafts- und Tourismus-Landesrat Markus Achleitner.

Standseilbahn auf Wurzeralm wichtig fiir Bergsommer

Covid-19 hat zwar unsere Plane durchkreuzt, wir werden aber trofzdem unsere Sommersaison auf der Wurzeralm
mit den neuen Wagen starten kinnen®, so Ing. Helmut Holzinger, Vorstand der Hinterstoder-Wurzeraim Berghahnen
AG. Die newen Wagen sollen Ende Juni 2020 geliefert werden, der Sommerbetrieb Ende Juli 2020 starten.

Die Standseilbahn bringt seit vielen Jahren Wanderer, Bergsteiger und Mountainbiker in der Urlaubsregion Pyhrn-
Friel zum Ausgangspunkt ihrer Aktivitaten. Vom Singletrail Wurzeralm his zu zahlreichen einfachen Wander- und
Erlebniswegen fur die ganze Familie bis hin zu anspruchsvolien Berg- und Kletterrouten bietet die Wurzeralm viel
Abwechslung fir Grok und Klein.

Einige Hardfacts

Betriebsjahre: 42

Anzahl der Fahrten: ca. 400.000
Befdrderte Personen: 20.000 0000
Befirderte Guter Bergwarts: 10.095 to
Gefahrene Kilometer: 1.100.000 km

Aktuelle Informationen
Alle wichtige Informationen und Betriebszeiten findet man unter www wurbauerkogel at und wwnw hivvw at sowie auf
Facebook unter Hinterstoder-Wurzeralm Bergbahnen® und Wurbauerkogel”.

Die Hinterstoder-Wurzeralm-Bergbahnen AG

Die Hinterstoder-Wurzeralm-Bergbahnen AG betreiben zahlreiche Liftanlagen in Hinterstoder, auf der Wurzeralm
und am Abenteusrberg Wurbauerkogel. Wahrend der Sommersaison sind neben dem Sessellift, der
Sommerrodelbahn und dem Alpine Coaster am \Wurbauerkogel in Hinterstoder die Hossbahn und der Hoss-Express
sowie auf der Wurzeralm die Standseilbahn und der Frauenkariift gedfinet. Die Regionen laden =in zum YWandern,
Mountainbiken, Paragleiten und Genielien der herrlichen Bergwelt.
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VOM UNBANDIGEN WILLEN,
ETWAS ERREICHEN ZU WOLLEN

Interview mit Geschafisfihrer DI Horst Felbermayr

Schwerlasten zu tronsportieren ist eine der Kernaufgaben, der sich DI Horst Felbermayr mit seinem Unter-
nehmen verschrieben hat. Der Fomilienbetrieh bewegt aber nicht nur mit Kraft und am Bau. Seit Jahren
fordert das 2.700 Mitarbeiter starke Unternehmen den heimischen Sport. Der Verein Start Up Sport darf
Felbermayr zu seinen Premiumparinern zdhlen und ist stolz darauf. Welche Motivation, Begeisterung und
Beweggriinde hinter der Vereinsmitgliedschaft stehen, erzdhlte uns Horst Felbermayr im Gespriich in der

Welser Firmenzentrale.

Sie sind mit lhrem Unternehmen Felbermayr, Premi-
umpartner im Verein Start Up Sport. Wie kam es zu
dem Engagement im Verein?

Der domalige Wirtschalislandesrat Michael Strugl
hat mich aul dieses Thema angesprochen und ich
war sofor begeisiert, Nachdem mir Sport und die
Férderung von Sporlern sehr om Herzen liegen,
habe ich recht schnell eine Zusage geben kénnen,
mich ols Vorstondsmitglied bei Siort Up Sport
einzubringen und habe zudem auch ein Spenscring
ibarnommen,

Die Felbermayr Holding ist mit 4% Standorten in 19
Landern vertreten, beschaltigt 2.700 Mitarbeiter
und ist dennoch ein Familienunternehmen. Ist ein
Thema wie Sponsoring doher auch Familiensache
bzw. auch ein Familienanliegen?

Wir sind alle sehr sportlich und sportverbunden. Aus
diesem Grund hoben wir uns entschlossen, Schwer-
punkte im Sportsponsoring zu setzen, Einer davon ist
unser Engagement bei Start Up Sport, ein weiterer
ist die Férderung des Rodsports.

Im Sportsponsoring nimmt bei lhnen mit dem Team
Felbermayr Simplon Wels der ProfiRadsport einen
hohen Stellenwert ein. Wie kamen Felbermayr und
Rod zueinander?

lch war ouf der Suche riach neven gebrandeten
Roddressen. Im Zuge dessen erfubr ich, dass der
Hauptsponsor dieses Teams abgesprungen wor.

Innerhalb einer Woche wurden wir uns damals einig
und ich bin kurztristig in dieses Sponsaring einge
stiegen, Ich habe es noch keine Minute bereut, weil
es fir die Sportler und fir uns ols Unternehmen aine
ganz lolle Sache ist

Ein inhaltlicher Fokus der Felbermayr Holding liegt
auf der Transport- und Hebetechnik — unter ande-
rem auch von Groflanlagen. Kann man hier eine
Briicke zum Sport schlagen, dass es bei Thnen um
pertekte Planung und Verbereitung, héchste Prézi-
sion und auch darum geht, am Tag X abzuliefern2
Ist dieser Schluss zuldssig?

¥ Felbeemayr mit den fuclokas des 00 Oiyriprogenkiiig
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Malidich| Es gib! viele Pargliglen zwischen Spont
und WWirtichalt, bei uns posst es doppelt gut, wel
unser Slagan Krafl in Bewegung” beispielsweise
das Bodtohren und den Sport im Allgemeinen sehr

gu! verbindet

Sportsponsoring ist gleichzeitig Sportférdarung.
Halten Sie den chertsterreichischen Weg der
Sportfrderung, wie ihn der Verain Start Up
Sport geht, fir besonders geeignet und viel-
versprechend?

Matidich halte ich diesen Weg lir richfig.
Das ist auch der Grund, warum ich im Verein
akitv bin und ihn untersiitza, Mir getall es
einfach, dass mon hier genou weilh
und sighl, wo die Forderungen
londen und wos sie ermig
lichen = a5 werden gezieh
lalentieren Spotlam
Projekie ermdglichl um
im Spitzenspar Fulb zu
lassen, Das ist gonz
wichtig und doher
auch gine notwendige
Unterstitzung fir die

ainzeinen Athleken

Mit Threr Unterstitzung
helfen Sie OO-Machwuchs-
talenten ikre Leistungen zu

optimieren und auf ihrer Kar-

riereleiter weiter nach oben zu
steigen. Welche Botschalt méchten
Sie on diese Athleten senden?
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Es ist wichtig, doss die Jugend weif), dass man
durch physische und psychische Kralt und Ausdauer
im I,E!'_')Crl '-':I'_"E&:"f. BrresCingn kunr' i"\-"ll:}l'l FTILSS Nur aen
Willan hoben und viellsicht auch eigene, alemative
Wiege einschlogen. VWir haben im Uniemehmen das
Miotto ,geht nicht, gibt's nicht”. Diese Botschalt salite
mon ouch den jungen Sportlern mitgeben. Meines
Erachtens kann alsa nicht nur die Wirschalt von

den Athleten lemen, sonderm auch umgekehr! die
Athlaten von der Wirnschah

Sehen Sie als heimisches Unternehmen auch einen
Art Aubtrag, sich in der Férderung heimischer
Sportialente einzubringen?
I, dos ist schon quch ein Auitreg fir die Wirtschatt,
gerade den lokalen Spart und die regionale Jugend
zu fordern, was wir einerseifs dber Sart Up Sport
machan, Anderersaits wn wir das aber genouso bei
viglen weilaren Verginen, welche im Breitensport
titigy sind = die guie Mochwuchsarbeit in dan Var
asinan ist die Basis fir den Spitzenspont,
Dailber hinous verhilk sie den Jugend:
lichen zu giner sinnstiftenden Fraizet
térdedt die soziolen Keatalde und dos
Gemeinschahsgelihl.

Sie haben durch Thr Engagement ouch
im Vereinsverstand hauinah miterlebt,
was die Férderungen ermigli-
chen und bewirken kénnen.
Wie wiirden Sie es Unter-
nehmen schmackhalt
machen, Partner im
Verein zu werden und
warum?
leh will nicht Dbareden
abet iberzaugen -
wann man jamanden
kannl, den man fir ein
Proiekt wie dieses moti-
W Wi | muss 21 :HlE
die Gugl kommen und
ey salber sehan, wie die
'%' Sporiler troinieren und
welehas Herzbls
uned Engogemenl da
cohinter steckt




ich glaube, das allsine ist Uberzeugung genug
Wenn man dos Grundverssindnis fie den Sport hal
und fir eipe Autgobe, die iber das untemehme-
rische hinaus geht und ouch sinen Aultrag Fir dis
Jugend und hir die Region erkennt, donn gloube ich,
ist dos ein guter Einstieg.

Ein kompetentes Management, klare und schlanke
Strukturen sowie motivierte Mitarbeiter kennzeich-
nen den Erfolg lhres Unternehmens. Glauben Sie,
dass man gerode im Sport fiirs Berufsleben wichtige
Eigenschaften wie z.B. Eigen-Malivation erlernt und
davon profitieren kann?

Daven bin ich Gberzeug!. Diese Eiganmotivation,
die ich togtaglich in den Befrieb milnehme, habe

ich definiliv iber den Sport gelernt, Ich bin notidich
ouch bemiihl dos vorzuleben und meine Mitorbeiter

zu motivieren Sport zu betreiben. So sind wir als

Unternehman auch bei loukeransiclungen, wo'ich

mich Gber eine rege Teilnahme freue.

Arbeiten Sie in lhrem Unternehmen bewusst mit
Sportlern oder vormaligen Leistungssportlern zu-
sammen?

Baweusst nicht. Vvlenn ich in die Rethen mainar At
arbeflenden schave, haben wir nofidich den sinen
oder andaren Sportler unter uns, aber es ist nicht so,
dass es eine Firmansirategie wira.

Was kann ein renommiertes Unternehmen wie lhres
von der Zusammenarbait mit talentierten Nach-
wuchsathleten fir den Arbeitsalltag lernen

Wifos diejugend!irhnn ouszaichnal ist, doss sie vielas
spanian und aus einem Bauchgelihl heraus machen,
in Kombinalion mit dem Willen, ebwas emeichen zu

wollen, Dovon kSnnen wir ehwas lornen,

Wviplar Innanstaciriaciim 2079

I-_‘* 4
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Festliche Stimmung bei der Jubildumsfeier von Haeger & Schmidt Logistics

E1n Jahrhun ) ertabend

reren Eﬂuubjchmrten erweiterte Kraftzentrale war ein Kernpunkt des Herdencher Hut:enwerks und begleitete die Geschichte
von Haeger & Schmidt seit den Griindungsjahren. Seinerzeit wurden aus dieser Halle das Werk und die benachbarte Werks-
siedlung an der Neubreisacher Strafie bis 1965 mit Strom versorgt. Heute ist sie ein Veranstaltungsort mit industriellem Flair
im Duisburger Landschaftspark und passte auch mit seiner einzigartigen Atmosphdre zu Hoeger & Schmidt Logistics.

der Name Haeger & Schmidt.

Siren Link: Zu Beginn der von WDR-Moderatorin Steffi Meu
moderierten Feier, sprach Duisburgs Oberbiirgermeister Soren Link
zu den Gasten. Er verwies darauf, dass Haeger & Schmidt ja eigent-
lich schon deutlich dlter als 100 Jahre sei und die Herren Robert
Haeger und Carl Schmidt bereits seit dem Ende des 19. Jahrhun-
derts als Fuhrunternehmer titig waren, damals noch im Hafen Ant-
werpen. Nach dem Ersten Weltkrieg wurde das Unternehmen 1920
in Duisburg-Ruhrort ins Handelsregister eingetragen. Haeger &
Schmidt habe sich in einer wechselvollen Branche stets zu behaup-
ten gewusst. Man habe sich allen Verdnderungen gestellt und da-
rauf reagiert und dabei gleichzeitig immer eine gute und zuverlds-
sige Arbeit geliefert. Der Name Haeger & Schmidt habe dadurch bei
allen Marktteilnehmern einen guten Klang. Die Ubernahme durch
die dsterreichische Felbermayr-Gruppe sei ein Gliicksfall fiir Hae-
ger & Schmidt gewesen, man habe eine starke Mutter bekommen,
die das eigene Unternehmen stabilisiere und dariiber hinaus das
Spektrum erweitere, so Link. Als mittelstindisches Unternehmen
sorge Felbermayr zudem dafiir, dass die Unternehmenskultur er-
halten bleibe, die mit sich bringe, dass die Wertschidtzung, die dem
eigenen Unternehmen gelte, sich in der Wertschitzung der Mitar-
beiter abbilde. Der nun anvisierte Hallenneubau im Duisburger Ha-
fen sei ein Bekenntnis zum Standort Duisburg und dafiir bedanke
er sich als Oberbiirgermeister bei Haeger & Schmidt Logistics und
Felbermayr gleichermafen.

Fest mit dem Duisburger Hafen verbunden war schon immer

Burkhard Landers: Der Prasident der Niederrheinischen IHK stell-
te gleich zu Anfang heraus, dass die Stirken der Stadt Duisburg
immer auch die Stirken von Haeger & Schmidt Logistics gewesen
seien. S0 sei das Unternehmen regional in der Montanindustrie
grof geworden und habe es verstanden den enormen Wandel im
Ruhrgebiet stabil zu lberstehen. .Es gibt nicht viele Unterneh-
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Dfe Kraftzentrale im Landschaftspork Duisburg

men, die ein solches Jubilium feiern kinnen”, so Burkhard Lan-
ders, .nicht einmal 0,5 % aller im Hafen ansdssigen Unternehmen
haben ein vergleichbares Alter erreicht”, hob er hervor. Markte
wiirden sich stetig verdndern, entsprechend miissten dies auch
die Unternehmen tun, begleitet von Weitsicht, Fleil und guter
Arbeit. Das schliefe auch die Mitarbeiter mit ein, die schon seit
Jahrzehnten bei Haeger & Schmidt Logistics und gewissermalien
die Garanten des Erfolgs seien, sagte Burkhard Landers. Auch
er begriiit den Einstieg von Felbermayr bei Haeger & Schmidt
Logistics, dies habe Haeger & Schmidt Logistics gefestigt, die
Perspektive die Belange des ganzen Unternehmens vor Einzelinte-
ressen zu stellen sei beiden Unternehmen zu eigen. .Langfristige
Strategien sind ein Merkmal solcher Familienunternehmen, und sie
leben von und mit ihrem sozialen Umfeld”, machte Landers klar.
Die Strahlkraft von Haeger & Schmidt Logistics sei langst liberre-
gional und eine Bereicherung fiir den Standort Duisburg, schloss
Burkhard Landers seine Gliickwunschansprache,

FRAMET MATTN
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e Feier bestoch durch imdustriglles Flair ..,

Bernhard Osburg: Der Sprecher des Vorstands der thyssenkrupp
Steel Europe AG, schloss sich in seiner Laudatio seinen beiden
Vorrednern an. Fiir ihn als Vertreter eines grofen Stahlunter-
nehmens, das traditionell mit Haeger & Schmidt Logistics ver-
bunden sei, sei es besonders heraushebenswert, dass Haeger &
Schmidt Logistics ein Supplier sei .der Thyssen in seiner DNA
versteht”, so Osburg. .Bei vielen Unwigbarkeiten und Sto-
rungen handelt Haeger & Schmidt Logistics immer schnell und
flexibel, nétigenfalls ohne langwierige Absprachen und immer
in unserem Sinne, das ist fiir uns ein sehr wertvolles Merkmal®,
betonte Osburg. Er wiinschte Haeger & Schmidt Logistics wei-

Die Geschiftsfhrer von Hoeger & Schmidt Peter Stdttinger, Per Mystrém (0FQ) und
Heiko Brickner (CEQ) | i wst | ieli Kaices hoff

tere 100 Jahre, die sie ebenso positiv gestalten wiirden, davon
sei er liberzeugt.

Erich Staake: Der Chef des Hafens Duisburg lief8 es sich natiirlich
auch nicht nehmen, zu gratulieren. Der Duisburger Hafen sei froh
dariiber, dass man Haeger & Schmidt Logistics {iber eine so lan-
ge Zeit begleiten konnte. Immer schon sei es darum gegangen,
sich gegenseitig zu helfen und voranzubringen. Haeger & Schmidt
Logistics habe bei seinen Entscheidungen und Investitionen schon
immer Kontinuitdt bewiesen und diese sei wichtig fiir den Erfolg.
Man habe den Wandel im Ruhrgebiet gemeinsam gut dberstanden
und bewiesen, dass man sich auf Veranderungen einstellen kann.
GroRe Investitionen, wie der Kranneubau auf der Stahlinsel, zeige
einen klugen Blick in die Zukunft und eine Treue zum Standort,
man habe sich stets an die Erfordernisse aus Industrie und Han-
del angepasst. Die Ubernahme durch Felbermayr sei ein Gliicksfall

LLHIFTAHAT FAFIN
BAHN MG TECHNR

03 | 2020

o it Rochwertige Unterhatfung | sider: veying

gewesen, man habe aktive Investoren gewonnen, die nicht nur
fordern. Haeger & Schmidt Logistics werde man auch weiterhin
partnerschaftlich begleiten und unterstiitzen.

DI Horst Felbermayr & Heiko Brickner: DI Horst Felbermayr lei-
tet das Familienunternehmen Felbermayr, Heiko Briickner ist CEQ
der Haeger & Schmidt Logistics. Beide nahmen sichtlich erfreut
die Gliickwiinsche der Laudatoren entgegen, bevor auch sie sich
an die Gaste wandten. Heiko Briickner erinnerte daran, dass das
Unternehmen schon immer neue Wege gegangen sei. Inzwischen
decke man die Bereiche Binnenschifffabirt, Projektlogistik, Inter-

WOR-Maderatarin Steffi Neu intendewt Hefko Brickner und
DI Horst Felbermayr | s H5L| Heive Ealiehalt

modalverkehre, Terminalaktivititen, Short 5ea und Shipping &
Forwarding ab und ist mit anderen Binnenhifen, wie Andernach,
Kehl und Lauterbourg eng verbunden und habe zusammen mit
Kunden verhindern kinnen, dass Haeger & Schmidt Logistics in
die falschen Hinde geriet. DI Horst Felbermayr ergénzte, dass man
bei Felbermayr schon immer weitverzweigt aufgestellt sei und dies
auch zur Unternehmensphilosophie gehdre. Zu Haeger & Schmidt
Logistics habe auch vor der Ubernahme eine lange Verbindung
bestanden und man habe auch das Management gut gekannt und
geschatzt. Daher sei die Entscheidung, das Unternehmen in die
Felbermayr-Gruppe aufzunehmen, folgerichtio und strategisch
erfolgt. Man werde sich, aufier bei grofen und grundsatzlichen
Entscheidungen, auch weiterhin nicht in das operative Geschehen
einmischen, Das Vertrauen zueinander sei ausgepragt und eine
gute Basis fiir die Zusammenarbeit, betonten DI Horst Felbermayr
und Heiko Briickner, Martin Heying
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Bewegte Geschichte mit Wandel und Wachstum

Kure nach iler, Neugrilmdang vor
100 Jubres: am Dujsburger Stindon
Gbertrogen Robert Hacger und Card
Schmidt ihre Antelle an gin Toch:
tenmternchmen der Rheinkschen
Stahbwerke AG mit. I euer Selbet:
maskundt, dle im Binsenschitish-
sz fimden bst, bt o duss
dos Stammicnpital xehn Million D
Mark betrug.
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Fahtreiche Betriebe der Vercinig-
ten Siahlwerke licRen ihre Gilter
van Haeper & Schmidr obwickeln.
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Seit 100 Jahren Dienstleister im Hafen

Carl Schmidt und Robert Haeger wurden von den Traditions-Stahlfirmen angelockt. Seitdem werden hier
tonnenweise Coils n-der B]e:che umgeschhgen Neue Halle filr zwﬁl[ Millionen Euro geplant
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Felbermayr-Einsatz fiir die Getrankeindustrie

Im Pfanner-Werk im oberésterreichischen Enns wurde eine rund 25 Tonnen schwere
Fruchtsaftpresse ausgetauscht

Bild: Felbermayr, Wolfgang Simlinger

«Fruchtsaft machen kann er, der Pfanner”, lautet der Slogan des Getrénkeherstellers mit Stammsitz
in Vorarlberg. Seit 1985 geschieht das auch am Werkstandort im oberdsterreichischen Enns. Damit
das so bleibt, wurde im April eine etwa 25 Tonnen schwere Fruchtsaftpresse durch die Felbermayr-
Schwermontage erneuert.

Die jetzt eingehaute neus Presse wurde bereits im Vorjahre angeliefert. dann allerdings
swischengelagert. ,Im Februar dieses Jahres brachten wir sie zum Standort, wo finale
Vorbereitungen fir den Einbau der Presse durchgefihr wurden®, blickt Herbert Gruber, von der
Miederlassung Linz zurlck. Als Leiter der Abtellung Einbringung war er maBgeblich an de
Ausarbeitung dieses Projektes betelligr. Zum Elnsatz kam dafiir ein spezielles Hubgerist mit vier
stempel und einer jeweiligen Hubkraft von maximal 50 Tonnen.

~Das Besondere an diesem Hubgerist ist die schmale Bauform. Dadurch kann es auch unter
besonders beengren Platzverhilinizsen zum Einsatz kommen®, erklart Herbert Gruber und
prazisiert ,Um die 25 Tonnen schwere Presse vom 2,6 Meter hohen Fundament heben zu kénnen
wurden je pwel Stempel vor und hinter der Presse aufpestellt. Mittels paeier auf den Hubgeristen
montiérier Kopftrager haben wir dann die 6.6 Meter lange und 3 Meter brefte Maschine vom

Fundament gehoben und auf einem Schienemnverschubsystem abgesetit”

Da eine Bandpresse den Weg zur Ausfahrt versperrie und ein Abbau dieser Presse nur mit hohem
Aufwand bewerkstellige hatte werden konnen, wurde dieses Hindernis mit dem Schienensystem
umfahren, Wahrenddessen haben wir an der neuen Presse finale Montagearbeiten durchgefthrt”,
schildert Herbert Gruber.

Flr die Maniputation der schweren Telle am Produktionsstandort kamen ein Mobilkean mit 250
Tannen Traglast, Gabel- und Teleskopstapler sowie eln Schwertransportfahrzeug zum Einsatz. Die
neue Presse wurde, In umgekehrier Relhenfolge zur Ausbringung. eingebracht. Jedoch wiegt die
neue Presse etwa 43 Tonnen wund st rund aweleinhalb Meter langer als die alte. Das machte die
Einbringung schwierig: .Latztendlich hatten wir noch enwa rwei Zentimeter Luft”, rekapimulisrt
Herbert Gruber.

www. felbermayr.ce
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Schwertransport: Im Schritttempo um enge Kurven

17.05.2020

Fast 40 Meter lang ist der Schwertransport, der sich in der Nacht zum
Sonnabend von der Nordhorner Werkstatten GmbH aus in Bewegung
setzte. Foto: Westddrp

17.05.2020, 13:30 Uhr

Ein fast 40 Meter langer Schwertransport mit einer sogenannten Rektifikationskolonne ist in
der Nacht zum Sonnabend durch Nordhorn gerolit. Der Lastzug mit der riesigen Stahlréhre
hatte schon zu Beginn seiner Reise einige Herausforderungen zu meistern.

Mordhorn Dreieinhalb Monate Arbeit und mehr als 4000 Arbeitsstunden stecken in der
sogenannten Rektifikationskolonne, die bei der Nordhorner Werkstatten GmbH fir eine Anlage zur
Herstellung von Bioethanol in Osterreich gebaut wurde. Am Freitag musste die 34 Meter lange,
zwei Meter dicke und 47 Tonnen schwere Stahlrdhre ihre 870 Kilometer lange Reise von der
Nordhorner Twentestralle nach Osterreich antreten, um spatestens am Dienstag rechtzeitig auf
der Baustelle einzutreffen.

Ein enger Zeitplan, der die Transportplaner nicht nur wegen der Dimensionen des Bauteils vor
einige Herausforderungen stellte. Denn schon auf den ersten Metern des Transports gab es gleich
zwei Hindernisse: Das erste war der Transportweg selbst. Er fuhrte Uber die Alfred-Mozer-Stralte.
Und dort laufen zurzeit Fahrbahnerneuerungen. Noch bis Freitagmittag war dort neuer Asphalt
aufgebracht worden. Der darf Giblicherweise erst nach 24-stiindiger Aushéartezeit befahren werden.
In Abstimmung mit der Stadt und der Baufirma wurde das Fahrverbot auf zwdlf Stunden verkirzt.
So durfte der Schwertransport sich nachts um 2 Uhr in Bewegung setzen.

Auf die Minute genau um 2 Uhr warf Fahrer Bruno Niederstatter den 530-PS-Motor seines Scania
an. Die 47-Tonnen-Last auf seinem vierachsigen Teleskoptrailer macht ihm keine Sorgen. Der
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Osterreicher ist die Ruhe selbst, er hat schon ganz andere Lasten durch Europa kutschiert. Im
gelben Blitzlichtgewitter der beiden Begleitfahrzeuge &8sst . der Niederstatter Bruno” den knapp 40
Meter langen Sattelzug langsam anrollen. Nach wenigen hundert Metern kommt die erste Kurve —
Jkein Thema" — und dann die frisch asphaltierte Alfred-Mozer-Stralie. Also runter vom Gas. Ganz
langsam, im Schrittempo, l&sst Niederstatter den Transportzug Gber den Asphalt rollen,
zentimetergenau vorbei an den rot-weillen Absperrbaken in der Fahrbahnmitte. Sie sollen nicht
nur die noch fehlenden Fahrbahnmarkierungen ersetzen, sondern auch verhindern, dass die
Rader des Lastzugs lber die Naht zwischen den beiden Asphaltbahnen rollen. Fir den
Niederstatter und das Begleitkommando kein Problem.

Knifflig wird es dann an der Ampelkreuzung Ootmarsumer Weg/Euregiostralte. Hier kann ein so
langes Geféhrt nicht einfach eine 90-Grad-Kurve fahren und in die Euregiostralte einbiegen.
Ampelmasten, Verkehrsinseln und Baume versperren dem Transport die Kurvenfahrt. Da muss
rangiert werden: In Sagefahrt” immer wieder vor und zuriick, um den langen Lindwurm Zug um
Zug in die neue Fahrtrichtung zu drehen. Vor einigen Monaten hatte das beim letzten derartigen
Transport fast zwei Stunden gedauert und Fahrern wie Begleitern den Schweilk auf die Stirn
getrieben.

Diesmal nicht. Bruno Niederstatter hat die Kreuzung und die Ausmalie seines Lastzugs genau im
Visier. Die beiden Begleitfahrzeuge haben die Stralten abgesperrt, auf denen zurzeit nachts
sowieso kaum jemand féhrt. Dann rollt der 40-Meter Zug erst geradeaus Uber die Kreuzung in den
Ootmarsumer Weg — aber auf der Gegenfahrbahn! Im Stand schwenken die vier Lenkachsen des
Aufliegers wie von Geisterhand gesteuert in die Gegenrichtung. Der Fahrer lenkt sie per
Fernsteuerung hydraulisch aus dem Fihrerhaus und setzt dann langsam zuritick. Das wiederholt
sich vier-, funfmal. Jedes Mal kommt das lange Heck des Transports ein wenig mehr herum, dabei
passiert die Ladung im Zentimeterabstand Ampelmasten und Baumstamme. Dann ist der
Transportzug rum. Keine 20 Minuten hat der Osterreicher fir sein Kurvenmanéver gebraucht.

Hinter dem ersten Begleitfahrzeug, an dessen Motorhaube ein Transparent mit der Aufschrift
JHilfspolizei® wohl den Weg frei machen soll, tritt der Sattelzug mit der Rektifikationskolonne seine
Reise in Richtung Autobahnanschlussstelle Isterberg an. Die weiteren Kurven und Abzweigungen
bis dorthin passiert er, chne anzuhalten.

Uber Bad Oeynhausen, Magdeburg und Minchen soll der Transport spatestens Dienstag seinen

Bestimmungsort in Osterreich erreichen. Nur an diesem Tag steht dort ein 500-Tonnen-Kran bereit,

um den Stahlbehélter abzuladen und aufzustellen.

Am heutigen Sonntagabend schickt die Werkstatten GmbH dem Rektifikationsbehélter einen
zweiten Transport hinterher. Am Abend geht ein sogenannter Maischebehéalter auf die Reise nach
Osterreich. Dieser Behalter fallt zwar mit drei Metern Durchmesser etwas ppiger aus, ist aber
Jnurt 23 Meter lang. Daher werden bei diesem Transport keine gréeren Probleme erwartet.
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Trimodal an den Schnittstellen

Der osterreichische Schwergutlogistiker Felbermayr ist mit seinen Binnenschiffsaktivititen
mehr als zufrieden. Kiinftig soll der Transport iiber die Wasserstraflen noch stirker in den
Fokus riicken. Am Stammsitz Wels entsteht eine neue Firmenzentrale

Von Krischan Forster

Erst vor wenigen Wochen hatte Hae-
ger & Schmidt den 100, Geburtstag
in Duisburg gefeiert. Und im &sterreichi-
schen Wels feierte man mit. Denn seit in
awischen sechs Jahren gehort der Logis-
tiker zur Pelbermayr-Gruppe. Mit. der
Ubernahme sowohl von Haeger & Schmidt
als auch mit dem Ausbau des Krefelder
Schwerlastterminals hatte das Unterneh-
men seine Deutschland-Aktivititen und
sein Portfolio erheblich ausgebaut.

»Wir sind mit der Entwicklung mehr
als zufriedens, sagt Felbermayr-Ge-
schaftsfithrer Peter Stttinger. In den
Plinen des fithrenden Schwerlogistik-
konzerns spielen die deutschen Unter-
nehmen eine wichtige Rolle. Felber-
mayr hat das Geschift in 27 operativen
Tochtergesellschaften in den Bereichen
Schwergut, Transport- und Hebetechnik
sowie Tief- und Hochbau organisiert.

Wohl nur wenige Logistikunter-
nehmen sind in den letzten Jahren so
schnell gewachsen wie der oberéster-
reichische Schwertransport- und Hebe

CGeschatisfithrer Peter Stottinger

technikspezialist. Das 1967 von Horst
Felbermayr gegriindete Unternehmen
ist an 69 Standorten in 19 Lindern Eu-
ropas vertreten.

Horst Felbermayr hatte 1967 zusam-
men mil Gattin Gisela die vaterliche

Transportfirma im dsterreichischen Wels

mit ganzen vier Lkw dbernommen. In-
nerhalb von 50 Jahren baute er einen in-
ternationalen Industriedienstleister mit
insgesamt 2.700 Mitarbeitern und einem
Umsatz von 637 Mio. € (2018) auf.

Immer wieder kamen neue Geschifts-
felder wie Kranvermietung, Binnen-
schifffahrt, Tief- und Wasserbau oder
Umwelttechnik hinzu. Erst jiingst war
der Seniorchef und Aufsichtsratschef ver-
storben, doch schon vor Jahren hatte er
das operative Geschiift in die Hinde sei-
nes gleichnamigen Sohnes gelegt.

Mitte der 1990er-Jahre erfolgte der
Einstieg in trimodale Schwerlasttrans-
porie mit einem ersten, eigenen Schwer-
guthafen in Linz. 1997 ging Felbermayr
nach Deutschland und griindete die erste
Wiederlassung in Nirnberg, 2000 folgte
der zweite Standort in Verden. 2013 wur-
de das Duisburger Unternchmen Hae-
ger &Schmidt Gibernommen und das
Portfolio fiir Massengut- und Container-
transporte sowie Shortsea-Transporte er-
wetterl. Auch ein Terminal mit Oberdach-
ten Umschlagmaglichkeiten in Duisburg
erginzt seither das Leistungsspektrum,
2015 folgten im Rheinhafen Krefeld eine
nene Schwerguthalle und ein Schwerlast-
terminal.

Rund 200 Mio. € an Umsatz werden
in Deutschland erwirtschaftet, dem in-

& Falbermayr



zwischen wichtigsten Markt aufferhalb
Osterreichs. Auf dem Wasser und mehr
noch mit trirnodalen Transportangebo-
ten wollen die Osterreicher auch in den
kommenden Jahren wachsen. s Wir ver-
binden mit unseren Hifen und unse-
ren Binnenschiffsaktivititen die Nord-
see mit dem Schwarzen Meers, sagt
Stottinger. Man sitze quasi in der Mit-
te dieser Achse bei jeweils einer zwei-
wochigen Reisezeit in die Seehiifen. Es
gebe inbeide Richtungen leistungstihi-
ge Transportsysteme, ob nun mit Leich-
tern ader Selbstfahrern, eigenen oder
eingecharterten Einheiten,

Kiinftig wolle Felbermayr noch mehr
Kunden vom Konzept der drei Ver-
kehrswege iberzeugen. Es gehe immer
darum, die kostengiinstigste und effi-
zienteste Transportlisung, auch in der
Kombination von Bahn, Lkw und Schiff
anzubicten. Gerade bei Schwerlasttrany-
porten, die zunchmend mittels Schiffen
bewegt werden kiinnten, sieht Stittinger
die grofiten Chancen und das Unterneh-

kranmagazin.de 04/2020
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[ras Terminal in Krefeld gehirt seit 2015 zu Felbermayr. In Wels entsteht ¢ine neve Firmenzentrale

men mit den dret Umschlag-Schnittstel-
len, also den Verkehrstrigern Schiene,
Strafle und Wasser, gut geriistet.

Linz ist dabei der gréfite Standort, ge-
folgt von Krefeld und Wien, »Und wir
werden immer unser Bestes tun, um das
Portfolio stetig zu erweitern.« So wird

Im heimischen Wels spiegelt sich die
erfolgreiche Entwicklung der vergan-
genen Jahre: Dort entsteht fiir rund
50 Mio. € eine neue Unternehmens-
zentrale, im kommenden Sommer soll
sie erdffnet werden. Auf einer Gesamt-
fliche von 100.000 m® werden rund

40.000 m? verbaut. In den neuen Bi-
ros, Werkstitten und Hallen werden
rund 700 Mitarbeiter ihren Arbeits-
platz finden. [ ]

iiber Haeger & Schmidt gerade eine wei-
tere Beteiligung an einem Sechafentermi-
nal verhandelt. Weitere Details will Stist-
tinger vorerst noch nicht nennen.

Uneingeschrinktes Leistungsangebot trotz Pandemie

8 Apr 2020, 4:19pm

Die Ausbreitung der Pandemie _Coronavirus COVID-19" halt die Welt in Atem. Damit verbunden sind
national unterschiedliche Regelungen die Arbeitsablaufe nicht oder nur erschwert méglich machen. Unter
konsequenter Einhaltung behérdlicher Erlasse und Empfehlungen bietet Felbermayr aber dennoch sein
Leistungsangebot in der Schwergutlogistik, der Kran- und Arbeitsbihnenvermietung sowie im Bau weiter
an.

JZiel ist es, unsere Kunden auch unter diesen schwierigen Rahmenbedingungen bestmaglich zu
unterstitzen®, sagt Geschaftsfihrer Horst Felbermayr und setzt fort: \Dabei hat der Schutz der
Gesundheit aller beteiligten Arbeitskrafte hochste Prioritat.” So wurden die Mitarbeiter in allen Bereichen
Ober SchutzmaBnahmen zur Einddammung der Pandemie informiert. Das gilt sowohl fiir Spezialtransporte,
die Kran- und Arbeitsbliihnenvermietung sowie das Bauwesen.

Schwergutlogistik trotz Pandemie

Felbermayr ist trotz der Corona-Pandemie mit den Geschaftsfeldern

Kran- und Bahnenvermistung, Spezialtransport und Bau aktiv.

Wo maglich und sinnvoll, wird gearbeitet. Das trifft auch auf das Geschéaftsfeld Schwergutlogistik zu.
.Unsere Niederlassungen sind je nach Bedarf besetzt und die Mitarbeiter in redundante Teams eingeteilt.
Somit kénnen bei einer allfalligen Infektion an einem Standort Mitarbeiter, die vorher im Homeoffice tatig

waren, Gbernehmen. ,Damit ist die Einsatzbersitschaft immer gewahrleistet’, erklart Wolfgang Schellerer, Geschéaftsfihrer der Felbermayr Transport- und Hebetechnik und setzt

fort: ,Damit sind wir bestmaglich far die Abarbeitung von Auftrégen unserer Kunden geriistet.” Leider sei das Arbeiten aufgrund nationaler Bestimmungen dennoch nicht immer

maglich. Im Sinne der Eindammung der Pandemie sei das aber zu akzeptieren.

Baugewerbe optimistisch

.Derzeit arbeiten wir an einer Evaluierung der Baustellen und priifen, wo eine Arbeitsaufnahme, aufgrund der vorherrschenden Bedingungen, méglich und sinnvoll ist”, heilt es

seitens des Geschafisfuhrers Stefan Hielle vom Felbermayr-Bauwesen. Hielle ist aber optimistisch: ,Der Stillstand wird beendet. Bis nach Ostern werden wir wieder nahezu alle

Baustellen in Osterreich reaktiviert haben * Dieser Optimismus beruht auf konstruktiven Gesprachen zwischen den Sozialpartnern und der Bauwirtschaft sowie in der Verfiigbarkeit

ausreichender Schutzausristung. Denn auch fur Hielle steht die Gesundheit seiner Mitarbeiter sowie von Kunden und Lieferanten Gber allem.
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100 Jahre im
Duisburger
Hafen zu Hause

Festlicher Rahmen bei der Jubilaumsfeier von
Haeger & Schmidt Logistics.

S b8

{dis} Der Veranstattungsort fur den
Galaabend Ende Februar war in jeder
Hinsicht angemessen gewahit: Die 1902
gebaute und bis 1911 enweiterte Kraftzen-
trale war ein wesentlicher Teil des Mei-
dericher Huttenwerks und begleitete die
Geschichte von Haeger & Schmidt seit den
Grindungsjahren. Heute ist die Halle ein
Veranstaltungsort mit industriellem Flair
im Duisburger Landschaftspark. Das ein-
zigartige Ambiente passte zum festlichen
Rahmen der Jubilaumsfeier von Haeger &
Schmidt Logistics (HSL), zu der CEO Heiko
Brickner 500 geladene Gaste begriie.

Branchenbekannte Redner kommentierten
die wechselvolle Geschichte des Traditi-
onsunternehmens. Duisburgs Oberburger-
meister Soren Link belspielsweise wies auf
die belgischen Wurzeln der Firma hin_denn
Robert Haeger und Carl Schmidt hatten
inre Spedition Haeger & Schmidt 1887 im
Hafen Antwerpen gegrundet. Am 5, Januar
1920 wurde sie in das Handelsregister in
Duisburg eingetragen und ist seither eng
mit dem Duishurger Hafen verbunden.

Der Prasident der Niederrheinischen

IHK, Burkhard Landers, stellte in seinem
GruBwort heraus, dass die Starken der
Stadt Duisburg immer auch die Starken
von Haeger & Schmidt Logistics gewesen
seien. 5o sei das Unternehmen in der Mon-

tanindustrie groB geworden und habe es
stets verstanden, den enormen Wandel im
Ruhrgebiet stabil zu aberstehen, Es gibt
nicht viele Unternehmen, die ein solches
Jubilaum feiern konnen", so Burkhard
Landers.

Der Vorstandssprecher der Thyssen-

krupp Steel Europe AG, Bermhard Osburg,
machte In seiner Laudatio auf die 100 Lahre
wahrende enge Verbindung von Haeger

& Schmidt mit den grofen Stahlunter-
nehmen in Duisburg aufmerksam_Er hob
besonders hervor, dass der Logistikdienst-
leister ein Supplier sei, . der Thyssen in
seiner DNA versteht.”. _Bei vielen Unwag-
barkeiten und Storungen handelt Haeger &
Schmidt Logistics immer schnell und flexi-
bel, notigenfalls ohne langwierige Abspra-
chen und immer in unserem Sinne, das

ist fur uns ein sehr wertvolles Merkmal™,
betonte Bernhard Osburg. Er wunschte
dem Unternehmen weitere 100 Jahre, die
es ebenso positiv gestalten werde. Davon
sei er uberzeugt

Strukturwandel im Ruhrgebiet bewiiltigt
Der Vorstandvorsitzende der Duisburger
Hafen AG, Erich Staake, erinnerte in seiner
Festrede an die langjahrige enge geschaft-
liche Symbiose zwischen Haeger B Schmidt
Logistics und den Duisburger Hafen.

Dabei sei es immer darum gegangen,
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sich gegenseitig zu helfen und voranzu
bringen. Bel wichtigen Entscheidungen
und bedeutenden Investitionen habe das
Linternghmen Kontinuitat bewiesen und
damit die Grundlagen fur geschaftlichen
Erfolg gelegt. Gemeinsam habe man den
Strukturwande] im Ruhrgebiet bewsltigt
und bewiesen, dass man sich auf Verinde
rungen einsteflen und neue Aktionsfelder
erschlieBen kanne. Der Kranneubau wnd
die geplante neue Lagerhalle auf der S5tah-
linseglseien zukunfisweisende Investitionen
und ein Bekenntnis zum Standort Duis
burg. Haeger & Schmidt hat sich flexibel
an die Erfordernisse aus Industrie und Han-
del angepasst und mit dem Containarver
kehr newe Handiungsfelder erschipssen®,
lobte Erich Staake. Die Ubernahme durch
das osterreichische Familienunternehmean
relbermayr im Jahre 2013 sei fur die wertere
Entwicklung ein Glucksfall gewesen. So

habe man aktive Investoren gewonnen, die
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EGER & SCHMIDT
LGISTICS
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nicht nur fordern, sondern auch fardern
duisport werde Haeger & Schmidt Logistics
weiterhin partnerschaftlich begleiten und
unterstutzen so Erich Staake,

Mit rwei modernen Trockenumschiags
hallen, die insgesamt 8.000 Quadratme
ter Lagerflache bieten, und einer 13500
Quadratmeter groBen Freilagerflache zahit
Haeger & Schmidt Logistics zu den bedeu
tendsten Dienstieistern fir die Stahlindus
trie in Duisburg. Das Terminal im Hafenbe
cken Ruhrort-Sudhafen heigt  Stahlinsel~.
Auf der trimodalen Logistikdrehscheibe
mit menreren Gleisanschlussen werden
jahwrlich mehr als 750.000 Tonnen Stahipro
dukte umgeschlagen und weltweit zum
Versand gebracht. Mehr als 1.000 Containgr
werden jeden Monat in den HSL-Hallen
professionell gestaut, gesichert und meist
uber benachbarte Terminals per Binnen
schiff auf die Reise geschickt. Im konven-

1
il

HAEGERE
LOGISTIE!

4

HALGER B BCHMID]
LOGISTICS

I Folres 39

¥ 4

Y. L m. vy Die Geschifisilh
ver won Haeger b Schmidt
Legisiirs Par Myreiram [CRO,
Peler Stitlinger, Modera
terin Stofh Mew wnd Hedka
Brickmer [CEOD).
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WDR -Moderatorin Steff
Nea (v. L] il erview!
Hesko Brickner und Horst
Fellermayy

>

Die Simulation zeigt die
news beheirbars 8_100
Quadratmeter grofle Halie,
die oberhalb der Hnken
was sl barkragenden HabBe
iy Jusbyl [ Rasrma ] abw 2020 mit
Unierstitzung der dulsport
Havabteihmyg gebast wird

tionellen Umschizg von Stahlprodukten,

Stuckgut und Schwerkollis werden an 300
Metern Kailange jahriich mehr als 600 Bin
nen- und Eustenmotorschiffe abgefertigt

'ﬁi‘h,u'-:p:.t"-.

Ausbau der Stahlinse|

Im Jubilaumsjahr 2020 setzt Haeger &
Schmidt Logistics mit dem Ausbau der
stahlinsel zum multifunktionalen Hub in
Duisburg erneut ein Zeichen. Das Gelande
wir um 7500 Ouadratmeter enweitert, auf
denen ein Burogebaude und eine Liow-Hof
geplant sind. Ein Teil der Freilagerflache
wird fiir den Bau einer 9.200 Quadratmeter
groBen, beheizbaren Halle genultzt. Sie wird
mit zwei 40-Tonnen-Kranen gusgestattet
AuBerdem ist geplant, 2wel Halbzugglelse
in die Halle zu legen, so dass sie sowohl
von Guterzugen als auch Likw angefahren
werden kann_nsgesamt stehen auf der
Stahlinsel kunftig 29,000 Quadratmeter
Flache zur Verfigung. Unterstitzt wird das
Unternehmen hier von der duisport consult
GmbH.

Leistungsqualitit verbessern
Mit dem Ausbau will Haeger & Schrmidt
Logistics die Leistungsqualitat des




Terminals im Duisburger Hafen noch
einmal deutlich verbessern, HSL-CED
Heiko Bruckner erinnerte daran, dass das
Linternghmen in den vergangenen 100
lahren immer wieder neue Wege gegangen
sei, Inzwischen decke man die Bereiche
Binnenschifffahrt, Projektiogistik, Intermo-
dalverkehre, Terminalaktivitaten, Short Sea
und Shipping & Forwarding ab und sei mit
anderen Binnenhaten wie Andernach, Kehl
und Lauterbourg eng verbunden, Horst
Felbermayr, Vorsitzender der Geschafts
fuhrung der Felbermayr Holding, ergantte,
dass das Familienunternehmen schon seit
jeher weitversweigt aufgestelit sei. Zu Hae-
ger & Schmidt Logistics habe schon vor der
Ubernahme ging [ange 'n.l'prh:'n.;jung bestan-
den und man habe das Management
geschatzt. Daher sei die Entscheidung, das
Unternehimen in die H:Ibu_*rlru},rr Lruppe
aufzunehmen, folgerichtig gewesen. Man
werde sich, auBer bei grundsatziichen Fra
gen, dudh weiterhin micht in das operative

—— )

Im Jubilaumsjahr 2020
setzt Haeger & Schmidt
Logistics mit dem Ausbau
der Stahlinsel zum multi-
funktionalen Hub in Duis-
burg erneut ein Zeichen.

Geschehen einmischen. Das Vertrauen
zueinander sei ausgepragt und eine gute
Basis fur die weitere Zusammenarbeit,
betonten Horst Felbermayr und Heiko
Bruckner unisono

Durch die Veranstaltung fuhrte WDR-Mao-
deratorin Steffi New

© H5L | Heike Kaldenholt

[wr Vo tandy or Lrende
det Diasishurger Hafen AG,
Erich Simake, wikrdigle Jdie
langjsbyige Iutammen-
arbeit rwitchen Hasger &
Schimidt Logistics und den
Daisharges Hifen
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Vielseitige Projekte wie in Ungarn zeigen, wo die Reise der Welser hingehen kann

Felhermuyr als ,,Hnnsdumpt“

In Wels-Oberthan lhuft
der Bau der neuen Felber-
mayr-Zentrale auf Hoch-
tooren, Derzeit entsteht
gerade die zweite Halle, in
einem Jahr soll der Einzug
erfolgen. Auch sonst hat
Horst Felbermayr den
Blick nach vorne gerichtet.

il

Wirtschaft
Oberdsterreich

Wer Horst Felbermayr
fragt, in welche Richtung
sich der von ihm gefiihrte
Bau-, Transport- und Hebe-
technik-Spezialist entwi-
ckeln soll, verweist der 49-
Jihrige auf ein Projekt in
Ungarn, bei dem die Welser
gerade mitanpacken. ,,Dort

62

sind viele verschiedene Auf-
gaben gefragt, die wir alle er-
ledigen kiinnen*, sagt der
Unternehmer iiber die Rolle
des . Hansdampf in allen
Gassen®, die ausgebaut wer-
den soll. Seit Ende 2019
werden von Felbermayr in
Ungarn mit den Tochterfir-

men Baun-Trans und Haeger
& Schmidt Logistics duale
Schwertransporte fiir eine
Polyolanlage realisiert.
Insgesamt werden rund
100 Industriebehilter mit
einem Gewicht von bis zu
400 Tonnen, einer Linge
von bis zu 46 Metern und

einem Durchmesser von bis
zu acht Metern bewegt. Die
Oberisterreicher setzen da-
fiir Schiffe, Raupen- und
Teleskop-Krane sowie 30
Schwertransportgarnituren

ein. Demnichst soll der Ein-
satz als Allrounder abge-
schlossen sein. Kneid.-
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Felbermayr mag die Rolle als
SHansdampf®

Demnéchst soll der Aufirag in Ungarn abgeschlossen sein. (¢

In Wels-Oberthan lduft der Bau der neuen Felbermayr-Zentrale auf
Hochtouren. Derzeit entsteht gerade die zweite Halle, in einem Jahr soll der
Einzug erfolgen. Auch sonst hat Horst Felbermayr den Blick nach vorne
gerichtet.

Wer Horst Felbermayr fragt, in welche Richtung sich der von ihm gefiihrte
Bau-, Transport- und Hebetechnik-Spezialist entwickeln soll, verweist der 49-
Jahrige auf ein Projekt in Ungarn, bei dem die Welser gerade mitanpacken.
,Dort sind viele verschiedene Aufgaben gefragt, die wir alle erledigen konnen”,
sagt der Unternehmer Uiber die Rolle des ,Hansdampf in allen Gassen”, die
ausgebaut werden soll. Seit Ende 2019 werden von Felbermayr in Ungarn mit
den Tochterfirmen Bau-Trans und Haeger & Schmidt Logistics duale
Schwertransporte fiir eine Polyolanlage realisiert.

Bis zu 400 Tonnen schwere Teile

Insgesamt werden rund 100 Industriebehélter mit einem Gewicht von bis zu
400 Tonnen, einer Ladnge von bis zu 46 Metern und einem Durchmesser von
bis zu acht Metern bewegt. Die Oberésterreicher setzen dafiir Schiffe,
Raupen- und Teleskop-Krane sowie 30 Schwertransportgarnituren ein.
Demnéchst soll der Einsatz als Allrounder abgeschlossen sein.
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Uneingeschranktes Leistungsangebot
trotz Pandemie

Die Ausbreitung der Pande-
mie ,Coronavirus COVID-19"
hélt die Welt in Atem. Damit
verbunden sind national un-
terschiedliche Regelungen
die Arbeitsabldufa nicht oder
nur erschwert moglich ma-
chen. Unter konsequenter

Einhaltung behdrdlicher
Erldsse und Empfehlungen
bieten wir aber dennoch
unser Leistungsangebot in
der Schwergutlogistik, der
Kran- und Arbeitsbihnen-
vermietung sowie im Bau
weiter an,

«Liel st es, unsere Kunden
auch unter diesen schwierigen
Rahmenbedingungen  best-
moglich zu unterstitzen®, sagt
Geschiftsfiihrer Horst Felber-
mayr und setrt fort: Dabei
hat der Schutz der Gesundhaeit
aller betelligten Arbeitskrafte
hochste Prioritit." So wurden
die Mitarbaiter in allen Berei-
chen Ober Schutzmafnahmen
zur Eindammung der Pandemie
informiert. Das gilt sowohl! flr
Spezialtransporte, die Kran-
und Arbeitsblihnenvermietung
sowie das Bauwesen,

Schwergutlogistik trotz
Pandemie

Wo maoaglich und sinnvoll, wird
gearbeitet. Das trifft auch aut
das Geschaftsfeld Schwergut-
logistik zu. Unsere Niederlas-
sungen sind je nach Bedarf
besetzt und die Mitarbeiter in
redundante Teams eingeteilt.
Somit knnen bei einer alifalli-
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gen Infektion an einem Stand-
ort Mitarbeiter, die vorher im
Homeoffice tatig waren, (ber-
nehmen. Damit ist die Ein-
satz- bereitschaft immer ge-
wahrleistet®, erkldrt Woligang
Schellerer, GeschaftsfUhrer
der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik und setzt fort:
Lamit sind wir bestmdglich filr
die Abarbeitung von Auftrigen
unserar Kunden gerlistet.” Lei-
der sel das Arbeiten aufgrund
naticnaler Bestimmungan den-
noch nicht immer méglich. m

Sinne der Einddmmung der
Pandemie sei das aber zu ak-
zeptigran.

Baugewerbe optimistisch

erzeil arbeiten wir an einer
Evaluierung der Baustellen
und priifen, wo eing Arbeits-
aufnahme, aufgrund der vor-
herrschenden  Bedingungen,
miéglich und sinnvoll ist”, heibt
es seitens des Geschafts-

fahrers Stefan Hielle vom
Felbermayr-Bauwesen. Hielle
ist aber optimistisch: _Der

Stillstand wird beendet. Bis
nach Ostern werden wir wie-
der nahezu alle Baustellen in
Osterreich reaktiviert haben.”
Digser Optimismus beruht auf
konstruktiven Gesprachen zwi-
schen den Sozialpartnern und
der Bauwirtschaft sowie in der
Verfligbarkeil ausreichender
Schutzausristung. Denn auch
fiir Higlle steht die Gesundheit
sainer Mitarbeiter sowie von
Kunden und Liefaranten Uber
allem,
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GROBAUFTRAG: FELBERMAYR ORDERT
ZEHN DEMAG® AC 45 CITY KRANE

Bestellungen dieser Grifen-
ardnung sind In der Kranbran-
che alles andere als an der
Tagesordnung: Gleich zehn ()
Demag® AC 45 City Krane hat
die Firma Felbermayr aus dem
tsterreichischan Wels bestellt,
von denen die beiden ersten
|etzt ausgeliefert wurden,

.Der Demag AC 45 City ist aus
unserer Sicht in vielen Berei-
chen eine gute Wahi®, begrin-
den die Kranverantwortlichen
seitens Felbermayr die Ent-
scheidung, zehn dieser Krane
Zu ordern, Als wesentliche
Vorteile nennen sie die Fahig-
keit des Krans, auch unter Last
teleskopieren zu kinnen — und
#war nicht nur vertikal, sondem
auch horizontal. ,Ein unschitz-
bara Vorteil beim Einsatz in
Gebduden®, wie sie betonen.
Denn in Hallen sowie in Innen-
stadten will Fetbermayr seine
AC 45 City Krane vormehmlich
ginsetzen. Hier wie dort kann
der Kran zudem mit seiner

Wels im Bild 06/2020

wels@bild

Falbermayr Holding GmbH
9 ey yr Holding

kompakten Bauweise punkten,
die ihn auBerst wendig macht.
Aber auch die stufenlose Ab-
stitzung Flex Base konnte
Felbermayr Uberzeugen, Diese
erweist sich vor allem unter
beengten Plalzbedingungen
als groBer Vorteil, da die Krane
higrmit ihre Abstitzungen di-
rekt bis an Hindernisse her-
anfahren konnen und so unter
allen Bedingungen immer die
maximal mégliche Stitzbasis
erzialen,

-0ass der Demag AC 45 City
einen so groBen und wichtigen
Kunden wie Felbermayr auf
ganzer Linia (berzeugt hat,
freut uns natlrlich sehr. Ein
groferes Kompliment fir un-
seren neuen Kran hatte ich mir
kaum vorstellen kdnnen®, zeigt
sich auch Matthias Mayer, Se-
nior Sales Manager bei Tadano
Demag, liberaus zufrieden mit
digsem Vertrauensbeweis sei-
nes Kunden.

Exklusiv:

Uber die Felbermayr
Holding GmbH

Falbermayr ist ein international
tatiges Transport-, Hebetech-
nik- und Bauunternshmen mit
Sitz im Gsterreichischen Wels,
das iber 27 Tochtergesall-

schaften an 69 Standortan in
19 Landern Europas verfiigt. Im
Kranverleih verfiigt Felbermayr
(ber eine Flotte von mebr als
400 Kranen mit HakenhShen
bis 200 Meter und mit Traglas-
ten von bis zu 1.000 Tannen,

TOP 150 UNTERNEHMEN
DER REGION

Transporte und Bau

4600 Wels

2.700 ama

637.000.000
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Felbermayr-Kranschiff F 131 fiir Briickenbau im Einsatz

Alles im Griff

Filr die Errichitung einer temporiren Klappbriicke fiir den Fufiginger- und Rodverkehs war fm Moi das Kranschiff vom Felber-
mayr-Wasserbau im Einsatz, Notig wurde der Einsatz aufgrund einer Strafiensanierung im Bereich des Kuchelauer Jachthafens

awischen Wien und Klostermeuburyg.

daz Kranschiff vam Felbermayr-Wasserbau vielseitig ein-

setzhar, Dank einer Ladekapazitit von 1.500 Tonnen und
zwei ausfahrbaren Stelzen zur Fixerung in Fliefgewdssern eignet
o5 sich auch ideal fiir Bergungseinsatze, Einsdtze im Spexialtiefbau
auf Binnengewassern und den Brickenbau.
Einzigartig macht den Spesdalschubleichter aber ein auf dem Deck
positionterter Kran. Dieser Kran ist fahrbar, verfiigt Ober einen
etwa 37 Meter langen Ausleger und 200 Tonnen Hubkapazitat. Im
Mai kam das unter dem Namen F 131 operierende Schiff fiir die
Errichtung einer Behelfshriicke zum Einsatz. Damit wird eine Um-
leitung des FuB- und Radverkehrs Gber den Jachthafen Kuchelau
ermaglicht. Durch die Ausfiihrung als Klappbriicke kinnen Brii-
ckenteile hochgezogen werden. Dadurch kinnen Boote die Bricke
passieren,
«Moraussetzung filr das Montieren des Behelfsiibergangs war das
Finschlagen von insgesamt acht Dalben”, schildert Felbermayr-Be-
meichsleiter Hans Wolfsteiner, Diese Pfahle wurden vertikal in die
Flusssohle gerammt und dienen spiter der Aufnahme der Briicken-
konstruktion. .Schon das Rammen war Zenfimeterarbeit”, merkt
Wolfsteiner an und erklart, dass diese 17 Meter langen und drei
Tannen schweren Dalban mit einer Genauigkeit von wemigen ZJenti-
metern in den Grund gerammt werden mussten. Anderenfalls hitte
die Brilckenkonstruktion nicht mehr gepasst. Mglich wurde das
durch ein genaues Positionieren des Kranschiffs mittels GPS und
anschiieBendem Fixieren im Flussbett mittels sweier Stelzen. An
der Seitenwand des Schiffes war eine Schablone angebracht. Diese

M it 126 Metern Lange und einer Braite von 11,4 Metemn st

28
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dient dem Kranoperateur als Filhrung fiir das Setzen der Dalben
mit dem Kran. Um die Dalben ausreichend zu fixieren, wurden
sie etwa sieben Meter in die Flusssohle gerammt. Dafiir kam ein
Rammbir mit sieben Tonnen Einsatzgewicht zum Einsatz.

Einheben der Brickanteile

Die Klappbriicke besteht im Wesentlichen aus awei jeweils rund
30 Meter langen Paneelbriicken — diese fihren vom linken bezie-
hungsweise rechten Ufer zur Flussmitte. Weiters aus einem auf den
Dalben aufgesetzien Podest — dieses wird zwischen den beiden
Paneelbriicken in der Flussmitte montiert und nimmt spdter die
beiden Elemente der eigentlichen Klapphriicke auf,

Um jedoch die Komponenten montieren zu kiinnen, wurden sie
vorerst vom Hafen Albern zur Baustelle transportiert. Auch das
geschah, wie schon zuvor mit den Dalben, mit dem eingesetzten
Spegialschubleichter. Betreiber des Schwerguthafens Albern st
iibrigens Fetbermayr. .Das erdeichtert vieles®, kommentiert Wolf-
steiper und figt hinzu, dass dort auch schon die Brickenteile
seitens des Brickenbauunternehmens Waagner-Biro endgefer-
tigt worden seien, Das Einheben der Briickenteile wurde mit dem
Schiffskran durchgefiihrt. Dazu Wolfsteiner: Bei einer Ausladung
von etwa zwanzig Metern schaffte der Kran auch die mit 20 Tannen
schwersten Teile milhelos. Ebenso mithelos ging die Zusammenar-
et mit den Techmikern von Waagner-Biro und den Monteuren vor
Ort von statten: JLehrbuchartig”, freut sich Wolfsteiner. Somit war
die Brilcke nach rund zwei Wochen einsatzbereit und die Baustelle
beandet. www.felbermayr.cc Hu
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VERMIETER MOBILKRANE

FIRMA _
1. Sclmidsnuer | 3252w i) | i 13501 pe
2 Felhemuyr . 8833w 43 - i | 10001 4
3 Frant Brachl 28250m % | 2% | 1501 15
4. Maxikratt Kran- und 21200m 200 1 13001 2

Schwerlastlogistih _ :
5. Wasel © 15300m no | 18 10001 "
B. Prang! 15600 m m 12 : 1000t 15
. Utferts & Wittrock 10500 165 | 5 | 6501 n
8. AKL Bakron Logistik 8305 m Mo 0 : 5001 B
9. Htférmann-Grupps 2300 m w 3 l 7501 B
10, Stell Kramusbelton 1869 m 106 1 i 6501 5
11, Mammsst Geutschland 1050 m 100 0 | 12001 7
12, Wisshaer 6200 m g 14 ' 10001 5
13, Scholpp Wran & Trassport S0BEm | 7% 3 oot b
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18, Dormssit Co29mm | 49 3 3501 4
19, Hnaatk { 2800m | k] 3 7501 i
0. Toggenbirgsr L 2400 | 2 8 8

JF ZU

FIRMA © GESAMTHUBHOHE . BUHNE (GES) | LKW-BUHNEN : GROSSTE GERAT (M) | STANDORTE = MITARBEITER
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10. Beyer Mietservice 31.400m 2378 53 50m 9
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Kranschiff fir Briickenbau im Einsatz

Fiir die Errichtung einer tem-
pordren Klappbriicke fiir den
Fullgénger- und Radverkehr
war im Mai das Kranschiff
vom Felbermayr-Wasserbau
im Einsatz. Notig wurde der
Einsatz aufgrund einer Stra-
Bensanierung im Bereich
des Kuchelauer Jachthafens
zwischen Wien und Kloster-
neuburg.

Mit 126 Metarn LAnge und el-
ner Braite von 11,4 Metern ist
das Kranschiffi vom Felber-
mayr-Wasserbau vielseitig ein-
setzbar. Dank einer Ladeka-
pazitdt von 3.500 Tennen und
zwel ausfahrbaren Stelzen zur
Fixlerung in FlisBgewassem
gignet es sich auch ideal flr
Bergungseinsdtze, Einsitze im
Spezialtiefbav auf Binnenge-
wassern und den Bruckenbau.
Einzigartig macht den Spezial-
schubleichter aber ain auf dem
Deck positionierter Kran. Die-
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ser Kran ist fahrbar, verfligt
Uber einen estwa 37 Meter lan-
gen Ausleger und 200 Tonnen
Hubkapazitat. Im Mal kam das
unter dem Mamen .F 131" ope-
rierende Schiff fir die Errich-
fung einer Behelfsbriicke zum
Einsatz. Damit wird eine Um-
leitung des Ful- und Radver-
kehrs (ber den Jachthafen Ku-
chelau ermibglicht. Durch die
Ausfihrung als Klappbricke
kinnen Brickenteile hochge-
zogen werden. Dadurch kbn-
nen Boote die Bricke passie-
ren.

Dalben setzen

mit Rammbar
Moraussetzuna fir das Montie-
ren des Behelfslibergangs war
das Einschlagen voninsgesamt
acht Dalben®, schildert Felber-
mayr-Bereichsleiter Hans Woll-
steiner. Diese Pfahle wurden
vertikal In die Flusssohle ge-
rammt und dienan spatar der

Aufnahme der Brickenkonst-
ruktion. ,Schon das Rammen

war Zentimeterarbeit®, merkt
Wolfsteineran und erkldrt, dass
diese 17 Meter langen und drei
Tonnen schweren Dalben mit
giner Genauigksit von wenigen
Zentimetern in den Grund ge-
rammt werden mussten, Ande-
renfalls hatte die Brilckenkon-
struktion nicht mehr gepasst.
Maalich wurde das durch gin

genaues Positioniersn  des
Kranschiffs mittels GPS und
anschlieBendem Fixieren Im
Flussbett mittels zweier Stel-
zen, An der Seitenwand des
Schiffes war eine Schablone
angebracht. Diese dient dem
Kranoperateur als Fihrung fir
das Setzen der Dalben mit dem
Kran. Um die Dalben ausrei-
chend zu fixieren, wurden sie
etwa sieben Meter in die Fluss-
sohle gerammt. Daflr kam ain
Rammbir mit sieben Tonnen
Einsatzgewicht zum Einsatz.

Einheben der Briickenteile
Die Klappbricke besteht im
Wesentlichen aus zwei jeweils
rund 30 Meter langen Paneel-
briicken — diese flhren wvom
linken beziehungsweise rech-
ten Ufer zur Flusamitte, Weitars
aus einem auf den Dalben auf-
gesetzien Podest - dieses wird
zwischen den beiden Paneel-
bricken in der Flussmitte mon-
tiert und nimmt spéter die bei-
den Elementa der eigentlichan
Klappbricke auf.

Um jedoch die Komponenten
montieren zu kdnnen, wurden
sie vorerst vom Hafen Albern
zur Baustelle transportiert.
Auch das geschah, wie schon
Zuvor mit den Dalben, mit dem
eingesatzten  Spezialschub-
leichter. Betreiber des Schwer-
guthafens Albern ist (brigens
Felbermayr. ,Das erleichtaert
vieles®, kommentiert Waolfstei-
ner und figl hinzu, dass dort
auch schon die Brickenteile
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seitans des Brickenbauunter-
nehmens Waagner-Biroendge-
fertigt worden seien. DasEinhe-
ben der Brickenteile wurde mit
dem Schiffskran durchgefiihrt.
Dazu Wolfsteiner: .Bei einer
Ausladung von etwa zwanzig
Metern schaffte der Kran auch
die mit 20 Tonnen schwersten
Teilamihelos. Ebensomihelos
ging die Zusammenarbelt mit
den Technikem von Waagner-
Biro und den Monteuren vor
Ort von statten: .Lehrbuchar-
tig", freut sich Wolfsteinar, So-
mit war dig Bricke nach rund
zwei Wochen einsatzbereit und
die Baustelle beandet.

Die Felbermayr Holding GmbH
mit Firmensitz in Wals/Ostar-
raich ist mit 69 Standorten in 19
Landern Europas vertreten. Ak-
tuell beschaftigt die Unterneh-
mensgruppe Felbermayr rund
2,700 Fachkréfte, welche 2018
ginen konsolidierten Nettoum-
satz von rund 637 Millionen
Euro erwirtschaftaten, Spezi-
alisiert ist das Unternehmen
auf Spezial- und Schwertrans-
porta, Mobilkran- und Arbeits-
bihnenvermietung, Heawvy-
lifthandling sowie Tief- und
Hochbautdtigkeiten,
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In Wels-Oberthan errichtet das Familienunternehmen, bei dem rund 2700 Mitarbeiter be-
schéftigt sind, derzeit seine neue Zentrale. 2021 soll der neue Standort bezogen werden.

Welser Familienunternehmen auf der Straf3e, mit Bahn und per Schiff unterwegs

Ganz vielseitig helusthnr

wIm ErdgeschoB war vorne das Biiro und hinten ha-
ben wir gewohnt", erziihlt Horst Felbermayr, als er iiber
das Areal des Bau-, Transport- und Hebetechnik-Spe-
zialisten geht und auf ein Gebiiude zeigt. Als Kind konn-
te er die Lkw an den Geriiuschen unterscheiden. Heute
ist der 49-Jihrige Chef von rund 2700 Mitarbeitern.

Ein Bild zeigl ein Sonnen-
blumenfeld mit einem Kran
im Felbermayr-Blau im Hin-
tergrund. Ein anderes Foto
direkt vor seinem Biiro
blickt auf eine Klangwolke
in Linz zurfick, bei der ein
auf der Donau [ahrendes
Frachtschiff der Welser Teil
der Inszenierung war. Hin-

Forna: Felbermupyr (2], Markus Wenpesl

ter seinem Schreibtisch steht
auf einer Ablage das Bild
eines Tankschiffs, das Horst
Felbermayr bei eciner Fir-
menfeier geschenkt bekam.
Auch wenn es der 49-Jiih-
rige an seinem Arbeitsplatz
aufgerfiumt mag, diirfen De-
tails aus dem Alltag des
Transport-, Hebetechnik-

und Bau-Spezialisten nicht
fehlen. Rund 430 Krine, et-
wa 2800 Hebebiihnen, dazu
Tieflade-Bahnwaggons und
etwa 300 Schwerlastgarnitu-
ren fiir die StraBe gehdren
zum Fuhrpark des Unter-
nehmens, das in Wels-Ober-
than gerade seine neue Zent-
rale errichtet. Niichstes Jahr
soll diese bezogen werden.
Der Ausfall von GroBver-
anstaltungen schliigt sich auf
die Vermietung von Arbeits-
bithnen nieder, im Trans-
portbereich fehlen teilweise
internationale Auftrige, da-

ist der Baubereich im
Daueremsaiz - die Corona-
Krise wirkt sich unterschied-
lich bei Felbermayr aus.

Energiequelle Kartsport

Die Windenergie als Ein-
satzort ist fiir die Oberdster-
reicher ein groBes Thema.
»In Finnland, Schweden und
Deuntschland gibt es interes-
sante Windmiirkte, sagt
Felbermayr. Seine Energie-
quellen? ,Die Familie und
im Kartsport”, kommt’s zu-
riick, ,Technik gehdrt ein-
fach dazu®. B. Kneidinger

Von Team:s fiir den Spezialtiefbau (L)
bis zu Tieflade-Bahnwaggons (M.) -
die von Horst Felbermayr (0.) ﬁe-
fithrte Firma ist breit aufgestellt
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Kraftwerk Traunleiten vrsrg
ganze Stadt Wels mit Okostrom

Neues Traunkraftwerk von Wels Strom liefert jahrlichen Energiebedarf fir 60.000 Menschen

Nach 26 Monaten Bauzeit
ging kiirzlich das Kraftwerk
Traunleiten bei Wels in Betrieb
und setzt — auch international —
neue MaBstibe. Mit einem Jah-
resausstol von 91 Gigawattstun-
den bietet das groBite Projekt in
der Unternehmensgeschichte
von Wels Strom eine nachhaltige
und saubere Energieversorgung
fiir iiber 60.000 Menschen — das
entspricht ziemlich genau der
Einwohnerzahl der Stadt Wels.
Mehr als hundert Jahre erzeugte
das Kraftwerk Traunleiten Strom
fir die Welser Bevolkerung.
,.Nun war es an der Zeit, das vor-
handene Potential noch besser
auszuschopfen und das alte Kraft-

Wir haben ein Kraftwerk
errichtet, das man in
wenigen Jahren fast

nicht mehr sehen wird

Friedrich Pé6ttinger

Geschaftsflihrer Wels Strom

€

werk durch ein neues zu ersetzen,
das fiir die nédchsten hundert Jahre
sauberen Okostrom liefern wird”,
ist Wels Strom-Geschiftsfiihrer
Friedrich Poéttinger mit dem Er-
gebnis mehr als zufrieden.

Okostrom fiir die Region
Das neue Kraftwerk Traunlei-
ten, das durch die Spezialisten
von Felbermayr Ingenieurtiefbau
in einer Arbeitsgemeinschaft er-
richtet wurde, setzt vollig neue
MalBstibe im Kraftwerksbau —
sowohl was die Technik, aber
auch die Einbettung in die Natur
betrifft. Weil sich das Kraftwerk
mitten im Natura 2000-Schutz-
gebiet und in einem Vogelschutz-

Die Spézialis_ten vom Felbermayr-Ingenieurtiefbau leiste-
ten beim Bau des neuen Kraftwerks Traunleiten bei Wels
hervorragende Arbeit.

gebiet befindet, wurde besonde-
res Augenmerk auf den Umwelt-
und Naturschutz gelegt. ,,Wir
haben das Kraftwerk so in die
Natur eingebettet, dass man es in
wenigen Jahren fast nicht mehr
sehen wird”, erkldrt Friedrich
Pottinger. Durch einen neuarti-
gen, 70 Meter breiten Rechen
samt Nebengerinne werden Fi-
sche besonders geschiitzt. Fiir
die Vogel wurde extra ein Brut-
hiigel am Kraftwerksgeldnde an-
gelegt.

Durch das neue Kraftwerk kon-
nen jihrlich 85.000 Tonnen CO2
eingespart werden, das ent-
spricht 13.000 Autofahrten rund
um den Globus.

Hochste Ingenieurskunst
Auch fiir den Bereich Ingenieur-
tiefbau des Welser Familienunter-
nehmens Felbermayr war diese
Baustelle eine besondere Heraus-
forderung. ,,Zusammen mit einem
ARGE-Partner wurden 170.000
Kubikmeter Erdreich bewegt,
38.000 Kubikmeter Beton verar-
beitet, 4.000 Tonnen Eisen als Be-
wihrung eingebaut und mehr als
25.000 Quadratmeter Schalung
wurden eingerichtet”, ist Firmen-
chef Horst Felbermayr stolz auf
seine Experten, die dieses Vorzei-
geprojekt genau in der vorgesehe-
nen Bauzeit von 26 Monaten zur
vollsten Zufriedenheit des Auf-
traggebers realisieren konnten.

Danke an alle Mitarbei-
ter, die dieses Vorzeige-
Projekt so vorbildhaft

realisiert haben

Horst Felbermayr
Geschaftsfuhrer Felbermayr Holding

€€
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WERKSTATT-NE

GROSSENORDNUNG Eine
von acht (!) Fertigteilmontagegruben
wird in der neuen Felbermayr-Zentrale
angeliefert.

Eine eigene Liga —

Die neue Felbermayr-Firmenzentrale spielt nicht nur in Sachen
Werkstattausrustung in einer eigenen Liga.

G leich vorweg: Die Gesamtfléche des
gewaltigen Neubaus direkt am
Autobahnknoten Wels (A8/A25) ist gro-
er als alle FuBballfelder der osterreichi-
schen Bundesliga zusammen! 40.000 der
100.000 Quadratmeter werden seit Sep-
tember des Vorjahrs verbaut, neben grof3-
ziigigen Biiroflichen entsteht auch eine
9.000 (!) Quadratmeter grofle Werkstatt
mit Abstell- und Lagerhallen. 50 Millio-
nen Euro investiert die Familie Felber-
mayr, um ,vor allem interne Ablaufe und
Wege im Unternehmen zu optimieren
und die Kommunikation zu verbessern®.

Im eigenen Sozialgebdude werden
eine Kinderbetreuungseinrichtung, ein
Fitnessbereich und ein Mitarbeiterres-
taurant errichtet. ,Damit schaffen wir
eine optimierte Arbeitsumgebung zur
Vereinbarkeit von Arbeit und Familie®,
ist Felbermayr tiberzeugt. Alle Bauteile
sind durch die Tiefgarage, die Platz fiir
400 Pkw bietet, unterirdisch verbunden.
Fiir den Bau der hauseigenen Tankstelle
wurden zwei Dieseltanks mit 100.000
Liter und ein 50.000 Liter Tank fiir
AdBlue eingegraben ...

181 Laufmeter Gruben!

Dass der Neubau auch in Sachen Werk-
statt-Technik in einer eigenen Liga spielt,
bekriftigt Peter Supanz vom gleichnami-
gen Tiroler Werkstattenausstatter, der

il

ENTSPANNT Von rechts: Balzer-Geschaftsfiihrer Tobias Jager
mit Peter Supanz und dessen AuBendienst-Team.

von A bis Z fiir die komplette Werkstatt-
ausriistung bei dem Neubau verantwort-
lich zeichnet: ,Wir haben in den letzten
Jahren grofle Lkw-Werkstatt-Projekte,
wie zum Beispiel den Volvo Trucks-
Standort Weillkirchen oder die Petschl-
Mehrmarkenwerkstatt in Perg, realisiert
— aber dieser Bau ist mit Abstand das
Grofite was wir jemals umgesetzt haben!“

,Der Osterreichische Transporteur®
war dabei, als Mitte Juli acht (!) Balzer-
Fertigteilmontagegruben in den fast fer-
tigen Rohbau eingesetzt wurden. Insge-

samt 181 (!) Laufmeter an Montage- und
Priifgruben stehen damit in dem Gebaude
zur Verfiigung. Die grof3te Priifstrafie mit
iiberbreitem MAHA-Bremsenpriifstand
fiir die §57a-Begutachtung kommt auf
27 Meter Liange und knapp fiinf Meter
Breite — erforderlich u.a. fur die
Schwertransport-Einheiten, die im Prin-
zip wie ein Baukastensystem zusammen-
gebaut werden kénnen, wie es Konzern-
chef Horst Felbermayr beschreibt, als er
fiir ,Der Osterreichische Transporteur®
stolz davor posiert. Man sei schlieflich
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,Die eigene Werkstatt war imme
eine S3ule des Unternehmens!*
B Horst Felbermayr - : : )

BLAU-GELBE ARMADA 1.000 Lkw

uber 7,5 Tonnen z&hlen zur Felbermayr-Flotte.

auf Uberdimensionen spezialisiert —
yuaberbreit und iiberschwer”, wie es der
Firmenchef auf den Punkt bringt.

,Die eigene Werkstatt war immer eine
Séule des Unternehmens®, betont er. Ins-
gesamt rund 1.000 Lkw tiber 7,5 Tonnen
sind seinen Angaben zufolge in der blau-
gelben Firmenlackierung unterwegs.
Ganz nebenbei auch noch 30 Servicefahr-

zeuge (Werkstattwigen) ausschliefilich
fur interne Zwecke.

Intensive Planung

,Die Planung gemeinsam mit den Felber-
mayr-Verantwortlichen war entspre-
chend intensiv®, erinnert sich Peter
Supanz gerne an den Projektbeginn
zuriick, ,schlie8lich musste alles auf den

UMZUG Horst Felbermayr investiert
50 Millionen Euro in die neue Konzernzentrale.

duflerst diversifizierten Felbermayr-
Fuhrpark abgestimmt werden®. Der Roh-
bau, die Auflenanlagen, sowie die Tief-
bauarbeiten wurden von den Felbermayr-
Spezialisten selbst erledigt — selbstre-
dend auch die Anlieferung und der Ein-
hub der Fertigteilmontagegruben in
Fillkammerbauweise. Der Bauaufsicht
stellt Supanz das Prédikat ,,Hochprofes-
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sionell“ aus. An der Lackierkabine und
den Waschboxen wurde beim Lokalau-
genschein von ,Der Osterreichische
Transporteur” gerade gearbeitet. Der
Unterbau fiir die monolithische Boden-
platte war in der Fertigstellung begriffen.

,Indieser Dimension ist das auch euro-
paweit ein auflergewohnliches Projekt®,
attestiert Tobias Jéger, Geschéftsfithrer
des deutschen Fertiggruben-Herstellers
Balzer. Das Balzer-Montageteam setzte
vier Gruben an einem einzigen Tag ein —
yauch das ist schon etwas Besonderes®,

wie Jiager anmerkt. Innerhalb einer Woche
konnten schlieflich alle acht Gruben
»schliisselfertig” eingesetzt iibergeben
werden. Der grof3e Vorteil der Fertiggru-
ben: Sie kommen komplett ausgestattet,
inklusive Beleuchtung und Vorbereitung
fiir sémtliche Einbauteile — der Bauherr
braucht nur noch die Anschliisse legen.
Bis die neue Felbermayr-Firmenzen-
trale ,schliisselfertig“ist, wird allerdings
noch ein wenig Zeit vergehen: Im zweiten
Quartal 2021 sollen die 700 Mitarbeiter
jedenfalls tibersiedeln.. MAD
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s ROBUSTE BAUWEISE
Die Balzer-Fertigteilmontagegruben
==n Werden durch die Tor6ffnungen gehoben
= und schlieBlich eingerollit.
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WIEN

Schwimmende Garten statt Hitzeinseln am

Wiener Donaukanal
Am Donaukanal scil die Kaserbadschleuse zum Naherholungsareal werden
10. Auguat 2020, 17:32 218 Postings

Angekiindigt wurden sie bareits vor Jahren, am Montag waerden die
Brilckenbaistede fir die “Schwimmenden Gitten” am Donaukanal per Schiff
peliefert und per Kran an den Kai bezishungsweise die Kaisertbadschieuss
versetat, "Im Kamp! gogon stidlische Hitzeinseln” begrant dle Stadt Wien dio
ehemalige, denkmalgeschutzie Kaigerbadschleuse. Zughtich werde din
KohBuftschnetse am Donaukanal verstibrkt, heilit es in giner Information dés
Wiener Gewissarmanagaments.

Schiff Thetesa brachie wm Moniag die Brickentells i die *Schwimmenden Girten' den
Donauskanal hirnwf

Mit dem Motorschiff Theresa hat der Giterschubleichter F 131 samt Kran und
Betonfertigteilen Lim & Lihr margens im Hafen Albern abgelegt. Vier Stunden
spater wurde ar im Bereich der Kaiserbadschieuse im Donaukanal in Position
gebracht. Das Schiff mit einer Lenge vori 126 Metern und 11 Metemn Breite wurde
dort mittels zweier Ankerpfahle im fliefenden Gewadsser verankert. Das
Motorachiff bleibt wahrend der gesamien Bauzeit vor Ort, um Transporte sm
Wasserweg durchflihren zu kinnien,

[as denkmalgaschirztz Areal soll Begrunt wesdan

Die Umgestaliung der 120 Meter langen Anlage im Donaukanal sieht grofiztigige
Uberplattungen vor, die eine Verbindung zwischen Promenade und der bisher
nicht nutzbaren Kamserbadschleuse schaffen sollen, Die Kosten fir das gesamte
Projekt betaulen sich auf 3.5 Millionen Euro. (cok, 10.8.2020)
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CHROMIK

Riesiges Schiff brachte Briickenteile

Filr das Projekt der  Schwimmenden Garten™ am Donaukanal werdan heute die
Brilckenelemante angeliefert. Ein riesiges Schiff von 126 Meter Linge legte dafiir bei der
Kaiserbadschieuse an. Die newe Erholungsfiache am Wasser soll bis Ende September
iberplattet sein.

160, Auglist J020, 9,07 Une Teilep .+

Der Bereich pwischen Ufer und Schieuse wird dann frei 2ugdnglich sein,
Bisher gab ef keinen Tutritt 2ur Kaiserbadschleuse, Das SChiff, das die
Brilckenetemente transportiert, legte um &00 Uhr beim Alpermer
Hafen ab und ging gegen 1000 el der Schieuse vor Anker,

Wie der ,Kurier" berichtete, milssen die Verbindungselemente mit
dem Schiff gebracht werden, weil ansonsten der Radweg am Ufer fiir
zwei Wochen komplett gesperrt hdtte werden milssen. Zudem wadren
dann auch Nachtarbeiten auf dem Franz-Josefs-Kai notwendig
gewesen.

Schiff bringt Teile fiir schwimmende Garten

Holzdecks und Liegemaglichkeiten

Bis Ende August sollen die Bauarbeiten an der denkmalgeschiitzten
Schleuse dauern. Insgesamt werden 1.484 Quadratmeter Flache
umgestaltet. Im September geht es dann an die Gestaltung und
Begriinung des neuen Freizeitareals. Angekiindigt wurden Holzdecks,
Pflanzen und Sitz- und Liegemdglichkeiten am Wasser. Der freie Zugang
zu den ,Gdrten” soll die Menschen dann auch zum Verweilen einladen,
zum Schwimmen allerdings nicht.
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GHRONIE ~ WIEN 10,08, 2020

Die Briicke fiir die Schwimmenden Garten im
Donaukanal ist da

Am Montag wurden die ersten Teile Dir die Uberplattung der
Kasierbadschlense gellefert - in einem riesigen Schiff,

Mitten aus dem Donauvkanal echob sich Montagvormittag ein Baukran —

und zwar bel der Kaiserbadschleuse, auf Hihe des Schotrenrings.

Ein ungewihnlicher Anblick, der sogar den einen oder anderen Radfahirer

dazu brachte, stehen 2u hleiben.

[er Anlass: Diese Woche wird die Kalserbadschleuse mit der Promenade
des Donaukanals verbunden. Und dafiiy wurden nun mit dem Motorschiff
wTheresa" und einem ciesigen Giterschiff samt Kran erste Bauteile

angeliefert. Daraus entstehen awei Brilcken

Hintergrund der Bauarbeiten ist das Projekt Schwimmende Girren, das

gerade auf der Kaiserbadschleuse entsteht.
Leerstehende Betonfliche

Bisher lag die nuryl 1000 Quadratmeter grofie Fliche im Donaukanal

brach und war nicht dtfentlich zuganglich.

Das dndert sich bald: Die Schlewse wird aktuell Oberplattet und dann mit

Baumen, graffen Stauden und Gradsern bepflanzt.

Zusdtzlich werden Sitz- und Liegemdbel anfpestellr. Fiir die Wienerinnen

und Wiener soll so ein trei zuginglicher Ort zum Entspannen entstehen,
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) ) . ) Das wurde anfangs ndmilich in Erwdpung pezogen - abeér dann wisder
Und: Die Umgestaltung soll laut der zustdandigen Umweltstadiracin UlL

sima (SP{) helfen, das Stadeklima zu verbessern, Denn der Bereich rund

verworlen. Denn dann waren am Franz - Josals-Kai Nachtarbsiten
: : ! ; notwendig pewesen, und der Radwep hate fiir gance swel Wochen
um die Kaiserbadschleuse ist weitgehend zubetoniert. PRSP & :

gespert werden milsser.
Die Begriinung, so Sima, soll den Lufrstrom entlang des Donaukanals

verbessem

Mir dem Giitersehill davert die Anlielarung nur zwel Tage, Schon

Mirtewoch koanmit es wieder und bringt die restlichen Teile

Vaorbild filr das Projekt sind die schwimmenden Garten auf der Seine in Ende September sollen die Arbeiten an den schwimmenden Girten dann
Paris schliellich ganz abgeschlossen sein,

18 Meter lange Teile Streit mit Vorpichter

Dias 126 Meter lange Giterschiff hat am Montag den ganzen Tag bei der Die schwimmenden Girten sired Obrigens ein lang gehegtes Projekt vor
Haiserbadschleuse geankert. Stadrrarin Ul Sima: Finf Jahee sind vergangen, seit sie das Vorhaben bei

dey 5P0-Klubklauser ankiindigte.

Nach und nach wurden die Brilckenplatten mit dem Kran aus dem Schitt
Doch lange s4h o5 50 aus, als ob es nie Realitdt werden wilcde, Der Grund

war ¢in langwieriger Rechrssoreit mit dem Verpachter.

gehoben. Eine davon ist satte 18 Meter lang

Derartig sperripge Teile zu rransportiersn, ist grundsiralich sehr
aufwendig. Noch koemplizierter als mit dem Schiff wire es gewesen, die

Teile auf dem Landweg zu liefern. von Theresa-Marie Stiitz

Der Dizput konnte ingwischen aber beendet werden,

WTV Vereinsnachrichten 09 2020

TRAUER UM KR HORST FELBERMAYR

Unser Turnbruder KR Horst Felbermayr hat am 13. Marz

2020 fir immer die Augen geschlossen,

Er war ein Wegbereiter fir unsere Alte und Meue Turnhalle,
Ihm haben wir die letzten 25 Jahre als Gebaudesach-

walter des Vereins Turnhalle Wels sehr viel zu verdanken.

Auf Wunsch von Horst erhielt der WTV zur Forderung der

Turnerjugend Spenden von Gber € 18.000,-

Herzlichen Dark - das werde ich dir nie vergessen!
EVA SCHICK
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HALLO FRIENDS

Horst Felbermayr senior
1945-2020

Nachruf von Christian Sandler

Mit Horst Felbermayr hat uns nicht nur
ein erfolgreicher Unternehmer mit Hand-
schlagqualitit, sondern auch ein grofarti-
ger Rennfahrer fiir immer verlassen. Wer
kennt sie nicht die hellblauen Fahrzeuge,
wie Lastwagen, Kridne, Schwertranspor-
ter, Lokomotiven und sogar Schiffe mit
dem weillen Schriftzug , Felbermayr* und
dem gelben stilisierten ,F“, die uns tig-
lich auf und neben den Strallen Europas
begegnen. Horst Felbermayr baute das
gleichnamige Unternehmen mit seiner
Gattin Gisela, in zweiter Generation, zu
einem internationalen Konzern mit 67
Standorten in 19 europiischen Lindern

aus. Trotz aller Erfolge verloren Horst
und Gisela nie die Bodenhaftung und
hatten immer ein offenes Ohr fiir ihre
Mitarbeiter. Diese unternehmerische
Bescheidenheit wurde auch an deren ge-
meinsame Kinder weitergegeben. Heute
leitet Horst Felbermayr jun. mit Gattin
Andrea das Unternehmen. Tochter Elisa-
beth verwaltet die Immobilien.

Sein liebstes Hobby war, neben der Jagd,
stets der Motorsport, der mit dem Able-
ben von Horst Felbermayr nicht nur ei-
nen exzellenten Rennfahrer, sondern auch
einen Gonner und Forderer verlor. Mit
der Stuttgarter Marke Porsche pflegte er
eine besonders enge Verbundenheit, er
war auch Griindungsmitglied des Por-
sche Clubs Oberdsterreich. Begonnen hat
er seine Motorsport-Karriere, wie viele
andere auch, mit Bergrennen auf Porsche

e ey "

Carrera RSR. Dieser Bolide galt seit je-
her als sein Lieblingsauto, mit dem er
unzihlige Erfolge am Berg und auf der
Rundstrecke einheimste. Einer seiner
schonsten Erfolge war der Sieg in der
GT-Klasse beim 1000 km-Rennen in
Zeltweg 1975. Mit seinem damaligen
Partner Franz Doppler, ebenfalls Unter-
nehmer aus Wels, verband ihn eine tiefe
Freundschaft, die auch von den jeweiligen
Nachfolgergenerationen gepflegt wird.
Sogar im Buch der Rekorde fand diese
Freundschaft einen Eintrag. Das Team
Felbermayr Junior und Senior, Franz
Doppler und Werner Grissmann fuhren
auf der Hochgeschwindigkeitspiste in
Nardo im Jahre 1983 einen Dauerwelt-
rekord fiir Serienfahrzeuge. Mit einem
Porsche 928 GTS schaffte das Team in
24 Stunden 6377 km, das entspricht ei-
ner Durchschnittsgeschwindigkeit von



265 km/h, inklusive Tankstopps und
Fahrerwechsel. Horst war ein Konner
seines Fachs und fiihlte sich auf vielen
Rennstrecken rund um den Globus wohl,
er hatte immer sein freundliches Licheln
im Gesicht. Spa in Belgien, mit der irr-
sinnigen Eau Rouge, war seine Lieblings-
rennstrecke. Ob in dieser ,Mutkurve®
sein Licheln auch so strahlend war, ist
nicht {iberliefert.

Die blauen Renner im ,Felbermayr-
Design“ gehorten in der FIA GT-Serie,
European Le Mans Series, ADAC GT
und vielen anderen Veranstaltungen zum
Erscheinungsbild. Neben seiner eige-
nen Rennerei trat Felbermayr sen. auch
als Sponsor in der Sportwagenszene auf.
Das Team ,Felbermayr-Proton” war in
den 2000er-Jahren sogar als offizielles
Porsche-Werksteam unterwegs. Zu den
grofiten Erfolgen zihlte der Klassensieg
in der LM GT2-Kategorie und somit der
11. Gesamtrang bei den 24 Stunden von
Le Mans 2010. Horst war sechsmal, teil-

weise auch mit seinem Sohn als Partner,
beim Klassiker an der Sarthe am Start.
Auf Grund eines unverschuldeten Un-
falls in Le Mans 2011 musste er seine
aktive Motorsportkarriere aufgeben. Es
war halb acht am Morgen des 12. Juni,
als Horst, brav auf der Ideallinie fahrend,
in der Schikane vor Start und Ziel von ei-
ner Corvette abgeschossen wurde. Nach
mithsamer Genesung war er wieder tdg-
lich und voller Tatendrang in der Firma,
um sich den Geschiften zu widmen. Die
motorsportlichen Ambitionen beschrink-
ten sich fortan nur mehr auf historische
Veranstaltungen, wie die Ennstal Classic,
Miihlviertel Classic und Bergrennrevival
Bad Miihllacken. Horst starb kurz nach
seinem 75er in Folge einer langen Krank-
heit im Kreise seiner Familie.

Danke Horst, dass du mich zu deinen
Freunden gezihlt hast. Das Mitgefiihl der
Motorsportgemeinschaft gilt der gesam-
ten Familie Felbermayr.
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Bauarbeiten schreiten voran

August 2020, O
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Ein 76 Meter hoher Kran lieferte die einzelnen Elermente. Foto: Krankenhaus St. Josef Braunau hochgeladen von Katharinz Bernbacher

-

Die Bauarbeiten am Krankenhaus Braunau schreiten voran: Damit der
Betrieb am Krankenhaus wéhrenddessen weiterlaufen kann, wird nun
ein Provisorium mit 48 Raummodulen errichtet.

BRAUNAU. Das Krankenhaus St. Josef in Braunau wird derzeit umgebaut:
Damit wahrend der Bauarbeiten am Bauteil 10 der Betrieb ohne
Einschrankungen weitergefthrt werden kann, wird ein Provisorium mit 48
Raummodulen errichtet. Bei der Rettungszu- und -ablieferung soll die
Ubergangslésung errichtet werden. Im November 2020 soll das Provisorium
bezugsbereit sein.

Verlegung der Stationen

Der Grolteil der Stationen und Ambulanzen des Bauteils 10 werden in das
Provisorium verlegt: Die Innere Medizin 1 und 2, die Chirurgie sowie die
Radiologie und die HNO-Ambulanz wechseln in den Modulbau. Die restlichen
Stationen und Ambulanzen, die im Provisorium keinen Platz mehr finden,
werden in der Zwischenzeit in den bestehenden Bauteil 13 verlagert.

Im Marz 2021 erfolgt der Abriss des Bauteils 10, ab April 2021 der Neubau.
Mitte 2024 soll der neue Krankenhausteil dann in Betrieb gehen. Bis dahin
bleibt das Provisorium bestehen.
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Zentimeterarbeit bei Lieferung

Die Module werden ab 24. August geliefert und mittels eines 76 Meter hohen
Krans an ihren Bestimmungsplatz gehoben. Die Lieferung erfolgt mit einem
21 Meter langen Tieflader. Das gréfite Modul fasst 10 mal 3,75 Meter und
wird voraussichtlich am 27. August angeliefert. Pro Tag sollen acht Module
angeliefert werden. Damit das Abbiegen von der Vorstadt in die
Krankenhausgasse maoglich ist, missen zwischenzeitlich einige Blumentroge
und Verkehrszeichen entfernt werden, eine Flache von rund 30
Quadratmetern wird mit Platten geschitzt.

Betrieb bleibt aufrecht

Das Krankenhaus St. Josef Braunau bemuht sich wahrend der Bauarbeiten
um einen reibungslosen Ablauf auf den jeweiligen Stationen. ,Wir haben
bereits so viel Erfahrung mit BaumaRnahmen und Umsiedelungen von
Stationen, dass ich Uberzeugt davon bin, dass auch das alles reibungslos
tber die Buhne gehen wird"”, berichtet Geschaftsfuhrer des Krankenhauses
Erwin Windischbauer. ,Der Betrieb aller Stationen bleibt immer aufrecht.
Unsere Patienten werden keinen Unterschied merken. Wir konnen alle
Behandlungen in der gleich guten Qualitat wie bisher abwickeln. Was den
Verkehr betrifft, kommt es durch den Bau naturlich zu gewissen
Einschrankungen. Wir bemuhen uns aber sehr, die durch den Bau
entstehenden Belastungen fur alle méglichst gering zu halten.”

Lﬁ

Meine Woche 08 2020

165 Meter
Bungy-Spaf3

Ein letzter Blick nach unten,
ein letzter tiefer Atemzug, ein
Schritt ins Nichts — Bungy ist
das ultimative Abenteuer. Den
besonderen Kick finden Fans
des freien Falls in Rarnten. Die
hochstgelegene Absprungstati-
on der Welt liegt hier auf 2.000
1 fir WOCHE-Leser: Vom Aus-

flugsziel Kélnbreinsperre aus

gibtesam1,2, 8. und 9. August
fwieder die Maglichkeit, sich
4 ¢ vom Kran aus am Bungy-Seil

;165 Meter in die Tiefe zu stiir-

| 76 Informationess o Sprutg
& < und Anmeldung finden Sie auf

# seite17. 'WERBUNG
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Einige Stationen werden verlegt

Braunauer Krankenhaus errichtet Provisorium mit 48 Raummodulen

©) 05952020 | Stand 07.08.2020, 16:45 Uhr

Braunau. Damit der Betrieb wadhrend des Neubaus des Bauteils 10 am Krankenhaus Braunau
ohne Einschrankungen weitergefihrt werden kann, wird jetzt ein groBes Provisorium mit 48

Raummodulen errichtet. Das teilt das Krankenhaus Braunau mit.

Der Aufbau wird ein Projekt der Superlative: Ein 76 Meter hoher Kran hebt die Module an
ihren Bestimmungsplatz. Die Anlieferung mit einem 21 Meter langen Tieflader durch die

Firma Felbermayr wird in der Braunauer Vorstadt zur Zentimeterarbeit.

Wenige Zentimeter Luft bleiben bei der Durchfahrt des Tiefladers von der Vorstadt Qiber die
Krankenhausgasse in die Hans-Steininger-Gasse. Dort entsteht bei der Rettungszu- und

Ablieferung ein flinfgeschossiges Provisorium aus 48 Raummodulen.

84



Die Anlieferung des gréBten Moduls - eine zehn mal 3,75 Meter grol2e Raumzelle fir die
Angiographie - ist mit dem 21 Meter langen Tieflader am 27. August am frihen Morgen
eingeplant. Bereits ab 24. August werden die ersten Raummodule angeliefert — geplante acht
pro Tag, die dann auch sofort an ihren Bestimmungsplatz versetzt werden. Daflir ist ein Kran
ndtig, der ebenfalls gewaltige Ausmalie hat: Er besitzt sechs Achsen, ist 76 Meter hoch, hat
140 Tonnen Ballast als Gegengewicht und kann bis zu 140 Meter aufgeriistet werden. Der

Kran wird bereits am 19. August angeliefert.

Die Reise der Tieflader mit den Raummodulen beginnt bei der Firma Stugeba Mobile
Raumsysteme in Bad 5t. Leonhard im Bezirk Wolfsberg in Karnten. Die Strecke filhrt tber
insgesamt 350 Kilometer lber die A? Richtung Wels und dann weiter (ber die A8 bis zur
Abfahrt Ort im Innkreis. Von dort geht es weiter (iber die B1448 bis zur Ausfahrt Braunau 5iid,

dann Uber die Salzburger Stral3e bis zur Braunauer Vorstadt.

Damit das Abbiegen von der Vorstadt in die Krankenhausgasse méglich ist, miissen
zwischenzeitlich einige Blumentrdge und Verkehrszeichen entfernt werden und eine Flache

von rund 30 Quadratmetern wird mit Platten geschiitzt.

Alle Stationen und Ambulanzen aus dem jetzigen Bauteil 10 werden verlegt - zum GrofEteil in
das zu errichtende Provisorium. Da der Raumbedarf dafiir aber nicht ganz ausreicht, wird
auch der bestehende Bauteil 13 daflr genutzt, der direkt an das Provisorium angebunden
wird. Zu den Stationen, die verlegt werden, zdhlen zum Beispiel die Innere Medizin eins und
zwei, die Chirurgie oder auch die Radiologie. Ebenso kammen einige Ambulanzen wie zum
Beispiel die HNO-Ambulanz in das Provisorium. Flr jede Station sind zum Ubersiedeln zwei

bis drei Wochen eingeplant.

Das Provisorium soll im November bezugsbereit sein. Dann wird in drei Monaten - von
Dezember bis Februar 2021 - umgesiedelt. Im Marz 2021 folgt der Abriss des Bauteils 10, ab
April 2021 der Neubau. Der neue Bauteil 10 soll Mitte 2024 in Betrieb gehen. Solange bleibt

auch das Provisorium bestehen.

"Wir haben bereits so viel Erfahrung mit BaumaBnahmen und Umsiedelungen von Stationen,
dass ich (iberzeugt davon bin, dass auch das alles reibungslos iber die Blihne gehen wird",

betont Erwin Windischbauer, Geschaftsflihrer des Krankenhauses.

"Der Betrieb aller Stationen bleibt immer aufrecht. Unsere Patientinnen und Patienten
werden keinen Unterschied merken. Wir kdnnen alle Behandlungen in der gleich guten
Qualitdt wie bisher abwickeln. Was den Verkehr betrifft, kommt es durch den Bau natdrlich
zu gewissen Einschrankungen. Wir bemihen uns aber sehr, die durch den Bau entstehenden
Belastungen fiir alle moglichst gering zu halten.”

-red
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Burghausen

Gaaanz vorsichtig: Wacker schliel3t
heiklen Transport ab

21.09.2020 | Stand 21,09.2020, 15:21 Uhe AAA

00

Gefihrliche Stoffe geh&ren in der chemischen Industrie zum Alltag, am
Samstag aber hatte man &5 bei der Wacker Chemie in Burghausen mit einer
besonders sensiblen Fracht zu tun. So galt es, Reste von Natriumamid
knapp einen Kilometer weit durchs Werk zu transportieren.

In Verbindung mit Lufisauerstoff und Erschiterungen kann Natriumamid
gewaltige Explosivkrafte hervorrufen, Aus diesem Grund war fir die Transporte
einiges an Sicherheitsvorkehrungen notwendig. Micht nur, dass rund um die
Strecke eine 150 Meter breite Sperrzone galt, in der sich niemand im Freien
aufhalten durfte, und dass der Transportweg mindestens 200 Mater vom
Werkszaun entfernt verlaufen musste, hinzu kam auch, dass Wacker
Werkfeuerwehr und Werkschutz die Ladung hegleiteten.

Transportiert wurde das Gebinde durch ein tails autonom fahrendes, teils
ferngesteuertes Spezialfahrzeug, ausgestattet mit einem aufwdndigen
Federungssystem, welches einen besonders erschitterungsfrelen Transport
ermaglicht. Auf die Selbstfabrlafette wurde zunachst das Amid-Gebinde mit Hilfe
eines mit Kameras ausgestalteten Krans gehoben, dann ging es weiter zum
Zielort = einer sopenannten Delaborierungsantage, in der das Natriumamid
zundchst mit Sand vermischt und dann Ober Wochen hinweg durch Bewdssern
neutralisiert werden soll,

Mehrere Einzelfahrien waren notwendig. um alle Natriumamid-Reste
wegzubekommen. Der Stoff stammit aus dem Bereich Biosolutions und war dort
bei einem Projekt zur Haltharmachung von Obst zum Einsatz gekommen.

ckl
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Felbermayr executes the most
complicated transport, lifting,
assembly or transhipment projects
in Romania.

September 4th 2018, will surely
remain in the memory of those who
participated in lifting and assembling
the bells of the People's Salvation
Cathedral, the largest church in
Central and Eastern Europe. If the
lifting of smaller bells, of two or three
tons did not pose special problems,
the large bell with a mass of over 25
tons (diameter of 3,35 m and a height
of over 3 m), was carefully lifted and
especially very carefully mounted.
The field study that included its load-
bearing capacity and positioning in
relation to the neighboring buildings
was the subject of a technical study
that started a month before the actual
work.

Its mounting was made at a height of
over 60 m, being fixed in the crane
hook, and the mounting deviations
allowed by the manufacturer could
not exceed 1 cm. At the end of
the work, the professionalism
and long experience of the entire
Felbermayr team had its say, the
final measurements made after
assembly demonstrating deviations
of up to half a centimeter, so a better
accuracy than required. It must be
said that this work is unique, as there
is no previous experience in the field.

FELBERMAYR

Compania Felbermayr realizeaza
in Roménia cele mai complicate
proiecte de transport, ridicare,
montaj sau transbordare din fara.

Ziua de 4 septembrie 2018 va
ramane cu sigurantd in memoria
celor care au participat la ridicarea
si montarea clopotelor Catedralei
Mantuirii Neamului, cea mai mare
biserica din centrul si estul Europei.
Daca ridicarea clopotelor mai
mici, de doua sau trei tone nu au
pus probleme deosebite, clopotul
mare cu o masa de peste 25 tone
(diametru de 3,35 m si o naltime
de peste 3 m), a fost atent ridicat si
mai ales foarte atent montat. Studiul
de teren ce a inclus capacitatea
sa portantd si pozitionarea fata de
cladirile invecinate a facut obiectul
unui studiu tehnic demarat cu o luna
inainte de lucrarea propriu zisa.

Montarea sa a fost facuta la o
fnaltime de peste 60 metri, fiind fixat
in carligul macaralei, iar abaterile
de montaj admise de producator nu
puteau depasi 1 cm. Lafinalul lucrarii,
profesionalismul Si experienta
indelungata a intregii echipe de lucru
de la Felbermayr si-au spus cuvantul,
masuratorile finale realizate dupa
montaj demonstrand abateri de
maxim o jumatate de centimetru,
deci o precizie mai buna decét cea
solicitata. Trebuie spus ca aceasta
lucrare este unica, neexistand nicio
experientd anterioara in domeniu.
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WASSERSTRASSEN | HAFEN

Linz erhalt zweiten Containerkran

Das Containerterminal in Linz erweitert die Kapazititen durch einen zusétzlichen
Portalkran. Damit gibt es dort nun zwei Umschlaganlagen, die als die grofiten in einem

osterreichischen Hafen gelten

ingst wurden die beiden je rund 96 m

langen Haupttrager des neuen Portal-
krans auf die Stiitzen gehoben und mitei-
nander verbunden. Dafiir wurden Teles-
kopkrane der Firma Felbermayr zu Hilfe
genommen.

Die erste Umschlageinrichtung fiir
Container, die 2014 im Hafen Linz in-
stalliert worden war, stammt von der
Firma Kocks Krane. Das neue, baug-
leiche Umschlaggerit, ein Zweitrager-
Containerportalkran mit Drehlaufkatze
und Teleskopspreader, wurde vom Her-
steller Kiinz gefertigt. Mit einer Brei-
te von 31,11 m und einer Gesamthohe
von 36,35 m kann er eine Gesamtnutz-
last von 41t stemmen, bei einem Eigen-
gewicht von 522 t.

Der vorhandene Portalkran®wind du
eine weitere Umschlaganlage'erganzt

88

Durch die zweite Krananlage sehen
sich die Linzer fir die Zukunft gut auf-
gestellt. Weil die Krahnbahn kiinftig von
beiden Portalkranen genutzt wird, wird
sie um rund 80 m auf 600 m verldngert.
Dadurch entsteht eine zusitzliche La-
gerfliche. Mit der Krananlage sollen sich
25 Umschldge pro Stunde erzielen lassen
und zwei dieselbetriebene Reachstackern
einsparen lassen. Zudem dient der neue
Kran auch zur Absicherung und zum
Erhalt des laufenden Betriebes, sollte ein
Portalkran ausfallen.

»Die Umschlagzahlen im Linzer Con-
tainerterminal liegen auf hohem Niveau
und tragen zur guten wirtschaftlichen
Entwicklung des Hafen Linz bei. Um die
Wettbewerbsfahigkeit weiter zu steigern,
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bauen wir den Containerterminal derzeit
umfangreich aus, so Linz-AG-General-
direktor Erich Haider.

Die neue Umschlageinrichtung ist Teil
des Projekts »Neuland, das den Ausbau
des bestehenden Containerterminals be-
inhaltet. Im Wesentlichen umfasst das
Teilprojekt den Abbruch von drei alten
Hallen entlang der Industriezeile. Hier
entsteht eine zusitzliche Lagerfliche fiir
rund 1.700 Container.

Nach der Elektrifizierung des Ver-
schiebebahnhofs soll auch die Elektri-
fizierung des Containerterminals erfol-
gen. Damit wiirden sich die Kosten der
Eisenbahnverkehrsunternehmen fiir den
Verschub erheblich verringern, heif3t es.

Mit dieser neuen Serviceleistung soll
sich das Containerterminal am Markt
»deutlich konkurrenzfihiger présentie-
ren, so die Linz AG. Der Startschuss fiir
die Erweiterung der Umschlaganlage er-
folgte bereits vor rund einem Jahr.

Hafengebiet wird vitalisiert

Mit dem »Projekt Neuland« soll sich das
gesamte Hafenareal in den kommenden
Jahren zu einem lebendigen, urbanen
Treffpunkt von Offentlichkeit, Freizeit,
Gewerbe und Industrie entwickelt. Ge-
fordert wird das Vorhaben von der EU
im Rahmen der »Connecting Europe Fa-
cility (CEF)« mit 20 %.

Die Linz AG Logistik — bestehend aus
dem Geschiftsbereich Hafen der Linz
Service GmbH und der Osterreichischen
Donaulager GmbH hat sich in den ver-
gangenen Jahren zu einer modernen Lo-
gistikdrehscheibe entwickelt.

Linz gilt als der grofite Hafenum-
schlagplatz an der oberen Donau und
als ein wichtiges internationales und
regionales Wirtschaftszentrum. Rund
3,5 Mio.t Giiter gehen dort und im vo-
estalpine-Werkshafen Jahr fiir Jahr tiber
die Kaikanten. Um die Zukunft des
Standortes abzusichern, wurde 2014 der
»Masterplan Hafen Linz« der Offentlich-
keit prasentiert. Dieser bildet die Grund-
lage fiir das »Projekt Neuland«. RD
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Aller guten Dinge sind drei

Zu einem spektakuldren Kran-Einsatz kam es vor kurzem in der Nahe von \Wien, Osterreich. Eine ca. 28 t
schwere Maschine fir eine Zuckerfabrik musste aus einer Halle raus gehoben und verladen werden. Fir die
Firma Felbermayr ein Klacks, ohne groffere Schwierigksiten konnte die Anlage Gber sinen Tandemhub mit
zwei PK 200002L-5H auf das Fahrzeug aufgeladen und spater an ihrem Bestimmungsort aufgestellt werden
Trotz groffem Fuhrpark kommt das nicht alltaglich vor, dass die beiden gréiten Krane von PALFINGER
gemeinsam einen Job erledigen.

Vor kurzem gesellte sich ein 3. PK 200002L-5H zur Flotte von Felbermayr. Aufgebaut wurde dieser wie
schon seine Vorganger auf einen Scania R500 8x4 im PALFINGER Mounting Competence Center. Auch
dieses Fahrzeug wurde wieder sehr zweckmalig gestaliet. Zum sicheren Transport und zur einfachen
Aufnahme des Equipments des voll ausgestatieten Krans wurden am Fahrzeug vielerlei Ablagen aus dem
Standardsortiment des PALFINGER MCCs vorgesshen. Die Parkposition des Arbeitskorbes befindet sich am
Heck, das MFA-Jib wird Gber dem Tank abgelegt und auf der Pritsche konnen die Rollenkopfe sowie
Unterlegholz sicher verwahrt werden. Die verfiigbaren Freirdume unterhalb der Abstitzung, am Heck und auf
der Pritsche wurden sinnvoll fir Werkzeugkisten genutzt. Ende Juli war es dann so weit, nach einer
zweitagigen Einschulung der Fahrer im PALFINGER MCC ging dieses Fahrzeug in die Niederassung nach
Graz, Osterreich.

.Dieses Fahrzeugkonzept ist einfach perfekt fur Grofistadte, da man mit dem PK 200002L-5H oberall dort
arbeiten kann, wo man eng abgestitzt hoch hinaus muss®, bestatigte uns Siegfried Plank, Kranfahrer bei
Felbermayr. Ob fir Dachgeschoss-Arbeiten, beim Verglasen von Fassaden oder zum Verheben von
Fertigteilen, der PK 200002L-5H ist vielseitig einsetzbar

Felbermayr ist europaweit mit 69 Standortan in 19 Landam verireten. Die Kranflotte besteht mittlerareile aus
mehr als 400 Mobilkranen, ergénzend dazu befinden sich auch etwa 120 Ladekrane von PALFINGER —vom
PK 34002-5H bis zum PK 200002L-5H — im Fuhrpark.

Wir bedanken uns bei Felbermayr fir das Vertrauen und wiinschen noch viele Freuds mit dem Zuwachs und
noch viele weitere spektakulare Kraneinsatze.
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Arbeiten in
luftigen Hohen

Auf Baustellen sind mitunter ungewdhnli-
che Fahrzeuge unterwegs: riesige Krine
zum Beispiel, verschiedenartige Betonmi-
scher und -pumpen, zahlreiche Bagger
und Schaufellader. Alle drei Jahre priisen-
tieren die Hersteller auf der Mezse Bauma
in Miinchen ihre Highlights - die néichste
Schau ist fiir das Jahr 2022 geplant. Die
Messeveranstalter hoffen, dass die Ge-
sundheitsbehirden bis dahin die Corona-
Pandemie in den Griff bekommen haben
und die weltweit grifite Baumaschinen-
messe wie geplant stattfinden kann.

Die Firma Ruthmann aus der Stadt Ge-
scherinder Nihe von Borken in Nordrhein-
Westfalen, ein Spezialist flir sogenannte
Hubsteiger, wollte mit der Prasentationih-
res neuen Modells so lange nicht warten.
Vor Kurzem fuhren die Ruthmann-Leute
den T700HF im Landschaftspark Duis-
burg auf, einem 180 Hektar grofien Naher-
holungsgebiet rund wm ein stillgelegtes
Hiittenwerk. Da konnte der neue Hubstei-
gerdannzeigen, was er kann - unter ande-
rem bringter den Arbeitzskorbam Ende des
dreiteiligen Hubarms auf eine Arbeitshihe
von 70 Metern, zudem schafft er eine Reich-
weite von 41 Metern. Zusammengeklappt
indes passt das Gerat auf einen kompakten
Lastwagen mitetwas weniger als awilf Me-
tern Lange. Viele Unternehmen hitten ge-
nau nach einem solchen Fahrzeug ver-
langt, erzihlten die Ruthmann-Entwick-
ler, um damit beizpielsweise in engen In-
nenstadtstrai®en oder auf knapp bemesse-
nen Baustellen arbeiten zu kinnen. mvo
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A sector rocked
to its foundations

Talking to German heavy lift and project cargo specialists reveals concerns about
business prospects and the nead to overcome multi-faceted challenges by innovation
or any other means possible. And as the government looks to the future, hydrogen
investment is set to provide a new source of logistics work. Felicity Landon reports.

The actual consequences of the
aisis are also not yet
foreseeable, as the predicted
economic downturn will affect us
with a time lag due to the longer
lead times for major projects.
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Fiir die Errichtung einer
temporiren Klappbriicke
fiir den Fullginger- und
Radverkehr war das Kran-
schiff vom Felbermayr-
Wasserbau im Einsatz.
Niotig wurden die Arbeiten
aufgrund einer StrafBen-
sanierung im Bereich des
Kuchelauer Jachthafens
zwischen Wien und
Klosterneuburg.

FELBERMAYR °

Das Kranschiff
von Felbermayr-
Wasserbau
hewdhrte sich
beim Einschlagen
der acht Dalben
und beim
Einheben der
Briickenteile mit
einem Gewicht
von bis zu 201,

Kranschiff fiir Briickenbau im Einsatz

M it 126 m Linge und einer Breite von
11,4 m ist daz Kranschiff von
Felbermayr-Wasserbau vielseitig einsets-
bar. Dank einer Ladekapazitit vor 3.500 t
und zwei ausfahrbaren Stelzen zur
Fixierung in Fliefgewissern, eignet es
sich auch ideal fiir Bergungseinsitze, im
Spezialtietbau auf Binnengewissern und
den Briickenbau, Einzigartig macht den
Spezialschubleichter aber ein auf dem
Deck positionierter Kran. Dieser Kran ist
fahrbar, verfiigt iber einen etwa 37 m
langen Ausleger und 200 t Hubkapazitat.
Im Mai kam das unter dem Namen F
131° operierende Schiff filr die Errichtung
einer Behelfsbriicke zum Finsatz, Damit
wird eine Umleitung des Full- und Radver-
kehrs fiber den Jachthafen Kuchelau
ermaglicht. Durch die Ausfithrung als
Klapphbriicke kimnen Brickenteile
hochgezogen werden. Dadurch kiinnen
Boote die Bricke passieren,
Yoraussetzung fir das Montieren des
Behelfsibergangs war das Einschlagen von
insgesamt acht Dalben®, schildert Felber-
mayr-Bersichsleiter Hans Wolfsteiner, Diese
Pfithle wurden vertikal in die Flusssohle

gerammit und dienen spiter der Aufnahme
der Briickenkonstruktion. ,Schon das
Rammen war Zentimeterarbeit™, merkt
Wolfsteiner an und crklirl, dass diese 17 m
langen und 3 t schweren Dalben mit einer
Genauigkeit von wenigen Zentimetern in
den Grund gerammt werden mussten.
Anderenfalls hitte die Brickenkonstruk-
tion nicht mehr gepasst. Moglich wurde das
durch ein genaves Positionieren des
Kranschiffs mittels GPS und anschliefen-
dem Fixieren im Flusshett mittels sweier
Stelzen. An der Seitenwand des Schiffes war
eine Schablone angebracht. Diese dient dem
Kranoperateur als Fiihrung fiir das Setzen
der Dalben mit dem Krean. Um die Dalben
ausreichend zu fixieren, wurden sie etwa

7 m in die Flusssohle gerammt. Dafiir

kam ein Rammbér mit 7 t Einsatzgewicht
zum Einsatz.

Die Klappbriicke besteht im Wesentli-
chen aus zwei jeweils rund 30 m langen
Paneelbricken — diese fithren vom linken
beziehungsweise rechten Ufer zur Fluss-
mitte. Weiters aus einem aufl den Dalben
aufoesetzten Podest — dieses wird zwi-
schen den beiden Paneelbriicken in der

Flussmitte montiert und nimmt spater die
beiden Elemente der eigentlichen Klapp-
briicke anf.

Um jedoch die Kompenenten montieren
zu kinnen, wurden gie vorerst vom Hafen
Albern zur Baustelle transportiert, Auch
das geschah, wie schon zuvor mit den
Dalben, mit dem eingesstzten Spezial-
gchubleichter. Betreiber des Schwergutha-
fens Albern ist Gbrigens Felbermayr, Das
erleichtert vieles®, kommenticrt Wolfstei-
ner und figt hingu, dass dort auch schon
die Briickenteile seitens des Britckenbau-
unternchmens Waagner-Biro endgefertipt
worden seten. Das Einheben der Briicken-
teile wurde mit dem Schiffekran durchge-
fiihrt. Dazo Wolfsteiner; Bei einer
Ausladung von etwa 20 m schaffte der
Kran auch die mit 20 t schwersten Teile
mihelos. Ebenso mithelos ging die
Zusammenarbeit mit den Technikern von
Waagner-Biro und den Monteuren vor Orl
von statten: Lehrbuchartig”, freut sich
Waolfsteiner, Somit war die Briicke nach
rund zgwei Wochen einsatzbereit und die
Baustelle beendet,

wwnw Telbermayr.co
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Constructional Coping of Fault Zones

= Tunnel construction in weak ground Tunnelbau in schlechtem Baugrund

= Tunnel design in fault zones Tunneldesign in Stirungszonen

= Yielding elements Stauchelemente

= Pre-design of ductile lining Vorbemessung eines duktilen Ausbaus

» Characterisation of fault zones Charakterisierung von Stérungszonen

= Time dependent behaviour of tunnels Zeitabhéngiges Verhalten von Tunneln
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Transformer transport for Limber Il with Scheuerle SPMTs

Fuar the pumped storage plant Limberg
11 in Kaprun, Austria, the specialist
heavy Inad company Felbermayr Trans-
port und Hebetechnik GmbH & Co KG
took on the task of transporting a 220 1
transformer. The transportation route to
the final destination over 300 km away
wis overcome using a flat-bed railway
car and 16 Scheverle SPMT (self-pro-
pelled modular transporter) axle lines.

The oldest larpe-scale power plant of
what is now known as the Verbund Aus-
trian Hydro Power AG is the Kaprun
facility, which went online in 1955. In
2012, two additional machine units will
produce altogether 480 MW of rencw-
able energy. With a length of around
10 m, a width of 3.5 m and a height of
4.3 m, the transformer was a consider-
able sive for transporting into the power
station cavern. To ensure that this
unigue special transportation assign-
ment went ahead as smoothly as possi-
ble, Felbermayr carried out a fest run
through the 5 km long Schrahnbach
Tunnel to the powerhouse cavern with
Scheuerle SPMTs in order lo check the
spatial geometry of the galleries. Alio-
gether, the SPMT units + side girder
deck + dummy transformer constella-
tion transported a total weight of 4201
and had to negotiate a gradient of 12%,
A SPMT transport of this kind is unique
worldwide.

After successfully completing the test
run, the actual transport could take
place. Following the arrival of the frans-
former by rail in Maishofen, the load
was placed on 16 axle lines of Scheuerle
SPMTs (Fig. 1). For this, 2 x 8 SPMT
axle lines were used in the so-called

Fig. 1. Mowing the 220 1 transformator onto 16 axle lnes of the
Scheuerle SPMT5 at the Maishofer railosy terminus {Phote: Ver

Bl Schroeindister)

Bild 1. Umschilag des 220 Tonnen schoeren Transformators auf
16 Achslinien Schewerde SPMTS am Bahnhof in Maishofen (Foto:

Verbund/Schudindster)

I Geomechanics and Tunnelling 4 (2001}, No. 3

loose coupling mode including two
Z350 Power Pack Units, This combina-
tion could be steered using only one
remote control and by one person by
means of the Scheuerle electronic sys
tem along with a data eable link be-
tween the two engine units, For master-
ing the 20 km long route up to the con-
struction site facility and the subsequent
12% gradient (Fig. 2}, a special con-
struction was used with the provision of
an additional tractor unit - coupled as a
precautionary measure - to support the
1,000 hp Power Packs of the Scheuerle
SPMTs. A lurther reason for the success-
ful completion of the trunsportation as-
signment was the use of & special SPMT
series featuring four driven pendulum
axles per 4-axle unit resulting in a total
of 2,080 kN of tractive power. Five of
the last six kilometres passed through
the Schrahnbach Tunnel. The extremely
narrow conditions presented a particu-
lar challenge 1o the transport tearm.
However, due to the almost unrestricted
manceuvrability of the Scheuerle SPMT
technology and extensive experience of
the Felbermayr transportation team, the
transformer was finally safely moved ta
the power station inside the mountain,

SPMT Technology

Scheuerle SPMTSs are based on experi-
ence gained from the development and
production of more than 5500 axle
lines, With this technology, loads of
16,000 t and more can be safely and re-
liahly transported to their places of use,
e.pg. factory modules for power stations,
seawaler desalination installations and
oil exploration equipment as well as off-

H D

shore platforms. The use of SPMTs i
combination with the Schewerle-deyel.
oped steering technology allows the
exact positioning of ultra-heavy loads,
The individual modular transporters can
be linked with one another in any com.
hination, can be coupled m'-“':|1il!'l'tl:a|]!,|
or arranged in a loose coupling mode an
an arca up to a maximum 600 m «

B0 m.

Scheuerle steering technology gruar-
antees synchronised steering of all
trunsportation units integrated in the
vehicle group. The electronically con
trolled multi-directional steering ensures
that the modular transporter is extreme-
Iy flexible and manoeuvrable (Fig, 4).
Steering is carried out either by remote
control or cable control, or via a driver's
cab coupled for longer transportation
routes. |

Production of the new fourth genera-
tion of Scheuerle SPMT: has been optli-
mised using the latest welding robot
technology and faster delivery times can
be offered. Improving on the existing
third generation with an axle load of
40 tfaxle line, this new fourth penera-
tion has an axle load of 48 © Both gen-
eralions guarantee backward compati-
bility with the former series of modular
IFANEPOreTs.

Further information;

Scheuerle Fahrzeugfabrik GmbH
Ohringer Strale 16

74629 Pledelbach

Giermany

Tel. +49 (0)7941/691-0
info@scheuerle.com
www.scheuerle.com

Fig. 2. The almost 40 m long fotal combination shortly before nea-
ching the entrance of the tunnel. A sirong perforsunice in spite of
the 12% gradient (Photo: Verbund/Schiweindster)

Bild 2. Die keapp 40 m lange Gesamikombination ist kurz por der
Eirfahrt des Tunmels angelangt. Eine starke Leistung bel 129 Stei-
gung (Fowe: Verbumnd /Schweindster)
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Trafotransport fiir Limberg Il mit Scheverle Modultransporter

Fiir das Pumpspeicherkraftwerk Lim-
berg 11 in Kaprun hat das Unternehmen
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
GmbH & Co KG die Uberfithrung eines
220 t schweren Transformators Uber-
nommen. Der Transport zum mehr als
300 km entfernten Zielort wurde per
Tiefladebahnwaggon und 16 Achslinien
Scheverle SPMTs (self-propelled modu-
lar transporter) bewdiltigl

Bereits 1955 ging in Kaprun das
alteste GroBkraftwerk der heutigen Ver-
bund Austrian Hydro Power AG ans
Metz, 2012 sollen dort zwei weilere
Maschinensitze mil insgesamt 430 MW
erncuerbare Energie produzicren. Mit
einer Linge von rund 10 m, einer Breite
von 3,5 m und einer Hdhe von 4.3 m
waren die Trafos fir den Transport in
die Kraftwerkskaverne ziemlich groB,
Um sicherzustellen, dass dieser einmali-
ge Sondertransport reibungslos ber die
Biihne geht, absolvierte Pelbermayr mit
Scheuerle SPMTs eine so genannte
Schablonenfahrt durch den 5 km langen
Schrahnbachtunnel zur Krafthauskaver
ne des Pumpspeicherkraftwerks Lim-
herg 11, um die riumliche Geometrie des
Stollens testen zu kiinnen, Bei der Kon-
stellation SPMT + Tragschnabelbriicke
+ Schablone und einem Gesamtirans-
portgewicht von insgesamt 420 1, musste
gine Steigung von 12% gemeistert wer-
den. Ein SPMT-Transport in dieser Kon
stellation ist weltweit einmalig.

Mach erfolgreicher Testfahrt konnie
der eigentliche Transport stattfinden
Mach Ankunft des Transformators per
Bahn in Maishofen, wurde die Ladung
auf 16 Achslinien SPMT der Scheuerle
Fahrzeugfabrik umgeschlagen (Bild 1).
Dabei handelte es sich um 2 = 8§ Achs
limien SPMT, welche im so penannten
offenen Verbund mit zwei Powerpack
Units des Typs Z350 eingesetzt wurden,
Durch die Scheuerle-Elektronik und ein
Datenkabel zwischen den beiden An-
triehseinheiten, konnte diese Kombina-
tion mit nur einer Fernbedienung und
von ciner Person gesteuert werden. Zur
Fewiltigung der rund 20 km langen
Strecke bis zum Baulager und den dort
auftretenden Steigungen von ca, 12%
(Bild 2) wurde eine Sonderkonstruktion
gefertigl, die den Einsate einer sicher-
heitshalber angekuppelten Zugmaschine
zur Unterstiitzung des ohnehin schon
tausend PS starken Powerpacks der
Schenerle SPMTs miiglich machte. Ein
weiterer Grund fiir die erfolgreiche
Durchiihrung des Transports war der
Einsatz einer spezicllen SPMT-Baureihe
mit vier angetrichenen Achsen pro Vier-
achs-Einheit und somit insgesamt
2 080 kN Zogkrall. Von den letdten
& km fithrten 5 km durch den Schrahn-
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Fig. 3 The mobility of the SPMTs allotes easy manoeumring dee to the steering angle of
+I30° - 1007 (Fhato! Verburnds Scirnoefmdsier)
Bild 3. Die Wendighell der SPMTs evmaglicht einfaches Mandiorieven aufgrund des Lenk-
winkels von +130°- 100° (Foto: Verbund/Schoeinister)
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Fig. 4. The electromically controlled mudti-divectional steering ensures the modular transpor-

fer is extremely flexible and manoetoralile

Bild 4. Dig elektronische Vieloeglenfung macht die Modultransporter dufierst wendig und

manforierfdlig

bachtunnel (Bild 3). Dic extrem engen
Platzverhilinisse machiten das Passieren
#u einer besonderen Herausforderung.
Proch wegen der beinahe uneinge-
schriinkten Mandwvrierbarkeit der Scheu-
erle SPMT-Technologie und der Erfah-
rung des Felbermayr Transport-Teams
konnte der Transformator sicher bis in
das im Berginneren gelegene Kraftwerk
transportiert werden

SPMT-Technologie

Die Scheuwerle SPMTs basieren auf der
Erfahrung aus Entwicklung und Pro-
duktion von mehr &ls 5,500 Achslinien,
Mit dieser Technologie werden Lasten
von 16,000 t und mehr, 2. B. Fabrik-
module fir Kraftwerke, Meerwasserent-
salzungs- und Erdilexplorationsanlagen
gowie Offshore-Plattformen, sicher und
zuverlissig zu thren Einsatzorten trans-
portiert. Der Einsatz von SPMTs in Ver-
bindung mit der von Scheuerle ent
wickelien Steverungstechnologie er-
mikglicht punkigenaues Positioniéren
schwerster Lasten. Die einzelnen Mo-
dultransporier sind beliebig miteinander
kuppelbar und kiinnen entweder mecha-
nisch gekuppelt oder im offenen Ver-
band in eincm Areal von maximal 600 m
o 600 m angeordnet werden.

Die Schenerle-Steucrungstechnik ga-
rantiert die synchrone Stewerung aller
im Kuppelverband integrierten Trans-
porter-Einheiten. Die cigens entwickelte
elektronische Vielweglenkung macht
die Modultransporter dullerst wendig
und manitwvrierfithig (Bild 4). Gestevert
wird wahlweise per Funk- oder Kabel-
fernsteverung oder per angelauppeltem
Fahrerhaus fiir lingere Fahrwege

Die neue 4. Generation der Scheuwerle
SPMTz ist durch den Einsatz neuester
SchweiBroboter-Technologie fertigungs-
technisch-optimiert, und es kitnnen
schnelle Lieferzeiten realisiert werden,
Im Gegensalz zur bestehenden 3. Gene-
ration mit einer Achslinienlast von 40 1,
hat die newe 4. Generation eine Achs-
linienlast von 48 t. Sowohl die 3. als
auch die 4, Generation stellen die Kom.-
patibilitit zu den vorhergehenden Mo-
dultransporter-Generationen sicher.

Weitere Informationen:
Scheuerle Fahreeugfabrik GmbH
Ohringer Strafle 16

74629 Pledelbach

Germany

Tel +49 {0}7941/691-0
info@scheuerle com
www.schewerle.com
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Dﬁ?SELDORF-HEERDT HAT EINE NEUE
BRUCKE

Veroffentlicht: Montag, 1611.2020 D447

Die Brusseler Straf3e ist seit heute Morgen (16. Novermber 2020) wieder fur den Autoverkehr

freigegeben. Die Bundesstrale war das Wochenende Uber gesperrt, weil am Heerdter Lohweg eine

neue Brucke uber die B7 eingeschoben werden musste.

Die 750 Tonnen schwere Bricke war in den letzten Wochen neben der Baustelle zusammengebaut

worden. Die neue Brucke hat zwei Fahrspuren pro Richtung sowie getrennte Spuren fur Ful3ganger

und Radfahrer. Durch die Bricke bekommt der Heerdter Lohweg einen direkten Anschluss an die B7.

Bis der in Betrieb geht, wird es allerdings noch ein gutes Jahr dauern.
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ANSCHLUSS FUR BEWOHNER DES SALZBURGER
HAUSBERGS ANS TRINKWASSERNETZ

Tanbklusnvigen miisten bivher die Be-
walvter am Cairherg writ Trinkwaser
belicfern, wenn in trackenen Sommern
die Versorgung iiber die Quellen Esapp
tosirede. Bock weie michsem faby ist diewe
umstindliche  Behelfiversargung  passé:
Die. Salzburger Gemoinde  Elsbetien
J':'J"J.'l.n":_'m viele Verbscher am Berg an
das Trimbroaserneis an Fin Trinkaa-
sevenselilss ﬁ.r'a' die Crastronanivhetriebe
:u{l,l"ffn' lf'r'.-.lf.cflg'.l:gjp.ffz.-' seheiterte ait der
Alvatge der wespriinglich germeinsam go-
plienren Prajekts zatsehen Elsbethen wnd
Salehurg von Seiven der Stadt, die tech-
wischen Cegebenfeiten witrden aber etne
Wetterfithnting dder Leitung bis zwm
Cripfel ermdglichen.  Den Berpbewoh-
werit {m Elsberhener Gemeindegebicr ia
el des Fingpezes von dbrilen G-
vabwen wome Hevsteller  Tiroler  Rodive
ComntleH (TRM) ernre stabile Trinbasser-
versargung v Sofer Qrealisas fider vie-
le fabrrzehinte garantiers

1% einer vion H::I.'hu:lrgt Hamsberzen bie-

vevsch der 1287 o hobie Gaisherg fiir

die Bewohner der Srade omd dic Rr_[ﬂ-
on abs lekchi erreichbares Avstbugsziel an. Wois
die wahilreichen Besucher beim Einkehren in
die am f:'1pr|:| vk gl dem Wen dorthin be-
findllichen Crasthiwser picht mitbekommen.
ist die bis dawy beschwerlichz Trinkwasserver-
SOrgung, Heraustardernd war diese seht jeher,
Niche pur fire die Gastrommmiehetriebe, dic
reiloveise tber Tank-Lkw min Trinkwisser ver
sotgt werden, sovdern auch fur die Bewohner
dew auf demy zur Salzbunger Machbargemein-
de Elsbetlen :_;"\'I1IEEIII.'I:II.I|.'J1 Giebicts am Crals-
|:l|.:."|; Aumindest Letatere kénnen jedoch
bald aufarmen, Thenn auch thnen musste in
heifen Sonmern it denen es die leien
lahee piche mungzhe — mic Trinbwasser-Lie-
Crungen .m-.'t."a.‘l'ullh:t: wenden. Obwoll el
gemcinsam '_L'|\.'|.\I.II:'.I:C\. Propeke von ‘\.li.rt:-ur_g
urid Elsbethen zor Trinkwasserversorgung bis
o Spirre des Gaighergs ven Seiten der Sead
Saleburg aulgekiindigt wonde, verfolge Els-
berhen das Vorhaben seciterhin aufl Ge-
II'.EiI'.n.I.i.'E:n.‘I,lin:l s ol ca. ewees Diviteel der Spres
ok s Giplel. Wi rechinen damiy, doss #u
Beginn 30 bis 40 Haushale angeschlosen
weeden”, so Fran: Tlelenbachior, Biirgermcis-

ver der Flachgaver Ciemeinde.

38 ostoner 2020

GUSEROHRE HALTEN HOHEN
DRUCKVERHALTNISSEN STAND

Giestartet wurden die vom Unternehimen Fel-
|'|-|.‘I'm.llvl nlllr.1|g|:|lll'|rh.'ll Bavarkeiwen dicsen
Sommar, Mine nachsten lahres soll da Pro-
jekn abigeschlossen sein. Dann sind die Be-
wohner nicht mehr aul die snourerchende
Schiitung der am Berg betindlichen Trink-
wasserguellen und der Behelbnersonzung via
Lhw angewiesen. Statedessen beciehen sie
bald Trinkwasser hochsver Qualivdr, doren
Einhaliung wieer andenem durch den Einsare
von dukiilén Guarohren des Tiroler Rahr
herstelbers TRM garantien winl. Dic Wahl
fel aul” e Guerobre aufgrund dier hohen
[riicke, denen dicse standhalien miissen, so-
Wil 2wl welleren \1.":L|:li1,;¢.'ll Fakrarei: Nach
]l.lrl:'igka.'it wed ]..l.|1._u|r|'i|_t' wnt ., erklinm [
Werner Sommer vony beauiragien Planungs-

Baea DI Anselmi Ziviliechniker Gmbi L Die
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Fardii ﬁnm_ﬂ:l_u_m_g.
 Quet in Aasprich gu-
o e venken Har frést sch
" der Dagaer dureh das Inhomogase

o Gestnin ain Fufle e Galzhergs.

wlarhad

"x'_n.-.rlh":l:uu:.; aus DB Rohren fibre Gber
370 m ovon cinem Hochbehdler in Els-
berhen bis ou einem Gasthaus im Cemeinde-
sehier auf rund 980 m Sechile. Rund 450
hum werden aul dem Wi nach obew min ovei
Pumpstationen dbecwnnden. Der hachswe
Druck, den die newe  Trinkwasserbeining
starmdhaleen s, liegee bet 35 bar, Dries s fiir
i TEM-Raohre kein Probem. da diec Bolee
mir schub- wund eugsicherer  Verbindung
(VRS-T) Drlicken b 100 bar stanchalien”,
fibrr Werrter Sommer aus

VERLEGEWEISE S™ART ZEIT UND MATERIAL

(s Gefinde am Berg birg immer gewie
|||:|.|.|.|1I||r|.E|:||.|:|:|-g|.'|1. Diesen wurde am Ciars-
berg mit abschnittsweisen Spiilbohningen
durch den Fels begoget, der aus unterschicd
Bechen Ocsesiien wie  Uiomau ll'...ull[lmm::.ll
umd Kalk besrehe Bei den Bobiengen wind



mach ewer Pilathohmng mie g2, W ocm
rsechineser din Bobicdoch aul 32 cm Duarch
messer geweitet. da meben den Trinkwasser

mhren aech noch andere Leungen — wnrer

ailereny sin UilasGserkalsel v tlegt wer
I.IL'“. f!:r:1 .\.Ilulr' I.I-l.'l [ tilllllFl‘rl W i] -{ e
Hidllengahr aus PE ¢ingezogen. Uberrengy isr
Planer Werner Sommer von der prakuischer
Verlegeweise mit den 5 m langen Rohrstan

ni o Man hentitign weniger Formssicke und

|:'in11-c1!-. da min den Kurerohren Kurver besser
n:rh‘h:l werden kénnen,™ B au 3 Grad gimd
die Whulten der Crissrahire abwinkelbar D
durch ';;nl.llla.': sich der Banforowhrin slpig
Bisrun 541 i pres 'l'q:__- whiretret der |;'i|,|,|||i_l|J\.
ban voran, Mige 2021 sollie dicser abge
schlossen werden, danach |lr!!.:[ mnoch der An

sichiliss der |"|m|'r-wr|1cx'

LAMGLEBIGKEIT IM FOKUS
Meben der Gir e Autgabe besonders wichi
genn Stabilitdt der Robee, unterstreiche Dir

lor Roblek, musdindiges Vierriebsmanage

[iie dic Bundestinder }}J.fri'-m].; urd Karnten

deren Voegiige m punkio MNachbolighe
sRegionale Kreislonfwirochalt seodi, win
Wil '-'.'”'-IIE\_LL'II s |'||:!;i|1'|| bereis bet der
Produbkiion. bei der zu 100 Prozeny sl Me-
tillschrat von einem regionalen Unrcrnch-
men aus der dirckien Umgebung zuriickge
gritfen wind, serer sich for iiher den Fnsae
erneuerbarer Energion bis hin aur Verwer-
fLg VR anfallesden Nr|=|.'1:pr|:~|||:|5cln:|:. ey

Rahmen cines 111:11..|w.'|:r|\'.1 internen ldeen

mangementsystems wird lanfend nach Op-
rimserungen gescrebe. Als wichigsres Quali-
sk riterhom bei TRM bl inshesandere im
Susammenhang min Uniwelibewisarsein dic
|..In::‘|a.'|.1i‘_ﬂ,li'.'|.[. Schltefilich b ein ol viele
lahirzehine ansyeleges Bohrsysiems wie jenes
wvon RN in Hinblick aul sine N,_'-..:|11:..|I|i-:-.-
keit gegenither anderen Svatemen von YVor-
wil. vor allem da deren Wiederverwerbar-
kei ofv micha gcgi'l"t'll ist, Ebenfalls nichi

wulder Ache Fassen dael man die dami einher-

gehenden Begleitellekue: Wenn Strafien auf-
grund - mangelhafter wider alierschwacher
Rehricitungen aulgesinen werden missen,
bedar dhiss eimen micht unwesemlivhen wirt-
schaltlichen  und |-.I-!_'.i-.1|s.|.||.r|'| Aufweand
Wenn alw dic Letoungsirase in den kom-
menden Jahiren nochmal aufgerissen werden
minss, i wohl sur aus aneey Grund: Die
wechuigchen Gepchenheiven wiinden die Ver
[.i:u_:\-mu:; der neu I_.L\.'II.I.IIIL"'II Frimbwasserver
sargung ool den Criplel des Gaisbengs — umd
s fn i o ii.']l"ll."l'l":ll.l.i."l.;l.'l'liﬂ der Seawdt Salz
burg - etlwben. Samir kdnnen sukfinftie
noch weitere Cebdude bew. Haushalie am
Ciaisberg aux der new gebagten Leioung ver

ol wordion

= FlF dhetung Hlnkb:q'a
Trinkwassarieianp lmvgdier

Elthathaa ¢a, 7 Wio, Furdl &

Bis 7 50 m scheeiten die Yerdegear

beltan pria Tag voran. Gnler dndeam,
st das demipraktischen Verfo gy,
term der TRW-Rafye peschubdaly

Mehrmals wird dia rum Gipfel
fGhrenta Strafle beim Le ]
gequed. An diasar Stells arfoigl
_aine Bohroeg durch den Fels,

=
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din Brigasier Shals n Dutields? Heend] én Bren Plals

Werkehi

Dusseldorf Heerdt: Neue Briicke rutscht
millimetergenau an ihren Platz Ober der Brisseler
Stralte | mit Video

SONIARE schauen die Baumbener sul die leiflen Zentimelsr, G das 65 Meter tange
ung 23,3 Wt Drgibe STankenpge Noch Dis N sne endguRige Posibon naschen
mass. Milimelerarben b P20 Tonnen Gesaml-Gewichl. Dann passl ¢l newt Srucks
am Hesnfer Lohweg. Unker den kntischen Augen ZahireiCher Juschauer und bel voll
gespermier Brusseler SrataBT wurte am 3amsiag (1411 ) der neus, daekte Weg von
Feendt nach Ooerkassel mit egenem Anschiuss an die BT in Position gebracht. Noch
missie man aksrdings wie ein Hochseilarist palancieren, um won der ainen aul die
angere Sefe Zu getangen. Erst Anfang Dezembar warden i Fanrcannen, e
Radwege und die beiden Burgersieige eingapazsl. Ende 2021 gehen dann dig
gesamta Anschiusssisie in Bameh

Eine Brdcke in Bewegung - unser JTedrafer reigl (n 30 Sekunden dax
Zentimelergenane Tagvera Kavo: Siadt DussedaT

G5 Meter lang, F50 Tonnén sehver. Die néue wertendel aié Dasseidoder Stadanase
Aserd ng Qerrassel mitenander, Uind enen Anschiuss angie BT gi 85 aucn
Mo

Wir haben ex hier mit einer semiintegralen Stahibogentertigiedoerbundbrickes fu bun
gt Reng Eis vom Ami i Vierkehrsmanagemen! und is? s3olz wie ein
BrisckEnteluaBenE G55 & QHse SChwiEngen BagriMe sehhered vorgelragen hal Die
Arbeifen Tur G neee Brucke saml AnsChiussslele dlen seil Sommer 2079, AuT der
Nordsefe war genug Flatz. Deshal konnte 0ef Hokiss dort aus Ferigielen aus
Flawenss Slahi Fusammengescimedl werden. Vioutes 51, dass wir die autobahn hier
nur ein Waorhenende [ang spemen mlssen, um, gie Bricke einzufanren”, enduter
Fiorian Resh, ger Lefler des Ambes i Vierkehremanagement. Sain Kollege Bemad
Henlenkch von der Abeeilung k=l arst spanar an gar Qeife Jelrl muss das Gefippen me
ainem schwarzen Bogen erst sinmal dohin, wo 23 e nachsten 80 Janre seinsn
Daenst hun sall
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wilf Achsen, 96 Rader: Zive! von desen Gesiellen frugen de Brilcie an Wren Flalz
peu & pey,
Das hesorgen Fwel Sperialpesiedie mE padif Achasn und 56 RAdem. AT inen wing
die neve Briscke in die Licke bugsien, Stabile Jungs mil grofien Fembedienungen
Rerken oo RAJer und BOngen die Geatede voran Al alles S, wind de Bricke noch
4N KIS Mal kurz anhaben, damil

e vier Sonieber aus dem DUsseigorer Rathals (v} Fignan Resh, Rend Eis, Kanied
Ben-pehvar und Bamd Kanrenich

1.6 Milonen Eumo durfte die Bricks egentich nur Kosten Knapp 30 Milonen Eug
mussben tatsachich ausgegeben werden, Denn e Daufirmen erfrésen $iCh derzeil an
prall gelimien Auliragsbachem und nelmen samige Aufschidge, bevor s oskegen. D
Dathe die St Dusse T groles GIECK, Cass She unensarnel enen Zuschess won 12
Miignen Euro Tor die neue Brucke bekam. S0 simmbe am Ende @ Rechnung wisdet

730 Tomnen Gesamigewichi hangen an yverpaichsweise dinnen Sedan
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Felbermayr startet eine neue
Division

im Sinne technischer Losungen fur die
Schwergutbranche.

Unterstutzt von den Bereichen
Kranvermietung und Schwertransport war
Felbermayr mit der Schwermontage schon
bisher ein gewichtiger Partner in Sachen
Heavylift-Handling. Doch damit nicht genug.
Seit Oktober ist Felbermayr jetzt auch mit
Engineered Solutions” tatig. Dadurch
erweitert der Industriedienstleister sein
Angebot im Sinne technischer Losungen fur
die Schwergutbranche betrachtlich
Jelbermayr verflgt Uber ein gewaltiges
Equipment in Sachen Heavylift-Handling”, ist Foto: Felbermayr

Kees Kompier, Leiter des neuen Bereiches

£ngineered Solutions®, uberzeugt. Und

Kompier muss es wissen, so verbrachte er

sein halbes Leben umringt von Raupenkranen, Schubsystemen und Litzenhebem in der
Schwergutbranche. Mit ,Engineered Solutions” hat es sich der Hollander zur Aufgabe gemacht,
jetzt auch Felbermayr in Sachen Schwermmontage einen bedeutenden Schritt nach oben zu
bringen.

Individueller Einsatz von Schwerlastequipment

Mein Ziel ist es, durch die Kombination des Wissens der Felbermayr-Mitarbeiter und des
vorhandenen Schwerlastequipments die Einsatzmoglichkeiten zu erweitern’, sagt Kompier und ist
uberzeugt, dass dies durch Kreativitat und den Ausbau von technischem Know-how, wie
beispielsweise in der Statik, moglich sel. 3o musse man sich von klassischen
Handbuchanwendungen verabschieden und fir neues Anwendungsformen des Felbermayr-First-
Class-Equipments” offen sein, argumentiert Kompier.

Als Beispiel dafur nennt der weltweit erfahrene Schwerlastprofi einen Emsatz in Bratislava. Dabei
galt es, ein 2400 Tonnen schweres Bruckentragwerk einzuschieben. . Ich habe den Auftrag
damals noch als Subunternehmer von Felbermayr durchgefuhrt, weill Felbermayr Statik-Know-
how zur Berechnung der Lastverteilung auf den Pontons fehlte’, erinnert sich Kompier und fugt
hinzu, dass eben genau dieses Wissen auf breitere Beine gestellt werden miusse. Somit konne es
gelingen, bestehenden Kunden ein gréleres Leistungspaket anzubieten. Letztendlich profitieren
davon auch die Auftraggeber durch eine Reduktion der Ansprechpartner und mehr Effizienz in
der Auftragsabwicklung’, zeigt sich Kompier weiter optimistisch.
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Engineered solutions from Felbermayr

An englineering service for heavy
lifting and transport solutions has

been launched by Felbermayr.,

The Austrian crane rental and
specialized transport company has a
Large fleat of equipment, including
heawy Lift cranes and SPMT. The niw
In-holse enginearing service
operation is headed by Kees Komgier,
a new membaer of the Folbarmayr
team, The Dutchman hay extensive
experienca with technical solutions
I the industry,

Commanting on his new role,
Konmiple Hi:l_'h'll,.'\'__]u.,l, it Lo commibine
the knowledge of the Felbermayr
employess and the existing heavy
duly equipmient to expand the

possible uses”

He said this can be achieved through

cegativity and the expansion of

technical know-howe An examgle was
Ka#s Komgpler [0ins Felbenmay 1o head up the new enginesred the recent project in Bratislava to
Lifting and transport service fnstall a 2,400 tonne bridge structure.
“Back then, | 5till had the contract as
a subcontractor for Felbormayr, carvied oul becauie Felbermayr Licked know-how to calculate the

Lo dhistribution on the pontoans,”

With the broadening of this type of knowledge in the company, Felbermayr can offer existing
customaers a larger service package. “Ultimately, the clients also benefit from this through a reduction

in the number of contacts and mare efficiency in order processing” Kompier continued,

Felbarmayr's Liebherr LR 11000 and a LR 1750 crawler crames work In tandem to [t the column
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Felbermayr boosts service offering

Felbermayr has launched an engineered solutions division to expand its range of

technical services for the heavy lift industry.

Kees Kompier, director of Felbarmayr enginesred solutions, said: "My goal is to expand the range of
possible applications by combining the knowledge of the Felbermayr emplaoyees and the existing

heavy-duty equipment.”

Kompier added that this will enable Felbermayr to offer customers a larger service package, whereby
clients can benefit through a reduction in the number of contaces and more efficient order

processing.

diepresse.com 10 2020

Viele Tonnen und wenige ] 3-D-Scans von Tunneln

. . Immier ofter setzt man dabei auf digitale Techmologien. Pelbermayr verliefs
M l 1 ll m etEI‘ sich daraufl etwa beim Abtransport eines Transformarors vom Kraftwerk
Kdlnbreinsperre. Der Trafe war zwar our® 70 Tonnen schwer, aber der
Transport erfolgre auf einer engen und kurvigen Gebirgsstrafie, Grifie
Herausforderung auf der Bergsrrecke war der 358 Meter lange
Galgenbichlunnel: .Zwischen Tunnelwand und Trafo waren nur wenige
Zentimeter Plarz”, erzihlt Wolfgang Schellerer, Geschiftsfiihrer der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik, die den Transport durchiiihree.
Im Zuge der Vorbereiungsarbeiten wurde der Tunnel mit 3-D-5cans
vermessen. Dadurch konnte die Faher vorab am Computer simuliert
werden. Dann wusste man: Es geht, aber knapp. Bei solchen Einsitzen,
bei denen es auf Millimeterarbeit ankommit. stehit cin Team im Emsatz.
Zwei Mitarbeiter sind bei schwierigen Abschnitten zu Ful unterwegs und
lenken in Absprache mit dem Fahrer per Fernbedienung die Achsen des
Tieftaders. ,Fiir solche Transporte kommen nur die erfahrensten Fahrer
rum Einsatz, sie sind unser grofites Kapital®, sagt Schellerer.

Erge Bargatrafon sind fir Spezisliranaporte sine besondere Hersusforderung, (o}

Falbarmayr

Wenn Dutzende Tonnen schwere und zwei Fahrspuren breite
Teile zu bawegen sind, sind Spezialisten mit guten MNerven
gefragt.

Das ging ins Auge: Vor zwei Jahren wollte ein dinischer Schwertransporter

mit einem 60 Meter langen Windrad im Schiepptau durch den Elbtunnel

fahren. Bei der Hihenkontrolle war Endstation. Der Transporter steckie

fiir Tage fest, es ging weder vor noch zuriick. Bis zu 16 Kilometer lang

stauten sich in der Folge die Autos auf der Hamburger

Hauptverkehrsroute, Hierzulande versselit man solche Havarien durch

sorgliltge Vorbereimung zu verhindern, Bereits Wochen oder Monate |
davar fahren Transportingenbeure die Strecke ab, nelunen evenuelle

Hindernizse genau unter die Lupe und erstellen eine Machbarkeitsstudie,
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Auch bei Bahntransporten unterstiitzt Felbermayr den , Ke) it* Siemens in allen Belangen.

Rund 400 Mio. Euro Jahresumsatz erwirtschaftet die Felbermayr Transport- und Hebetechnik mit ihren tri-
modalen Logistiklosungen fiir Auftraggeber aus der Industrie und dem Speditionsgewerbe. Fiir den Siemens-
Konzern ist das Unternehmen seit vielen Jahren titig — und die Partnerschaft wird immer intensiver.

WELS. Von der Baustelle fiir die neue Unternehmenszentrale an der
Welser Peripherie bekommt Wolfgang Schellerer wenig mit. Darum kiim-
mern sich seine Kollegen aus den zusténdigen Fachbereichen. Das GroB3-
projekt befindet sich auf der Zielgeraden. Im 2. Quartal 2021 soll der Umzug
in das neue ,Headquarter” iiber die Biihne gehen. Dort gibt es ausreichend
Platz fiir die Weiterentwicklung des Familienunternehmens mit 2.700 Mit-
arbeitenden an 69 Standorten in 19 Léndern. Das erwarten insbesondere
die Kunden im Geschiéftsbereich Transport- und Hebetechnik. Thre Namen
sind die Creme de la Créme im internationalen Anlagen- und Maschinen-
bau - beziehungsweise deren speditionelle Dienstleister.

Wenn einer dieser ,Key Accounts” ein neues Grofprojekt bei der Felber-
mayr Transport- und Hebetechnik avisiert, tritt eine Maschinerie in Gange.
Manchen Kontrakten geht eine bis zu zweijahrige Vorbereitung voraus. In
dieser Zeit werden alle Herausforderungen und Unwiégbarkeiten im Zusam-
menhang mit den anfallenden Schwer- und Sondertransporten analysiert
und aus der Welt gerdumt. Derzeit gehen bei Felbermayr wieder vermehrt
Auftrage aus der Windkraftindustrie ein. AuBerdem gibt es einen Trend hin
zur Herstellung von immer gréBeren Anlagen, Maschinen und Technologi-
en fiir die Energieerzeugung. Dem gegentiber steht der politische Wille nach
einer Verlagerung von Schwertransporten von der Strafe auf die Schiene
oder auf den Wasserweg. ,Ab Stiickgewichten von mehr als 90 Tonnen
fiihrt der Weg auf der StraBe oftmals nur bis zum néchsten Hafen- oder
Bahnterminal®, erlautert Wolfgang Schellerer die heute géngigen Usan-
cen. Speziell in Deutschland stoBen selbst die Spezialisten in dieser Disziplin
immer ofter an ihre Grenzen.

Dafiir ist man bei der Felbermayr Transport- und Hebetechnik, deren
Geschéfte Wolfgang Schellerer gemeinsam mit Mag. Peter Stéttinger und
Christoph Nssler leitet, geriistet. Das Welser Familienunternehmen verfolgt
seit vielen Jahren eine trimodale Strategie. Es betreibt eine Fahrzeugflotte
bestehend aus 250 Zugmaschinen fiir Schwertransporte auf der Strafle,
ergdnzt um Losungen in der Bahnlogistik und fiir Operationen entlang der
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Foto: Felbermayr

Wolfgang Schellerer ist einer von drei Geschiiftsfiihrern der Felber-
mayr Transport- und Hebetechnik und fungiert als Sprecher der
Geschiiftsfiihrung.



WasserstraBe Rhein-Main-Donau. Letztere umfassen eigene Standorte fiir
den wasserseitigen Umschlag in Wien Albern, Linz und Krefeld. Im Linzer
Schwerlasthafen verfiigt Felbermayr zudem iiber rund 58.000 m? gedeck-
te Lagerflachen, die bei entsprechendem Bedarf an die Kunden vermietet
werden. Von hier sind es nur wenige Meter bis zur Schiffsverladung nach
Bremen, Antwerpen, Rotterdam oder Constanza.

Auch die Siemens-Werke fiir die Herstellung von Transformatoren in
Weiz und Linz machen von dieser Option immer ofter Gebrauch. Fiir Wolf-
gang Schellerer ist der Linzer Schwerlasthafen ldngst eine Erfolgsgeschichte.
Es werden fast téglich Binnenschiffe abgefertigt, und dieser Trend wird sich
in den néchsten Jahren verstérken. Der Wasserweg gewinnt immer mehr an
Bedeutung, ist man bei der Felbermayr Transport- und Hebetechnik tiber-
zeugt. Als umso dringender erachten die Verantwortlichen den Ausbau des
Rhein-Main-Donau-Kanals, damit die Binnenschifffahrt trotz des Klima-
wandels auch in Zukunft ihre Stérken im Wettbewerb mit den Verkehrs-
tragern Schiene und StraBe ausspielen kann.

Mit dem Siemens-Konzern steht die Felbermayr Unternehmensgrup-
pe in einer langjihrigen Geschéftsbeziehung. ,Wir freuen uns Konzerne
wie Siemens zu unseren Auftraggebern zihlen zu diirfen, sagt Wolfgang
Schellerer. Offensichtlich wird das durch die Kombination der stindigen
Erreichbarkeit an sieben Tagen in der Woche und das Streben nach der
bestmoglichen Problemlsungskompetenz. Ein weiteres Kriterium ist die Be-
reitschaft zur stindigen Weiterentwicklung. Dem verdankt das Felbermayr-
Team die Befahigung zur genauen Abbildung und Umsetzung von Pro-
zessen. Grundsitzlich erwarten Kunden dieses Kalibers stindig Top-Qualitit
in den Bereichen Equipment, Fahrer und Disposition.

So anstrengend das phasenweise sein mag, so erfolgreich 6ffnet die
Referenz Siemens der Felbermayr Transport- und Hebetechnik die Tiiren bei
anderen grofen Ausschreibungen. ,Die Einkdufer vertrauen dann automa-
tisch und zurecht auf hohe Qualitéitsstandards und eine stark ausgeprégte
Innovationsbereitschaft”, sagt Wolfgang Schellerer. Das stellt sein Team
gerade bei einem Kraftwerksprojekt in Herne im Ruhrgebiet unter Beweis.

)

Der Industriedienstleister erweitert sein Angebot im
Sinne technischer Losungen fiir die Schwergutbranche.
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' Foto: Felbermayr

Siemens-Komponenten mit UbermaBen und hohen Stiickgewichten
passieren regelmdBig den Linzer Schwerlasthafen.

Es umfasst Gasturbinen, Generatoren und Transformatoren mit bis zu 450
Tonnen Stiickgewicht. Dafiir wurde eine provisorische Schiffsumschlag-
stelle am Rhein-Herne-Kanal eingerichtet. Die Umladung der Schwerkolli
von den Binnenschiffen auf Lkw erledigt ein 1.000 Tonnen GroBkran.
Dadurch beschrénkt sich der StraBentransport auf die kiirzest mogliche
Distanz, so wie sich das die Siemens-Einkdufer und die Vertreter aus der
Politik fiir den Klimaschutz wiinschen.

JOACHIM HORVATH

Felbermayr: Neue Division

«Engineered Solutions”

Unterstiitzt von den Bereichen Kranvermietung und Schwertransport war
Felbermayr mit der Schwermontage schon bisher ein gewichtiger Partner in
Sachen Heavylift-Handling - rund 2.000 Mitarbeitende sind fiir diese Erfolge
verantwortlich. Seit Oktober ist das Familienunternehmen jetzt auch mit ,Engi-
neered Solutions” tatig.

L Felbermayr verfiigt tiber ein gewaltiges Equipment in Sachen Heavylift-
Handling", ist der Leiter des neuen Bereiches ,Engineered Solutions®, Kees Kom-
pier (53), tiberzeugt. Mit der neuen Division hat es sich der Hollinder zur Auf-
gabe gemacht, das Unternehmen in Sachen Schwermontage einen bedeutenden

Schritt nach oben zu bringen.
,Mein Ziel ist es, durch die Kombination des Wissens der Felbermayr-Mitarbeitenden und des vorhandenen Schwerlastequipments die Einsatzmoglich-
keiten zu erweitern”, sagt Kees Kompier. Er ist tiberzeugt, dass dies durch Kreativitét und den Ausbau von technischem Know-how, wie beispielsweise in

der Statik, moglich ist.

Als Beispiel dafiir nennt der Schwerlastprofi einen Einsatz in Bratislava. Dabei galt es, ein 2.400 Tonnen schweres Briickentragwerk einzuschieben. ,Ich
habe den Auftrag damals noch als Subunternehmer von Felbermayr durchgefiihrt, weil Felbermayr Statik-Know-how zur Berechnung der Lastverteilung
auf den Pontons fehlte, erinnert sich, Kees Kompier und fligt hinzu, dass eben genau dieses Wissen auf breitere Beine gestellt werden miisse.

Somit konne es gelingen, bestehenden Kunden ein groBeres Leistungspaket anzubieten. ,Letztendlich profitieren davon auch die Auftraggeber durch
eine Reduktion der Ansprechpartner und mehr Effizienz in der Auftragsabwicklung", zeigt sich Kees Kompier optimistisch.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels ist mit 69 Standorten in 19 Landern Europas vertreten. Aktuell beschiftigt die Unternehmens-
gruppe rund 2.700 Fachkrifte, welche 2019 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 502 Mio. Euro erwirtschaftet haben. Spezialisiert ist das Unterneh-
men auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbithnenvermietung, Heavylift Handling sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.
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Herr iiber New Holland Mahdrescher mit speziellem Schneidwerk fiir die Soja-Ernte. Das ,, Flex Schneidwerk” passt sich génzlich der Bodenkultur an. fotos: Muggenhuber

JUNGBAUER/TEIL 1

,,Ein fahiger und williger Bursche*

LINZ/WALLERN/TRATTNACH.
Als hoffnungsvoller Jungbauer
erlernt Moritz Muggenhuber bei
der Welser Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik GmbH
& Co KG den Beruf des Nutz-
fahrzeugtechnikers/Zusatzmo-
dul Systemelektronik und be-
sucht die Berufsschule Linz 3.

von REINHARD SPITZER

»Es gibt im weiteren Umkreis
keine Werkstitte mit einem bes-
seren Ruf. Also ist mir die Ent-
scheidung sehr leicht gefallen®,
schwirmt der 20-Jihrige von
seinem Lehrbetrieb. ,,Die Arbeit
ist super. Wenn man bemiiht ist,
kann man sehr viel lernen und
alles vom Unternehmen haben.
Also profitiere ich auch fiir meine
Tatigkeit als Landwirt.”

Landwirtschaftliche Bildung
Nach der Volksschule in Wal-
lern und vier Jahre Hauptschule
in Buchkirchen bei Wels wech-
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selte der Trattnachtaler fiir drei
Jahre in das Agrarbildungszen-
trum Lambach, das er als land-
wirtschaftlicher Facharbeiter ab-
schloss. ,,Eine sehr prigende und
interessante Zeit.*

Meister als groBes Vorbild

Direkter Vorgesetzter und auch
Vorbild von Muggenhuber ist
Mathias Kraxberger aus Buch-
kirchen bei Wels, der in Waizen-

Moritz ist ein duBert braver,
williger und fahiger Bursche.
Er sieht die Arbeit und ist
universell einsetzbar, egal in
welchen Bereich, ob Elektrik
oder Mechanik.

MATHIAS KRAXBERGER

kirchen ebenfalls die dreijdhrige
Ausbildung zum landwirtschaft-
lichen Facharbeiter abschloss.
»Moritz ist ein duBlerst braver,
williger und fahiger Bursche. Er

Seine Kfz-Lehre absolviert Moritz Muggenhuber bei Felbermayr Wels. Meister
Mathias Kraxberger (li.) halt groBe Stiicke auf seinen fahigen Mitarbeiter.

sieht die Arbeit und ist univer-
sell einsetzbar, egal in welchem
Bereich, ob Elektrik oder Me-
chanik®, bestitigt der 25-Jdhri-
ge ehemalige Landjugendleiter
Buchkirchens.

Als Felbermayr-Lehrling besuch-
te auch Kraxberger selbst die Be-

rufsschule Linz 3, die er 2016 als
Schiiler der Fachklasse 4aKTNS
mit lauter Sehr Gut im Zeugnis
abschloss. Die Meisterpriifung
folgte 2017.
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Felbermayr: Neue Division ,Engineered Solutions”

26.11.2020

Der Industriedienstleister erweitert sein Angebot im Sinne technischer Losungen fir die

Schwergutbranche.

FOLATHMATH
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Biich Feiberma Lackne

Unterstlitzt von den Bereichen K anvernmigiung und Schwertransport war !_E'“JEP!'I!:I:H mit der
Schwermontage schon bisher ein gewichtiger Partner in Sachen Heawylift-Handling - rund 2.000
Mitarbeitende sind fir diese Erfalge verantwortlich. Seft Oktober ist das Familienunternehmen jets

auch mit .Engineered Solutions” tatig.

JFelbermayr verfigt Ober in gewaltiges Equipment in Sachen Heawylift-Handling”, Ist der Lelter des
rieuen Berelches Engineered Solutions”, Kees Kompier (53), Oberzeugt. Mit der neuen Division hat
es sich der Hollander zur Aufgabe gemacht, das Unternehmen in Sachen Schwermontage einen
bedeutenden Schritt nach oben zu bringen.

JMdain el ist es, durch die Kombination des Wissens der Felbermayr-Mitarbeitenden und des
vorhandenan Schwerlastequipments die Einsatzmiglichkelten zu erweltern®, sagt Kees Kompler. Er
Ist Gberzeugr, dass dies durch Krearhvitar und den Aushau von rechnischem Know-how, wie
betspielsweise in der Statik, moglich ist.

Als Belsplel daflr nennt der Schwerlastprofi efnen Einsatz In Bratislava, Dabel galr es, ein 2,400
Tannen schweres Brickentragwerk einzuschieben. Ich habe den Aufirag damals noch als
Subunternehmer von Felbermayr durchgefuhr, well Felbermayr Statik-Know-how 2ur Berechnung
der Lastverteliung auf den Pontons fehlte®, erinnert sich

Kees Kompter und figr hinzu, dass eben genau dieses Wissen auf breitere Beine gestellt werden

milsse.

somit kinne es pelingen, bestehenden Kunden ein grifleres Leistungspaket anpublsten.
LLetrrendiich profivieren davon auch die Auftraggeber durch eine Reduktion der Ansprechpartner
und mehr Effizienz In der Auftragsabwicklung®, zelgt sich Kees Kompler optimistisch.

Dia Felbermayr Holding GmbH mit Firmensits in Wels ist mit 69 Standorten in 19 Landarm Europas
verirngten. Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe rund 2.700 Fachkrafie, welche 2019 einen
konsolidierten Mettoumsatz von rund 502 Mio. Euro erwirtschafier haben. Spazialisiert ist das

Untermebumaen

auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbelisbihnenvermietung. Heavylift Handling

sowie Tief: und Hochbautatigkeiten.,

wiww. felbermayr.cc
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Alle drei Jabre prisentieren die Hersteller
von Baumaschinen und Baufabrzeuge ibre
Highlights auf der Messe Bawma in Miin-
chen. Die nachste Show ist fiir April 2022
geplant. So lange wollte die Firma Ruth-
mann nicht warten. Der Spezialist fiir soge-
nanmte Hubsteiger aus der Stadr Gescher-
Hochmuor e der Nibe von Burken
Nordrheiin-Westfalen ist deswegen mil sei-
nem T 700 HE mm Landscbaftspark Duis-

burg  aufgefabren, ei-
nem 180 Hektar gro-
fen  Naberbolungsge-
biet rund um ein stifl-
pelegres  Hiittemwerk.
Genau die richtige Ku-
lisse fiir eine medien-

#

L]

wirksame Prisentation des neuen Modells,
das den Arbeitskorb am Ende des Hubarms
auf eine Hibe von 70 m bringt bei einer
Reichweite von 41 m. Zusammengeklappt
passt das Gerdt auf einen kompakten Last-
wagen mit etwas weniger als 12 m Linge.
Fitr so ein Fabrzeug braucht man weder cine
Ausnabmegenebmigung sach § 70 StVO,
noch eine spezielle Fabrerianbnis nach § 29
StVOC. Das vereinfacht die Einsdtze wnatiir-
lich erheblich. Viele Unternehmen hiitten ge-
nan nach einem solchen Fabrzeug verlangt,
so die Ruthmann-Entwickler, wm damit bei-
spielsteeise i engen Hiuserschluchten oder
knapp bemessenen Baustellen besser arbei-
ten 2 kannen. Bild: Ruthmann.




SUT 12/2020

110

Der Umschlagplatz an der Theif§
wurde speziell fiir den Auftrag errichtet

Felbermayr, Bau-Trans und Haeger & Schmidt liefern rund 100 Schwerkollis nach Ungarn

Showdown der Schwergutlogistik

Die geballte Kraft der Schwergutlogistik brachten Felbermayr und seine Tochterunternehmen Bau-Trans sowie Haeger & Sch-
midt fiir Ungarns grfSten Konzern zum Einsatz. Dabei wurden rund 100 Komponenten im dualen Verkehr durch ganz Europa
nach Tiszadjvdros nordédstlich von Budapest transportiert. Mitte Mai konnte der Auftrag mit Stiickgewichten von bis zu 400

Tonnen beendet werden.

pest errichtet der ungarische Ol- und Gas-

konzern MOL ein Werk fiir Vorprodukte in
der Kunststoffherstellung — eine Polyolanlage.
JFir uns ist das ein Leuchtturmprojekt, in
dem wir nahezu unser gesamtes Portfolio der
Schwergutlogistik einsetzen kdnnen”, freut
sich Peter Stottinger. Als Geschaftsfiihrer der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik hat er
sich auch maRgeblich fiir das Gelingen des Auf-
trags eingesetzt: ,Zusammen mit unserem Auf-
traggeber, der Projektabteilung der Schenker
Deutschland AG, habe ich vor etwa drei Jahren
mit der Entwicklung eines Logistikkonzeptes
fiir die Petrochemie-Anlage begonnen.” Da das Werk unweit des
20.000-Einwohnerstadtchens Tiszaljvaros ,auf der griinen Wiese”
gebaut wird, galt es zunéchst, die nétige Infrastruktur zu planen.
Dazu gehdrte die Errichtung eines Schwerlastanlegers an der Theil3
fiir die Binnenschiffe. Weiters musste eine rund 1.000 Meter lange
BehelfsstraRe vom Umschlagplatz bis zur nachsten offentlichen
Strale errichtet werden. Von dort waren es dann noch etwa acht

Etwa 170 Kilometer norddstlich von Buda-

Peter Stéttinger (GF Felbermayr Transport- und Hebetechnik)
war mafSgeblich am Gelingen des Projektes beteiligt

Kilometer bis zum 56 FuBballfelder groRen
Werksgeldnde. Binnenschifffahrt und Schwer-
gutterminal Linz.

Die Ausgangsorte fiir die Oversized-Cargos wa-
ren vorwiegend in Belgien und Italien. ,Jene
von Belgien wurden beispielsweise durch un-
ser Tochterunternehmen Haeger & Schmidt
mittels Binnenschiff transportiert”, sagt Stot-
tinger und erklart, dass diese Transporte iiber
das belgische Kanalsystem iiber Rhein, Main-
Donau-Kanal und Donau meist bis zum Felber-
mayr- Schwergutterminal in Linz transportiert worden seien. Dort
folgte notigenfalls eine Zwischenlagerung zur Optimierung der
Logistikketten. So zum Beispiel fiir eine Kolonne mit etwa 30 Me-
tern Lange bei einem Durchmesser von rund acht Metern. Diese
ungefahr 200 Tonnen schwere Komponente gelangte, nach einem
Zwischenstopp in Linz, auf dem unternehmenseigenen Lastdrager
30 (RoRo-féhiger Schwergutleichter) auf der Donau bis zur TheiR-

SCHIFFAHRT HAFEN
BAHN UND TECHNIK

01 | 2021
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Im , Linienverkehr” wurden die etwa 100 Oversized-Cargos vom Umschlagplatz zur
Baustelle gebracht | Bilder: Felbermayr

miindung nahe der Ortschaft Titel in Serbien. Ein Umweg, konnte
man meinen.

Doch ein Umschlag von der Donau auf die Stral3e in Budapest war
keine Alternative fiir den weiteren Transport bis Tiszaljvaros — auf-
grund der Dimensionen dieser Kolonne ware ein Transport auf der
StraRRe technisch nicht mdglich gewesen.

Zum Umschlagsplatz fiihrt eine 1.000 m lange StrafSe zur néichsten dffentlichen Strafe

Die Zielhdfen der Komponenten mussten also entsprechend ihrer
Dimensionen gewdhlt werden. ,StraRentaugliche Transporte” wur-
den in den ungarischen Donauhdfen in Gonyu und Budapest auf
Tieflader umgeschlagen und direkt zur Baustelle transportiert. Das
waren rund 25 Spezialtransporte. Diese wurden teils in Konvois bis
zu fiinf Fahrzeugen gefahren und erreichten ihr Ziel in Tiszadjvaros
nach mehreren Nachtetappen.

Komponenten, welche von Italien angeliefert wurden, fanden
ihren Weg iiber den rumanischen Schwarzmeerhafen Konstanza.
Via Donau und TheiR ging es weiter bis zum Umschlagplatz in Tis-
zalijvaros. Raupenkran mit 1.400 Tonnen Einsatzgewicht.

Jene Transporte, welche auf dem Wasserweg die Baustelle er-
reichten, wurden fiir den Nachlauf nochmals umgeschlagen. Um
die Hiibe mit den mehrere 100 Tonnen schweren Stahlgiganten
gewahrleisten zu konnen, wurde ein LR 1750 mit Haupt- und Der-
rickausleger sowie Ballastwagen eingesetzt. ,So ausgestattet,
brachte es der Raupenkran auf ein Einsatzgewicht von rund 1.400
Tonnen”, beschreibt Stéttinger. Dadurch entstehen enorme Drii-
cke, die in den Untergrund abgeleitet werden miissen. Eine Tat-
sache, die auch bei der Errichtung der Kranstellflaiche bedacht

Felbermayr im Portrat

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 69 Stand-
orten in 19 Landern Europas vertreten. Aktuell beschaftigt die Unternehmens-
gruppe Felbermayr rund 2.700 Fachkrdfte, welche 2019 einen konsolidierten
Nettoumsatz von rund 502 Millionen Euro erwirtschafteten. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbiihnen-
vermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und Hochbautétigkeiten. Nu

wurde. Selbstfahrer, Kesselbriicke und Semitieflader fiir letzte
Meile. Mit dem Erreichen des tempordr eingerichteten Hafens in
Tiszaljvaros war vieles geschafft, das Ziel aber noch nicht er-
reicht. Fiir die sprichwdrtliche letzte Meile war noch einmal Klot-
zen statt Kleckern angesagt. So waren fiir die Zustellungen zwei
Selbstfahrer mit jeweils 18 Achslinien und 500 Pferdestdrken
vor Ort. Fiir leichtere Komponenten bis etwa 100 Tonnen kamen

Die Schwertransporte erreichten Gesamtlingen von etwa 95 Metern

Sattelzugmaschinen mit Semitiefladern und Kesselbriicken zum
Einsatz. ,Den Abschluss der Schwertransporte Mitte Mai machten
drei Ausriistungen mit jeweils mehreren 100 Tonnen Einzelge-
wicht”, nennt Stottinger noch ein Highlight. Fiir diese Stahlko-
losse musste auf dem Weg zum Werk noch eine Briicke statisch
berechnet und unterstiitzt werden.

Doch dann war es geschafft — rund 100 Schwertransporte wurden
in etwa fiinf Monaten erfolgreich durch Europa gefahren. Trotz
Niedrigwasser auf den Binnengewdssern und einer Pandemie mit
Grenzsperren konnte durch engagierte Mitarbeiter und einer best-
moglichen Personalplanung das Projekt zeitgerecht abgeschlossen
werden. Dazu Stottinger: ,Es war eine logistische Herausforde-
rung. Mit den Mitarbeitern von Bau-Trans Ungarn, welche die Spe-
zialtransporte auf der StraRe inklusive Genehmigungsprozedere
und die Baustellenkoordination vor Ort gewahrleisteten und den
Spezialisten fiir Binnenschifffahrt von Haeger & Schmidt, haben
wir qualitdtsvolle Zusammenarbeit bewiesen.” Damit wurde die pe-
trochemische Anlage ihrer geplanten Fertigstellung im kommen-
den Jahr ein groRes Stiick ndher gebracht.

www.felbermayr.cc Nu
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VZ DAS ERSTE TAGLICHE E-PAPER MIT NACHRICHTEN AUS DER WELT DER LOGISTIK

11. DEZEMBER 2020

Bild: Felbermayr

ATOMIC AUSTRIA GMBH
MAYR-MELNHOF KARTON
MOL - FELBERMAYR

EIN GEWALTIGES STUCK =
SCHWERGUTLOGISTIK NAGEL-GROUP
FUR DEN MOL KONZERN

—
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MOL - FELBERMAYR

Thema des Tages

Ein gewaltiges Stuck Schwergut-
logistik fur den MOL Konzern

Bei dem GroBprojekt im Bereich Petroche-
mie brachte die Felbermayr Gruppe auch ihre
Kompetenz in der Binnenschifffahrt ins Spiel.

Die geballte Kraft der Schwergutlogistik brachte
die Felbermayr Transport- und Hebetechnik mit
Tochterunternehmen Bau-Trans sowie Haeger &
Schmidt fur den ungarischen MOL Konzern zum
Einsatz. Dabei wurden rund 100 Komponenten
im dualen Verkehr durch ganz Europa nach Tis-
zaljvaros norddstlich von Budapest transportiert.
Mitte Mai konnte der Auftrag mit Stuckgewich-
ten von bis zu 400 Tonnen beendet werden.

Etwa 170 Kilometer norddstlich von Budapest
errichtet der ungarische Ol- und Gaskonzern

MOL ein Werk fur Vorprodukte in der Kunststoff-
herstellung — eine Polyolanlage. ,FUr uns ist das
ein Leuchtturmprojekt, in dem wir nahezu unser
gesamtes Portfolio der Schwergutlogistik ein-
setzen konnen", freut sich Peter Stoéttinger. Als
GeschaftsfUhrer der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik hat er sich auch mafRgeblich fur das
Gelingen des Auftrags eingesetzt.

Da das Werk unweit des 20.000-Einwohnerstadt-
chens Tiszaujvaros ,auf der grinen Wiese" ge-
baut wird, galt es zunachst, die notige Infrastruk-
tur zu planen. Dazu gehorte die Errichtung eines
Schwerlastanlegers an der Theif3 fUr die Binnen-
schiffe. Ferner musste eine rund 1.000 Meter
lange BehelfsstraBe vom Umschlagplatz bis zur
nachsten offentlichen StralRe errichtet werden.

|

Bild Felbermayr

www.felbermayr.cc

13



OVZ News 12/2020

Seite 6

MOL - FELBERMAYR

Thema des Tages

Von dort waren es dann noch etwa acht Kilome-

ter bis zum 56 FuBballfelder groBen Werksgelande.

Die Ausgangsorte fur die Oversized-Cargos
waren vorwiegend in Belgien und Italien. Jene
von Belgien wurden beispielsweise durch das
Tochterunternehmen Haeger & Schmidt mittels
Binnenschiff Uber das belgische Kanalsystem,
Rhein, Main-Donau-Kanal und Donau meist bis
zum Felbermayr- Schwergutterminal in Linz
transportiert. Dort folgte nédtigenfalls eine Zwi-
schenlagerung zur Optimierung der Logistikketten.

So zum Beispiel fur eine Kolonne mit etwa 30
Metern Lange bei einem Durchmesser von rund
acht Metern. Diese ungefahr 200 Tonnen schwe-
re Komponente gelangte, nach einem Zwischen-
stopp in Linz, auf dem unternehmenseigenen
Lastdrager 30 (RoRo-fahiger Schwergutleichter)
auf der Donau bis zur TheiBmundung nahe der
Ortschaft Titel in Serbien.

Ein Umschlag von der Donau auf die Straf3e in
Budapest war keine Alternative fur den Nachlauf
bis Tiszaujvaros — aufgrund der Dimensionen
dieser Kolonne ware ein Transport auf der StralRe
technisch nicht méglich gewesen. Die Zielhafen
der Komponenten mussten also entsprechend
ihrer Dimensionen gewahlt werden.

,StraBentaugliche Transporte” wurden in den
ungarischen Donauhafen in Gényld und Buda-
pest auf Tieflader umgeschlagen und direkt zur
Baustelle verbracht. Das waren rund 25 Spezial-
transporte. Diese wurden teils in Konvois bis zu
funf Fahrzeugen gefahren und erreichten ihr Ziel
in Tiszaujvaros nach mehreren Nachtetappen.

Komponenten, welche von Italien angeliefert
wurden, fanden ihren Weg Uber den rumani-
schen Schwarzmeerhafen Constanza. Via Donau
und Theif3 ging es weiter bis zum Umschlagplatz
in Tiszaujvaros.

Jene Transporte, welche auf dem Wasserweg die
Baustelle erreichten, wurden fUr den Nachlauf
nochmals umgeschlagen. Um die HUbe mit den
mehrere 100 Tonnen schweren Stahlgiganten
gewahrleisten zu kénnen, wurde ein LR 1750 mit

Peter Stottinger,
Geschaftsfuhrer
Felbermayr

Bild: Felbermayr

Haupt- und Derrickausleger sowie Ballastwagen
eingesetzt. ,So0 ausgestattet, brachte es der Rau-
penkran auf ein Einsatzgewicht von rund 1.400
Tonnen", berichtet Peter Stéttinger.

Mit dem Erreichen des temporar eingerichteten
Hafens in Tiszaudjvaros war vieles geschafft, das
Ziel aber noch nicht erreicht. FUr die sprichwort-
liche letzte Meile war noch einmal Klotzen statt
Kleckern angesagt. So waren fur die Zustellun-
gen zwei Selbstfahrer mit jeweils 18 Achslinien
und 500 Pferdestarken vor Ort. FUr leichtere
Komponenten bis etwa 100 Tonnen kamen Sat-
telzugmaschinen mit Semitiefladern und Kessel-
bricken zum Einsatz.

Den Abschluss der Schwertransporte Mitte Mai
machten drei AusrUstungen mit jeweils mehre-
ren 100 Tonnen Einzelgewicht. Fur diese Stahl-
kolosse musste auf dem Weg zum Werk noch
eine Brucke statisch berechnet und unterstutzt
werden. Insgesamt wurden rund 100 Schwer-
transporte wurden in etwa funf Monaten erfolg-
reich durch Europa gefahren.

www.felbermayr.cc
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DUSSELDORF-HEERDT HAT EINE NEUE
BRUCKE

Veroffentlicht: Montag, 16.11.2020 04:47

Die Brusseler StralBe ist seit heute Morgen (16. November 2020) wieder flr den Autoverkehr
freigegeben. Die Bundesstrafe war das Wochenende Uber gesperrt, weil am Heerdter Lohweg eine

neue Brlcke Uber die B7 eingeschoben werden musste.

[he 750 Tonnen schwere Brucks war in den letzten Wochen neben der Baustelle rusammengebaut

worden, Die neue Bricke hat zwei Fahrspuren pro Richtung sowie getrennte Spuren fir Fullgange
urd Radfahrer. Durch die Bricke bekaommt der Heerdrer Lohwen einen direkren Anschluss an die B7

Bis cler in Betrieh geht, wird es allerdings noch ein gutes Jahr dauenn
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MASCHINEN + TECHNIK

Neue Division ,,Engineered Solutions*

Unterstiitzt von den Bereichen Kranvermietung und Schwertransport war
Felbermayr mit der Schwermontage schon bisher ein gewichtiger Partner in Sachen
Heavylift-Handling — rund 2.000 Mitarbeiter sind fiir die bisherigen Erfolge verant-
wortlich. Seit Oktober ist Felbermayr jetzt auch mit ,Engineered Solutions® titig.

eos Kompier, der Leiter des neoen

Bereiches Engineered Solutions®,
verbrachte sein halbes Leben omringt von
Raupenkranen, Schubsystemen und
Litzenhebern in der Schwergutbranche,
Mit Engineered Solutions® hat es sich der
Hollander zur Aufgabe gemacht, jetzt auch
Felbermuyr in Sachen Schwermontapge
eimen bedeatenden Schritt nach oben zu
hringen.

Felbermayr verfligt dber ein gewaltiges
Equipment in Sachen Heavylift-Handling.
Mein Ziel ist es, durch die Kombination des
Wiasens der Felbermayr-Mitarbeiter und
des vorhandenen Schwerlastequipments
die Einsatzmiglichkeiten u erweitern®,
betont der heute 53-jahrige Kompier und
iat iberzeugt, dass dies durch Kreativitst
und den Ausbau von technizchem Know-
haow, wie beispielsweize in der Statik,
miglich sel. So miisse man sich von
klazzizchen Handbuchanwendungen
verabachiedon und filr neus Anwendungs-
formen des Felbermayr-First-Class-Equip-

ments® offen gein, arpumentiert Kompier,
Als Beispiel daftir nennt der weltweit
erfahrene Schwerlastprofi einen Einzatz in
Bratislava, Dabei galt eg, ¢in 2,400 t
schweres Briickentragwerk einzuschieben,
Llch habe den Auftrag damals noch als
Subunternehmer von Felbermayr durchge-
fiihrt, weil Felbarmayr Statik-Know-how
zur Berechnung der Lastverteilung aul
den Pontons fehite”, erinnert sich Kompier
und fisgt himzu, dazz ehen genaw dieses
Wizsen auf breitere Beine gestellt werden
miisse. Somit kimne es gelingen, bestehen-
den Kunden ein griferes Leistungspakel
anzubicten. Letztendlich profitieren
davon auch die Auftroggeber durch eine
Reduktion der Ansprechpartner und mehr
Effizienz in der Auftragsabwicklung®, zeigt
gich Kompier weiter optimistisch,

Ein weiterer spektakulirer Einsatz
wurde vor kursem in [DMisseldorf erfolg-
reich abgewickelt, In einem ersten Schritt
wurde gine Briicke mit éinem Gewicht von
T50 t, einer Linge von 66 m und einer

1 Spektakuldrer Einsatz von
w~Engineered Solutions” in
Diisseldorf: Um diese neue
Briicke einzufahren,
standen 48 Achslinien im
Einsatz. 2 Mit SPMT-Trailer
wurde die Briicke zu ihrer
neyen Position transpor-
tiert. 3 Kees Kompier ist der
Leiter des newen Bergiches
wEngineered Solutions®”,
mit dem Felbermayr als
Industriedienstieister sein
Angebot im Sinne tech-
nischer Lisungen fir die
Schwergutbranche
betrichtlich erweltert.

Breite von 25 m am Einsatzort auf siner
Hishe von 1,80 m gebaut. Um die fertige
Briicke mit einem Transportgewicht von
ca. 1.000 t einzufahren, wurde thre
Unterseite auf eine Hihe von knapp 5 m
hochgestapelt. Danach wurde sie auf die
Stlitzen der SPMT-Trailer gebracht, um
sie mnschlicBend zur neven Position zu
transporticren. Fir dieses Projekt
standen 48 Achslinien im Einsate mit
zwei PPUz (PPU = power pack unit).

Es wurden zwei mal zwolf Achsen 4 file®
{4 file = 2 nebeneinander gekoppelte
Fahrzeuge) kombiniert.

i diesen Auftrag haben wir als
Felbermayr-Gruppe, mit den verschiedenen
Abteilungen, welche das Projekt unterstit-
zen, alles gegeben, um das Equipment und
das Engineering fertig und rechtzeitig hier
#u hahen, sodass wir die Bricke terminge-
recht zur Endposition bringen kennten®,
erklirt Kompier im Ruckblick aof das
erfolgreich abgeschlossene Projekt.
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Symbolischer Spatenstich bei Haeger & Schmidt Logistics auf der Duisburger Stahlinsel

Trimodal und optimal

Anfang November fand auf der Stahfinsel im Duisburger Hafen der symbolische Spatenstich filr das Neubauprojekt der Haeger
& Schmidt Logistics GmbH (HSL) statt. Auf dem Betriebsteil Nordhafen wird eine newe hochmoderne Lagerhalle gebaut. Auf
dem zusitzlich angepachteten Teil des Terminals wird ein neues Biiro- und Sozialgebiude entstehen, Die Neubauten sollen im

Verlouf des 2. Holbjahres 2021 bezugsfertig sein.

dingungen zum symbolischen Spatenstich, Heiko Briickner

und Per Mystrom, Geschdftsfihrer der Haeger & Schmidt
Logistics GmbH (HSL), Bjdrn Becker (General Manager Division
Port Logistics), Markus Bangen, Vorstand der Duisburger Hafen
AG sowie Matthias Palapys, Geschiftsfihrer der duisport consult
GmbH {dpc). .Leider lEsst die Corona-Pandemie eine Feier zum
Spatenstich nicht zu, aber wir beginnen trotz allem mit den Bau-
arbeiten”, sagte Per Nystrom.
Mit dem Ausbau der Stahlinsel zum multifunktionalen Hub in Duis-
burg sorgt HSL Rir Wachstum und sichert seine komplexe, hach-
qualifizierte Dienstleistung ab. Durch eine Erweiterung des Gelan-
des um 7.200 gm, die u.a. fiir ginen newen Lkw-Hof genutzt wird,
konnte die Gesamtfiache der Stahlinsel auf 58.000 gm aufgestockt
werden. Ein Teil der offenen Lager- und Umschlagsflachen wird
nun fiir den Bau einer neuen 9.000 qm grofien beheizbaren Halle
mit den Abmessungen 210 x 45 m genutzt, die Hakenhohe in der
neuen Halle wird 9 m sein und es wird ein 40 t Kran arbeiten. Die
Halle ist mit zwei Halbzuggleisen & 210 m ausgestattet, die mit
Lkw befahrbar sind. 5 gibt eine wettergeschiitzte Anbindung an
die Bestandshalle, um auch in der neuen Halle die Timodalitét zu
gewahrleisten. Die Lagerkapazitat in der neuen Halle betrdgt dann
60.000 t, sie #st mit einem innovativen, ressourcenschonenden
Verfahren per Fulbodenheizung temperaturgefiibrt. An der Hal-
le entsteht zudem ein Lkw-Tiefhof, um einen schnellen Umschlag
und um schnelles Stuffing und Stripping von Stilckgutcontainern
zu ermiglichen. Am gleichzeitig entstehenden Verwaltungsge-
baude soll ein Selbstabfertigungsschalter fiir Lkw entstehen, der
Verwaltungsneubau mit 420 gm Grundflache enthdlt Sozialrdume
fiir die gewerblichen Mitarbeiter, Warterdume filr Lkw Fahrer und
Blros fiir 12 weitere Mitarbeiter. Das gesamte Terminal st nach
Fertigstellung an die nach im Umbau befindliche VohwinkelstraRe

Am 3. November trafen sich umter coronakonformen Be-

angebunden und somit optimal erreichbar. .Die sich dndernden
Kundenanforderungen und der Ausbau unserer jetzigen Lagerka-
pazitdten waren ausschlaggebend fiir diese weitere Investition am
Standort Duisburg. Ein zusatzlicher Aspekt fiir uns ist, dass wir mit
dem Neubau in der Region rund um Duisburg trimodale Ldsungen
anbieten kinnen. Planung und Baudurchfithrung liegen in den be-
wahrten Handen von duisport, die Fertigstellung ist filr 2021 ge-
plant”, sagte Heiko Briickner, .es ist eine der grifiten Investi-
tionen seit Bestehen von Haeger & Schmidt.

Mit der Planung und Realisierung des Projekts hat H5L die duisport
consult GmbH, eine Tochtergesellschaft der Duisburger Hafen AG,
beauftragt. .MNach langen Beratungen und varantenreichen Ent-
wiirfen konnten wir schlussendlich mit unserem Kunden H5L ein
zukunftsgerichtetes Konzept fiir diese speziell auf die trimodale
Lageriogistik hochwertiger Stahlprodukte ausgerichtete Halle ent-
wickeln. Wir freuen uns, dass Haeger & Schmidt uns wieder einmal
das Vertrauen geschenkt hat, sie nicht nur bei der Planung, son-
dern auch bei der schlisselfertigen Erstellung der Immobilien zu
unterstittzen”, so Prof, Thomas Schlipkdther, Vorsitzender der Ge-
schaftsfiihrung der dpc und Vorstandskollege von Markus Bangen
bei duispart.

Tradition und Innovation bestimmen seit der Grindung im Jahr
1887 gleichermaBen die Geschichte von Haeger & Schmidt. Die
Unternehmensgruppe bietet mit Firmen in Duisburg, Antwerpen,
Kehl, Stettin und an elf europdischen Standorten ein umfassendes
Logistikportfolio auf der Basis multimodaler Transporte. Rund 200
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter behaupten die Position des Un-
ternehmens auf dem Markt und bauen das Leistungsangebot in
konsequenter Kundenorientierung aus. Seit 2013 ist die Unter-
nehmensgruppe Teil des dsterreichischen Familienunternehmen:
Felbermayr.

www.haegerundschmidt.com Martin Heying
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Felbermayr’s epic European delivery

Felbermayr and its subsidiaries, Bau-Trans and Haeger & Schmidt, coordinated the
delivery of around 100 heavy cargoes from Belgium and ltaly to a petrochemical project

site in Hungary.

It has been a tough year, but this has not stopped Austrian crane and heavy haulage contractor

Felbermayr from completing one of its largest transport jobs in history.

Roughly 170 km northeast of Budapest. the Hungarian oil and gas group MOL is constructing a
polyol plant. “This is a flagship project for us, in which we can employ almost our entire range of
heavy lift logistics,” said Peter Stottinger. As managing director of Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, he also played a decisive role in ensuring the assignment was a success: “Working
together with our client, the project department of Schenker Deutschland, | began developing a

logistics concept for the petrochemical plant around three years ago.”

The plant is being built on a greenfield site near the town of Tiszaljvaros — home to 20,000

residents. The first step of the logistics scope was to plan and develop the necessary infrastructure.

“This included constructing a heavy-duty jetty on the River Tisa for inland waterway vessels.
Furthermore, it was necessary to build an approximately 1,000 m-long temporary access road from
the transhipping point to the nearest public road,” he said.“From here, it was around 8 km to the site
of the plant, which is the size of 56 football pitches.”

Haeger & Schmidt transported the cargoes from Belgium on inland waterway vessels, travelling via
the Belgian canal system, the Rhine, Main-Danube Canal and Danube, to the Felbermayr heavy Lift
terminal in Linz, Austria.

There, the cargoes were stored temporarily to optimise logistics chains. This was the case for a 30 m-
long column with an 8 m diameter, which tipped the scales at 200 tonnes. This column was then
transported on Felbermayr’s own Lastdrager 30 - a ro-ro/heavy lift vessel — along the river Danube
to the mouth of the Tisa.

Felbermayr said that whilst this may seem like a detour, it was necessary as transport by road would
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The cargoes that were suitable for road transportation were put onto low loaders at the Hungarian
Danube ports in Gony( and Budapest, for onward delivery to the jobsite in Tiszaujvaros. This required

around 25 special transports, some of which were driven in convoys of up to five vehicles.

The components originating in ltaly were transported to the port of Constanta, via the river Danube

and Tisa, and on to the transhipment point in Tiszaujvaros.

Felbermayr utilised a LR 1750 crawler crane to lift the components and position them ready for their
final leg of the journey. Two 18-axle SPMTs combinations were used to move the heavier components
the last mile. Tractor units with semi low-loaders and vessel beds were used for lighter components

weighing around 100 tonnes.

Despite low water levels on the inland waterways and a pandemic with border closures, the project
was completed on time over the course of five months. It was a logistical challenge. We have proven
quality cooperation with the employees of Bau-Trans Hungary, who provided the special transports
by road, including the permitting procedure and the construction site coordination on location, as

well as the inland water transport specialists at Haeger & Schmidt,” said Stottinger.

Osterreichische Bauzeitung 12/2020

Neue Division

ERGANZUNG Tm Oktober srartete
Felbermayr mit .Engineered Solutions”.
Die neue Division soll die beiden Bereiche
Eranvermietung und Schwertransport op-
timal erginzen. Felbermayr verfiigt iiber
ein gewaltiges Equipment in Sachen
Heavylift-Handling", ist der Leiter des
neuen Bereichs .Engineered Solutions”
Eees Kompier Gberzeugt. Mein Ziel ist es,
durch die Kombination des Wissens der
Felbermayr-Mitarbeiter und des vorhan-
denen Schwerlastequipments die Einsatz-
miiglichkeiten zu erweitern”, so Kompier.
Dies sei durch Kreativitit und den Ausbau
von technischem Know-how, wie beispiels-
weise in der Statik, méglich. Das Ziel lauter,
sich von klassischen Handbuchanwen-
dungen zu verabschieden und sich fiir neue
Anwendungsformen des .Felbermayr-First-
Class-Equipments” zu 6ffnen.

PR AT

Fibormays
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Neue Brucke erfolgreich in Position gebracht

14617 2020 | Verkehr

Ein spektakuldrer Briickeneinschub ist am Samstag, 14. November, am Heerdter Lohweg liber
die BUhne gegangen.

Ein auf der nardlichen Seite der Bundesstralle B7 vormantierter Stahluberbau fur die neue Brucke
wiarde in sgine endgultige Position uber der Bundesstralle 7 eingefahren,

Mit der neuen Brucke bekommt der Heerdter Lohweg einen direkten Anschluss an die
Bundesstralle B7 Im Zuge dieser Arbeiten wird nun das alte, bereits abgebrochene
Brickenbauwerk ober der Brisseler Strafle durch einen Neubau ersetzt. Ofe s Bricke am Heardtar L

¥or Ort haben Flonian Reeh, Leiter des Amtes fur Verkehrsmanagement, und Bernd Kentemch,
Leiter der Abteilung Strafenbau im Amt fur Verkehrsmanagement, Einzelheiten zum
Bruckeneinschub und zum Fortgang der Arbeilen vorgestelll.

"Das Gewicht des eingeschobenen Stahliberbaus betragt rund 750 Tonnen. Als gestalterische
Besonderheit wird die Straflenbeleuchtung in die beiden Stahlbogen integrierl”, erlauterte Florian
Reeh

Die Bogenbricke hat eine Gesamtlange von &6 Metern und ist insgesamit 25,5 Meter breit. Es
werden zwei Fahrspuren pra Fahririchtung mit einer Fahrbahnbreite von je 3 Meter hergestelll
sowie beidseitig en getrennter Geh- und Radweq. Die Beleuchtung aut dem Brickenbauwerk wird
in die Bruckenbogen integriert. Die zwei neuen Knolenpunkle werden mit Ampeln ausgestattel

Fur den Einschub der Brucke musste die Brusseler Strafle/B7 ab Freitagabend, 13. Navember, fur
den Verkehr in beide Fahrtrichtungen komplett gesperrt werden. Dhe Sperrung wird
voraussichtlich am Montag, 14 November, 5 Uhr, wieder aufgehoben

Anschlussstelle Heerdter Lohweg

(e Arbeiten fiir den Bau der neuen Anschlussstelle laufen seit Sommer vergangenen Jahres, Mit
der neuen Anschlussstelle Heerdler Lobweg wird ein weiterer Teil des Verkehrskonzeptes
Heerdt/Oberkassel umgesetzt und damit eine raumlich und zeitlich Kurze Anbindung an das
Fernstrafiznnetr hergestellt

Die neuwe Anschlussstelle wird im Westen durch die Schiesssirafle, im Norden durch die
Willstatterstralle, im Osten durch den Verkehrsknoten Heerdier Dreleck und 1m SUden durch die
Pariser Straffe begrenzt

Kinthig werden mit dem Anschluss folgende neue Fahrbeziehungen geschaften

» Auffahrt auf die B7 vom Heerdter Lohweg in Fahririchtung Manchengladbach dber gine
Schleifenrampe nordlich der BT und westlich des Heerdter Lohweges.

= Auffahrt auf die BY vom Heerdter Lohweg in Fahrtrichtung Rheinalleetunnel Uber eine Rampe
sudlich der B7 und ostlich des Heerdler Lohweges.

* Abfahrt von der BY von der Theodor-Heuss-Bricke kommend Gber eine Schleife nordtich der
B7 und westlich des Heerdler Lohweges.

* Abtahrt von der B7 aus Ménchengladbach kommend Ubsr eine Rampe suduch der BY und
westlich des Heerdter Lohweges

Zudem wird die Verkehrsfuhrung von der verhandenen Auffahrt Prinzenallee auf die B7 in Fahrtrichtung Manchengladbach optimiert
Die Fahrzeuge werden auf einer neuen Fahrbahn, parallel zur Hauptfahrbahn, mit Yerflechtungsbereich uberfubrt. Das Einfadeln auf
die Hauptfahrbahn erfolgl dann westlich des Heerdter Lohweges. Grundsatzlich werden alle vorhandenen Wegebeziehungen fir
FuBiganger und Radfahrer beibzhalten. Im gesamten Ausbaugebiet des Heerdter Lahweges werden Fahrradfahrer und Fullganger auf
getrennien Rad- und Gehwegen in den Nebenanlagen der Strafe gefibrt,
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Auf der Sixdseite der Brisseler Strafie wird eine 400 Meter lange Larmschutzwand errichtel. Das vier Meter hohe Bauwerk verlauft
zwischen Schiessstralie und Heerdter Lohweg und wird von beiden Seiten begrunt,

Stand der Arbeiten

Fertig gestellt wurden bereits die parallele Fahrbahn auf der nordlichen Seite der Brisseler Strafle sowie grofle Teile der Fahrbahn in
Richtung Kaarst Fur die Erneuerung des Strafienentwasserungskanals im Mittelstreifen der Brusseler Strafie und Asphaltarbeiten
an den Hauptfshrbahnen wurde schon die verkehrsarmere Zeitl der Corona-Einschrankungen im Frighjahr 2020 genutzl. Die Arbeiten
wurden vorgezogen. Ebenfalls erledigt worden sind Sondierungen. In der Folge wurden zwei Verdachtspunkte frei gelegt, bei denen
nicht ausgeschiossen werden konnte, dass dorl Blindganger aus dem Zweiten Weltkrieg lagen.

Das sudliche und nirdliche Widerlager der neuen Strallenbricke Heerdter Lohweg sind weitgehend fertiggestellt. Die Montage des
Stahluberbaus ist nun soweit fartgeschritten, dass dieser nun in seine endglltige Lage gefahren und in die Widerlager eingebunden
werden kann. Im Anschluss werden die Fahrbahnplatte hergestelll und Reslarbeiten an der Briicke erledigl. Dabei sind leider
Sperrungen der Brusseler Strafle nicht zu vermeiden

Beimn Straflenbau laulen die Arbeiten auf der Sudseite der Brusseler Strafe in Fahririchtung Dusseldorf weiler Dorl baven die
Arbeiter die Fahrbahn und die Kanale 2ur Entwasserung. Die Aus- und Auffahrt der zukunftigen Anschlussstelle am Heerdter
Lohweq sind bereits gut zu erkennen. Nordlich der Brusseler Strafie laufen die Arbeiten zur Anpassung des Heerdter Lohweges an
die neue Verkehrsfihrung. Diese Arbeiten kdnnen allerdings nach der Fertigstellung der neuen Briicke Gber die BY/Brisseler Stralle
endgultig abgeschlossen werden. Auch die Fertigstellung der neuen Zu- und Abfahrt von der nordlichen Brusseler Strafie in
Fahrtrichtung Kaarst auf den Heerdter Lohwer kann nun nach der Fertigstellung des neven Bruckenbauwerks erfolgen.

Ende 2027 soll die neue Anschlussstelle planmafig fertig gestellt sein.

Verkehrskonzept Heerdt/Oberkassel

Um der steigenden Verkehrsbelastung aulgrund der stadtebaulichen Entwicklungen im linksrheinischen Stadibezirk 4 Rechnung 2u
tragen, wurde das Yerkehrskanzept Heerdt/Dberkassel entwickelt. 2004 wurde das Konzept vom Rat der Stadt Dusseldorf per
Grundsalzbeschluss bestatigl.

Das beschlossene Konzept urmnfasst folgende Bausteine.

Das beschlossene Konzept umfasst folgende Bausteine:

* Verbindung der vorhandenen Erschlieflungsstrafien Willstatter Strafle und Am Seestern/Fritz-Vomfelde-StraBe/Prinzenallee
durch eine Basisstrafle zu einem zentralen Erschlielungsstraflenzug vom Seestern bis zum Forum Oberkassel. Diese
Basisstrafe ist bereits fertiggestellt und st die Verlangerung der Willstatter Strafie

* Anschluss Heerdter Lohweg an die B7, welcher sich aber aufgrund der Geometrie des Heerdter Dreiecks nicht als Vollanschluss
in Ganze am Heerdter Lohweg verwirklichen liefi und sich daher in zwei Abschnitte aufteilt,

Teil 1: Die Fahrbezishungen in Richtung Theodor-Heuss-Brilcke sowie eine Abfahrt aus dem Rhginalleetunnel dber 2wei neue

Rampen in Hohe des Knatenpunktes Prinzenallee / Greifweq Dieser Anschluss ist bereits fertiggestellt

Teil 2. Ausfahrten aus Richlung Theodor-Heuss-Briicke und AS52 / BT, sowie Aulfahrien in Richtung Rheinalleetunnel und A52 /

B7. Dieses Projekt wird im jetzigen Umbau realisiert i
= Schliefiung der Anschlusssielle Benediktussirafie/Heesenstrafle. Dies kann erst erfolgen, wenn die Anschlusssielle Heerdter

Lohweq in Betrieb ist

Der Rat der Landeshauptstadt Dusseldor! hatle den Ausfuhrungs- und Finanzigrungsbeschluss [Ur den Umbau des Heerdler
Lohweges mit Gesamtkosten in Hahe von rund 21,6 Millionen Euro am 14, Juni 2018 beschlossen

Ein Videno 7u diesem Thema finden Sie im Laufe des Tages auf YouTube unter: T2 www voutube com/stadtduesseldorf
= guruck
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192 RADER BEWEGEN 750 TONNEN STAHL

Neue Diisseldorfer Briicke
prizise eingeschohen

Disseldodf - Das Stahiskelett der neuen Briicke am Heerdter Lohweg wurde in Position
gebracht. Ab Ende 2021 soll es vierspurig Gber die BY gehen - und Heerdt den direkten
Anschluss an Bundesstralbe und AS2 Richtung Ménchengladbach bekommen.

750 Tonnen wiegt der 66 Meter lange und 25,5 Meter breite Uiberbai. Die einzelnen Fertigteile
karmen aus dem sachsischen Plauen nach Disseldor]. Unweit des abgerissenen alten
Brivckenhauwerks sind sie sait Juni montiert worden,

Fwal cliser Madulariransporie: mit jp 56 Radesn bewegen die 750-Toanen- Bricie Jenfnsler fir
Zentimcter

wdar U Ergeny

Am Samstag wurde dor Stahlkeloss rund 100 Moter von der Montagestelle ru den massiven
Briichenpledlern transportiert und dert abgesetzt. Damer: fast zehn Stunden! Rere Eis (35,
Projektleiter Brickenbaw des Amis filr Verkehrsmanagement der $adt Dilsseldord, erkfbr:

Ly sofchas Frovek! verwirkiehl m nur ain- cder Swveirnad i Delen, 20 Mann Sind e 5 Uiy
rmawgeves vov (i S selbsl fatvende per ioysiink hedipte Modiarfarspontar falren o
Briivke A 197 R K ofe GewactasesToding s Enapasiion Vor dam fealen Alkenken
i5f MEnalasan el ndtig. "
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Hinter Projektheiter Rene Eis (39) rollt die Brikcke in Disseldorf-Heerd! langsam heran
Folw: Uk Engers

Mit dem Einschub ist der erste Teil des Baus beendet. Am kommenden Wochenaende werden
132 Stahibetonplatten 4 1,25 Tonnen in das Brickenskelett eingelassen. Dann fobgen ein
Betondberguss, spater die Asphaltdecke.

In Zielposition nach fast zehn Stunden! Fehlen noch die Betonplatten und der Asphalt
Fala: Ul Engers

Der Neubau wird vierspurig plus Full- und Radweg, die Beleuchtung ist direkt in den
Brilckenbdgen integriert. Im zweiten Quartal 2021 soll die Bricke filr den Verkehr
freigegeben werden und dann 80 Jahre halten. Baukosten insgesamt: knapp 30 Millionen
Euro.
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Felbermayr has utilised its Liebherr LR 11000 crawler crane to hoist a 450-tonne

generator off a barge in Herne, Germany.

The project was the first job for Felbermayr's LR 11000, which was transported to the site using 19
low-loaders and 30 curtain-side trailers.

The 1,000-tonne capacity crane then placed the generator onto SPMTs for onward transportation to
a gas and steam turbine power plant 2 km away.

The LR 11000 was set up with a 42 m main boom, a derrick boom, 260 tonnes of slewing platform

ballast and a suspended ballast pallet. 320 tonnes of suspended ballast was added by an auxiliary

crane after the generator had been attached.
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10 News Blickpunkt LKWEBUS 10-12/2020

Unterstiitzt von den Bereichen Kranver-
mietung und Schwertransport war Felber-
mayr mit der Schwermontage schon bisher
ein gewichtiger Partner in Sachen Heavy-
lift-Handling - rund 2.000 Mitarbeiter sind
fiir die bisherigen Erfolge verantwortlich. Ab
sofort ist Felbermayr auch mit ,Engineered
Solutions” titig. Dadurch erweitert der
Industriedienstleister sein Angebot im Sinne
technischer Lésungen fir die Schwergut-
branche betrichtlich.  Felbermayr verfagt
iiber ein gewaltiges Equipment in Sachen
Heavylift-Handling”®, ist der Leiter des neuen
Bereiches ,Engineered Solutions” Kees
Kompier dGberzeugt. Und Kompier muss es
wissen, so verbrachte der heute 53-Jahrige
sein halbes Leben umringt von Raupen-
kranen, Schubsystemen und Litzenhebern
in der Schwergutbranche. Mit Engineered

Solutions” hat es sich der Hollinder zur
Aufgabe gemacht, jetzt auch Felbermayr in

‘Sachen Schwermontage einen bedeutenden

Schritt nach oben zu bringen, ,Mein Ziel ist
es, durch die Kombination des Wissens der
Felbermayr-Mitarbeiter und des vorhande-
nen Schwerlastequipments die Einsatzmog-
lichkeiten zu erweitern®, sagt Kompier und
ist liberzeugt, dass dies durch Kreativitit
und den Ausbau von technischem Know-
how, wie beispielsweise in der Statik, méag-
lich sei. So misse man sich von klassischen
Handbuchanwendungen verabschieden und
fiir neue Anwendungsformen des ,Felber-
mayr-First-Class-Equipments” offen sein,
argumentiert Kompier. Als Beispiel dafir
nennt der weltweit erfahrene Schwerlast-
profi einen Einsatz in Bratislava. Dabei galt
es, ein 2.400t schweres Briickentragwerk ein-
zuschieben. .Ich habe den Auftrag damals
noch als Subunternchmer von Felbermayr

Kees
Kompier

durchgefihrt, weil Felbermayr Statik-Enow-
how zur Berechnung der Lastverteilung auf
den Pontons fehlte®, erinnert sich Kompier
und fiigt hinzu, dass eben genau dieses
Wissen auf breitere Beine gestellt werden
misse. Somit konne es gelingen, bestehen-
den Kunden ein grofferes Leistungspaket
anzubieten.  Letztendlich profitieren davon
auch die Auftraggeber durch eine Reduktion
der Ansprechpartner und mehr Effizienz in
der Auftragsabwicklung®, zeigt sich Kompier
weiter optimistisch. &
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Kontakt - Unternehmenskommunikation:

Felbermayr Holding GmbH
Markus Lackner

Machstral3e 7

A-4600 Wels

Tel.: +43 7242 695-136

Fax: +43 7242 695-9136

E-Mail: m.lackner @felbermayr.cc
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