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Scﬁnﬁdt liefern rund 100 Schwerkollis nach Ungérﬁ

Showdown der Schwergutlogistik

fie gebalite Kraft der Schwergutlogistik brachten Felbermayr und seine Tochteruntemehmen Bau-Trans sowle Hoeger &
Schmidt fiir Ungams griften Konzern zum Einsatz. Dabei wurden rund 100 Komponenten im dualen Verkehr durch ganz Euro-
pa nach Tiszadfvdros norddstlich von Budapest transportiert. Mitte Mai konnte der Auftrag mit Stiickgewichten von bis zu 400

Tonnen heendet werden.

twa 170 Kilometer norddsthich von Buda-

pest errichtet der ungarische Ol- und Gas-

konzern MOL ein Werk fiir Vorprodukte in
der Kunststoffherstellung — eine Polyolanlage.
LFilir uns st das ein Leuchtturmprojekt, in
dem wir nahezu unser gesamtes Fortfolio der
Schwergutlogistik einsetzen kinnen”, freut
sich Peter Stittinger, Als Geschaftsfihrer der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik hat er
sich auch mafgeblich fiir das Gelingen des Auf-
trags eingesetzt: Zusammen mit unserem Auf-
traggeber, der Projektabteilung der Schenker
Deutschland AG, habe ich vor etwa dred Jahren
mit der Entwicklung eines Logistikkonzeptes
fiir die Petrochemie-Anlage begonnen.” Da das Werk umweit des
20.000-Einwohnerstadtchens Tiszadjvaros auf der griinen Wiese®
gehaut wind, galt es zunachst, die notige Infrastruktur zu planen,
Dazu gehirte die Errichtung eines Schwerlastanlegers an der Theill
fiir die Binnenschiffe, Weiters musste eine rund 1.000 Meter lange
Behelfsstralle vom Umschlagplatz bis zur nachsten dffentlichen
Strale ermichtet werden. Von dort waren es dann noch etwa acht
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Parer Stdttimger (GF Felbermayr Tmaspont- and Hebetchmk)
war mafigeblich am Gelingew des Prajektes betwibigt

Kilometer bis zum 56 FuBballfelder grofien
Werksgelinde. Binnenschifffahrt und Schwer-
gutterminal Linz.

Die Ausgangsorte fiir die Oversized-Cargos wa-
ren vorwiegend in Belgien und Italien, Jene
von Belgien wurden beispielsweise durch unser
Tochterunternshmen Haeger & Schmidt mittels
Binnenschiff transportiert”, sagt Stattinger
und erklat, dass diese Transporte fber das
belgische Kanalsystem (ber Rhein, Main-Do-
nau-Karal und Donau meist bis zum Felber-
mayr- Schwergutterminal in Linz transportiert worden seien, Dort
folgte natigenfalls eine Zwischenlagerung zur Optimierung der
Logistikketten. S0 zum Beispiel flir eine Kolonne mit etwa 30 Me-
tern Linge beb einem Durchmesser von rund acht Metern. Diese
ungefihr 200 Tonnen schwere Komponente gelangte, nach einem
Iwischenstopp in Linz, auf dem unternehmenseigenen Lastdrager
30 (RoRe-fihiger Schwergutleichter) auf der Danau bis zur Theili-
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miindung nahe der Ortschaft Titel in Serbien. Ein Umweg, konnte
man meinen.

Doch ein Umschiag von der Donau auf die StralRe in Budapest war
keine Alternative fiir den weiteren Transport bis Tiszatjvdros - auf-
grund der Dimensionen dieser Kolonne wire ¢in Transport auf der
Stralie technisch micht miglich gewesen.

[e fielhifen der Komponenten mussten also entsprechend iheer Di-
mensionen gewdhlt werden. Strafentaugtiche Transporte™ wurden
in den ungarischen Donauhifen in Gomw und Budapest auf Tieflader
umgeschlagen und direkt zur Baustelle transportiert. Das waren rund.
25 Sperialtransporte. Mese wurden teils in Konvols bis zu fiinf Fahr-
zeugen gefahren und erreichten ihr Ziel in Tiszadjvédros nach meh-
reren Nachtetappen. Komponenten, welche von Itabien angeliefert
wurden, fanden ihren Weg tber den ruménischen Schwarmmeerhafien
Konstanza. Via Donau und Thei® ging es weiter bis zum Umschiag-
platz in Tiszadjviros. Raupenkran mit 1.400 Tonnen Einsatzgewicht.
Jene Transporte, welche auf dem Wasserweg die Baustelle er-
reichten, wurden fir den Machiauf nochmals umgeschlagen, Um

e Schwartransporte ereichten Gesamtlingen von atwa #5 Matern

die Hilbe mit den mehrere 100 Tonnen schweren Stahigiganten
gewihrleisten zu kinnen, wurde ein LR 1750 mit Haupt- und Der-
rickausteger sowie Ballastwagen eingesetrt. .So ausgestattet,
brachte es der Raupenkran auf ein Einsatzgewicht von rund 1.400
Tonmen”, beschreibt Stottinger. Dadurch entstehen enorme Dril-
cke, diein den Untergrund abgeleitet werden miissen, Eine Tatsa-
che, die awch bei der Errichtung der Kransteliflache badacht wur-
de, Selbstfahrer, Kesselbriicke und Semitieflader fiir letzte Meile,
Mit dem Erreichen des temporar eingerichteten Hafens in Tiszad-
jwhras war vieles geschafft, das Ziel aber noch micht erreicht, Fiir
die sprichwirtliche letzte Meile war noch einmal Klotzen statt
Kleckern angesagt. So waren filr die Zustellungen zwei Selbstfah-
rer mit jeweils 18 Achslinien und 500 Pferdestirken var Ort. Fir
leichtere Komponenten bis etwa 100 Tonnen kamen Sattelzugma-
schinen mit Semitiefladern und Kesselbriicken zum Einsatz. . Den
Abschluss der Schwertransporte Mitte Mai machten drei Ausril-
stungen mit jeweils mehreren 100 Tonnen Einzelgewicht”, nennt
Stittinger noch ein Highlight. Fiir diese Stahlkolosse musste auf
dem Weg zum Werk noch eine Brilcke statisch berachnet und un-
terstiitzt werden.
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Felbermayr im Portrdt

Der Felbermayr Holding GmibsH mit. Firmensitz in Wels/Ostereich it mit 69 Stand-
onten in 10 Lindern Europas vertreten, Akiuell beschifigt die Unternelmens-
gruppe Felbermayr nemd 2,700 FackioSfte, welche 2019 einen kenicbdierten
Huttoumsats von rund 502 Millionen Euro enwirtschafteten, Speraliziert bt das
LUbetmrmetmen suf Speriat- und Schwertranaporte, Mobilkran- und Arbeitshiiheen-
vermetung, Baawlifthandling sowie Tied und Hochbautitigheiten. e

Doch dann war es geschafft - rund 100 Schwertransparte wurden
in etwa finf Monaten erfolgreich durch Europa gefahren. Trotz
Hiedrigwasser auf den Binnengewdssern und einer Pandemie mit
Grenzsperren konnte durch engagierte Mitarbeiter und einer bast-
miglichen Personalplanung das Projekt zeitgerecht abgeschlossen
werden. Dazu Stottinger; .Es war eine logistische Herausforde-
rung. Mit den Mitarbeitern von Bau-Trans Ungarn, welche die Spe-
rialtransparte auf der Strafe inklusive Genehmigungsprozedere
und die Baustellenkoordination vor Ort gewdhrleisteten und den
Spezialisten fiir Binnenschifffahrt von Haeger & Schmidt, haben
wir qualititsvolle Zusammenarbeit bewiesen,” Damit wurde die pe-
trochemische Anlage fhrer geplanten Fertigstellung im kommen-
den Jahr ein grofes Stiick niher gebracht.

www.felbermayr.cc Nu
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Foto: Felbermayr

Wasserweg wird zum Taktgeber
in der Schwergutlogistik

Vor 25 Jahren hat die Felbermayr Transport- und Hebetechnik den bis dahin von der damaligen Voest-Alpine
betriebenen Linzer Schwerlasthafen erworben. Das war ein Meilenstein in der Geschichte des Unternehmens,
das sich seither zur Benchmark fiir trimodale Logistik fiir Giiter mit hohen Stiickgewichten entwickelt hat.

Im Schwerlasthafen Linz konnen Komponenten mit bis zu 600 Tonnen umgeschlagen werden.

WELS. Es war ein sonniger Tag im Herbst des Jahres 1996. In einer ex-
klusiven Fiihrung stellte ein Fachmann der Unternehmensgruppe Felber-
mayr dem Berichterstatter das von seinem Arbeitgeber kurz zuvor von der
Voest-Alpine erworbene Firmengeldande mit dazugehorigem Schwerlastha-
fen vor. ,Damit er6ffnen sich uns neue Wege auf dem Verkehrstrager Was-
ser”, schwarmte der junge Mann. Damals tiberstieg das die Vorstellungskraft
des Gastes. Das Areal befand sich in einem Zustand, den man freundlich
ausgedriickt als verbesserungswiirdig bezeichnen wiirde. AuBerdem fand
der Grofteil der Schwertransporte damals auf der StraBe statt. Doch durch
Unternehmergeist und Investitionsfreudigkeit schafften es Horst Felber-
mayr sen. und Wolfgang Schellerer den Schwerlasthafen zum trimodalen
Paradies fiir Schwergiiter auszubauen um ihn in idealer Weise fiir heutige
Anfoderungen zu adaptieren. Damals dachten viele nicht an eine solche
Entwicklung.

Doch die haben die Rechnung ohne die Industrie gemacht. In den fast
25 Jahren seit der Besichtigungstour im Linzer Schwerlasthafen kennen
die Stiickgewichte und Abmessungen im Anlagen- und Maschinenbau nur
eine Entwicklung - nach oben. Manche Projekte erreichen mittlerweile Di-
mensionen, dass die Montage nur mehr direkt neben einer Verladestelle
auf Binnenschiffe moglich ist. Dieser Trend werde sich weiter fortsetzen,
ist Wolfgang Schellerer {iberzeugt. Der Geschiftsfilnrer der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik (Wels) berichtet von kontinuierlich anhalten-
den Schiffsverladungen in Linz. Nicht zuletzt aus diesem Grund hat das
Unternehmen zwischenzeitig auch im Hafen Wien Albern und in Krefeld am
Rhein trimodale Logistikanlagen eingerichtet.

Speziell in Deutschland gestaltet sich die Durchfiihrung von Schwer-
und Sondertransporten mit Lkw immer schwieriger. Wolfgang Schellerer be-

richtet in diesem Zusammenhang von politischem Handeln, das zu einer
Herabstufung von StraBen sowie zur Ablastung von Briicken fiihre. Dem
gegeniiber steht der steigende Bedarf der Industrie fiir Transporte mit
UbermaBen und Ubergewichten in die Seehiifen am Nordkontinent (Bre-
men, Hamburg, Antwerpen, Rotterdam). ,Wenn unsere Spezialtransporter
eine der zahlreichen Baustellen umfahren miissen, kann sich die Trans-
portdistanz von 1.000 auf 1.500 Kilometer erh6hen. AuBerdem werden die
Genehmigungsverfahren auf der StrafBe von Jahr zu Jahr komplizierter®,
reflektiert der Geschiéftsfiihrer der Felbermayr Transport- und Hebetechnik.

Das Welser Familienunternehmen zahlt zum Kreis der fiihrenden Indus-
triedienstleister in Europa. Das verdanke man unter anderem den drei mul-
timodalen Hafenbetrieben, betont Wolfgang Schellerer. Durch die Standorte
in Linz, Wien und Krefeld sind die Donau und der Rhein als bedeutendste
Wasserwege Europas voll in die Felbermayr-Transportlogistik eingebun-
den. Neben dem Verkehrsweg Wasser verfiigt jeder der drei Standorte iiber
Gleis- und Straenanbindungen. Damit sind die Schwerlastterminals auch
per Bahn und Lkw erreichbar. Man kann sagen, der von den Felbermayr-
Verantwortlichen in den 1990er Jahren eingeschlagene und von einigen
Mitbewerbern anfangs skeptisch verfolgte Weg der drei Verkehrstrager ist
voll aufgegangen.

In Linz nimmt das tiber 100 Meter lange und 17 Meter breite Hafen-
becken heute auch die groBten auf der Donau eingesetzten Binnenschiffe
auf. Fir den Umschlag stehen zwei Portalkrane mit Traglasten von 400
und 200 Tonnen zur Verfigung. Gemeinsam konnen sie bis zu 600 Tonnen
schwere Lasten abwickeln. Nur einen Steinwurf von den beiden Maschinen
entfernt stehen moderne und leistungsfahige Hallen mit Kranausstattung
bereit. Hier liefern namhafte GroBkunden aus dem Anlagen- und Maschi-



nenbau ihre Bauteile und Komponenten fiir die Montage von tiberschweren
oder besonders groBen Generatoren, Transformatoren, Kolonnen, Industrie-
ofen oder Stahlkonstruktionen an und verladen sie nach der Fertigstellung
auf Binnenschiffe.

»Ab Stiickgewichten von 90 Tonnen werden Schwertransporte auf der
StraBBe schwierig”, stellt Wolfgang Schellerer fest. Dann schlégt in vielen Fil-
len die Stunde der Binnenschifffahrt. Jedoch sind auch deren Moglichkeiten
begrenzt. Auf den Verbindungen in die Nordhifen miissen die Verlader und
ihre Logistikpartner stets auf Niedrigwasser-Situationen gefasst sein. Tritt
dieser Fall ein, kommt es entweder zu Verzogerungen oder es miissen rasch
alternative Transportkonzepte umgesetzt werden, die erhebliche Zusatzkos-
ten verursachen. Im Unterschied dazu herrschen auf der Donau in Richtung
Schwarzes Meer fast schon stabile Verhéltnisse und wéchst die Zahl der
Schiffsabfahrten vom Hafen Constanza zu Zielen in den Anrainerstaaten am
Mittelmeer, im Nahen Osten und Ostasien — nicht zu vergessen Zentralasien.

Multimodal présentiert sich bei der Unternehmensgruppe Felbermayr
auch das mit rund 4.000 m2 Manipulations- und Lagerfliche ausgestat-
tete Schwerlastterminal im Hafen Wien Albern. Die Anlage erlaubt den
Umschlag von bis zu 450 Tonnen schweren Lasten. Wolfgang Schellerer:
+Als Betreiber des Hafens Krefeld sind wir auch am Rhein als Full-Service-

Foto: Hafen Wierﬁ
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Dienstleister fiir Transport, Umschlag und Lagerei titig. Mit 40.000 m2 > 24 E =
Lager- und Manipulationsfliche sowie 500 Tonnen Umschlagskapazitit = S b <

erhalten unsere Kunden groBtmégliche Flexibilitéit und die Gewissheit fiir Der multimodale Hafenbetrieb in Wien hat im Juni 2015 die
eine dkologisch und 6konomisch sinnvolle Logistik.“ Wenn das nicht reicht, operative Titigkeit aufgenommen.

Felbermayr entlidt 450-Tonnen-Generator
aus Binnenschiff

Foto: Licbherr In Herne im Ruhrgebiet absolvierte der
' nagelneue Liebherr-Raupenkran LR
11000 erfolgreich seinen Ersteinsatz.

Das osterreichische Kran und Schwerlastunter-
nehmen Felbermayr hat im Herbst 2020 mit seinem
Liebherr-Raupenkran LR 11000 in Herne einen 450
Tonnen schweren Generator aus einem Binnenschiff
gehoben. AnschlieBend setzte der 1.000-Tonner die
gewaltige Last auf SPMT (Self-Propelled Modular
Transporters) ab, die den Generator zu einem nahe
gelegenen Erweiterungsbau brachten.

Bestimmt war das gewaltige Bauteil fiir die Erwei-
terung eines Gas- und-Dampfturbinen-Kraftwerks, das
circa zwei Kilometer von der Anlegestelle des Schiffs
entfernt liegt. Nach dem Umschlag bewegte sich der
Generator auf zwei selbstfahrenden Transporteinheiten
mit je 18 Achsen zu seinem spéteren Einsatzort, wo er
mit dem Maschinenhauskran entladen wurde.

Felbermayr hatte seinen nagelneuen LR 11000
mit rund 19 Tiefladern und 30 Planenaufliegern zum Ersteinsatz nach Herne, einer GroBstadt in der Metropolregion Rhein-Ruhr in Nordrhein-
Westfalen, gebracht und am Rhein-Herne-Kanal aufgebaut. Der Anfang des 19. Jahrhunderts gebaute 45 Kilometer lange Kanal ist eine wich-
tige WasserstraBe fiir zahllose Industriestandorte im Ruhrgebiet.

Fiir den Schwerlasthub wurde der LR 11000 mit 42 Meter Hauptmast, Derrickausleger, 260 Tonnen Drehbiihnenballast und Schwebebal-
last-Palette aufgeriistet. 320 Tonnen Schwebeballast wurden nach Anschlagen des Generators mit einem Hilfskran aufgestapelt.

Zum Ausheben aus dem Schiff und Abladen auf den SPMT konnte der LR 11000 seine Stérken als Raupenkran ausspielen. Der Kran musste
mit voller Last am Haken circa 20 Meter riickwértsfahren, sodass sich zwei miteinander verbundene SPMT vor den Kran bewegen konnten.
Anschliefend setzten die Kranwinden die wertvolle Last feinfiihlig auf den Selbstfahrern ab.

Auch bei diesem Projekt zeigte sich ein Merkmal von Raupenkraneinsétzen: Der Auf- und Abbau der Maschine dauert mehrere Tage, aber
die eigentliche Hebeaufgabe ist schnell erledigt. Sofort nach Anlegen des Binnenschiffs im Hafen um 12 Uhr mittags wurde die Last angeschla-
gen. Schon gegen 14:30 Uhr war mit dem Ablegen auf den SPMT fiir den LR 11000 alles erledigt.
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Die geballte Kraft der Schwergutlogistik brachte die Felbermayr
Transport- und Hebetechnik mit den Tochterunternehmen Bau-Trans so-
wie Haeger & Schmidt fiir den ungarischen MOL Konzern zum Einsatz.
Dabei wurden rund 100 Komponenten im dualen Verkehr durch ganz
Europa nach Tiszaujvaros nordostlich von Budapest transportiert. Mitte
Mai konnte der Auftrag mit Stiickgewichten von bis zu 400 Tonnen
beendet werden.

Etwa 170 Kilometer norddstlich von Budapest errichtet der ungari-
sche Ol- und Gaskonzern MOL ein Werk fiir Vorprodukte in der Kunst-
stoffherstellung - eine Polyolanlage. ,Fiir uns ist das ein Leuchtturmpro-
jekt, in dem wir nahezu unser gesamtes Portfolio der Schwergutlogistik
einsetzen konnen®, freut sich Peter Stottinger. Als Geschaftsfithrer der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik hat er sich auch mafgeblich fiir
das Gelingen des Auftrags eingesetzt.

Da das Werk unweit des 20.000-Einwohnerstédtchens Tiszadjvaros
wauf der griinen Wiese* gebaut wird, galt es zunichst, die nétige Infra-
struktur zu planen. Dazu gehorte die Errichtung eines Schwerlastanle-
gers an der TheiB fiir die Binnenschiffe. Ferner musste eine rund 1.000
Meter lange BehelfsstraBe vom Umschlagplatz bis zur néachsten offent-
lichen StraBe errichtet werden. Von dort waren es dann noch etwa acht
Kilometer bis zum 56 FufBballfelder groBen Werksgeldnde.

Fin gewaltiges Stiick Schwergutlogistik
fiir den MOL Konzern

Die Ausgangsorte fiir die Oversized-Frachten waren vorwiegend in
Belgien und Italien. Jene von Belgien wurden beispielsweise durch das
Tochterunternehmen Haeger & Schmidt mittels Binnenschiff {iber das
belgische Kanalsystem, Rhein-Main-Donau-Kanal und Donau meist bis
zum Felbermayr-Schwergutterminal in Linz transportiert. Dort folgte
notigenfalls eine Zwischenlagerung zur Optimierung der Logistikketten.

So zum Beispiel fiir eine Kolonne mit etwa 30 Metern Lénge bei
einem Durchmesser von rund acht Metern. Diese ungefahr 200 Tonnen
schwere Komponente gelangte, nach einem Zwischenstopp im Linzer
Schwerlasthafen, auf dem unternehmenseigenen Lastdrager 30 (RoRo-
féahiger Schwergutleichter) auf der Donau bis zur TheiBmiindung nahe
der Ortschaft Titel in Serbien.

Ein Umschlag von der Donau auf die StraBe in Budapest war keine
Alternative fiir den Nachlauf bis Tiszaujvaros — aufgrund der Dimensi-
onen dieser Kolonne wére eine Transportabwicklung per Lkw technisch
nicht moglich gewesen. Die Zielhdfen der Komponenten mussten also
entsprechend ihrer Dimensionen gew&hlt werden.

»StraBentaugliche Transporte” wurden in den ungarischen Donau-
hifen in Gonyu und Budapest auf Tieflader umgeschlagen und direkt
zur Baustelle verbracht. Das waren ungefahr 25 Spezialtransporte. Diese
wurden teils in Konvois bis zu fiinf Fahrzeugen gefahren und erreichten
ihr Ziel in Tiszaujvaros nach mehreren Nachtetappen.

Komponenten, welche von Italien angeliefert wurden, fanden ihren
Weg iiber den ruménischen Schwarzmeerhafen Constanza. Via Donau
und TheiB ging es weiter bis zum Umschlagplatz in Tiszaujvaros.

Jene Transporte, welche auf dem Wasserweg die Baustelle erreich-
ten, wurden fiir den Nachlauf nochmals umgeschlagen. Um die Hiibe
mit den mehrere 100 Tonnen schweren Stahlgiganten gewahrleisten zu
konnen, wurde ein LR 1750 mit Haupt- und Derrickausleger sowie Bal-
lastwagen eingesetzt. ,So ausgestattet, brachte es der Raupenkran auf
ein Einsatzgewicht von rund 1.400 Tonnen®, berichtet Peter Stottinger.

Mit dem Erreichen des temporér eingerichteten Binnenhafens in Tis-
zaujvaros war vieles geschafft, das Ziel aber noch nicht erreicht. Fiir
die sprichwortliche letzte Meile war noch einmal Klotzen statt Kleckern
angesagt. So befanden sich fiir die Zustellungen zwei Selbstfahrer mit
jeweils 18 Achslinien und 500 Pferdestarken vor Ort. Fiir leichtere Kom-
ponenten bis etwa 100 Tonnen kamen Sattelzugmaschinen mit Semitief-
ladern und Kesselbriicken zum Einsatz.

Den Abschluss der Schwertransporte Mitte Mai machten drei Aus-
ristungen mit jeweils mehreren 100 Tonnen Einzelgewicht. Fiir diese
Stahlkolosse musste auf dem Weg zum Petrochemiewerk noch eine Brii-
cke statisch berechnet und unterstiitzt werden. Insgesamt wurden rund
100 Schwertransporte in etwa fiinf Monaten erfolgreich durch ganz Eu-
ropa gefahren.
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UMFIRMIERUNG UND FUSION IM FELBERMAYR BAU

Wels (4) Bereits im September 2020 wurde die Reinhold Meister Wasserbau GmbH in Hagn Umwelttechnik
GmbH umbenannt. Mit Wirkung vom 28. Dezember wurde die traditionsreiche Baufirma noch mit dem
gleichnamigen Tochterunternehmen der Felbermayr Holding fusioniert.

.Mach langjdhriger enger Zusammenarbeit der beiden Felbermayr-Tochterunterunternehmen kam nun zusammen, was
zusammengehdrt”, freut sich Felbermayr-Bau Geschaftsfihrer Stefan Hielle Gber die Fusionierung der beiden
bayerischen Bauunternehmen.

Im Zuge der Verschmelzung wird der ehemalige Standort des Reinhold Meister Wasserbau in Hengersberg zur Zentrale
des auf Deponie- und Wasserbau sowie Erd- und Ingenieurbau spezialisierten Unternehmens. Die bereits bestehende
Hagn Umwelttechnik wird ihren Standort in Sulzemoos behalten und die nunmehrige Niederlassung als Betricbsstitte
fortfithran.

Die Gewerke des primar auf den Wasserbau fokussierten Unternehmens Reinhold Meister Wasserbau werden somit bei
dem ebenfalls im Wasserbau tatigen Baubetrieb Hagn Umwelttechnik eingegliedert. Davon unberihrt bleibt das
vorwiegend im Dichtungsbau und Deponiebau beheimatete Unternehmen Hagn auch im Ingenieurbau und Erdbau tatig.
Fir die Auftraggeber dndert sich im Zuge der Fusionierung nichts. .Die Ansprechpartner bleiben die gleichen und sind
auch weiterhin unter den urspringlichen Kontaktdaten zu erreichen™, merkt Hielle an und fiigt hinzu, dass mit der
Fusion auch eine Effizienzsteigerung im Sinne esiner Bindelung der Krafte und des Birokratieabbaus einhergehe. Somit
werden auch die Kunden beider Unternehmen von der Fusionierung profitieren.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Gsterreich ist mit 62 Standorten in 12 Lindern Europas vertretan.
Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 2.700 Fachkrdfte, welche 2019 einen konsolidierten
Mettoumsatz von rund 502 Millionen Euro erwirtschafteten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbithnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tiefund Hochbautatigksiten.
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OAF

Vergane
glorie

De oorsprong van OAF = Osterreichische
Autoemobdl Fabrik AG — moeten we zoeken bij
Aurtro-Fiat dat in Wenen vanal 1911 de 4-tons
Fiat trusck in Bentie bouswde, In 1938 kock

MAN trucks een deel van de aandefen. De
samernverking [LEsEn CIAF en MAN bedord
toen-al, want klanten konden al een paar jaar
humn QAF Bestellen maet een MAN motor, In 1971
werd MAN valledig eigenaar van OAF MNa de
overname ontwikkelde OAF speciale voeriuigen
of Basis van MAMN trucks, soal Svaanransport
trekkers, maar ook S-assers voor de Nederlandse
markt, n 2000 werd de raam veranaend in MAN
Sonderfahrreuge. Tot 2008 konden klanten in
Dc.swrwjlx i MAN fruck met sen O.'A.F-gﬂrft
bettedien, maar daarma verdween de neam
volledig uit beefd. De vestiging in \Wenen bestaat
noig stesds, Dvar worden nu militaine voerugen
door Riszinmetall AN Miitany Vehicies gebouned

In de Russische zone

Ha de Twende Wortidooeiog Lag de OAF fabrick in
Florididard in de Rinsische zone. Tien jaar lang moest de
fabriek produceren als herstelbetaling voor de schade
die Rusland in de oorlog had geleden. In 1955 was die
periode ten einde en kon de O&F zich weer richten op
de productie van trucks voor Europa. DAF had ook grote

verwachtingen van de levering van militaine voertuigen
ann het Oostenrijkse legon Daar kwam weing van
terecht, omdat het leger koot voor de Pinzgauer van
Stoyr, Do QAF Tornade word janeniang goed verkocht in
Dostenrijle bn 1970 werd het bedrijf geprivatisesnd en
QAF fuseerde mat Graf & 5Stift. Een jaar later kocht MAN
alle aardelen

Speciale voertuigen

0aF bowwde in de Eaatste jaren speciale voertuigen ap
basis van MAN trucks, Bekend 2 verichillende bxb
trekkers met con kraan on oon dubbede vooras, DIt is
oen configuraths die @penlijk albésn in de Alpenlanden
gebruikt wordt. In Nederland kwamen een aantal tricks
op de weg die bij OAF waren ompebouwd. Soms werden
I voorzien van het merk “0AF' op de grille, andene
gingen als ancanieme MAM docd et levien, De Bekendste
zifn de trewkers van lpor on A Hak on oen aantal
S-mssers,

OAF 15 édn van de tientallen verdwenen furopese
merien met een rijke historse. Het mavk verdient meer
aandschit. Al wad het maar omdat zi] de 48,792 treddosr
voor Felbermayr bouwden. e begon zijn beven met
een THE pk sterke motor, maar die wend Later vervangen
door oon nog sterkene aandrijving. Haer verluld is dit

e sterkite trekher van Europa. Het einde van Steyr

en QAF markeerde ool het einde van de Oostenrijkee
truckmesien. <
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HSL und Rasselstein haben ihre Zusammenarbeit um zehn Jahre verléngert

Vertrauen zahlt sich aus

Seit 1969 ist Hoeger & Schmidt Logistics (HSL) ohne Unterbrechung fiir alle wasserseitigen Transporte von thyssenkrupp
Rasselstein in Andernach tiitig. Die thyssenkrupp Rasselstein GmbH gehért zu den globol fihrenden Anbietern von hochwer-
tigem, mit Prizision gefertigtem Verpackungsstahl. Am Standort in Andernach, Deutschland - der weltweit grifiter Produk-
tionsstiitte dieser Art - werden jahrlich rund 1,5 Mio. Tonnen Verpackungsstah! hergestellt,

ter Thyssen miteinander verbunden und pflegten eine enge

partnerschaftliche Zusammenarbeit mit den Stadtwerken An-
demnach, die als Hafenbetreiber die Infrastruktur fiir die Entwicklung
moderner logistischer Konzepte mit Binnen- und Fluss-5ee-Schiffen,
Bahn und Lkw zur Yerfugung stellten. Die Meilensteine der Entwick-
lung der vergangenen 51 Jahre waren die Erffnung des neuen Ha-
fenbeckens in Andernach 1970, erste Verladungen von thyssenkrupp
Rasselstein-Produkten mit Klstenmotorschiffen nach GroRbritan-
nien Anfang der Neunzigerjahre, der Beginn des Containerverkehrs
per Binnenschiff Ende 1998, die Eroffnung des Centainer Terminals
Andemach (C54) im Jahre 2000, die Vergroferung des Hafenbe-
chens und der Start von Liniensugverbindungen nach Antwerpen
und Rotterdam im Jahre 2010, Der Containerumschlag des Terminals
Andernach ist von 10.158 Standardcontainern (TEUY im Jahr 2000
iiber 80,681 TEU im Jahr 2010 auf das Rekordergebnis von 156.634
TEL in 2019 kentinsierich gewachsen. Rasch wurde Andernach zum
groften Comtainerterminal am Mittelrhein, Begleitet wurde diese
Entwicklung durch stetige Investitionen der Stadtwerke Andernach
in die Hafeninfrastruktur, Das trimodale KLY-Terminal in Andernach
verfigt neben den Umschlagsgerdten auch {ber Hallenkapazititen
fiir Menstietstungen rund um die Containerverladung. Aber auch die

B eide Unternehmen waren damals lber die gemeinsame Mut-

Haeger & Schmidt Logistics

Tradition urdl Innovation bestimmaen seit der Griindung im Jahr 1887 gleiche:-
malien die Geschichte won Haeger & Schmide. e Untemehmensgruppe bietet
mit Firmen in Duishury, Antwerpen, Kehl und Stettin und elf suropdischen
Standorten ein umfassendes Legistikportfolio aul der Basis multimodaler
Tramspode. Rund 200 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter behaupten die Posi-
an des Uotemehmens aof dem Markt und baven das Letstungsangebot in
womsequenter Kundenorentierung aus, Seit 20013 ist die Unternehmensgruppe
Tl dies feterretehischen Familisnunternehmens Fethermayr.

s, haegerundschmidt.com 0d
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Hevkp Brilckmer gnd Or. Peter Biele bed der lertrmgnverifngering
am Confalnerterminn im Hafar Andemach

sicherheitstechnische Uberwachung des ISPS zertifizierten Terminals
und die Digitalisierung der Abfertigung wurden und werden jeweils
auf den neuesten Stand der Technik gebracht. , Entscheidender Fak-
tor bei der Entwicklung des Hafen- und Logistikstandortes Ander-
nach war die enge Kooperation und das gute Vertravensverhaitmis
gwischen den Fihrungspersonen und Mitarbeitern der Stadtwerke
Andemach, der Haeger & Schmidt Niederlassung Andernach und den
Kunden, wie thyssenkrupp Rasselstein, Weig GmbH & Co. KG und an-
deren mittelstindischen Unternehmen und Verladem in der Region®,
berichtet Haeger & Schmidt Logistics Geschaftsfihrer Heiko Briickner,
LAber auch die welttweit titige Reederei MSC hat die Entwicklung von
Beginn an mafigeblich unterstiitzt und nach und nach haben weitere
grofe Containerreedersion Depets im Hafen Andernach erbffnet”, so
Briickner. Der wichtigste Kunde des Hafens Andernach und des Ter-
minalbetreibers Haeger & Schmidt Logistics, die Firma thyssenkrupp
Rasselstgin GmbH, hat am 17. September 2020 zum dritten Mal
die bestehenden Leistungsvertrige mit Haeger & Schmidt Logistics
GmbH fir weitere zehn Jahre verl@ngert, JWir freuen uns Gber diesen
Vertravensheweis und setzen die bewdhrte Zusammenarbeit gerne
mit den gewohnt hohen Qualititsstandands fort®, so Heilo Brickner.

Hans-Wilhelm Dinner
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Mit 400 to nach Ungarn
fur die Petrochemie

Die Schwertransporte erreichten Gesamtlangen von etwa 95 Metern.

Die geballte Kraft der Schwergutlogistik brachten Felbermayr und
seine Tochterunternehmen Bau-Trans sowie Haeger & Schmidt fiir
Ungarns groBten Konzern zum Einsatz. Dabei wurden rund 100
Komponenten im dualen Verkehr durch ganz Europa nach Tiszaujvaros
nordostlich von Budapest transportiert. Mitte Mai konnte der Auftrag
mit Stuckgewichten von bis zu 400 Tonnen beendet werden.

twa 170 Kilometer nordéstlich von

Budapest errichtet der ungarische

Ol- und Gaskonzern MOL ein Werk

fiir Vorprodukte in der Kunststoft-
herstellung - eine Polyolanlage. ,,Fiir uns ist
das ein Leuchtturmprojekt, in dem wir nahezu
unser gesamtes Portfolio der Schwergutlogistik
einsetzen konnen', freut sich Peter Stottinger.
Als Geschiftsfithrer der Felbermayr Transport-
und Hebetechnik hat er sich auch mafigeblich
fiir das Gelingen des Auftrags eingesetzt: ,,Zu-
sammen mit unserem Auftraggeber, der Pro-
jektabteilung der Schenker Deutschland AG,
habe ich vor etwa drei Jahren mit der Entwick-
lung eines Logistikkonzeptes fiir die Petroche-
mie-Anlage begonnen.“ Da das Werk unweit
des 20.000-Einwohnerstiddtchens Tiszaujvaros
»auf der griinen Wiese“ gebaut wird, galt es
zunichst, die notige Infrastruktur zu planen.
Dazu gehorte die Errichtung eines Schwerlast-

30

10

anlegers an der Theif8 fir die Binnenschiffe.
Weiter musste eine rund 1.000 Meter lange Be-
helfsstrafle vom Umschlagplatz bis zur nachs-
ten Offentlichen Strafle errichtet werden. Von
dort waren es dann noch etwa acht Kilometer
bis zum 56 Fuflballfelder groflen Werksgelande.

Binnenschifffahrt
und Schwergut-
terminal Linz

Die Ausgangsorte fiir die Oversized-Cargos
waren vorwiegend in Belgien und Italien. ,,Jene
von Belgien wurden beispielsweise durch unser
Tochterunternehmen Haeger & Schmidt mittels
Binnenschiff transportiert®, sagt Stottinger und
erklért, dass diese Transporte iiber das belgische
Kanalsystem iiber Rhein, Main-Donau-Kanal

und Donau meist bis zum Felbermayr- Schwer-
gutterminal in Linz transportiert worden seien.
Dort folgte nétigenfalls eine Zwischenlagerung
zur Optimierung der Logistikketten. So zum
Beispiel fiir eine Kolonne mit etwa 30 Metern
Linge bei einem Durchmesser von rund acht
Metern. Diese ungefihr 200 Tonnen schwere
Komponente gelangte, nach einem Zwischen-
stopp in Linz, auf dem unternehmenseigenen
Lastdrager 30 (RoRo-fihiger Schwergutleichter)
auf der Donau bis zur Theiffimiindung nahe der
Ortschaft Titel in Serbien. Ein Umweg, konnte
man meinen.

Doch ein Umschlag von der Donau auf die
Strafle in Budapest war keine Alternative fiir den
weiteren Transport bis Tiszaujvaros - aufgrund
der Dimensionen dieser Kolonne wire ein
Transport auf der Strafle technisch nicht mog-
lich gewesen. Die Zielhdfen der Komponenten
mussten also entsprechend ihrer Dimensionen

Schwertransportmagazin  STM Nr. 97 | 2021




gewihlt werden. ,Straflentaugliche Transpor-
te“ wurden in den ungarischen Donauhifen in
Gonyti und Budapest auf Tieflader umgeschla-
gen und direkt zur Baustelle transportiert. Das
waren rund 25 Spezialtransporte. Diese wurden
teils in Konvois bis zu fiinf Fahrzeugen gefah-
ren und erreichten ihr Ziel in Tiszatjvaros nach
mehreren Nachtetappen.

Raupenkran mit
1.400 Tonnen
Einsatzgewicht

Komponenten, welche von Italien angeliefert
wurden, fanden ihren Weg iiber den ruméni-
schen Schwarzmeerhafen Konstanza. Via Donau
und Theifd ging es weiter bis zum Umschlagplatz
in Tiszadjvaros.

Der Umschlagplatz an der TheiR wurde speziell fiir den Auftrag errichtet.

&

Jene Transporte, welche auf dem Wasserweg
die Baustelle erreichten, wurden fiir den Nach-
lauf nochmals umgeschlagen. Um die Hiibe
mit den mehrere 100 Tonnen schweren Stahl-
giganten gewihrleisten zu kénnen, wurde ein
LR 1750 mit Haupt- und Derrickausleger sowie
Ballastwagen eingesetzt. ,,So ausgestattet, brach-
te es der Raupenkran auf ein Einsatzgewicht
von rund 1.400 Tonnen®, beschreibt Stéttinger.
Dadurch entstehen enorme Driicke, die in den
Untergrund abgeleitet werden miissen. Eine Tat-
sache, die auch bei der Errichtung der Kranstell-
fliche bedacht wurde.

Mit dem Erreichen des temporir eingerichte-
ten Hafens in Tiszaujvaros war vieles geschaftt,
das Ziel aber noch nicht erreicht. Fiir die sprich-
wortliche letzte Meile war noch einmal Klotzen
statt Kleckern angesagt.

Im ,Linienverkehr” wurden die etwa 100 Oversized-Cargos vom Umschlagplatz zur Baustelle gebracht.

STM Nr. 97 | 2021 Schwertransportmagazin
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Selbstfahrer, Kessel-
briicke und Semitief-
lader fr letzte Meile

So waren fiir die Zustellungen zwei Selbst-
fahrer mit jeweils 18 Achslinien und 500 Pfer-
destérken vor Ort. Fiir leichtere Komponenten
bis etwa 100 Tonnen kamen Sattelzugmaschinen
mit Semitiefladern und Kesselbriicken zum Ein-
satz. ,Den Abschluss der Schwertransporte Mit-
te Mai machten drei Ausriistungen mit jeweils
mehreren 100 Tonnen Einzelgewicht®, nennt
Stottinger noch ein Highlight. Fiir diese Stahl-
kolosse musste auf dem Weg zum Werk noch
eine Briicke statisch berechnet und unterstiitzt
werden.

Doch dann war es geschafft - rund 100
Schwertransporte wurden in etwa fiinf Mona-
ten erfolgreich durch Europa gefahren. Trotz
Niedrigwasser auf den Binnengewdssern und
einer Pandemie mit Grenzsperren konnte durch
engagierte Mitarbeiter und einer bestmoglichen
Personalplanung das Projekt zeitgerecht abge-
schlossen werden. Dazu Stéttinger:

»Es war eine logistische Herausforderung.
Mit den Mitarbeitern von Bau-Trans Ungarn,
welche die Spezialtransporte auf der Strafle in-
klusive Genehmigungsprozedere und die Bau-
stellenkoordination vor Ort gewihrleisteten
und den Spezialisten fiir Binnenschifffahrt von
Haeger & Schmidt, haben wir qualitétsvolle
Zusammenarbeit bewiesen.“ Damit wurde die
petrochemische Anlage ihrer geplanten Fertig-
stellung im kommenden Jahr ein grofies Stiick
naher gebracht.

Peter Stottinger (GF Felbermayr Transport- und
Hebetechnik) war maBgeblich am Gelingen des
Projektes beteiligt.
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Kaprun, am Morgen
des 20. Oktobers 2020

Auf dér Baustelle am Baulos 5 der Salzburgleitung an den
Gemeindegrenzen von Bruck, Fusch und Kaprun steht der
Fafirzeughkran neben dem halbfartigen Strommast noch
still; als aus Wien die erlésende Nachricht kommt; Der Ver-
waltungsgerichtshof bestatigt die Genehmigung fur Bau
und Betrieb der 380-kV-Salzburgleitung. Das Verbindungs-
stlick gilt als elnes der zentralen Energlewendeprojekte
der Republik. Der Baubettieb war im Vorjahr nach einer
Prifdauer von 77 Monaten aufgenommen worden, als das
Bundesverwaltungsgericht das Projekt genehmigt hatte,
Dach der Entscheid des BVwG ermaglichte eine Berufung
{ochna aufschiebende Wirkung) vor dem Verwaltungsge-
richtshof {VwgH). Und dieser hat an jenem sonnigen Okto-
bervormittag sowoh! das Yorliegen eines éffentiichen Inte-
rasses am Bau bestitigt, als auch festgestelit, dass die von
den Kiager geforderte Erdverkabelung keine praktikable
Alternativiosung darstellt. Die Inbetriebnahme dar Leitung
ist frdas Jghr 2025 geplant,
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Per Selbstfahrer: Felbermayr Ubersiedelt
18 Meter hohen Portalkran

Nach rund 700 Metern Transportweg
und rund zwei Stunden Laufzeit war das
Ziel des ,Sondertransports" im Duisbur-
ger Hafen erreicht.

Mitte Dezember Ubersiedelte Felbermayr im
Hafen Duisburg einen rund 18 Meter hohen
Portalkran. Dank einer Losung des neuen Felber-
mayr-Bereiches Engineered Solutions wurde es
maoglich, den 300 Tonnen schweren Kran mittels
Selbstfahrer in einem Stuck zu verfahren. Dadurch
entfielen zeit- und kostenaufwendige De- und
Montagearbeiten. Notwendig wurde der im Auf-
trag von duisport durchgeflhrte Einsatz aufgrund
des Neubaus einer Lagerhalle des Felbermayr-
Tochterunternehmens Haeger & Schmidt und
einer dadurch veranderten Platzaufteilung.

Ublicherweise ist eine derartige Verlagerung mit
einem groRem Aufwand verbunden, was sich
auch auf die Kosten in Bezug auf die Stehzeit des
Krans nachteilig auswirkt. Durch die Losung von
Felbermayr-Engineered Solutions konnte das
jedoch verhindert werden. ,Somit dauerte die
eigentliche Ubersiedelung des Krans auf das etwa
700 Meter entfernte Gleis nur etwa zwei Stunden.

,Der Kern der Losung war die Kombination von
Selbstfahrern, sogenannten SPMTs (Englisch: SPMT
— Self-Propelled Modular Transporter), mit soge-
nannten SchwerlasttUrmen®, erklart Bereichsleiter
Kees Kompier. Diese Einsatzart kam bei Felbermayr
erstmals zur Anwendung und erforderte eine ak-
ribische Vorbereitung in Bezug auf die wirkenden
Krafte. Dabei galt es, das Zusammenwirken der
eingesetzten Technik durch Engineering-Know-
how zu berulcksichtigen. Nur so konnte ein sicheres
Umsetzen des Krans gewahrleistet werden.

Zum Einsatz kamen dafur zwei parallel gefUhrte

SPMTs mit jeweils zwolf Achslinien und einem Pow-
erpack als Antrieb. Darauf standen vorne und hinten
je zwei SchwerlasttUrme mit parallel zum SPMT auf-
gesetzten Stahltragern zum Anheben der Last. Die-

se waren mit je zwei horizontalen Stahlrohren oben
und unten mit dem zweiten SPMT verbunden.

Mit diagonal verspannten Stahlseilen wurde der
Aufbau zusatzlich stabilisiert. Die Transportkonfi-
guration erreichte somit die AuRenabmessungen
eines Quaders mit etwa 20 Metern Seitenlange.
,Die Tauglichkeit dieser Konfiguration zu berech-
nen war schon eine gewisse Herausforderung®,
erklart Kees Kompier. Aufgrund fehlender Befes-
tigungspunkte musste fur die praktische Umset-
zung auch das eingesetzte Schwerlastequipment
modifiziert werden musste.

Schlussendlich gelang es aber, damit unter das
Portal des etwa 51 Meter breiten Kranes zu fahren
und diesen hydraulisch mit den SPMTs anzu-
heben. Daraufhin setzten sich die Selbstfahrer
mit der etwa 300 Tonnen schweren Last in Be-
wegung. Da die neuen Gleise des Kranes etwa
170 Zentimeter Uber dem Gelandeniveau liegen,
wurde vorab noch eine temporare Aufschuttung
am neuen Kranstellplatz errichtet.

Das Hochfahren mit der 300 Tonnen schweren
Last stellte die Konfiguration nochmals auf eine
Belastungsprobe, die dank korrektem Engineering
aber perfekt gemeistert wurde. Somit erreichte der
Kran seinen neuen ,Arbeitsplatz’ ohne auch nur
eine Schraube am Hubgerat gelodst zu haben.

HAEGER & SCHMIDT
LAEC o

| S5 e — =
| E g o

Bild: Felbermayr

www.felbermayr.cc
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HEAVY-UIFT

In Herne hat Felbermayr einen 430 Tomnen
schweren Generator vom Schiff gehoben .,

Im Sommer 2020 wurde mal genaver nachgeschaul und die Aus-
malie festgestellt. Danach entwickelte sich der freigelegte Findling im
Acker zu einem Besuchermagneten mit bis zu tausend Schaulustigen an
Wochenenden. Daher beschioss die Gemeinde, dem Stein sinen neven
Standort zu geben, zumal Findlinge mit mehr als 2wel Metern Durch-
messer als Naturdenkmal eingestult werden. Der 5,80 Meter lange, 4,%0
Meter brelte und 2,90 Meter hohe  Findling von Hiven™ wurde aus sel-
nem Erdloch gehoben. Die Firma Gertzen zeichnete verantwortlich fir

A ruri_iu:i:gnfahren und auf 2inen
Selbstfahrer abges

dieses Projekt. Bei der Vorbereitung wunde eine 370 Meter lange Bau-
stralle mit Stahlplatten durch das Feld verlegt. Hierlber fuhren sowohl
der Kran als auch die selbsl angetriebene SPMT-Transportkombination
bis rum Fundort vor. Die Anzeige des Liebherr LTM 1750-2.1 von Gertzen
bliet bei 103 Tonnen stehen, als der Stein am Haken hing. Um den Stein
anzuschlagen, wurden zwei Kandle unterhalb des Brockens hindurch
gebohrt, sodass heute dann aul einen Selbstahrer vertaden werden
konnte, KB
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Eine Platane gerettet, 70 Baume fallen

In der Nacht auf Dienstag ist eine 80 Jahre alte Platane versetzt worden. 70 andere Biume
miissen allerdings dem U-Bahn-Ausbau weichen.

16. Februar 2021, 5.05 Uhr (Update: 16. Februar 2021, 10.02 Uht) Teilen

Der Baum wurde bei dichtem Schneefall ausgegraben, von einem Kran
auf einen Tieflader gehievt und dann an seinen neuen Bestimmungsort
beim Justizpalast gebracht, wo er nun hoffentlich ungestdrt weiter
existieren kann. Die Kosten fiir die Umsiedelung trugen die Wiener
Linien, der Baumverpflanz-Spezialist Manfred Saller, der den Einsatz
leitete, verzichtete auf sein Honorar. ,Gerade in Zeiten des
Klimawandels muss die Politik alles tun, um bestehende Natur zu
erhalten und mehr Griin in die Stadt zu bringen”, sagte der Wiener
Wirtschaftsstadtrat Peter Hanke (SPO).

Die Platane libersiedelte vom alten Standplatz Josefstddter
StraRe/Auerspergstralie in den Bettina-Huber-Park beim
Schmerlingplatz. ,,Der Offi-Ausbau U2xUS ist das richtungsweisendste
Projekt der Stadt Wien und eine wirkungsvolle Antwort auf die zwei
grofien Herausforderungen unserer Zeit, die Klima- und die Corona-
Krise. Dennoch war fiir mich von Anfang an klar, dass ich trotz der
technischen Mammutaufgabe fiir jeden Baum kdmpfen werde”,
unterstrich Hanke. Die Platane stehe ,symbaolisch fiir die 6kologische
Haltung der Wiener Stadtregierung”.



,Dieses Linienkreuz ist eines der gréRten Umweltschutzprojekte Wiens
der ndchsten Jahre oder Jahrzehnten. Wir schaffen dadurch
Ressourcen, dass wir 300 Millionen Fahrgdste mehr beférdern kdnnen.
70.000 Tonnen CO2 jéhrlich werden gespart, das ist eine immense
Umweltwirkung”, erkldrte Giinter Steinbauer, Geschéftsfilhrer der
Wiener Linien.

Privatinitiative zur Rettung

Die 80 Jahre alte Platane an der Ecke Josefstddter Stralke und
Auerspergstralie sollte wegen der Bauarbeiten fiir die U-Bahn
weichen. Naturschiitzer, darunter das ,Kuratorium Wald", setzten sich
aber dafiir ein, den Baum zu erhalten. Letztlich hat eine Privatinitiative
die Kosten fiir die Verpflanzung zum Schmerlingplatz ibernommen -
mehr dazu in U-Bahn-Platane wird versetzt und Platane soll
gerettet werden.

70 Baume gefallt

In anderen Bereichen werden wegen der U-Bahn-Bauarbeiten Bdume
gefdllt. In der LandesgerichtsstralRe auf der Seite der Josefstadt
werden in den kommenden zwei Wochen rund 40 Bdume gefdllt. Im
Bereich der Universitdt sind es etwa 30 Baume. Die Griinen der Bezirke
Josefstadt und Alsergrund sind gegen die Fallungen, auch NEQS hat
Bedauern gezeigt.

Die Wiener Linien argumentieren, dass Schachte und
Tunnel fiir den U-Bahn-Bau gegraben werden milssen.
130 Bdume dort wiirden erhalten bleiben, 18
umgepflanzt. Fiir die gefdliten 70 Bdume soll es
Ersatzpflanzungen im Bereich
UniversitdtsstraRe/Landesgerichtsstralke geben.
Konkrete Pldne fiir die Oberflaichengestaltung nach
Ende der U-Bahn-Bauarbeiten gibt es aber noch nicht.

Beim Rathaus entsteht in den ndchsten Jahren der Knotenpunkt fiir die
neuen U2/U5-Trassen. Die US soll ab 2026 vom Karlsplatz auf der
jetzigen U2-Trasse bis zum Frankhplatz (Altes AKH) fahren. Daflir muss
ab dem Rathaus eine komplett neue unterirdische Trasse gelegt
werden. Die U2 wiederum pendelt ab voraussichtlich 2028 zwischen
Seestadt und Matzleinsdorfer Platz.

red, wien.ORF.at
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Grolbaum-Verpflanzung als Grolspektakel
© apa / Hans Punz

Die Platane, die seit fast 90 Jahren in der Josefstadt wachst und wachst, ist geretiet: Sie
wurde in der Nacht auf Dienstag von der Ecke Josefstadter Stralbe/Auerspergstralie in den
Bettina-Huber-Park beim Schmerlingplatz versetzt. Der Baum, der sich bis zuletzt direkt vor
dem Cafeé Eiles befand, drohte gefallt zu werden, weil die Wiener Linien an ihrer Stelle eine U-
Bahnausgang der U2/U5 errichten.

Genaue Kosten nicht bekannt

Der Baum wurde bei dichtem Schneefall ausgegraben, von einem Kran auf einen Tieflader
gehievi und dann an seinen neuen Bestimmungsort beim Justizpalast gebracht, wo er nun
steht. Die genauen Gesamtkosten fiir das Projekt waren vorerst nicht bekannt. Eine
Privatinitiative finanzierte die Umpflanzung der Platane. Die Wiener Linien lbernahmen die
Transportkosten in der Héhe von rund 50.000 Euro. Der Baumverpflanz-Spezialist Manfred
Saller, der den Einsatz leitete, verzichtete auf sein Honorar.

“In Zeiten des Klimawandels muss die Politik alles tun, um bestehende Natur zu erhalten und
mehr Grin in die Stadt zu bringen®, sagte der Wiener Wirtschaftsstadtrat Peter Hanke {SPE"}).
"Der Offi-Ausbau U2xU5 ist das richtungsweisendste Projekt der Stadt Wien und eine
wirkungsvolle Antwort auf die zwei groflen Herausforderungen unserer Zeit, die Klima- und die
Corona-Krise. Dennoch war flr mich von Anfang an klar, dass ich trotz der technischen
Mammutaufgabe fir jeden Baum kampfen werde.” Die Platane stehe "symbolisch fur die
okologische Haltung der Wiener Stadtregierung”, so Hanke. "Die Umpflanzung hat
Symbolcharakter und setzt neue Standards fir die Zukunft", sagt Gerhard Heilingbrunner vom
Kuratorium Wald, das an der Seite von Baumchirurg Saller fir die Umsetzung mitverantwortlich
war.
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Vorab war unklar, ob die Umsiedlung tatsdchlich gelingen wird. Im Vorfeld lieken die Wiener
Linien prifen, wie sich der Baum retten lielte. Das erniichternde Ergebnis: Zwei Unternehmen
beurteilten die Umpflanzung als “technisch und fachlich nicht moglich", ein drittes
Unternehmen gab an, einen 100-Tonnen-Kran fiir die Gréke des Wurzelballens zu bendtigen.
Doch die Gesamtlast durfte 60 Tonnen nicht Ubersteigen, da die darunter liegende U2-Réhre
maximal 60 Tonnen trégt. Bei einer Verkleinerung des Wurzelballens wére jedoch das
Uberleben des Baumes nicht garantiert, argumentierten die Unternehmer. Dieses Risiko
wollten die Wiener Linien nicht eingehen, weshalb der Baumchirurg Saller einsprang.

derstandard.at 02 2021
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DEIN STANDARD
80 Jahre alter Baum wegen Errichtung der U5 umgesiedelt
VIDEQ. 16. Febrnuar 2021, 12:48 302 Postings

Eine alte Wiener Platane musste umgepflanzt werden — damit der U-Bahn-Bau vorangehen kann. Dafiir wurde eigens
ein Baumchirurg bestellt
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Bild: _Felbermayr - Bergmann

ATOS PRINZHORN GROUP
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DSV AIR & SEA
HEGELMANN GROUP

FELBERMAYR HOLDING: SEIFERT LOGISTICS
PREMIERE FUR 1.000- DB CARED
TONNEN-RAUPENKRAN
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Felbermayr Holding: Premiere fur
1.000-Tonnen-Raupenkran

Fur die Errichtung eines Gas- und Dampf-
kraftwerkes in Herne (D) brachte das
Osterreichische Schwertransportunter-
nehmen einen fabrikneuen LR 11000 von
Liebherr zum Einsatz.

Grofkomponenten mit Stuckgewichten von bis zu
457 Tonnen sind auch Schwertransportunterneh-
men Felbermayr etwas Besonderes. Wenn dabei
ein 1.000-Tonnen-Raupenkran erstmals zum Einsatz
kommt, schwingt neben der Last auch die Span-
nung mit. So geschehen am Rhein-Herne-Kanal in
der Metropolregion Rhein-Ruhr in Nordrhein-West-
falen.

Die Ausgangsorte fur die insgesamt vier GroBkom-
ponenten waren in den Siemens-Werken Berlin,
MUhlheim an der Ruhr sowie NuUrnberg. ,Die Trans-
porte zum Umschlagplatz unweit der Baustelle wur-
den seitens Siemens und vom Hauptauftragnehmer
ZUst & Bachmeier Project CmbH vergeben und teils
durch das Felbermayr-Tochterunternehmen Haeger
& Schmidt auf dem Wasserweg durchgefuhrt", be-
richtet Projektverantwortlicher Matthias Pichl, Leiter
der Felbermayr-Niederlassung Nurnberg.

Von ZUst & Bachmeier erhielt Felbermayr den Auf-
trag fur den Umschlag einer Gasturbine mit 457
Tonnen, eines Generators mit 450 Tonnen, eines
Transformators mit 425 Tonnen beziehungsweise
einer Dampfturbine mit 145 Tonnen, sowie fUr deren
Transport bis zur Kraftwerksbaustelle. Zuvor hatte

der Logistiker Heizflachenmodule per Seefracht und
Binnenschiffsnachlauf aus dem fernen China bis
zum Umschlagplatz in Herne gebracht.

Zur eingesetzten Ausristung des LR 11000 von Lieb-
herr gehorten ein 42 Meter langer Hauptmast mit
Derrickausleger, 260 Tonnen DrehbUhnenballast
sowie 320 Tonnen Schwebeballast. Inklusive Hebe-
gut brachte es der Kran so auf mehr als 1.000 Tonnen
Gesamtgewicht. Erganzend zum 1.000-Tonnen-Rau-
penkran wurden auch SPMTs (Self-Propelled Modu-
lar Transporter) und Tieflader grof3 aufgefahren.

Die Transporte auf dem Selbstfahrer zur etwa zwei
Kilometer entfernten Kraftwerksbaustelle dauerten
mehrere Stunden und wurden nachts durchgefuhrt.
Mitte Februar wurde der Auftrag fur Felbermayr mit
dem Transport der Heizflachenmodule mit Stluckge-
wichten von etwa 212 Tonnen abgeschlossen.

Die Fertigstellung des gasbefeuerten Kraftwerks mit
Kraft-Warme-Kopplung (KWK) soll Ende kommen-
den Jahres erfolgen. Damit wird der Heizenergiebe-
darf von 250.000 Haushalten abgedeckt und zusatz-
lich umweltfreundlich Strom erzeugt.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in
Wels ist mit 69 Standorten in 19 Landern Europas
vertreten. Aktuell beschaftigt die Unternehmens-
gruppe Felbermayr rund 2.700 Fachkrafte, welche
2019 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 502
Mio. Euro erwirtschaftet haben. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Sonder- und Schwertransporte,
Mobilkran- und ArbeitsbUhnenvermietung, Heavy-
lifthandling sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.

www.mlpgroup.com

www.otto.at
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Schwerlasttransport fur eine
Wiener Herzensangelegenheit

Die Felbermayr-Niederlassung Lan-
zendorf hat Mitte Februar eine 22 Me-
ter hohe und 12 Meter breite Platane
Ubersiedelt.

Seit etwa 1940 schlug die inzwischen 22 Meter hohe
Platane im achten Wiener Gemeindebezirk ihre
Wurzeln. Jetzt, etwa 80 Jahre danach muss sie dem
Bau einer U-Bahn-Station weichen. Aufgrund zahl-
reicher Interventionen von Naturliebhabern wurde
der Baum in letzter Sekunde gerettet und hat einen
neuen Platz bekommen.

Mit der Ubersiedelung des ahornblattrigen Gewach-
ses wurde nach einer europaweiten Ausschreibung
die Felbermayr-Abteilung fur Spezialtransporte in
Lanzendorf bei Wien beauftragt. Da der schmucke
Baum laut Gutachten in Ubersiedelungsfahigen Zu-
stand rund 42 Tonnen auf die Waage bringen sollte,
kamen dafur zwei stattliche Mobilkrane von Felber-
mayr zum Einsatz.

Rund drei Wochen dauerten die Vorbereitungen
fur den GrofRReinsatz zu nachtlicher Stunde, fUr den
auch zahlreiche Genehmigungen nétig waren. Das
grof3te Problem war die Hohe des Baumes. ,Ein lie-
gender Transport ware einfach gewesen, kam aber
nicht in Frage, da dabei zahlreiche Aste gebrochen
waren®, erklart Thomas Daxelmuller, der die Kranab-
teilung bei Felbermayr in Lanzendorf leitet.

Somit musste ein Konzept erarbeitet werden, um
die Platane ,erhobenen Hauptes” zu inrem neuen,
etwa 350 Meter entfernten Standort zu Ubersiedeln.
Transportfahig verpackt wurde der Baum, indem
rund um den Wurzelbereich ein Spundwandkasten
errichtet wurde. An diesem wurde er dann mittels
Textilschlingen und einem Heberahmen an der
Kranflasche angeschlagen.

JInklusive dieser Stahlkonstruktion erreichte der
Baum ein Gewicht von rund 55 Tonnen", schildert
Thomas Daxelmuller. Werden dann noch das Ge-
wicht des Tiefladers und der Sattelzugmaschine
hinzugerechnet, kommmt man auf knapp 86 Tonnen.

,Damit waren wir statisch betrachtet sehr nah an
der zulassigen Belastbarkeit der Fahrbahn®, ver-
weist Thomas DaxelmuUller auf die bestehende,

nur 1.4 Meter unter der Fahrbahn liegende U-Bahn
sowie auf die zahlreichen unterirdischen Leitungen
unterhalb der Transportroute und der Kranstell-
platze hin. Deshalb wurde aus Sicherheitsgrinden
auch ein Live-Monitoring im U-Bahn-Tunnel durch-
gefuhrt, um allfallig entstehende Veranderungen
dokumentieren zu kdnnen.

Zu guter Letzt ist alles laut Plan gelaufen und die
80-jahrige Platane erreichte noch vor dem Einset-
zen des Fruhverkehrs ihren neuen Standplatz im 1.
Wiener Gemeindebezirk unweit des Justizpalastes.
FuUr das Ausheben des Baumes war ein Mobilkran
(LTM 1350-6.1 von Liebherr) mit 350 Tonnen makxi-
maler Traglast und 100 Tonnen Ballast ausreichend.

FUr das Einheben des Baumes am Zielort war mit
etwa 23 Metern die benotigte Ausladung aber fast
doppelt so weit. Deshalb ist dort ein LTM 1450-8.1
mit 134 Tonnen Ballast und einer maximalen Trag-
last von 450 Tonnen zum Einsatz gekommen.

Bild: Felbermayr

www.felbermayr.cc
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Hubkraft

Felbermayr zeigte im Einsatz, wozu der Liebherr-
Raupenkran LR 11000 fahig ist.

as Kran und Schwerlastunternehmen Felbermayr hob mit
Dseinem Liebherr-Raupenkran LR 11000 in Herne einen 450
Tonnen schweren Generator aus einem Binnenschiff und setzte die
gewaltige Last auf SPMTs (Self-Propelled Modular Transporters) ab,
die den Generator zum Erweiterungsbau brachten. Fiir den Schwer-
lasthub wurde der LR 11000 mit 42 Meter Hauptmast, Derrickausleger,
260-Tonnen-Drehbithnenballast und Schwebeballast-Palette aufgeriis-
tet. 320 Tonnen Schwebeballast wurden nach Anschlagen des Genera-
tors mit einem Hilfskran aufgestapelt. Zum Ausheben und Abladen
konnte der LR 11000 seine Stirken ausspielen, denn der Kran musste
mit voller Last am Haken ca. 20 Meter riickwirts fahren, sodass sich
zwel miteinander verbundene SPMTs vor den Kran bewegen konnten.
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Expertise keeps alpine nations on

path to prosperity

It has been a tough year for the project logistics industry, and the Austrian and Swiss
markets are no exception. Nationwide lockdowns in both countries forced some of the
world's most prominent logistics organisations to adapt their operations.

he alpuee natsons of Austria and
Swateer b are known in the
privject cargo-sapply chain as the
home of somme of the leading
forwarders and mamdienrers. Bath
Landbocked natons benefie from connections
tos the Evropean hinterland, a5 well a5 oo the
contnent’s mam transpart hubs, However, a
by tremd in rocent vears has been the
exiddus of original equiproeny mannfenrers
to lonwer oot markets
Heavy cargo volumes ot of Auseia and
Switzerland may be declining, but there are
commoditio: that canpot be taken away
from the compames thar base themselecs
there < expertise and expericnce. This was
E‘l..‘l‘l.l.il!l.v_(a bensefin |.|.u:|i|:|.g 2020, when
Covid-19 disrupeed global supply chains and
phﬂ.‘d eniiFmots pressure on the
intermational movement of goods,

Unprecedented demands

Fracht Groug, based in Basel, Swirzerland,
“handied e unprecedented demands very
well”, said Dominik Keller, the company's
head of global developmentdirectos. *We
always found salutions o the presented
problems and were able to mitgare the
irtypacts of the unforesss crcamstanice in
Ay OCCasions.

20 was deserbed s the vear of
*unhappy surprises”, Wien asked how
compatiies can mitigat: fmther rsks w
bassiness, Kellersaick: *Preciction and
foresaghe. This comes from expenience,
kmradedpe and proper planning, A mipute
spent in plarming i an bowr i operaton.”

Asde from the eperanonal challenges that
the pandemic imposed on the supphy cham,
Keller said that Fracht had problemns with the
micnetisation of its offors, Aecounts
receivable control i even maoee mpostane
during these unahle dmes,” he oqplained,
you noed o apres cverything in wiiting,
Technical and operational excellence often
et forporen when it comes to paymient.”

Christian Prangl, managing director of’
Vierna, Avrana-based Prangd, said thar 2000
started well for his cornpany, “then Cond-19
camt™, The frrst bockdown in Awstria came
intey fowee on March 16, brmgng wnbi it an
abrupe Bl in mmover. Mow, iowever, his
cosmpany has rebourided oo neach A% Jevel

“We started home office working even
before the Avstram prvermment ondered i,
<] Pramgl, "Adl our I'T systemns were prepared
sccordingly, Widhin oeve day vee switched the
while group [in Austria 2s well as shroad |
freant regmalar Issiness 1o home office. That, of
course, 1% true for the office partaf our
servces. The crane ad pladiorm sental as well
a5 hisy-chuey: eransportation and heney liftiog:
rernarnied the e — aking into account all
Covid needs and regulations.”

Rernote wiorking also worked well for
Frach, wath video conferencing proving oo
bve o wital vieol. With IT being thnist inno e
Iimedight throughout tee past 12 months;
Keller muised: “IT acually stands for
informaon echnobogy, but nenwadiys it
coitld stand for mnovation or meellmenoe
technolopy — it ks much; ruch more than
what it used 1w be.™

He warted: "What 15 valuable you have
tor prootiect: And wehoar s valmable also gers the
areention of the crooks, and some omntics
algo, Cyber security is therefore more
important than ever,”

Highlighs of 20 for the Frache Grop
included new projecs i Afnic, the LISA
and Brazil. The company also pu its

What is valuable you have to
protect. And what is valuable
also gets the attention of the
crooks... Cyber security is
therefore more important
than ever.

expertise ty work transporting Bcemasks amd
supplying hospials wath medical supphes in
the fight against Covid. Understandably, the
company’s "airfreight chareertg weams and
rracdimg chesks bave been very busy over the
st fow rienths,” sad Keller.

A highiighe of 2004 for Ansrriz-
headgquartered Felbermayr was the
completon of one of the largest transpor
ok in its history — the delivery of around
100 heavy canpoes from Belgum and ialy o
a perrochermeal project siee in Hungary,

Challenging project
The plant is beyng bush by Hungenan ol and
igas grotip MOL on 3 greenfisld site near the
tivmy of Thszarijednod. The first sep of the
logmstics soope was 1o plan and develop the
necessary mfrastrociane, which mchaded
comstructing a heswy-chaty jeiny-on the Rives
Tisa for inkand waterway vessels and building
A emporary access road from the
tmanshipment pointto the ness pubdic road

Haeper & Schimidr, pare of Felbermayr,
transported the cargees via the Belgan canal
system, the Rhine, Main-Danobe Canal and
Danube, w the ﬁ]!:l:l:m_qrr heawy hift
terrminal inLing, Awsrria. There, sorme af the
cargoes, including a 30 mi-long column that
tipped the seales at 200 wonnes, were stored
temnporariy

Thits colamm was then transported on
Felbermayr's own Lastdeager 30 -2
ro-revhevy il vessel — along the tver
Danube 1o the mouth of the T
Felbermuayr said that while this migsht seem
Iike a detour, it was recestary as ransport by
road would have been impossible due 1o thi
dimnensions of the column; the carpoes that
weere sitihle for road tnsporstion were
st oaneo ow fsaclers ar the Flungarian
DManube pors in Gonyti and Budapest for
omward delivery to the jobsite in
Tiszatijviro

The components onginatmg in Ioaly
were transparted 1o the port of Constanta,

104 lanuaryFebruary 2071
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via the rvers Danube and Tiga, and on o the
mrarshipment point in Tiszaljvins,

*This is 2 flagship progest fur ws, wn which
we can emnploy almest our entire range of
heany lift logiaics,” said Peter Stoctinger. As
managng direcror of Felbermanyr Transport-
nd Hebetechnik, be also played a deciave
role in efsurng the assigiment was 3
suceess. “Working together with our clieny,
the project deparenent of Schenker
Detschland, I began developing a logistics
concept for the petrochenical plng around
thiree years s, he said

Logistical problems
[respite bow warer levels on the inland
warterwanys and horder clostires asa resuleof
thie pandemic, the proect was completed on
titne over thi course of five months. “l was
a bogrstical challempe. We have praven qualicy
eooperation with the employees of Bau-
Trans Flunganyg whao provaded the special
transperts by road, including the permuming
procedun: and the copstrucnon sie
courdination on locatton, 25 well as the
indand warer ranspore speclalists at Haeger
& Schrmidt,” said Sehcurgre.

In achdivioa 1o expeuting dis monumenol
project, Felbermayr also expantded its range
of technical services for the heavy lift

REGIONAL REPORTAUSTRIA & SWITZERLAND

imchusery during 2020 and Jamched an
enpineered solunons divisson. Kees Kompaer,
director of Felbermayr engmeercd solutions,
saiel: “My goal 15 o expand the range of
possible applicanons by combinmg tie
knerwhedge of the Belbermayr employees anl
the existing henvwy-duty equipment.”
Kompier added thar this weould enable
Felbermayr to offer custoamners o larger
service package, whereby elients ean benefit
through a reduction in the number of
conuaets and maore efficient prder processing.
Looking at the year aheatd, Prang said
that nobiody can tell how 2021 wall develop.
*Hopefulky with vaceinatens, bemer
weather, etc, the second half will be
prosperous agamn, Ome industry will
definieehy be o thriving factor: wind enengy”
Wind energy was also highlighted by

My goal is to expand the
range of possible applications
by combining the knowledge
of the Felbermayr employees
and the existing heavy-duty
equipment.

Felbarmayr has delivered around 100
Ieary cargas to a petrachemical praject
site in Hungary. Some of the carges wite
transhipped at the company’s heavy lift
terminad in Linz, Rustria.

Keller, although he noted thar these
components are mostly shipped dircetly with
the carriers. “They are the ones who benefit
micst,” he said. *Freight forwarders are in
direct competiion with the tackers and
installation companies for the inlind scope,
amd then of course in the logietics of the
sparg parts. Mare and mare wind profects are
alsor offshore wind prajeets and i this
segmment you have very specialised players.”

0l and gas question mark

The big question mark for the year ahiad,
Keller contmued, is over the ol and gas
players, “Will they invest in bew projects? In
thetr calculations, what ol price makes
project worthwhile for them?™ He added:
W imagane that somc decpwater projects
weed higher oil prices o be feasible, so at the
best, they will be delayed.”

Bt Feller 15 opimistc thar dhere will be
dan s of mitasmuctsre and government
projeces as cotnmies around the world
(LTI FOICY T thi Somimes o iy 1w
limit the economic darmage of the
coromvinus, Another “interestang business
Biekd” i weaste-t-enerpey, said Keller, This
secwor i5 gromwmng and providing
oppartunities for Frache

A HLPFI

ww w hanvyillepfi.com

InnunryFebrsary 2081 2 105
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450 t hdngen am
Haken des Liebherr
LR 11000, der mit
voller Last zum Ent-
laden des Genera-
tors 20 m riick-
wartsfihre. Im
Hintergrund ist das
Gas- und-Dampf-
turbinen-Kraftwerk
mit Erweiterungs-
bau zu sehen.

LR 11000 von Felbermayr entladt
450-t-Generator aus Binnenschiff

Das Kran- und Schwerlastunternehmen Felbermayr hob mit seinem Liebherr-
Raupenkran LR 11000 in Herne einen 450 t schweren Generator aus einem
Binnenschiff. AnschlieBend setzte der 1.000-Tonner die gewaltige Last auf
SPMT (Self-Propelled Modular Transporters) ab, die den Generator zum
Erweiterungsbau eines in der Nihe liegenden Kraftwerks brachten.

elbarmayt hatte seinen nagelnewen
LR 11000 mit rand 19 Tiefadern und
30 Planenaufliegern zu scinem Ersteinsatz
nach Herne, einer Grollztadt in der
Metropolregion Rhein-Ruhr in Nordrhein-
Westfalen, gebracht und am Rhein-
Herne-Kanal aufgebaut. Der Anfang
des 19, Jahrhunderts gebaute 45 km
lange Kanal ist eine wichtige Wasser-
strafe fiir zahllose Indugtricstandorte
im Ruhrpehiet.

e AufEabe fiir den Liebhers-Raupenkran
war das Entladen eines 450 t sechweren
Generators aus eimem Binnenschiff, das
den Stromerzeuger aus Milheim an der
Huhr abgaholt hatte. Bestimmt war digzes
gownltige Bauteil fiir die Erweiterung
eines Gas- und Dampfturbinen-Kraft-
werks, das nur ca. 2 km von der Anlege-
atelle des Schiffs entfernt hiegt. Auf zwe
gelbatfahrenden Transporteinheiten mit je
18 Achzen bowegte sich der Generator

Zwiel SPAMT mit je 18 Achsen bringen den Generator zu seinem Einsatzort,

IMNMER/FEBRUAR 2021
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dann zu seinem spdteren Einsatzort,
wo er mit dem Maschinenhauskran
entladen wurde.

Fir den Schwerlasthub wurde der
LE 11000 mit 42 m Hauptmast, Der-
rickausleger, 260 { Drehbithnenballast und
Schwabeballast-Falette aufperiistet, 320 ¢
Schwebeballast wurden nach Anschlagen
des Generators mit einem Hilfskran
aufgestapolt.

Fum Ausheben aus dem Sehiff und
Abladen auf den SPMT konnte der
LR 11000 seine Stiirken als Raupankran
voll ausspielen, denn der Kran musste mit
voller Lasi am Haken ca. 20 m riickwiirts-
fahren, 50 dass sich swel miteimander
verbundene SPMT vor den Kran bewegen
konnten, Feinfuhlig setzten die Kranwin-
den die wertvalle Last dann auf den
Selbatfahrern ab.

Auch bei diesem Kranjob zmpte sich ein
Merkmal, das bei Raupenkraneinsitzen
gar nicht selten vorkommt: Der Auf- und
Abbau des Krans davert mehrere Tage,
aber die eigentliche Hebeaufgabe ist
gchnell erledigt. Sofort nach Anlegen des
Binnengchiffs im Hafen wm 12 Uhr
mittags wurde die Last angeschlagen und
schon gegen 14:30 Uhr war mit dem
Ablegen auf den SPMT fir den LR 11000
alles erledigt.

www,liebherr.com | wwnw, felbermayr.ce

BAUBLATT.GSTERREICH
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Grofigewachsen — die neus Firmenzentrala

NEUE UNTERNEHMENSZENTRALE DER FELEERMAYR VOR FERTIGSTELLUNG

Wels (4) Im September 2019 begann Felbermayr mit der Errichtung seiner neuen Unternehmenszentrale in
Wels-Oberthan. Die gesamten Baumeisterarbeiten wurden vom Unternehmen selbst durchgefiihrt,
einschlieBlich der bendtigten Transport- und Hebetechnikdienstleistungen. Derzeit 13uft der Innenausbau
auf Hochtouren, sodass von einer Fertigstellung im Juli dieses Jahres ausgegangen werden kann.

Als die Spatenstichfeier im September 2019 dber die Bihne ging, waren die Erdarbeiten auf dem zehn Hektar grofien
Baufeld schon voll im Gange. So wurden insgesamt etwa 215.000 Kubikmeter Material bewegt. Das entspricht etwa
dem Yolumen sines fuBballfeldgroBen Rechtecks mit 50 Metern Hohe. Etwa 115.000 davon entfielen auf die rund 400
Fahrzeuge fassende Tiefgarage und die Kellerbereiche. Es folgten Arbeiten zur Bodenstabilisierung im Bereich der Hallen
sowie eine Sicherung bestehender Hochspannungsmasten im Siden der Baustelle durch den Felbermayr-Spezialtiefbau.
Im Oktober waren die Erdarbeiten schon wieder nahezu beendet.

Vom Tiefbau zum Hochbau

als .sehr sportlich™ kommentierte Bauleiter Christian Daxer vom Felbermayr-Hochbau zu Beginn der Bauaktivitdten den
Zeitplan im Movember 2019, noch nicht wissend, mit welchen Hindernissen er und seine Mitarbeiter im Frihjahr des
darauffolgenden Jahres noch konfrontiert werden wiirden. Doch noch ging s zigig voran: bereits im Dezember war die
11.000 Quadratmeter groBe Tiefgarage asphaltiert. Ebenso konnte im alten Jahr auch noch eine Vielzahl der insgesamt
352 Kocherfundamente fir die Stltzen zum Einbau der Betonfertigteile hergestellt werden. Einige dieser unter Einsatz
der Felbermayr-Kran und Bdhnenvermistung aufgestellten Steher ragten bis zu 15 Meter in die Héhe und wirkten von
einem angrenzenden Erdhigel aus betrachtet wie Wolkenkratzer, die sich gegenseitig in ihrer Hohe Gbertreffen wollten,
-Des Weiteren haben wir im Februar auch schon mit den Schalungs- und Betonierarbeiten fiir die Tiefgarage und das
Kellergescholf begonnen™, erzdhlt Daxer. Ideale Voraussetzungen also, um das Gebdude zlgig in die Hohe wachsen zu
lassen.

Lockdown verzdgert Bauarbeiten

Mitte M3rz kam es dann zum Lockdown, ausgelédst durch eine Pandemie, deren Auswirkungen auch heute noch nicht
absehbar sind - Corona hatte Osterreich erreicht und dazu gefiihrt, dass die Arbeiten fiir die mit mehr als 50 Millionen
Euro bislang grofte Einzelinvestition des Unternehmens fir rund drei Wochen eingestellt werden mussten. .Zu dieser
Zeit war es nicht vorhersehbar, wie es weitergehen wird”, sagt Daxer und erinnert an geschlossene Grenzen und
fehlenden Materialnachschub. Durch das Umsetzen geltender Verordnungen und sines entsprechenden
Sicherheitskonzeptes sei es allerdings gelungen, die Arbeiten nach dem etwa dreiwdchigen Lockdown langsam wieder
aufzunehmen. Doch ein durch GrenzschlieBungen singeschrankter Personenverkehr und Quarantinebestimmungen
machten auch die dringend bendtigten Arbeiter auf der Baustelle rar. .Denn nur mit heimischen Mitarbeitern ist in
solches Projekt nicht zu stemmen®, merkt Daxer an und fligt hinzu, dass fir einige Wochen auch der
Materialnachschub nahezu zum Erliegen gekommen war. Bis zum Sommer war 5 aber dann gelungen, sinen Grofteil
der verlorenen Zeit wieder aufzuholen, sodass Mitte Juli eine Corona-badingt reduzierte Gleichenfeier abgehalten
werden konnte. Bis zum Septembear waren die Rohbauarbeiten der drei Hallen fir die operativen Bereiche sowie das
8.500 Quadratmeter umfassende Biro- und das Sozialgebdude mit Kinderbetreuungseinrichtung weitestgehend
abgeschlossen, sodass mit dem Innenausbau und der AuBengestaltung begonnen werden konnte. .Ich bin froh, dass
ich das gemeinsam mit meinen Mitarbeitern noch so gut hinbekommen habe™, freut sich Daxer und fiigt schmunzelnd
hinzu, dass es gut sei, jetzt die AuBengestaltung an seinen Kellegen vom Tiefbau Gbergeben zu kinnen, denn
schlieflich wolle er sich die Zufahrt zu seinem neusn Arbeitsplatz nicht auch noch selber machen.
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Thema des Tages

Eroffnung der neuen Felbermayr-
Zentrale in Wels rickt naher

Das Familienunternehmen beweist seit
Jahrzehnten Dynamik in Transport- und
Hebetechnik sowie im Bauwesen.

Die Bauarbeiten fur die neue Felbermayr-Kon-
zernzentrale in Wels-Oberthan schreiten zUgig
voran. Derzeit lauft der Innenausbau auf Hoch-
touren, sodass von einer Fertigstellung im Juli

dieses Jahres ausgegangen werden kann.

Nach langjahriger Phase der Standortsuche
hat der Bau der neuen Zentrale von Felbermayr
im September 2019 begonnen. Der Rohbau,

die AuBBenanlagen, sowie die Tiefbauarbeiten
wurden intern durch die Felbermayr-Geschafts-
felder Bau, sowie Transport- und Hebetechnik
realisiert. Auf einer Flache von 100.000 m? wer-
den 40.000 m? verbaut. Das Gesamtinvestment
betragt mehr als 50 Mio. Euro.

In den neuen Buros, Werkstatten und Hallen
werden rund 700 Mitarbeitende ihren Arbeits-
platz finden. Im eigenen Sozialgebaude ent-
stehen eine Kinderbetreuungseinrichtung, ein
Fitnessbereich und ein Mitarbeiterrestaurant.
Alle Bauteile sind durch die Tiefgarage, die Platz
fur 400 Pkw bietet, unterirdisch verbunden. Die
Fertigstellung ist im 2. Quartal 2021 geplant.

Die Felbermayr Holding GmbH ist die Dach-
organisation fur 27 operative Tochtergesell-
schaften, deren Tatigkeitsschwerpunkte sich im
Wesentlichen auf Transport- und Hebetechnik
sowie Tief- und Hochbau konzentrieren. Mit 69
Standorten in 19 Landern ist die Firmengruppe
Felbermayr europaweit vertreten; das Produkt-
angebot - speziell im Transportbereich — wird
aber auch weltweit vertrieben.

Im Transportbereich liegt die Basis daflur in

der Integration der drei Verkehrswege Straf3e,
Schiene und Wasser. Zum umfassenden Dienst-
leistungsangebot zahlen ferner die Verbringung
von Grof3anlagen bis zur kompletten Funda-

mentstellung sowie der Hafenumschlag und die
Lagerung von Schwerstgutern. Aktuell beschaf-
tigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund
2.700 Fachkrafte.

Mit Fokussierung auf die Bereiche Spezialtrans-
port, Mobilkran- und ArbeitsbUhnenvermietung,
Heavylifthandling sowie Hoch-, Tief- und Was-
serbau erwirtschaftete die Felbermayr Holding
2019 einen konsolidierten Nettoumsatz von
etwa 502 Mio. Euro. Erganzt wird die Leistungs-
palette durch den lokalen Vertrieb von Kies
sowie die Bereiche Bauschuttrecycling und Ab-
fallwirtschaft.

Die vergangenen Jahre waren von kontinuier-
lichem Wachstum in allen Unternehmens-
bereichen gepragt. So konnte die Dienstleis-
tungspalette weiter ausgebaut und mit neuen
Angeboten erganzt werden. Laufende, gezielte
Grof3investitionen in den Bereichen Spezial-
fahrzeuge, Krane und technisches Equipment
sichern die Zukunft des Unternehmens.

DI Horst Felbermayr, Geschaftsfuhrer
der Felbermayr Holding GmbH.

www.felbermayr.cc
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Das neue Felbermayr Hauptquartier ist kurz vor der Fertigstellung
Hao

WELS. Das Hauptquartier der Felbermayr Holding im Industrieg
man sich zu einem Neubau im Norden der Stadt. 2019 hat alles |

Millionen Euro teuren Projekt fertig sein.

Fiir das GroBprojekt im Industriepark Weis-Oberthan wurden 215.000
Kubikmeter Material bewegt. Die gesamten Baumeisterarbeiten wurden
vom Untermehmen selbst durchgefihrt, einschiieBlich der benotigten
Transport- und Hebetechmikdienstleistungen. Derzeit 13uft der
Innenausbau auf Hochtouren, sodass von einer Fertigstellung im Juli

dieses Jahres ausgegangen werden kann.

Altes lag im Zeitplan bei dem Mammutprojekt, ehe Corona alles ein

bisschen komplizierter machte. Bauleiter Christian Daxer musste immer

wieder umplanen, da es durch die Lockdowns zu Problemen beim

Materiainachschub und Personal kam. Bis zum Semmer war es aber dann gelungen, einen GroRtell der veriorenen Zeit wieder
aufzuholen. Bis zum September waren die Rohbauarbeiten der drei Hallen fiir die operativen Bereiche sowie das 8.500 Qua-
dratmeter umfassende Biiro- und das Sozialgebaude mit Kinderbetreuungseinrichtung weitestgehend abgeschlossen, sodass

mit dem Innenausbau und der AuBengestaltung begonnen werden konnte.

elbermayr rund 2. 700 Fadhhr

Elbonen Eurg ervwertschafteten Speaalmert mt das Unbemnehmen aof Spezal- und Schwertransporte, Mobilkran- wnd

Arbestsbuhnervermietung, Heavglifthandhng sowse Dief- und Hochbautatigkeiten
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Neue Zentrale

Im Juli soll der neue Firmensitz in Wels/
Oberthan fertig sein. Foto: Felbermayr

Im September 2019 war der Spaten-
stich, im Juli 2021 soll das neue Pracht-
stiick fertig sein. Die neue Unterneh-
menszentrale von Felbermayr in Wels-
Oberthan wird auf zehn Hektar Grundfla-
che eine Tiefgarage fiir 400 Fahrzeuge,
drei Hallen fiir die operativen Bereiche
sowie ein 8500 gm groRes Biiro- und
das Sozialgebdude mit Kinderbetreu-
ungseinrichtung beherbergen.

Die Felbermayr Holding beschaftigt an
69 Standorten in 19 Landern Europa
rund 2700 Fachkréfte und erwirtschafte-
te 2019 rund 502 Mio. Euro Umsatz.
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DA STAUNT SOGAR DER TRANSPORT-PROFI!

Wiist mi pflanzen?

Nein, nein — oder doch? In Wien wurde ‘.fedenfaﬂs

S kirzlich ein Baum verpflanzi: 350 Meter musste eine

80 Jahre alte F‘fatane aufrecht auf einem Tieflader

-

Soil etwa 1940 schiug dig inewischen 22
Meter hotie und 12 Meter breite Platane
un achten Wisner Gemeindebezark shre Wir-
zeln. Mitle Fabrunr, etwa 80 Jahire. danach,
musste sie dom Bao ainer 17-Bahn-Station wei-
W chen. Eingeigone Transportausschreibung
Brachte sehlicfilich sehr tewrse Ergebnisss -
sigentlich war die Verpflanming schon abge-
hakt. Aufgrond zabiveicher Tntsrventionen von
Naturliebhabern zollte der Baum in letzter
v Sekunde doch noch gerettot werden und sinen
newen Platz bekonimen. Mit der Dbersiedelung
des ahornblittrigen Gewiichzes wuprde schlish.
lich die Felbarmayr-Ahteilung e Spexmltrans.
porte in Langendorf bei Wien beauftrage. Und

daderschmucke Baum It Gutachten in fibee-
siedelungsfahigen Zustamd rond 42 Tononen anf
die Waage hringen sollte;, kamen dafiir zusite.
licly ewed stattliche Mobilkiane won Felbermayr
zumm Einsats:

Erhobenen Hauples

Mur rund drei Wochen daverten’ die Vorberes-
Aumgen (o diesen Crofeinsats s ndchifiches
Etunde, fiiy den #uch zahlreiche Genahmigon.
gon nitig waren. Das grilite Probler war laut

Thomas Daseliaiilier die Hohe des Baumes B

gewesen: (Ein epender Trimsport wiire sinfach

gewezen, kam gber nichtim Frage, da dabei 58
T

znhlrsiche Aste gebrochen wiiren®, erkldrt der

E—}_—ﬁ m. T h

i

o T ANGEWURZELT Mittels Spundwandkasten konnte
der Baum am Mobilkran angeschiagen werden.

»
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Fiir das Ausheben der Platane kam

ein Au an mit 35

Tonnen

Traglast zum Einsalz.

34

Leiter der Kranabteilung bei Felbermayr
in Lanzendorf. Somit musste ein Koneoept
erarbeitet werden, um die Platane erho-
benen Hauptes” zo ihrem newen, ebwa
350 Meter entfernten Standort zu iiber-
rigdaln,

Enorme Fahrbahn-Belastung

Transportfihig verpackt wurde der
Baum, indem rond um den Wurzelbe-
reich oin Spundwandiasten errichlet
wurde, An diesem wurde er dann mittels
Textilschlingen und einem Heberahmen
an der Kranflasche angeschlagen. Inklu-
sive dieser Stahlkonstruktion erreichte

DER GSTERREICHISCHE TRANSPORTEUR | AR 2021

der Baum ein Gewichi von rand 55 Ton-
nep”, schildert Daxelmiller, Werden
dann noch das Gewicht des Tiefladers
und der Sattelzugmaschine hinzugerech-
nat, kommt man auf knapp 56 Tonnen,
JDamit waren wir statisch betrachtet
enfir nah an der zulizsigen Belastharkeit
der Fahrbahn®, merkt Daxelmiiller an
und weist auf die begtehende, nur 1.4
Meter unter der Fahrbahn liegende
['-Bahn sowie auf die zahlreichen unter-
irdischen Leitungen unterhalb der
Transportroate und der Kranstellplitze
hin, Deshalb wurde ans Sicherheitsgriin-
diéen aveh ein Live-Monitoring im 1-Bahn-

Tunnel durchgefihet, wm allfallig entste-
hende Verdnderungen dokomentieren zu
kénnen ...

23 Meter Ausladung

Zu puter Letzt sei aber alles laut Plan
gelanfen und die 80-jihrige Platane
erreichie noch vor dem Einsetzen des
Frithverkehrs ihren neven Standplatz
im 1, Wiener Gemeindebesivk, unweit des
Justizpalastes. Fiir das Ausheben des
Banmes war noch ein Mobilkean (LTM
1360-6.1 von Lichherr) mit 350 Tonnen
maximaler Traglast und 100 Tosnen Bal-
Iast susrvichend. Fiir dos Einheben des



Baumes am Zielort war mit atwa 23
Metern die benitigte Ausladung aber fast
doppelt so weil, Deshalb ist dort ein TTM
1450-8.1 mit 134 Tonnen Ballast und
einer maximalen Traglast von 450 Ton-
nen zum Einsatz gekommen®, erklirt
Daxelmitller,

Herzensangelegenheit
JFur die Wiener war der Umzug des Bay-
mes eine Herzensangelegenheit®, ist
Daxelmiiller itberseugt. Darum freut er
aich auch, dags der minutide geplante
Tmeug dieser symbolhaft dbersiedelten
Platane gelungen ist. Und das trotz zahl-
reicher Zweifler, die das nicht fir mdglich
gehalten haben. Der Aufwand fiir den
niichtlichen Spezialtransport  war
hetrichtlich, denn es musston erginzend

e den schwicrigen drtlichen Bedingun-
gen rund 3.000 Anrainer schriftlich ver-
stdndigt, Umleitungen und Stralensper-
ren errichiot sowie  Polizeischutz” ond ein
Security-Team sum Freshalten der Stralle
benuftragt werden. Standing Ovations
van Passanten und nur mit Schlafrock

AUFWANDIG
Um mit dem
Speziattransport
nicht ins Stocken
Zu geraten
mussten Strafien-
sperren edrichiet
werden, Rechi-
Zeitig vor dem
Einsetzen des
Frihverkehrs
erreichte die
Platane ihr
= reltendes
HiE Wurzelbett”,

heklsdeter Monschen, die aus umliegen-
den Fenstern applaudierten, machten
aber alle Anstrenpung vergessen®, sagi
Daxelmuller abschiiefend. Bleibt nur zu
hetfen, dass auch die Platane den Auf-
wand zu echitzen weill und schon bald
wiedor Wurzeln schlagen wird ... L1

INTERESSE Die ,Baumretiung™ mittels
Schwertransportequipment war nickl nur gin
mediales Ereignis, sondern auch eine Herzenssache
50 manchen Wisners.

MIT BEDACHT Um die 22 Meter hohe Platane nicht ins

Schwanken zu bringen, musste ein abruptes Abbremsen
unbedingt vermieden warden. Das Gesamtiransport-

gewicht belief sich auf 86 Tonnen.

MARZ 2021 | DER DSTEAREICHISCHE TRANSPORTEUR
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Getting to Herne — thanks to an inland barge, a crane and an SPMT

More than 1,000 t

Gas and steam power stations are considered ecalogical, which is why one is now also
coming up in Herne (Germany). Felbermayr transported the large Siemens components
required. A Liebherr crane was at the heart of the operation,

The story of the transport of four large
modules needed for a gas and sieam
power station in Herne (Germany) is re-
lated closely to the inland waterways. The
transport route had already been tested
in advance. Siemens’ main contractor,
Ziist& Bachmeier, had already shifted
20 heating modules by sea freight and in-
land barge from China to the transfer site
in Herne, In mid-February then the four
major components, weighing as much as
457 v each, set off on their journey.

On the canals to the transfer site

The points of departere for the four ma-
jor components were all in Siemens plants
spread across Germany, located in Berlin,
Mihlheim an der Ruhr and Nuremberg.
As their final destination was located in
the Rhein-Ruhr metropalitan region, in
the North Rhine-Westphalia federal state,
the consignments were shipped on the
Rhine-Heme Canal.

Project manager Matthias Pichl, the
cargo executive in charge of Felbermayr's
Muremberg branch, reported that *Felber-
mayr’s subsidiary Hazger & Schmide was
in charge of getting the loads to the trans-
fer point, not far from the power station
construction site, on the inland water
ways” Zist&Bachmeier had mandated
Felbermayr with the order to handle the
major components and 1o transport them
to the building site.

The transfer station had to be forti-
fied farst, in preparation for the arrival of
the heavylift consignments. “It wouldn't
have been able to cope with the enormous

The key mament of the Irans-
port was directly by the canal,
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pressures,” Pichl pointed out, before de-
scribing the caterpillar crane’s configu-
ration, “The equipment deployed with
the Licbherr LR 11000 included a 42 m
main mast with a derrick boom, 260 t
of turning table ballast, as well as 320 ¢
of additional ballast, which was piled up
with the support of an auxiliary crane. It
represented the essential counterpoise”
All in all the crane then weighed more
than 1,000,

Planks from the red ironwood tree
The four main components — including
a 457 t gas turbine, a 450 t gencrator, a
425 t transformer and the 145 t steam tur-
bine - were in a league of their own. *The
restricted space available ar the transfer
point means the crane couldn’t pivot 1o
the side once it had lifted the consign-
ments,” Pichl pomnted our, ®s0 a 50 m
track had to be laid for the crane, with
planks from the very robust red ironwood
tree from Africa. This ensured that the
caterpillar crane could reverse 20 m with
its load, thus creating the necessary space
for the SPMT.

The post-feedering leg saw the SPMT
{with 18 axle lines with parallel coupling)
in action, It covered the 2 km of road ro
the construction site at night. This route
had been partially prepared with steel
plates and saw a bridge-crossing system in
action too, The transport task was com-
pleted by February, The power station it-
self is scheduled 1o commence operations
at thie end of 2022, It will supply 250,000
households. Christian Docpgen
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Felbennayr—Engmeered Snlutmns ubersiedelt Fortallr.ran mit Sethstl'ahmr

Prazisionsarbeit bei H&S

Mitte Derember dbersiedelte Felbermayr im Hafen Duisburg einen rund 18 Meter hohen Portalkran bei Haeger & Schmidt. Dank
einer Lisung des neuen Felbermayr-Bereiches Engineered Solutions wurde es méglich, den 300 Torinen schweren Kran mittels
Selbstfahrer in einem Stilck zu verfahren. Dadurch entfielen zeit- und kostenaufwendige De- und Montagearbeiten,

Felbermayr-Bereich Engineered Solutions den Auftrag zur

Uberstedelung eines Portalkrans im Hafen Duisburg, (b-
licherweise ist eine derartige Verlagerung mit grofem Aufwand
verbunden. Ein Aufwand. der sich auch mit Kosten in Bezug auf
die Stehzeit des Krans nachteilig auswirkt. Durch eine Lésung von
Felbermayr-Engineered Solutions konnte das jedoch verhindert
werden. Somit dauerte die eigentliche [bersiedelung des Krans
nur etwa zwei Stunden.
<Der Kermn der Lisung war die Kombination von Selbstfahrern, so-
genannten 5PMTs (im Engl.: SPMT - Self-Propelled Modular Trans-
porter), mit sogenannten Schwerlasttirmen®, erkldrt Bereichslei-
ter Kees Kompier. Diese Einsatzart kam bei Felbermayr erstmals zur
Anwendung und erforderte gine akribische Vorbereitung in Bezug
auf die wirkenden Krafte. Dabei galt es, das Zusammenwirken der
eingesetzten Technik durch Engineering-Know-how zu beriick-
sichtigen. Nur so konnte ein sicheres Umsetzen des Krans gewdhr-
leistet werden,
Zum Einsatz kamen dafiir zwei parallel gefiihrte SPMTs mit jeweils
zwilf Achslinien und einem Powerpack als Antrieb. Darauf stan-
den vorne und hinten je 2wei Schwerlasttiirme mit parallel zum
SPMT aufgesetrten Stahltrigern zum Anheben der Last. Diese
waren mit je zwei harizontalen Stahlrohren oben und unten mit
dem zweiten SPMT varbunden, Mit diagonal verspannten Stahl-
seilen wurde der Aufbau zusdtzlich stabilisiert.
Die Transportkonfiguration erreichte somit die AuBenabmes-
sungen eines Cuaders mit etwa 20 Metern Seitenlinge. .Die
Tauglichkeit dieser Konfiguration zu berechnan war schon eine
gewisse Challenge”, merkt Kompier an und filgt hinzu, dass fir
die praktische Umsetzung aufgrund fehlender Befestiqungs-
punkte auch das eingesetzte Schwerlastequipment modifiziert
werden musste. Schlussendlich gelang e aber, damit unter das
Portal des etwa 51 Meter breiten Kranes zu fahren und diesen
hydraulisch mit den SPMTs anzuheben. Daraufhin setzten sich die

M itte Movember erhielt der im Oktober 2020 gegriindete

130

—

Die Fatrzeughonfigurotion mit den SPME wurde verwinduimgssteif gemocht

Selbstfahrer mit der etwa 300 Tonnen schweren Last in Bewe-
gung.

Da die newen Gleise des Kranes etwa 170 Zentimeter [ber dem
Geldndeniveau liegen, wurde vorab noch eine temporare Auf-
schiittung am newan Kranstellplatz errichtet. Das Hochfahren mit
der 300 Tonnen schweren Last stelite die Konfiguration nochmals
auf eine Belastungsprobe, die dank korrektem Engineering aber
perfekt gemeistert wurde, Somit erreichte der Kran seinen neuen
LArbeitsplatz* ohne auch nur gine Schraube am Hubgerit geliist
zu haben.

«Yom Anheben bis zum Absetzen auf dem neuen, etwa 700 Me-
ter entfernten Gleis des Krans, waren nur rund 2wei Stunden ver-
gangen”, freut sich Kompier und ist stolz auf die Leistung .seiner
Jungs®,

Notwendig wurde der im Auftrag des Hafens Duisport durchge-
fithrte Einsatz aufgrund des Neubaus einer Lagerhalle des Felber-
mayr-Tochterunternehmens Haeger & Schmidt und einer dadurch
veranderten Platzaufteilung. Hu
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IN AKTION

Portalkran mit Selbst-
fahrer ubersledelt

Mitte Dezember 2020 ibersiedette Felbermayr im Hafién Duisburg einen rund 18 Meter hohen Portalicran.

hla CEER )
s TR

Mitte Dezember wurde im Hafen Duisburg ein rund 18 Meter hoher
Portalkran tibersiedelt. Dank einer Lésung des neuen Felbermayr-
Bereiches Engineered Solutions war es méglich, den 300 Tonnen
schweren Kran mittels Selbstfahrer in einem Stiick zu verfahren.
Dadurch entfielen zeit- und kostenaufwendige De- und Montage-

arbeiten.

itte Movember erhielt der im

Oktober vergangenen Jahres

gegriindete  Felbermayr-Be-

reich  Engineered Solutions
den Auftrag zur Uhersicdelung eines Portal-
krans im Hafen Duisburg. Ublicherweise ist
eine derartige Verlagerung mit profiem Auf-
wand verbunden. Ein Aufwand, der sich auch
mit Kosten |n Bezug auf dle Stehzeit des Krans
nachteilig auswirkt. Durch eine Losung von
Felbermayr-Enginecred Solutions konnte das
jedoch verhindert werden. Somit daverte die
eigentliche Ubersiedelung des Krans nur ctwa
rwel Stunden,
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SPMTs und Schwerlasttirme in
kombiniertem Einsatz

Der Kern der Losung war die Kombination
von Sefbstfahrern, sogenannten SPMT: (im
Engl: SPMT - Self-Propelled Modualar Trans-
porter), mit sogenannten Schwerlasttirmen’,
erklirt Bereichsleiter Kees Kompler, Diese Ein-
satzart kam bei Felbermayr erstmals zur An-
wendung und erforderte eine akribische Vor-
bereitung in Berug auf die wirkenden Erifte,
Dabei galt ez, das Zusammenwirken der einge

serzten Technik durch Engineering-Know-how

#u berficksichtigen. Nur so konnte ein sicheres
Umsetzen des Krans gewihrleistet werden
Zum Einsatz kamen dafiar zwel parallel ge-
fidhrte SPMTs mit jeweils zwalf Achslinien und
elnem Powerpack als Antrich, Darauf standen
vorne und hinten je zwei Schwerlasitiirme mit
parallel zum SPMT aufgesetrten Stahltrigern
zum Anheben der Last, Diese waren mit je 2wei
horizontalen Stahlrohren oben und unten mit
dem zweiten SPMT verbunden. Mit diagonal



verspannten Stahlseilen wurde der Aufhan zu-
sitzlich stabilisiert. Die Transportkonfigura

tion erreichte somit die AoRenabmesiungen
eines Quaders mit etwa 20 Metern Seitenlinge.
~Dhe Tauglichkeit dieser Konfiguration zu be-
rechnen war schon elne gewisse Challenge’,
merkt Kompier an und fiigt hinza, dass fir die
praktisgche Umsetzung aufgrund fehlender Be-
festigungspunkte anch das eingesetzte Schwer-
Jastequipment modifiziert werden musste.

300 Tonnen in rund
zwei Stunden 700
Meter umgesetzt

Schlussendlich gelang es aber, damit unter
dis Portal des etwa 51 Meter breiten Kranes zu
fahren und diesen hydraulisch mit den SPMTs
anzuheben. Daraufhin setzten wich die Sefbst-
fahrer mit der etwa 300 Tonnen schweren Last
in Bewegung. Da die neuen Gleise des Kranes
etwa 170 Zentimeter dber dem Gelindenivean
liegen, wurde vorab noch eine temporire Auf-
schittung am newen Kranstellplatz errichtet.
Das Hochfahren mit der 300 Tonnen schweren
Last stellte die Konfiguration nochmals auf eine
Belastungsprobe, die dank korveltem Enginee-
ring aber problemlos gemeistert wurde. Somit
erreichte dir Kran seinen neuen , Arbeitsplatz™
ohne auch nur eine Schraube am Hubgerat pge-
ldst 2w haben.

~Nom Anheben big zum Absetzen auf dem
neen, etwa 700 Meter entfernten Gleis des
Krans, waren nur rund zwei Stunden vergun-
gen', freut sich Kompier und ist stolz auf die
Leistung seiner jungs”.

Motwendig wurde der im Aufirag des Ha-
fens Duisport durchgefithrte Einsatz aufgrund
des Neubaus einer Lagerhalle des Felbermuyr
Tochterunternelunens Haeger & Schimidt und
elner dadurch verinderten Platzauftetlung,

IN AKTION

Durch den Einsatz von Stahlrchren und Stahliitzen, wurde die Fahrmeugkonfiguration mit den SPMTs
verwindungssteif gemacht.

i oo 2 s
Das rentimetergenaue Absetzen des Fahrwerks auf der Schiene war dank SPMT in wenigen Minuten
erledigt

39



SUT 03 2021

40

HAEGER & SCHMIDTI

TANI S EE A 2

' wndl ﬂlli

'*Zf‘ AME -t

Felbennayr—Engmeered Snlutmns ubersiedelt Fortallr.ran mit Setbstl'ahmr

Prazisionsarbeit bei H&S

Mitte Dezember fibersiedelte Felbermayr im Hafen Ouisburg einen rund 18 Meter hohen Portalkran bei Haeger & Schmidt. Dank
einer Lisung des neuen Felbermayr-Bereiches Engineered Solutions wurde es méglich, den 300 Torinen schweren Kran mittels
Selbstfahrer in einem Stilck 2u verfahren. Dadurch entfielen zeit- und kostenaufwendige De- und Montagearbeiten,

Felbermayr-Bereich Engineered Solutions den Auftrag zur

Uberstedelung eines Portalkrans im Hafen Duisburg, (b-
licherweise ist eine derartige Verlagerung mit grofem Aufwand
verbunden. Ein Aufwand. der sich auch mit Kosten in Bezug auf
die Stehzeit des Krans nachteilig auswirkt. Durch eine Lésung von
Felbermayr-Engineered Solutions kennte das jedoch verhindert
werden. Somit dauerte die eigentliche [bersiedelung des Krans
nur etwa zwei Stunden.
<Der Kemn der Lisung war die Kombination von Selbstfahrern, so-
genannten 5PMTs (im Engl.: SPMT - Self-Propelled Modular Trans-
porter), mit sogenannten Schwerlasttirmen®, erkldrt Bereichslei-
ter Kees Kompier. Diese Einsatzart kam bei Felbermayr erstmals zur
Anwendung und erforderte eine akribische Vorbereitung in Bezug
auf die wirkenden Krafte. Dabel galt es, das Zusammenwirken der
eingesetzten Technik durch Engineering-Know-how zu beriick-
sichtigen. Nur so konnte ein sicheres Umsetzen des Krans gewdhr-
leistet werden,
Zum Einsatz kamen dafiir zwei parallel gefihrte SPMTs mit jeweils
zwiilf Achslinien und einem Powerpack als Antrieb. Darauf stan-
den vorne und hinten je 2wei Schwerlasttiirme mit parallel zum
SPMT aufgesetrten Stahltrigern zum Anheben der Last. Diese
waren mit je zwei harizontalen Stahlrohren oben und unten mit
dem zweiten SPMT verbunden, Mit diagonal verspannten Stahl-
seilen wurde der Aufbau zusitzlich stabilisiert.
Die Transportkonfiguration erreichte somit die AuBenabmes-
sungen eines Cuaders mit etwa 20 Metern Seitenlinge. .Die
Tauglichkeit dieser Konfiguration zu berechnan war schon eine
gewisse Challenge”, merkt Kompier an und filgt hinzu, dass fiir
die praktische Umsetzung aufgrund fehlender Befestiqungs-
punkte auch das eingesetzte Schwerlastequipment modifiziert
werden musste. Schlussendlich gelang es aber, damit unter dae
Portal des etwa 51 Meter breiten Kranes zu fahren und diesen
hydraulisch mit den SPMTs anzuheben. Daraufhin setzten sich die

M itte Movember erhielt der im Oktober 2020 gegriindete
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Die Fabrzeughonfigurotion mit den SPMTS wurde verwindumgssteif gemocht

Selbstfahrer mit der etwa 300 Tonnen schweren Last in Bewe-
gung.

Da die neuen Gleise des Kranes etwa 170 Zentimeter Ober dem
Geldndeniveau liegen, wurde vorab noch eine tempordre Auf-
schiittung am neuan Kranstellplatz errichtet. Das Hochfahren mit
der 300 Tonnen schweren Last stelite die Konfiguration nochmals
auf eine Belastungsprobe, die dank korrektem Engineering aber
perfekt gemeistert wurde, Somit erreichte der Kran seinen neuen
LArbeitsplatz* ohne auch nur gine Schraube am Hubgerit geliist
zu haben.

«Yom Anheben bis zum Absetzen auf dem neuen, etwa 700 Me-
ter entfernten Gleis des Krans, waren nur rund zwei Stunden ver-
gangen”, freut sich Kempier und st stolz auf die Leistung .seiner
Jungs®,

Notwendig wurde der im Auftrag des Hafens Duisport durchge-
fithrte Einsatz aufgrund des Neubaus einer Lagerhalle des Felber-
mayr-Tochterunternehmens Haeger & Schmidt und einer dadurch
veranderten Platzaufteilung.

02 | 2021
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= In Duisburg musste ein 300 Tonnen schwerer Portalkran an
einen neuen Standort transportiert werden, rund 700 Meter entfernt
vom alten. Statt den Kran in Einzelteile zu zerlegen, hat Felbermayr
eine eigene Lésung entwickelt. ,Der Kern der Lésung war die Kom-
bination von Selbstfahrern, sogenannten SPMTs mit sogenannten
Schwerlasttiirmen”, erklért Bereichsleiter Kees Kompier. Zum Ein-
satz kamen dafiir zwei parallel gefiihrte SPMTs mit jeweils zwdlf

Achslinien und einem Powerpack als Antrieb. Darauf standen vorne
und hinten je zwei Schwerlasttiirme mit parallel zum SPMT auf-
gesetzten Stahltrdgern zum Anheben der Last. Diese waren mit je
zwei horizontalen Stahlrohren oben und unten mit dem zweiten
SPMT verbunden. Mit diagonal verspannten Stahlseilen wurde der
Aufbau zusétzlich stabilisiert. So dauerte der ,Umzug"” lediglich
zwei Stunden. ]

41



vertikal.net 03 2021

Reuberger folgt auf Daxelmuller

Neubesetzung: Die Bilhnenabteilung der Felbermayr-Niederlassung in Lanzendorf
stidlich von Wien steht seit wenigen Wochen unter neuer Leitung: Dieter Reuberger hat
den Job von Thomas Daxelmiiller Gbernommen, der kinftig die Kranvermietung am
selben Standort leiten wird. Obendrein ist Daxelmller auch stellvertretender
Niederlassungsleiter.

.Mit fast drei Jahrzehnten Erfahrung gehdrt Dieter Reuberger zu den erfahrensten
Branchenkennern am ésterreichischen Baumaschinenmarkt”, ldsst das Unternehmen
verlauten. Reuberger, 54, war tiber 20 Jahre lang als Niederlassungsleiter und spater
auch Prokurist beim &sterreichischen Arbeitsbihnenvermieter Maltech tatig, bevor er
2015 Geschaftsfihrer von Wolffkran Austria wurde.

Dieter Reuberger sagt zu seiner Riickkehr in die Welt der Arbeitsblhnen: ,Es ist schon
zu sehen, was sich in den vergangenen Jahren in der Hohenzugangstechnik getan hat.
Da ist es mir natlrlich eine Freude, flir einen der ganz GrolRen wie Felbermayr tatig zu
sein.”

FELBERMAYR

e il o

Dieter Reuberger

Aktuell verfligt die europaweit tétige Blhnenvermietung von Felbermayr (iber eine
Mietflotte von mehr als 2.800 Arbeitsbiihnen. Ebenso finden sich Gabel- und
Teleskopstapler sowie Minikrane im Mietpark.
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Felbermayr-Biihnenvermietung
in Wien/Lanzendorf unter
neuer Leitung

18.03.2021

Seit wenigen Wochen ist Dieter Reuberger neuer Leiter der Felbermayr-
Biithnenvermietung am Standort in Wien/Lanzendorf. Damit folgt er Thomas
Daxelmiiller, der sich kiinftig der Kranvermietung am Standort widmet und
ergédnzend dazu auch als stellvertretender Niederlassungsleiter tétig ist.

Mit fast drei Jahrzehnten Erfahrung gehort Dieter Reuberger zu den
erfahrensten Branchenkennern am dsterreichischen Baumaschinenmarkt. Im
Speziellen kann Reuberger auch auf eine mehr als 20§ahrige Erfahrung bei
ginem dsterreichischen Arbeitsbihnenvermieter verweisen. Dort war der heute
S54-jdhrige auch als Prokurist titig. Zuletzt war Reuberger als Geschaftsfuhrer
funf Jahre fiir einen international titigen Hersteller und Vermieter fir
Turmdrehkrane tétig.

Reuberger zu seiner Rickkehr in die Welt der Arbeitsbihnen: Es ist schon zu
sehen, was sich in den vergangenen Jahren in der Héhenzugangstechnik getan
hat. Da ist es mir natirlich eine Freude, fiir einen der ganz Grollen wie
Felbermayr tétig zu sein.” Nach eigenen Angaben seien es erginzend zu
technischermn Know-how auch Handschlagqualitdt und die Fahigkeit,
Mitarbeiter zu motivieren, welche seine berufliche Entwicklung im
Baumaschinenmarkt zum Erfolg fihrten. Parallel dazu ist es aber auch die
Begeisterung fir technische Innovationen. Das fiihrte dazu, dass Reuberger,
wie bei seinem liebsten Hobby, dem Tennis, auch in der Héhenzugangstechnik
immer am Ball blieb.

Dieter Reuberger.

Fir seine Tatigkeit als Abteilungsleiter der Buhnenvermietung bei Felbermayr
sieht Reuberger Potenzial in der Gewinnung von neuen Kunden und der
Erschlielung von neuen Markten in der Baubranche. Darnit wird er den
erfolgreichen Weg des bisherigen Abteilungsleiters flir Bihnenvermietung,
Thomas Daxelmiiller, fortfihren - dieser widmet sich fortan der
Kranvermietung und wir parallel dazu auch als stellvertretender
Niederlassungsleiter in Lanzendorf bei Wien Verantwortung Gbernehmen.

Aktuell verflgt die europaweit tatige BUhnenvermietung von Felbermayr tber
aine Mietflotte von mehr als 2.800 Arbeitsbiihnen mit Arbeitshthen von mehr
als 100 Metern. Optional erhiltliche Ausstattungen wie Weiltketten und
Gummiraupenfahrwerke sind ebenso erhdltlich und erlauben einen
abriebfesten Einsatz im Indoor-Bereich. Weiters im Mietpark: Gabel- und
Teleskopstapler sowie Minikrane.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 69
Standorten in 19 Landern Europas vertreten. Aktuell beschiftigt die
Unternehmensgruppe Felbermayr rund 2.750 Fachkréfte, welche 2019 einen
konsolidierten Nettoumsatz von rund 507,5 Millionen Euro erwirtschafteten.
Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte,
Mobilkran- und Arbeitsbihnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und
Hochbautatigkeiten.
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Der neue Unternehmenssitz von Felbermayr in Wels-Oberthan soll bereits
im Juli fertiggestellt sein. Kosten: rund 50 Millionen Euro.

Foto: Felbermayr

Felbermayr baut bis Juli
die neue Firmenzentrale

WELS. Trotz Corona gehen die
Arbeiten an der neuen Firmen-
zentrale von Felbermayr in
Wels gut voran. Im September
2019 begann Felbermayr mit
der Errichtung seiner neuen
Unternehmenszentrale in Wels-
Oberthan. Die gesamten Bau-
meisterarbeiten wurden vom
Unternehmen selbst durchge-
fuhrt, einschlief’lich der beno-
tigten Transport- und Hebe-
technikdienstleistungen. Das
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Baufeld ist zehn Hektar grof3.
Insgesamt rund 215.000 Kubik-
meter Material wurden bewegt.
Das entspricht etwa dem Volu-
men eines fuf3ballfeldgrofien
Rechtecks mit 50 Metern Hohe.
Derzeit lauft der Innenausbau
auf Hochtouren, sodass von ei-
ner Fertigstellung im Juli ausge-
gangen werden kann. Mit mehr
als 50 Millionen Euro ist es bis-
lang die grofite Einzelinvestiti-
on des Unternehmens.
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Dieter Reuberger verstarkt die
Felbermayr-Buhnenvermietung

Der Neuzugang am Standort Wien/Lan-
zendorf gilt als profunder Kenner des 0s-
terreichischen Baumaschinenmarkts.

Seit wenigen Wochen ist Dieter Reuberger neu-

er Leiter der Felbermayr-Buhnenvermietung am
Standort in Wien/Lanzendorf. Er folgt Thomas
Daxelmuller, der sich kunftig der Kranvermietung
am Standort widmet und erganzend dazu auch als
stellvertretender Niederlassungsleiter tatig ist.

Mit fast drei Jahrzehnten Erfahrung gehért Dieter
Reuberger zu den erfahrensten Branchenkennern
am osterreichischen Baumaschinenmarkt. Im
Speziellen kann er auf eine mehr als 20-jahrige Er-
fahrung bei einem &sterreichischen ArbeitsbUhnen-
vermieter verweisen. Dort war der heute 54-Jahrige
auch als Prokurist tatig.

Zuletzt war Dieter Reuberger als Geschaftsfuhrer
funf Jahre fUr einen international tatigen Hersteller

und Vermieter fur
Turmdrehkrane
tatig. Zu seiner
Ruckkehr in die
Welt der Arbeits-
buhnen sagter: ,Es
ist schon zu sehen,
was sich in den ver-
gangenen Jahren
in der Hohen-
zugangstechnik
getan hat. Daist es
mir natdrlich eine
Freude, fur einen
der ganz Grof3en
wie Felbermayr
tatig zu sein.”

FUr seine Tatigkeit
als Abteilungslei-
ter der Buhnen-
vermietung bei
Felbermayr sieht

Bild: Felbermayr

Dieter Reuberger Potenzial in der Gewinnung von
neuen Kunden und der ErschlieBung von neu-

en Markten in der Baubranche. Damit wll er den
erfolgreichen Weg des bisherigen Abteilungsleiters
fur Buhnenvermietung, Thomas Daxelmuller, fort-
fuhren.

Aktuell verfugt Felbermayr Uber eine Mietflotte von
mehr als 2.800 Arbeitsbuhnen mit Arbeitshdhen
von mehr als 100 Metern fUr Einsatze in ganz Euro-
pa. Optional sind Ausstattungen wie Weil3ketten
und Gummiraupenfahrwerke erhaltlich. DarUber
hinaus befinden sind Gabel- und Teleskopstapler
sowie Minikrane im Mietpark.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in
Wels ist mit 69 Standorten in 19 Landern Europas
vertreten. Aktuell beschaftigt die Unternehmens-
gruppe rund 2.750 Fachkrafte, welche 2019 einen
konsolidierten Nettoumsatz von rund 507.5 Mio.
Euro erwirtschaftet haben. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte,
Mobilkran- und Arbeitsbuhnenvermietung, Heavy-
lift Handling sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.
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HAUPTSITZ

Salzburg, Sbg.
Dornbirn, Vbg.
Rankweil, Vbg.
Wien

Eugendorf, Sbg.
Linz, 00

Steyr, 00

Wals, Sbg.

Wien
Raaba-Grambach, Stmk.
Wien

Wien

Klaus, Vbg.

Graz, Stmk.

Steyr, 00
Klosterneuburg, NO
Wien

Innsbruck, T

Wels, 00

Fuschl am See, Sbg.
Linz, 00

Salzburg, Sbg.
Schrems, NO

Hall, T

Wien

Steyr, 00

Wien

Wolkersdorf im Weinviertel, NO
Wien

Villach, Ktn.
Innsbruck, T

Wien

Wien

Wolfurt, Vbg.
Salzburg, Sbg.
Innsbruck, T

Wien

Wien

Wels, 00

Linz, 00

Wien

St. Pélten, NO
Leoben, Stmk.

Linz, 00

Wien

Wien

Mattighofen, 00
Wien
Biedermannsdorf, NO
Linz, 00

MITARBEI-

TERin 0.*

668
925
920
1.100
772
600
4.500
6.874
400
340
890
356
530
1.854
600
595
2.097
5101
1.630
>200
1727
500
1.200
1.385
500
1.350
500
600
3.500
4.517
704
400
450
768
250
330
340
426
905
4.506
470
600
1.300
426
1.400
380
3.452
324
3.000
2.700

BRANCHE/BRANCHEN

Fertig- und Gebrauchsgiiter

Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Automobil und Fahrzeugbau (Hersteller und Zulieferer)
Internet, Telekommunikation und IT

Automobil und Fahrzeugbau (Hersteller und Zulieferer)
Einzelhandel, einzelhandelsnahe Dienstleistungen
Chemie und Pharma

Internet, Telekommunikation und IT

Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Elektronik und Elektrotechnik, medizinische Gerate
Rohstoffe, Energie, Ver- und Entsorgung

Internet, Telekommunikation und IT

Bildung und Forschung

Chemie und Pharma

Bildung und Forschung

Bau

Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Banken und Finanzdienstleistungen

Herstellung und Verarbeitung von Werk- und Baustoffen
Bau

Bau

Chemie und Pharma

Maschinen- und Anlagenbau

Beratungen, Agenturen, Kanzleien und Wirtschaftsprifung

Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Krankenkassen, Gesundheit und Soziales

Elektronik und Elektrotechnik, medizinische Geréate
Rohstoffe, Energie, Ver- und Entsorgung

Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
Fertig- und Gebrauchsgiter

Grofshandel

Banken und Finanzdienstleistungen

Versicherungen

Internet, Telekommunikation und IT

Internet, Telekommunikation und IT

Bildung und Forschung

Rohstoffe, Energie, Ver- und Entsorgung

Internet, Telekommunikation und IT

Versicherungen

Bildung und Forschung

Banken und Finanzdienstleistungen

Einzelhandel, einzelhandelsnahe Dienstleistungen
Banken und Finanzdienstleistungen

Automobil und Fahrzeugbau (Hersteller und Zulieferer)
Bildung und Forschung

Einzelhandel, einzelhandelsnahe Dienstleistungen

Lebens- und Genussmittel, sonstige Verbrauchsgiiter
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Denn das Unternchmen, bekannt
* Kran- und Arbeitsbiihnen- : fiir seine blauen Mobilkrine, schafft es,

Abteilungen des Hauses auf dem : : den Spirit eines Familienunternehmens

vermieter FELBERMAYR schafft : zu versprithen, obwohl es mit rund 500

VERKEHR UND
LOGISTIK

eim trend-Fototermin stehen Mit- : Der oberosterreichische
arbeiterinnen und Mitarbeiter aller :

IN KOOPERATION MIT

LR Gelinde am Stammsitz im Wels-Per-
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nau: Bau und HR, IT und Controlling,

und er rennt unvermindert weiter, als die

zentrale Werkstatte. Der Schmah rennt, es auch nach einem Jahrzehnt

: starken Wachstums, seine

Millionen Euro Umsatz und 2.700 Mit-
. arbeitern an 69 Standorten in 19 Lan-
. dern langst zu einem Mittelstandler mit

¥ Chefs Horst un.d Andrefl Felberr.nayf da- Identitt als Familien- professionellep Konzernstrukturen her-
zustofien und sich auf eine Arbeitsbiithne : . angewachsen ist.
= tofd d sich auf eine Arbeitsbiihne : . angewach: t
g begeben. ,Es ist alles sehr familidr hier, : unternehmen zu bewahren - : Fir das gelungene Wir-Gefiihl
[ bringt die Buchhalterin Sandra Héfl- | mit viel Gesp[jr fiir den richti- : sind aber nicht etwa ausgekliigelte Be-
o maier das Grundgefiihl auf den Punkt, : T . d ¢ triebsklima-Programme verantwortlich,
| Felbermayr-Mitarbeiterin zu sein. : gen Umgang miteinander. ¢ sondern organisch Gewachsenes: Weih-
Q
=
-
oc
XL
Ll
X
oc
=
S |
HAUPTSITZ: Wals / NETTOUMSATZ: 485 Mio. € (2020, vorl&ufig) / MITARBEITER: 2.700
GESCHAFTSFUHRUNG: Horst und Andrea Felbermayr, Alfred Feldbauer / GESAMTRANKING: 19
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nachtsfeier, Skitage oder der donnerstag- :
liche Lauftreff, an dem auch die Chefs
teilnehmen. Dazu ein fiirsorglicher Um- :

gang, in dem immer ein Ohr fiir private
Sondersituationen offen ist. Motto: leben
und leben lassen.

16 Lehrlinge gibt es derzeit allein in :
Wels, ,und sie haben bei uns gute Auf- :

stiegschancen®, sagt Andrea Felbermayr,
die fiirs Personal zusténdig ist. Eine Em-
ployer-Branding-Kampagne als ,Team

wartstrend unterstiitzt.

TRANSPORTWELTEN.
Felbermayr-Mitarbeiter aus
verschiedensten Unternehmens-
bereichen schitzen den
fiirsorglichen Umgang, den die
beiden Chefs Horst und Andrea
Felbermayr (auf der Hebebiihne)
pflegen. Buchhalterin Sandra
Héflmaier (1.): ,,Es ist alles
sehr familiar hier.“

B Tt [
T Th e

©

3 ‘ UNTERNEHMEN

: 1 Felbermayr
2 (BB 719 57

- 8 LinzAG 775 66

4 TGW 767 88
5 Cargo-Partner 758 112
6 Austro Control 157 17
7 Schachinger Logistik 744 163
8 Knapp 731 171
9 Flughafen Wien 727 209
10 Rail Cargo Group 721 M

»Wir haben

: biuden des Hauses stchen
: trauerflorumrandete Bilder von Horst :
der Moglichkeiten® hat zuletzt den Auf- :

Felbermayr senior, der das Unternehmen :

. gibt es keinen Grund, daran zu zweifeln.

Die Krise ist natiirlich auch an der

¢ ber gegangen: Das Volumen ging 2020
: im Vergleich zum Vorjahr um sieben Pro- '
: zent zurlick. Der am Beginn der Coro- :
: na-Mafinahmen kurzfristig schwiicheln-
de Baubereich, der in Osterreich und
* Deutschland ein gewichtiges Geschifts-
¢ feld ist, erholte sich aber rasch. Und die
. Kurzarbeitsphase konnte kurz gehalten
. werden - sie betraf rund 850 Mitarbei-
ter. ,Es ist deutlich besser gelaufen als be-
¢ furchtet”, rekapituliert der Chef.

Ab Sommer ging es wieder in Rich-

: tung Normalbetrieb, auch wenn der
: Eventsektor - Festivals wie Nova Rock
: und Frequency, aber auch Christkindl-
. markte brauchen professionelle Biithnen-
. technik - quasi véllig ausfiel. Mit einem
. Corona-Krisenstab wurde die Akutphase
: der Krise auRerordentlich ruhig gema-
: nagt. ,Wir haben den Mitarbeitern signa-
. lisiert, dass sie sich keine Sorgen machen
. miissen®, sind die Felbermayrs iiber-

-l
(5]
o

o w |5
E‘w g |25
1 Felbermayr 806 19
2 Ek 802 23
3  Froschl 802 24
4 Swietelsky Bau 782 52
5 Asfinag 776 65
6 Leyrer +Graf 1713 N
7 Rhomberg Bau 767 87
8 i*R Gruppe 764 97
9 Prefa 759 1M
10 Porr 753 132

: nachhaltig gepriigt hat und ausgerechnet :
: am 18. Miirz 2020 - zu Beginn des ersten !
¢ Lockdowns - gestorben ist. Unter ihm ist :
: der Aufstieg zu einem der top Kranver- :
: mieter Europas vollzogen worden. Wenn
¢ die Mitarbeiter sagen, in kaum einem
: anderen Unternehmen dieser Grofe sei :
: man ,s0 nah an der Eigentiimerfamilie®, :

den Mitarbei-
ternin der

Wir sind ein Klassi-  Krise signali- zeugt, mit ihrem Grundopti-
scher Fannhenbetrlel.) , fafst siert, dass sie mismus am.:h Fiihrungsqua-

Horst Felbermayr die Stir- . . litdten gezeigt zu haben.
. ken des Siegers in den Ka- sich keine Und natiirlich punktet
* tegorien Bau sowie Verkehr Sorgen ma- Felbermayr bei Kategorien
‘und Logistik zusammen. chen miissen.” wie Image und Wachstum -
Der Identifikationsgrad mit wer jemals einen Schwer-
i den Eigentiimern ist sicht- FELI;%%?II.I;\YR transport in Aktion gesehen
¢ lich hoch: Uberall in den Ge- FELBERMAYR hat, kann die Begeisterung

der Fan-Community ver-
stehen. Es gibt Miniatur-Modelle von
spektakuldren Turbinen- oder Trafo-
Transporten, die Techniker-, aber auch
Mitarbeiteraugen leuchten lassen wie
Kinderaugen unterm Christbaum.
Interessanterweise wird das Unter-
nehmen, das 4380 Mobilkrane sowie
2.800 Hebebiithnen und Stapler besitzt,
auf Bewertungsportalen aber auch stark
mit Nachhaltigkeit assoziiert, obwohl es

¢ fiir COy-intensiven Schwerlastenverkehr

: . steht und weitgehend auf Verbrennungs-
: 1942 als Lastentransport-Unternehmen :
: gegriindeten Firma nicht spurlos vorii-

motoren setzt. Explizite Klimaschutz-

: ziele gibt es nicht. Eine kleine Auszeich-
: nung gab es vor mehr als zehn Jahren fiir

die Einfithrung eine Flottensteuerungs-
managementsystems zur Optimierung
der Fahrtstrecken und des Tankverhal-
tens. Dass die Krdne aber nun von Blau
auf Griin umgefiarbt werden, davon ist
man weit entfernt.

sNachhaltigkeit ist bei uns Konti-
nuitat, Verlasslichkeit und Stabilitat®,
ist Andrea Felbermayr iiberzeugt. Thr
Mann erginzt, dass durch eine effizi-
ente Kombination der Verkehrstriger
Schiene, Strafie und Wasser stindig nach
CO,-Einsparpotenzial gefahndet werde.
Ressourcenschonender Abbau im Kies-
bereich stehe ohnehin schon lange auf
der Tagesordnung. Dennoch ist Wachs-
tum auch zukiinftig ein Ziel, sowohl
organisch als auch durch Zukaufe.

Dass der Zusammenhalt dann wei-
ter so gut funktioniert, dazu soll auch
die neue Firmenzentrale am anderen
Stadtrand von Wels - im Stadtteil Ober-
than - beitragen, wo die am derzeitigen
Gelidnde in Pernau etwas zerspragelten
Gebdude kompakt zusammen gefasst
werden. In rund drei Monaten soll {iber-
siedelt werden, dann gibt es Kinderbe-
treuungsangebote, Parkplitze, Kantine,
Fitnessraum, Begegnungszonen, mehr

¢ Inhouse-Schulungen und vieles mehr -
i die gesamte Palette an Annehmlichkei-
i ten also, die, wenn sie klug umgesetzt
: sind, gute Arbeitgeber in Rankings {ibli-
¢ cherweise noch weiter aufsteigen lassen.

: : Auf dass der Schmih auch in Zukunft

rennt. BECK

trend.
TOP

ARBEITGEBER

2021

BAU

IN KOOPERATION MIT
hununy® statista%

=
<T
(a1]
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Felbermayr ist Osterreichs bester
Arbeitgeber in Verkehr und Bau

Die unabhangige Auszeichnung bestatigt
die groBe Wertschatzung fur Mitarbeiter
bei der Felbermayr Holding GmbH.

Aus dem Arbeitgeberranking einer in Kooperation
vom Wirtschaftsmagazin ,trend", Statista, Kunu-
nu und Xing durchgefuhrten Bewertung ging
Felbermayr als Branchensieger hervor. Das Fami-
lienunternehmen erreichte 1. Platz in den beiden
Kategorien Verkehr und Bau.

Fur das Ranking der besten Arbeitgeber 2021 wur-
den mehr als 1.300 6sterreichische Unternehmen
mit mindestens 200 Mitarbeitern in 20 Branchen
bewertet und etwa 220.000 Urteile gepruft. Herz-
stuck der Bewertung war laut Trend eine umfang-
reiche und unabhangige Befragung von Arbeit-
nehmern durch das Statistikportal Statista.

Abgesehen von Skitagen, Betriebsausfligen- und
FortbildungsmafBnahmen sowie wdchentlichen
Lauftreffs gab es bei dem Kranspezialisten bisher
keine Programme zur Mitarbeiterbindung. Auch
auf einen aufwandig gestalteten Firmenauftritt

Bild: Felbermayr

auf den Social Media-Plattformmen Kununu und
Xing wurde bislang verzichtet.

Umso so grofBer ist die Uberraschung bei den
Eigentumern Horst und Andrea Felbermayr Uber
diese Auszeichnung: ,Es freut uns, dass eine ehr-
liche und wertschatzende Haltung, wie wir Sie
zusammen mit unseren GeschaftsfUhrern und
leitenden Mitarbeitern praktizieren Wirkung,
zeigt,” sind sich CEO Horst Felbermayr und seine
Frau Andrea, in der GeschaftsfuUhrung fur Personal
verantwortlich, einig.

Grof3 ist die Freude vor allem, weil die Bewertung
sozusagen unter erschwerten Bedingungen zu-
stande gekommen ist. Am Standort der Firmen-
zentrale in Wels sto3t das Unternehmen schon
seit langerem an seine Grenzen. So sind es raum-
liche Einschrankungen welche die Zusammenar-
beit der Kollegenschaft oftmals erschweren, aber
auch in Bezug auf die vorhandene Infrastruktur
konnte das Unternehmen mit mehr als 2.700 Mit-
arbeitern trotz groRer Bemuhungen nicht in allen
Belangen mitwachsen.

,Umso erfreulicher ist es fUr uns, dass wir mit dem
Neubau unserer Firmenzentrale in Wels/
Oberthan jetzt unseren Mitarbeitern auch
etwas zurlckgeben kénnen”, zeigen sich
Horst und Andrea Felbermayr zufrieden.
Denn dort ist beginnend mit einer mo-
dern ausgestatteten Werkstatte bis hin zur
Werksklche mit angeschlossenem Mit-
arbeiterrestaurant sowie einer Kinderbe-
treuungseinrichtung und einer Fitnessarea
vorgesorgt.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Fir-
mensitz in Wels ist mit 69 Standorten

in 19 Landern Europas vertreten. Aktuell
beschaftigt die Unternehmensgruppe
Felbermayr rund 2.750 Fachkrafte, welche
2019 einen konsolidierten Nettoumsatz
von rund 5075 Mio. Euro erwirtschafte-
ten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf
Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran-
und ArbeitsbUhnenvermietung, Hebetech-
nik sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.

www.felbermayr.cc
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WELS

Felbermayr doppelt ausgezeichnet

Der Welser Bau- und Schwertransportkonzern Felbermayr wurde in einem
Ranking der besten Arbeitgeber Osterreichs gleich zweifach ausgezeichnet;

In den Kategorien Verkehr und Bau erreichte das Familienunternehmen als Branchensieger den
ersten Platz. Fir das Ranking wurden in einer Kooperation des Wirtschaltsmagazins Trend und
mehrerer Onlineplattformen mehr als 1300 dsterreichische Unternehmen bewertet "Cs freut uns,
dass eine ehrliche und wertschitzende Haltung. wie wir sie praktizieren. Wirkung zeigt”. sagen die

Eigentimer Harst und Andrea Felbermayr dber die Auszeichnung.
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Kategorie Verkehr und Bau

Felbermayr als bester Arbeitgeber 2021

Foto: Felbermayr|Lackner

Das Famienumtemehmen FelbermayT wrde afs bester Arbeitgeber 2021 irm Bereich Vierkehr und Bau ausgersichned.
hochgeladen von h

Im Arbeitgeberranking wurde das Familienunternehmen Felbermayr als
bester Arbeitgeber 2021 in den beiden Kategorien Verkehr und Bau’
ausgezeichnet.

WELS. Damit ein Unternehmen attraktiv fir seine Mitarbeiter bleibt, wird
meist viel Wert auf die verschiedensten Angebaote zur Mitarbeiterbindung ge-
legt. Bis auf Skitage, Betriebsausflage und wichentlichen Lauftreffs habe es
da im Familienbetrieb Felbermayr nie viel Angebot gegeben. Umso dberra-
schender kam for diese nun die Auszeichnung als bester Arbeltgeber 2021 In
den Kategorien Verkehr und Bau: JEs freut uns, dass eine ehrliche und wert-
schatzende Haltung, wie wir sie zusammen mit unseren Geschaftsfuhrern
und leitenden Mitarbeitern praktizieren, Wirkung zeigt”, zeigen sich die bei-
den Geschaftsfihrer Horst und Andrea Felbermayr einlg.

Neubau der Firmenzentrale

Uber die Bewertung zelgen sich beide erfreut, da diese unter erschwerten
Bedingungen zustande kam: 5o sei die Zusammenarbeit der Kollegenschaft
am Standort der Firmenzentrale Wels durch rdumliche Einschrankung nur
schwer moglich gewesen: ,Umso erfrewlicher ist es fur uns, dass wir mit dem
MNeubau unserer Firmenzentrale in Wels/Oberthan jetzt unseren Mitarbeitern
auch etwas zurtckgeben kénnen”, so der Geschaftsfihrer. Dart stéhen den
Arbeitnehmern nun moderne Werkstatten, eine Werkskiche mit angeschlos-
senem Mitarbeiterrestaurant, eine Kinderbetreuungseinrichtung sowie eine
Fitnessarea zur Verflagung.

1.300 bewertete Unternehmen

Fir das Ranking des besten Arbeitgebers 2021 wurden 1.300 Gsterreichische
Unternehmen mit mindestens 200 Mitarbeltern in 2wanzig Branchen bewer-
tet und rund 220,000 Urteile geprift. Diese durchgefibrie Bewertung fand in
Kaaperation zwischen dem Wirtschaftsmagazin Trend, Kununu und Xing
statt. Die unabhangige Mitarbelterbefragung geschah durch das Statistikpor-
tal Statista.
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Das Shooting zum Arbeitgeber-Ranking: Noch wussten Horst und Andrea Felbermayr {im Bithnenkorb) nichts von ihrem Branchensieg in den
Kategorien Verkehr und Bau.

FELBERMAYR ALS BESTER ARBEITGEBER IN DEN KATEGORIEN VERKEHR
UND BAU AUSGZEICHNET

Wels (A) Im Arbeitgeberranking einer in Kooperation vom Wirtschaftsmagazin Trend, Statista, Kununu und
Xing durchgefiihrten Bewertung wurde das Familienunternehmen Felbermayr Branchensieger. Und das
gleich in doppeltem Sinn — in den Kategorien Verkehr und Bau.

Historisch gewachsen, solide und bodenstandig, so prasentiert sich das Welser Familienunternehmen Felbermayr nicht
nur in den Geschaftsfeldern Transport- und Hebetachnik sowiz Bau, sondern auch seinen Mitarbeitern gegeniber.
Abgesehen von Skitagen, Betriebsausfliigen- und FortbildungsmaBnahmen sowie wiachentlichen Lauftreffs gab es bisher
kaine Programme zur Mitarbeitarbindung, schon gar nicht mit werblichem Charakter. Auch auf einen aufwéandig
gestalteten Firmenauftritt auf den Social Media-Plattformen Kununu und Xing wurde bislang verzichtet. Umso so groBer
ist die Uberraschung bei den Eigentimern Horst und Andrea Felbermayr dber diese Auszeichnuna: Es freut uns, dass
eine ehrliche und wertschatzende Haltung, wie wir Sie zusammen mit unseren Geschaftsfihrern und leitenden
Mitarbeitern praktizieren Wirkung, zeigt,” sind sich CEDQ Horst Felbermayr und seine, seitens der Geschaftsfiihrung fir
Personal verantwortliche, Frau Andrea einig. Damit setzen Sie auch das Lebenswerk und die Intention des im Vorjahr
varstorbenen Firmengrinders und dem Vater von Horst Felbermayr fort. Dieser hat zusammen mit seiner Gattin Gisela
das Unternshmen aufgebaut.

GroBe Wertschdtzung fiir Mitarbeiter bei Felbermayr

Grof ist die Freude vor allem, weil die Bewertung sozusagen unter erschwerten Bedingungen zustande gekommen ist.
Am Standort der Firmenzentrale in Wels stéBt das Untarnehmen schon seit [&ngerem an seine Granzen. So sind as
raumliche Einschrinkungen welche die Zusammenarbeit der Kollegenschaft oftmals erschweren, aber auch in Bezug auf
die vorhandene Infrastruktur konnte das Unternehmen mit mehr als 2.700 Mitarbeitern trotz groBer Bemihungan nicht
in allen Belangen mitwachsen. ,Umso erfreulicher ist es fir uns, dass wir mit dem Meubau unserer Firmenzentrale in
Wels/Oberthan jetzt unseren Mitarbeitern auch etwas zurickgeben kinnen”, zeigen sich Horst und Andrea Felbermayr
zufrieden. Denn dort ist beginnend mit einer modernst ausgestatteten Werkstatte bis hin zur Werkskiiche mit
angeschlossenem Mitarbeiterrestaurant sowie einer Kinderbetreuungseinrichtung und einer Fitnessarea fir alle
Eventualititen und Individualitdten vorgesorgt. .Willkemmen im Team der Maglichkeiten™ kann man da nur noch sagen
um auch den Slogan einer Kampagne zu bemiihen der die Chancen der Mitarbeiterentwicklung bei Felbermayr auf den
Punkt bringt.

Hunderte Arbeitnehmer-Urteile fiir seriGses Ergebnis

Fuir das Ranking der besten Arbeitgeber 2021 wurden mehr als 1.300 dsterreichische Unternehmen mit mindestens 200
Mitarbeitern in 20 Branchen bawertet und etwa 220.000 Urteile gepriift. Herzstiick der Bewertung sei laut Trend sine
umfangreiche und unabhangige Befragung von Arbeitnehmern durch das Statistikportal Statista gewesen.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 59 Standorten in 12 Landern Europas vertreten,
Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 2.750 Fachkrafte, welche 2019 sinen konsolidierten
Mettoumsatz von rund 507,5 Millionen Euro erwirtschafteten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbiihnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.
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Felbermayr als bester Arbeitgeber 2021

Dag Farillenunisrnehmaen Falbarmayr warss als begter Arbaitoaner 202 1 Im Dersich Verkehe und Rau ausgensichaet Feto: Felarmayr|Lacionar
hochgelacen won

Im Arbeitgeberranking wurde das Familienunternehmen Felbermayr als
bester Arbeitgeber 2021 in den beiden Kategorien Verkehr und Bau®
ausgezeichnet.

WELS, Damit ein Unternehmen attraktiv fur seine Mitarbeiter bleibt, wird
migdst wiel Wert auf die verschiedensten Angebote zur Mitarbeiterbindung ge-
legt. Bis auf Skitage, Betriebsausflige und wachentlichen Lauftreffs habe es
da im Familienbetrieb Felbermayr nie viel Angebot gegeben. Umso dberra-
schender kam fir diese nun die Auszeichnung als bester Arbeltgeber 2021 In
den Kategorien Verkehr und Bau: LEs freur uns, dass eine ehrliche und wert-
schatzende Haltung, wie wir sie susammen mit unseren Geschaftsfihrern
und leltenden Mitarbeltern praktizieren, Wirkung zelgt"”, zelgen sich die bel-
den Geschafisfohrer Horst und Andrea Felbermayr einlg.

Grole Werltschétzung fiir Mitarbeiter bei Felbermayr

Gral i1 die Freude vor allem, weil die Bewertung sozusagen unter erschwerten Bedingungen pustande gekom-
men st Am Standort der Firmenzentrale in Wels 1081 das Unternehmen schon seit langerem an seine Grenzen.
5o sind es rdumiliche Einschrinkungen welche die Zusammenarbeit der Kollegenschaft oftmals erschweren, aber
auch In Bazug auf die vorhandenea Infrastrukiur kannte das Unternshman mit mahr als 2. 700 Mitarbeitenmn trotz

groier Bemilhungen nicht in allen Belangen mitwachsen

Lmso erfreulicher ist es flir ung, dass wir mit dem New-
bau ungérar Firmenzentrale in Wels/Oberthan jelzt unse-
ren Mitarbeltern auch etwas 2urlckgeben kinmen”, zel-
gen sich Horst und Andrea Felbermayr zufrieden. Denn
dort ist beginnend mit einer modemst ausgestalteten
‘Werkstitte bis hin 2ur Werkskiiche mit angeschlosse-
nem Mitarbeitérréstaurant sowie einer Kinderbetrau-
ungseinrichtung und efner Fitnessarea fir alle Eventuali-
taten und Individualititen vorgesorgt. Willkommen im
Teamn der Miglichkeiten™ kann man da nur noch sagen
um auch den Slogan einer Kampagne zu bemilhen der die Chancen der Mitarbeiterentwicklung bei Felbermayr
auf den Punkt bringt.

Hunderte Arbeitnehmer-Urteile fur seridses Ergebnis

Fir das Ranking der besten Arbeitgeber 2021 wurden mehr als 1.300 dstemreichische Unternehmen mit mindes-
tens 200 Mirarbeitem in 20 Branchen bewertal und etwa 220,000 Urtelle geprift. Herzetlck der Bawertung sal
laut Trend eine umfangreiche und wnabhingige Befragung van Arbeitnehmem durch das Statistikporial S1atista

gewesen, (PM)
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Mit rund 86 t Gesamt-
transportgewicht und unter

grofier Antei

1ahme Schau-

lustiger ging der 80-jdhrige
Baum auf die Reise,

Spezialtransport zur Geisterstunde

Einen Auftrag mit Seltenheitswert meisterten die Mitarbeiter der Felbermayr-
Niederlassung Lanzendorf bei Wien Mitte Februar. Dabei wurde eine 22 m hohe
und 12 m breite Platane in der Wiener Innenstadt zu einem rund 350 m
entfernten Standort per Spezialtransport iibersiedelt.

eit etwa 1940 schlug die inzwizchen

22 m hohe Platane im achten Wiener
Gemeindebezirk ihre Worgeln, Jetzt, etwa
#0 Jahre danach muzs sie dem Bau einer
{U-Bahn-Station weichen. Im Vorjahr wurde
gine puropaweite Ausschreibung fiir die
Lhersiedelung durchgefihrt, sinige lehnten
wegen Undurehfithrbarkeit ab, andere
wiederum machten Angebote, die den
Wiener Linien zu teuer waren. Doch
aufgrund zahlreicher Interventionen von
Naturliebhabern sollte der Baum in letzter
Sekunde dech noch gerettet werden und
zinen neuen Platz bekommen, Mit der
Lbersiedelung dieses 22 m hohen ahorn-
oltittrigen Gewichses wuorde die Felber-
mayr-Abteillung fiir Spezialtransports in
Lanzendorf bei Wien beaufiragt, Und da
ler sehmucke Baum laot Gutachten in
ibersiedelungsfihigem Zustand rund 42 ¢
auf die Waage bringen sollte, kamen dafur
ewel stattliche Mobilkrane von Felbermayr
qum Einsate,

Nur rund drei Wochen danerten die
Vorbereitunpen fir diesen GroBeinsate zu
sfichtlicher Stunde, fiir den auch zahlrei-

che Genehmigungen nitig waren, Das
griifite Problem sei laut Thomas Daxelmiil-
ler die Hishe des Baumes gewesen: Ein
liegender Transport wiire einfach gewesen,
kam aber nicht in Frage, da dabei zahlrei-
che Aste gebrochen wiren®, erklért
Daxelmiiller, der auch die Kranabteilung
bei Felbermayr in Lanzendorf leitet. Somit
musste ein Konzept erarbeitet werden, um
die Platane jerhobenen Hauptes® zu ihrem
neuen, etwa 350 m entfernten Standort zu
iibersiedeln.

Transporifihig verpackt wurde der
Banm, indem rund wm den Wurzelbereich
ein Spundwandkasten errichtet wurde. An
disgem wurde er dann mittels Textilachlin-
gen und einem Heberahmen an der
Kranflasche angeschlagen. Jnklusive
dieger Stahlkonstruktion erreichte der
Baum ein Gewicht von rund 55 t°, schil-
dert Daxelmiller, Werden dann noch das
Gewicht des Tiefladers und der Sattelzug-
maschine hinzugerechnet, kommt man anf
knapp 86 t. \Damit waren wir statisch
betrachtet sehr nah an der zolissigen
Belastbarkeit der Fahrbahn®, merkt

Daxelmiiller an und weist auf die beste-
hende, nur 1,4 m unter der Fahrbahn
liegende U-Bahn sowie auf die zahlreichen
unterirdischen Leitungen unterhalb der
Transportroute und der Kranstellplitze
hin. Deshalb wurde aus Sicherheitsgriin-
den auch ein Live-Monitoring im U-Bahn-
Tunnel durchgefithrt, um allfllig entate-
hende Verinderungen dokumentieren zu
kiinnen.

Zu guter Letzt sed aber alles laut Plan
gelaufen und die 80-jahrige Platane
erreichte noch vor dem Einsetzen des
Frithverkehrs ihren neven Standplatz im
1. Wiener Gemeindebezirk unweil des
Justizpalastes. Fir das Ausheben des
Baumes war noch ein Mobilkran (LTM
1350-6.1 von Liebherr) mit 350 t maximaler
Traglast und 100 t Ballast ausreichend.
Fiir das Einheben des Bawmes am Zielort
war mit etwa 28 m die bendtigte Ausladung
aber fast doppelt so weit. Deshalb ist dort
ein LTM 1450-8.1 mit 134 t Ballast und
einer maximalen Traglast von 450 t zum
Eingatz pekommen”, erklirt Daxelmiiller

www felbermayr.ce
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Das Unternehmen
Felbermayer wurde
als bester Arbeitgeber
2021 in zwei Kategori-
en ausgezeichnet.

WELS. Damit ein Unternehmen
attraktiv fur seine Mitarbeiter
bleibt, wird meist viel Wert auf
die verschiedensten Angebote
zur Mitarbeiterbindung gelegt.
Bis auf Skitage, Betriebsausfli-
ge, Fortbildungsmanahmen
und woéchentliche Lauftreffs
habe es da im Familienbetrieb
Felbermayr nie viel Angebot
gegeben. Umso {dberraschen-
der kam fir diesen nun die
Auszeichnung als bester Ar-
beitgeber 2021 in den beiden
Kategorien Verkehr und Bau':
-Es freut uns, dass eine ehrliche
und wertschitzende Haltung,
wie wir sie zusammen mit un-
seren  Geschiftsfihrern und
leitenden Mitarbeitern prakti-

Erfolg fir Felbermay

Binnenschifffahrt 03 2021

zieren, Wirkung zeigt”, zeigen
sich die beiden Geschiftsfilhrer
Horst und Andrea Felbermayr
einig.

Riumliche Einschrinkung

Beide zeigen sich erfreut Gber
die Bewertung, da diese unter
erschwerten Bedingungen zu-
stande kam: Denn aufgrund
der raumlichen Einschrin-
kung sel die Zusammenarbeit
der Kollegenschaft oftmals
nur schwer moglich gewesen.
JLimso erfreulicher ist es fir
uns, dass wir mit dem Neu-
bau wunserer Firmenzentrale
in Wels/Oberthan jetzt unse-
ren Mitarbeitern auch etwas
zuriickgeben kinnen®, betont
Horst Felbermayr. Denn dort
stiinden den Arbeitnehmern
nun moderne Werkstatten, eine
Werkskiiche mit angeschlos-
senem  Mitarbeiterrestaurant,
eine Kinderbetreuungseinrich-
tung sowie eine Fitnessarea

ALLE ARBEITEN IN EIGENREGIE

BEIRESAUKDSCHAL OBERGSTERREICH » OL/02 APRIL 2021

i e .

Die beiden

zur Verfiigung, Fiir das Ranking
des besten Arbeitgebers 20x1
wurden 1300 Osterreichische
Unternehmen mit mindestens
200 Mitarbeitern in zwanzg
Branchen bewertet und rund
220.000 Urtelle gepriift. Die Be-
wertung fand in Kooperation

Geschiftsfihrer Horst und Andrea Felbermayr 1eigen sich Gber
die Auszeichnung als bester Arbeitgeber 202 erfreut.

"‘ .f-

totn Febarmay Lk

zwischen dem Wirtschaftsma-
gazin Trend, Kununu und Xing
statt. AuBerdem wurde eine
unabhiangige Mitarbeiterbefra-
gung durch das Statistikportal
Statista durchgeflhrt.

meinbeziri.at/wels-wels-land

Felbermayr beginnt Innenausbau der neuen Unternehmenszentrale

Auf einem 10 ha groflen Areal nimmt die
neue Unternehmenszentrale der Felber-
mayr-Gruppe im Osterreichischen Wels
immer deutlichere Konturen an. Im Juli
dieses Jahres soll der Komplex fertig sein,
nach rund anderthalb Jahren Bauzeit be-
ginnt jetzt der Innenausbau.

Als die Spatenstich im September 2019
offiziell gefeiert wurde, waren die Erd-
arbeiten bereits voll im Gange. So wur-
den insgesamt etwa 215.000 m*® Material
bewegt. Das entspricht etwa dem Volu-
men eines fulballfeldgroflen Rechtecks
mit 50 m Héhe. Etwa 115.000 m* entfie-
len auf die rund 400 Fahrzeuge fassende
Tiefgarage und die Kellerbereiche. Es
folgten Arbeiten zur Bodenstabilisierung
im Bereich der Hallen sowie eine Siche-
rung bestehender Hochspannungs-
masten  durch  den  Felbermayr-
Spezialtiefbau. Im Oktober waren die
Erdarbeiten nahezu beendet.

Durch den Lockdown im Mirz in Fol-
ge der Corona-Pandemie mussten die Ar-
beiten fiir die mit mehr als 50 Mio. € bis-
lang grofite Einzelinvestition des Unter-
nehmens fiir rund drei Wochen einge-
stellt werden. Zusitzlich fehlten durch
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Der Neubau-Komplex in Wels ist mit 50 Mio. € die grofite Einzelinvestition in der Firmengeschichte

die Grenzschlieungen dringend beno-
tigte Arbeiter auf der Baustelle, zudem
kam der Materialnachschub nahezu zum
Erliegen. Bis zum Sommer gelang es aber,
einen Grof3teil der verlorenen Zeit wieder
aufzuholen. Bis zum September waren
die Rohbauarbeiten der drei Hallen fiir
die operativen Bereiche sowie das
8.500 m” umfassende Biiro- und das So-
zialgebdude mit eigener Kita weitest-
gehend abgeschlossen.

Die Felbermayr Holding mit Sitz in
Wels (Osterreich) ist mit 69 Standorten in
19 Lindern Europas vertreten. Die Un-
ternehmensgruppe  beschiftigt rund
2.700 Mitarbeiter, die 2019 einen konsoli-
dierten Nettoumsatz von 502 Mio. € er-
wirtschafteten. Spezialisiert ist das Unter-
nehmen auf Spezial- und Schwertran-
sporte, Mobilkran- und Arbeitsbithnen-
vermietung, Heavylift-Handling sowie
Tief- und Hochbautitigkeiten. u

© Felbermayr
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FELBERMAYR

Dieter Reuberger ist Abteilungsleiter der

Felbermayr-Biihnenabteilung in Lanzendorf.

Biihnenvermietung in
Wien unter neuer Leitung

Seit wenigen Wochen ist Dieter Reuberger neuer
Leiter der Felbermayr-Biihnenvermietung am

Standort in Wien/Lanzendorf.

M it fast drei Jahrzehnten Erfahrung
gehort Dieter Reuberger zu den
erfahrensten Branchenkennern am
osterreichischen Baumaschinenmarkt.
Im Speziellen kann Reuberger auch auf
eine mehr als 20-jdhrige Erfahrung bei
einem Gsterreichischen Arbeitsbithnen-
vermieter verweisen. Dort war der
heute 54-jahrige auch als Prokurist
tétig. Zuletzt war Reuberger als
Geschiftsfithrer fiinf Jahre fiir einen
international tatigen Hersteller und
Vermieter fiir Turmdrehkrane tétig.
Reuberger zu seiner Riickkehr in die
Welt der Arbeitsbiithnen: ,Es ist schon
zu sehen, was sich in den vergangenen
Jahren in der Hohenzugangstechnik
getan hat. Da ist es mir natiirlich eine
Freude, fiir einen der ganz Groflen wie
Felbermayr tétig zu sein.“ Nach eigenen
Angaben seien es ergidnzend zu
technischem Know-how auch Hand-
schlagqualitét und die Fahigkeit,
Mitarbeiter zu motivieren, welche seine
berufliche Entwicklung im Baumaschi-
nenmarkt zum Erfolg fithrten. Parallel
dazu ist es aber auch die Begeisterung
fiir technische Innovationen. Das fiihrte
dazu, dass Reuberger, wie bei seinem

liebsten Hobby, dem Tennis, auch in der
Ho6henzugangstechnik immer am Ball
blieb.

Fiir seine Tétigkeit als Abteilungslei-
ter der Bithnenvermietung bei Felber-
mayr sieht Reuberger Potenzial in der
Gewinnung von neuen Kunden und der
Erschliefung von neuen Mérkten in der
Baubranche. Damit wird er den
erfolgreichen Weg des bisherigen
Abteilungsleiters fiir Bithnenvermie-
tung, Thomas Daxelmiiller, fortfithren
— dieser widmet sich fortan der Kran-
vermietung und wir parallel dazu auch
als stellvertretender Niederlassungs-
leiter in Lanzendorf bei Wien Verant-
wortung tibernehmen.

Aktuell verfiigt die europaweit titige
Bithnenvermietung von Felbermayr
iber eine Mietflotte von mehr als 2.800
Arbeitsbiihnen mit Arbeitshéhen von
mehr als 100 m. Optional erhiltliche
Ausstattungen wie Weillketten und
Gummiraupenfahrwerke sind ebenso
erhaltlich und erlauben einen abrieb-
festen Einsatz im Indoor-Bereich.
Weiters im Mietpark: Gabel- und
Teleskopstapler sowie Minikrane.

www.felbermayr.cc
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Felbermayr als Top-Arbeitgeber ausgezeichnet

Im Arbeitgeberranking einer in Kooperation vom Wirtschaftsmagazin Trend, Statista, Kununu und Xing
durchgefihrien Bewertung wurde das Familienunternehmen Felbermayr Branchensieger. Und das gleich in
doppeltern Sinn — in den Kategorien Verkehr und Bau.

2 Felbermayr/Lackner

Historisch gewachsen, solide und bodenstandig, so prasentiert sich
das Welser Familienunternehmen Felbermayr nicht nur in den Ge-
schaftsfeldern Transport- und Hebetechnik sowie Bau, sondern
auch seinen Mitarbeitern gegeniber. Abgesehen von Skitagen, Be-
triebsausfliigen- und Fortbildungsmalnahmen sowie wochentli-
chen Lauftreffs gab es bisher keine Programme zur Mitarbeiterbin-

dung, schon gar nicht mit werblichem Charakter.

Auch auf einen aufwandig gestalieten Firmenauftritt auf den Social
Media-Plattformen Kununu und Xing wurde hislang verzichiet.

Umso groRer ist die Uberraschung bei den Eigentiimern Horst und Andrea Felbermayr tiber diese Auszeichnung:
"Es freut uns, dass eine ehrliche und werischatzende Haltung, wie wir Sie zusammen mit unseren Geschafisfiih-
rern und leitenden Mitarbeitern praktizieren Wirkung, zeigt," sind sich CEOQ Horst Felbermayr und seine, seitens
der Geschéftsfiihrung fir Personal verantwortliche, Frau Andrea einig. Damit setzen Sie auch das Lebenswerk
und die Intention des im Vorjahr verstorbenen Firmengriinders und dem Vater von Horst Felbermayr fort. Dieser
hat zusammen mit seiner Gattin Gisela das Unternehmen aufgebaut.
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Felbermayr liegt mit der Errichtung seiner neuen Zentrale im Plan

GroRR geworden

Im September 2019 begann Felbermayr mit der Ervichtung seiner neven Unternehmenszentrale in Wels-Oberthan. Die
gesamten Baumeisterarbeiten wurden vom Unternehmen selbst durchgefiihint, einschiiefilich der bentitigten Transport- und
Hebetechnikdienstleistungen. Derzeit (Guft der Innenausbou auf Hochtouren, so dass von einer Fertigstellung im Juli dieses

Jahres ausgegangen werden kann,

ging, waren die Erdarbeiten auf dem zehn Hektar grofien

Baufeld schon voll im Gange. 5o wurden insgesamt etwa
215.000 Kubikmeter Material bewegt. Das entspricht etwa dem
Volumen eines fuBballfeldgrofen Rechtecks mit 50 Metern Hohe.
Etwa 115.000 davon entfielen auf die rund 400 Fahrzeuge fas-
sende Tiefgarage und die Kellerbereiche, Es folgten Arbeiten zur
Bodenstabilisierung im Bereich der Hallen sowie eine Sicherung
bestehender Hochspannungsmasten im Silden der Baustelle durch
den Felbermayr-Spezialtiefbau. Im Oktober waren die Erdarbeiten
schon wieder nahezu beendet.
Als sehr sportlich” kommentierte Bauleiter Christian Daxer vom
Felbermayr-Hochbau zu Beginn der Bauaktivititen den Zeitplan
im Hovember 2019, noch nicht wissend, mit welchen Hindemissen
er und seine Mitarbeiter im Frilhjahr des darauffolgenden Jahres
noch konfrontiert werden wiirden. Doch noch ging es ziigig vo-
ran; bereits im Dezember war die 11,000 Quadratmeter grofe Tief-
garage asphaltiert. Ebenso konnte im alten Jahr auch noch eine
Vielzahl der insgesamt 352 Kdcherfundamente filr die Stiftzen zum
Einbau der Betonfertigteile hergestellt werden. Einige dieser unter
Einsatz der Felbermayr-Kran und Bihnenvermietung aufgestellten
Steher ragten bis zu 15 Meter in die Hohe und wirkten von einem
angrenzenden Erdhilgel aus betrachtet wie Wolkenkratzer, die sich
gegenseitig in ihrer Hohe Obertreffen wollten. .Des Weiteren ha-
ben wir im Februar auch schon mit den Schalungs- und Betonjer-
arbeiten fir die Tiefgarage und das Kellergescholh begonnen®, er-
zdhit Daxer, Ideale Voraussetzungen also, um das Gebdude zligig in
e Hithe wachsen zu lassen,
Mitte Marz kam es dann zum Lockdown, ausgelist durch eine
Pandemie, deren Auswirkungen auch heute noch nicht absehbar
sind = Corana hatte Osterreich arrebcht und dazu gefiihrt, dass die
Arbeiten fir die mit mehr als 50 Millionen Euro bislang grifite
Einzelinvestition des Untermehmens fiir rund drei Wochen einge-
stellt werden mussten, ,Zu dieser Zeit war es nicht vorhersehbar,
wie es weitergehen wird”, sagt Daxer und ernnert an geschlossene
Grenzen und fehlenden Materalnachschub, Durch das Umsetzen
geltender Verordnunoen und eines entsprechenden Sicherheits-

ﬂ [s die Spatenstichfeier im September 2019 (ber die Biihne

Ary Beginn der Arbeilen sfanden gewaltige Malerialbewegungen | mde: ey

konzeptes sei es allerdings gelungen, die Arbeiten nach dem etwa
dretwiichigen Lockdown langsam wieder aufzunehmen. Doch ein
durch GrenzschiteBungen eingeschrinkter Personemverkehr und
Quarantinebestimmungen machten auch die dringend bendtigten
Arbeiter auf der Baustelle rar. Denn nur mit heimischen Mitar-
beitern ist ein solches Projekt nicht zu stemmen®, merkt Daxer
an und fligt hinzw, dass filr einige Wochen auch der Materalnach-
schub nahezu zum Erliegen gekommen war. Bis zum Sommer war
es aber dann gelungen, #inen GroB&teil der verlorenen Zeit wieder
aufzuholen, sodass Mitte Juli eine Corona-bedingt reduzierte Glei-
chenfeier abgehalten werden konnte. Bis zum September waren die
Rohbauarbeiten der drel Hallen fiir die operativen Bereiche sowie
das 8.500 Quadratmeter umfassende Bino- und das Sozialgebiude
mit Kinderbetrevungseinrichtung weitestgehend abgeschlossen,
sodass mit dem Innenausbau und der Aufengestaltung begonnen
werden konnte, [Ich bin froh, dass ich das gemeinsam mit meinen
Mitarbeitern noch so gut hinbekommen habe®, freut sich Daer
und figt schmunzelnd hinzu, dass es qut sei, jetzt die Aulenge-
staltung an seinen Kollegen wom Tiefbau (bergeben zu kénnen,
denn schlieflich wolle er sich die Zufahrt zu seinem neuen Arbeits-
patz nicht auch noch selber machen. Martin Heying
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.GRUNE WELLE*“ FUR SPEZIALTRANSPORT

Einen Auftrag mit Selten-

heitswert meisterten die
Mitarbeiter der Felbermayr-
MNiederlassung Lanzendorf
bei Wien Mitte Februar. Da-
bei wurde eine 22 Meter hohe
und 12 Meter breite Platane
in der Wiener Innenstadt zu
einem rund 350 Meter ent-
fernten Standort per Spezi-
altransport ibersiedelt. Zum
Einsatz kamen dafir zwei
Mobilkrane und ein Tieflader
mit Sattelzugmaschine.

Seit etwa 1940 schlug die in-
zwischen 22 Meler hohe Pla-
tane im achten Wiener Gemein-
debezirk Ihre Wurzeln. Jetzt,
etwa 80 Jahre danach muss
sie dem Bau einer U-Bahn-
Station weichen., Im Vorjahr
wurde eina europaweite Aus-
schraibung fir die Ubersiede-
lung durchgefihrt, einige lehn-
ten wegen Undurchilihrbarkeit
ab, andere wisdarum machten
Angebote, die den Wiener Li-
nien zu teuer waren. Doch auf-
grund zahlreicher Interventio-
nen van Maturliebhabern sollte
der Baum in letzter Sekunde
doch noch gerettet werden und
einen neuen Platz bekommen,
Mit der Ubersiedelung dieses
22 Mater hohen ahomblattri-
gen Gewdchses wurde die Fel-
bermayr-Abteilung fir Spezi-
altransporte in Lanzendorf bei
Wien beauftragt. Und da der
schmucke Baumn laut Gutach-
ten in Obersiedelungsfihigen
Zustand rund 42 Tonnen auf
die Waage bringen sollte, ka-
men dafir zwei stattliche Mo-

28

bilkrane von Felbermayr zum
Einsatz.

Spezialtransport und Kran-
einsatz zur Geisterstunde
Mur rund drei Wochen dauer-
ten die Vorbereitungen fiir die-
sen Grofeinsatz zu ndchtlicher
Stunde, fir den auch zahlrei-
che Genehmigungen nitig wa-
ren. Das gréBte Problem sei laut
Thomas Daxelmiller die Hihe
des Baumes gewesen: Ein lie-
gender Transport wire einfach
gewesen, kam aber nicht in
Frage, da dabei zahlreiche Aste
gebrochen waren®, erkldrt Da-
xelmiller, der auch die Kranab-
teilung bel Felbermayr in Lan-
zendorf leitet. Somit musste ein
Konzept erarbeitet werden, um
die Platane .erhobenen Haup-
tes” zu threm nauen, etwa 350
Meter entferntan Standort zu
Ubersiedeln.

Transportfahig verpackt wurde
der Baum, indem rund um
den Wurzelbereich ein Spund-
wandkasten errichtet wurde,
An diesem wurde er dann mit-
tels Textilzchlingen und ainem
Heberahmen an der Kranfla-
sche angeschlagen. .Inklusive
dieser Stahlkonstruktion er-
reichte der Baum ein Gewicht
von rund 55 Teonnen®, schil-
dert Daxelmiller, Werden dann
naoch das Gewicht des Tief-
laders und der Sattelzugma-
schine hinzugerechnet, kommt
man auf knapp 86 Tonnen.
Damit waren wir statisch be-
trachtet sehr nah an der zulds-
sigen Belastbarkeit der Fahr-

bahn®, merkt Daxelmiller an
und weist auf die bestehende,
nur 1,4 Meter unter der Fahr-
bahn liegende U-Bahn sowie
auf die zahlreichen unterirdi-
schen Leitungen unterhalb der
Transportroute und der Kran-
stellplatze hin. Deshalb wurde
aus Sicherheitsgrinden auch
&in Live-Monitoring im U-Bahn-
Tunnel durchgeflhrt, um allfél-
lig entstehende Verdnderungen
dokumentieran zu kdnnen.

Zuguter Letzt sei aber alles laut
Plangelaufenunddie BD-jahrige
Platane erraichte noch vor dem
Einsetzen des Frihverkehrs ih-
ren neuen Standplatzim 1. Wie-
ner Gemeindebezirk unweit des
Justizpalastes. Fir das Aushe-
ben des Baumas war noch ein
Mobilkran (LTM 1350-6.1 von
Liebherr) mit 350 Tonnen maxi-
maler Traglast und 100 Tonnen
Ballast ausreichend. Fir das
Einhaben des Baumes am Ziel-
ort war mit etwa 23 Metern die
bendtigte Ausladung aber fast
doppelt so weit, ,Deshalb ist
dort ain LTM 1450-8.1 mit 134
Tonnen Ballast und einer ma-
ximalen Traglast von 450 Ton-
nen zum Einsatz gekommen®,
erkldrt Daxelmiller,

Schwerlastequipment flr
Herzensangelegenheit

«For die Wiener sei der Umzug
des Baumes eine Herzensan-
gelegenheit gewesen®, ist Da-
xelmiller dberzeugt. Darum
freut er sich auch, dass der mi-
nutids geplante Umzug dieser
symbolhaft dbersiedalten Pla-
tana gelungen ist. Und das trotz
zahlreicher Zweifler, die das
nicht fir miglich gehalten ha-
ben. Vergessen ist somit auch
der hohe Aufwand fir diesen

néchtlichen Spezialtransport,
denn es mussten ergénzend
zu den schwierigen drtlichen
Bedingungen rund 3.000 An-
rainer schriftich verstandigt,
Umleitungen und Strafensper-
ren errichtet sowie Polizei-
schutz® und ein Security-Team
zum Freihalten der StraBe be-
auftragt werden. Standing
Cwations von Passanten und
nur mit Schlafrock bekleideter
Menschen, die aus umliegen-
den Fenstern applaudierten,
machten aber alle Anstren-
gung vergessen®, freut sich Da-
xelmdller und dankt allen Betei-
ligten. Bleibt nur zu hoffen, dass
auch die Platane den Aufwand
zu schitzen weill und schon
bald wieder Wurzeln schlagen
wird. Doch auch daran wollen
wir nicht zweifeln.

Die Felbermayr Holding GmbH
mit Firmensitz in Wels/Oster-
reich ist mit 62 Standorten in 19
Léndern Europas vertreten, Ak-
tuell baschiftigt die Unterneh-
mensgruppe Felbermayr rund
2.700 Fachkrafte, welche 2019
einen konsolidierten Nettoum-
satz von rund 502 Millionen
Euro erwirtschafteten. Spezi-
alisiert ist das Unternehmen
auf Spezial- und Schwertrans-
porte, Mobilkran- und Arbeits-
bdhnenvermistung, Heavy-

lifthandling sowie Tief- und
Hochbautatigkeiten.,
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GROSSGEWACHSEN - DIE NEUE FIRMENZENTRALE

Im  September 20189 begann
Felbarmayr mit der Errichtung
seinar neuen Untemahmens-
zentrale in  Waels-Oberthan.
Die gesamten Baumeisterar-
beiten wurden vom Untermeh-
men selbst durchgeflhrt, ein-
schlieBlich der bendtigten
Transport- und Hebetechnik-
dienstieistungen. Derzeit |Guft
der Innenausbau aul Hochtou-
ren, sodass von einer Fartigstel-
lung Im Jull dieses Jahres aus-
gegangen werden kann.

Als die Spatenstichfeier im Sep-
tember 2019 Ober die Buhne
ging, waren cdie Erdarbeiten
auf dem zehn Hektar groBen
Baufeld schon voll im Gange.
S0 wurden insgesamt etwa
M5.000 Kubikmeter Material
bewegt. Das entspricht etwa
dem Volumen eines fuBlbalifeld-

grofen Rechtecks mit 50 Me-
tem Hihe. Etwa 115.000 davon
entfielen auf die rund 400 Fahr-
rauge fassende Tiefgarage und
die Keflerbereiche. Es folgten
Arbeiten zur Bodenstabilisie-
rung im Bereich der Hallen so-
wig eine Sicherung bestehen-
der Hochspannungsmasten im
Siuden der Baustelle durch den
Felbermayr-Spezialtiefbau. Im
Oktober waren die Erdarbeiten
schon wieder nahezu beendat,

28

Vom Tiefbau zum Hechbau
Als . sehr sportlich® kommen-
tiarte Bauleiter Christian Da-
xer vom Felbermayr-Hochbau
Zu Beginn der Bauaktivita-
ten den Zeitplan im November
2019, noch nicht wissend, mit
walchen Hindernissen er und
seine Mitarbeiter im Frihjahr
des darauffoigenden Jahres
nach konfrontiert werden wir-
den. Doch noch ging as ziigig
voran; bereits im Dezembear war
dia 11.000 Quadratmetar grofe
Tiefgarage asphaltiert. Ebenso
kennte im alten Jahr auch noch
eine Vielzahl der insgesamt
352 Kécherfundamente fir die
Stitzen zum Einbau der Be-
tonfertigteile hergestellt wer-
den, Einige dieser unter Ein-
satz der Felbermayr-Kran und
Bihnenvermietung aufgastell-

ten Steher ragten bis zu 15
Meter In die Hohe und wirklan
von einem angrenzenden Erd-
hilgel aus betrachtet wie Wol-
kenkratzer, die sich gegenseitig
in ihrer Hihe dbertreffen well-
ten. ,Des Weiteren haben wir
im Februar auch schon mit dan
Schalungs- und Betonierarbei-
ten fir die Tiefgarage und das
KellergeschoB begonnen®, er-
zihlt Daxer. ldeale Vorausset-
zungen also, um das Gebdude

zigig In die H&he wachsen zu
lassen.

Lockdown

verzigert Bauarbeiten
Mitte Marz kam es dann zum
Lockdown, ausgeldst durch
gine Pandemie, deran Auswir-
kungen auch heute noch nicht
absehbar sind = Corona hatte
Osterrelch erreicht und dazu
gefiihrt, dass die Arbeiten fir
dia mit mehr als 50 Miilionen
Euro bislang grofte Einzelin-
vastition des Untemehmens
fOr rund drei Wochen einge-
stellt werden mussten, ,Zu die-
ser Zeit war es nicht vorherseh-
bar, wie as weitergahen wird®,
sagt Daxer und erinnert an ge-
schiossene Grenzen und feh-
landan Materialnachschub.,
Durch das Umsetzen gelten-
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der Verordnungen und eings
entsprechenden  Sicherheits-
konzeptes seles allerdings ge-
lungen, die Arbeiten nach dem
etwa dreiwSchigen Lockdown
langsam wieder aufzuneh-
men. Doch ein durch Grenz-
schlieungen singaschrinkter
Personenverkehr und Quaran-
ténebestimmungen  machten
auch die dringend bendtigten
Arbeiter auf der Baustelle rar.
<Denn nur mit heimischan Mit-

arbeitern izt ain solchas Projekt
nicht zu stemmen®, merkt Da-
xer an und figt hinzu, dass fir
einige Wochen auch dar Mate-
rialnachschub nahezu zum Er-
liegen gakommaen war. Bis zum
Somimer war es aber dann ge-
lungen, einen GroBteil der ver-
lorenen Zeit wieder aufzuholen,
sodass Mitte Juli eine Co-
rona-bedingt reduzierta Glei-
chenfeier abgehalten werden
konnte, Bis zum September
waran die Rohbauarbeiten der
drai Hallen fir die cperativen
Bereiche sowie das 8.500 Qua-
dratmeter umfassende Blro-
und das Sorialgebdude mit
Kinderbetreuungseinrichtung
weitestgehend  abgeschlos-
sen, sodass mit dem Innen-
ausbau und der Aullengestal-
tung begonnen werdan konnte,

«Ich bin froh, dass ich das ge-
meaingsam mit meinen Mitarbei-
tern noch so gut hinbekom-
men habe”, freut sich Daxer
und filgt schmunzelnd hinzu,
dass es gut sei, |etzl die Au-
Bengestaltung an-seinen Kolle-
qen vom Tiefbau Obergeben zu
kéinnen, denn schiieflich walle
er sich die Zufahrt zu seinem
neuven Arbeitsplatz nicht auch
noch setbar machen,
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Transport in einem Stiick

Es ist fUr jeden Projektingenieur ein Traum: eine komplexe Maschine als eine komplette
Einheit zu transportieren. Genau das gelang Felbermayr beim Umsetzen einer Krananlage.

62

Auftrdgen streben Projektabteilungen in der Logis-

tikbranche immer an, unabhdngig von ihrer GréQe,
die jeweiligen Objekte als eine komplette, geschlosse-
ne Einheit zu transportieren. Bei vielen Vorhaben ist
das moglich, bei anderen aus den unterschiedlichen
Griinden nicht. Sei es durch eine begrenzte Verkehrs-
flache oder aber durch eine zu hohe Masse. Nicht zu-
letzt, um gerade solche anspruchsvollen Auftrége erfolg-
reich 16sen zu kdnnen, hat der Schwerlastspezialist
Felbermayr vor nicht allzu langer Zeit im eigenen Un-
ternehmen den Bereich Engineered Solutions instal-
liert, der auch fiir anspruchsvollste Transport- oder
Hebeaufgaben wirtschaftliche Losungen erarbeiten
soll. So setzte man Ende vergangenen Jahres erfolg-
reich ein Konzept um, bei dem in Duisburg eine 300 t
schwere Krananlage mittels Selbstfahrer in einem
Stiick verfahren wurde. Durch das Umsetzen des
kompletten Krans entfielen zeit- und kostenaufwendi-
ge Montage- und Demontagearbeiten.

I m Sinne einer wirtschaftlichen Umsetzung von

56 K&H 4/2021

Kombination aus SPMT und Tiirmen. ,Der Kern der
Losung war die Kombination von Selbstfahrern, soge-
nannten SPMT mit sogenannten Schwerlasttiirmen®,
erkldrt Bereichsleiter Kees Kompier. Diese Einsatzart
kam bei Felbermayr erstmals zur Anwendung und
erforderte eine akribische Vorbereitung in Bezug auf
die wirkenden Kréfte. Dabei galt es, das Zusammen-
wirken der eingesetzten Technik durch Engineering-
Know-how zu beriicksichtigen. Nur so konnte ein
sicheres Umsetzen des Krans gewihrleistet werden.
Zum Einsatz kamen dafiir zwei parallel gefiihrte
SPMTs mit jeweils zw0lf Achslinien und einem Power-
pack als Antrieb. Darauf standen vorne und hinten je
zwei Schwerlasttiirme mit parallel zum SPMT aufge-
setzten Stahltrdgern zum Anheben der Last. Diese wa-
ren mit je zwei horizontalen Stahlrohren oben und
unten mit dem zweiten SPMT verbunden. Mit diago-
nal verspannten Stahlseilen wurde der Aufbau zusitz-
lich stabilisiert. Die Transportkonfiguration erreichte
somit die AuBenabmessungen eines Quaders mit etwa
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4 Kurz vor dem Ziel: die Teichmann-Krananlage auf
der SPMT-Turmkombination. Fotos: Felbermayr

20 m Seitenldnge. ,,Die Tauglichkeit dieser Konfigura-
tion zu berechnen war schon eine gewisse Challenge*,
merkt Kompier an und filigt hinzu, dass fiir die prak-
tische Umsetzung aufgrund fehlender Befestigungs-
punkte auch das eingesetzte Schwerlastequipment
modifiziert werden musste.

Keine Schraube am Kran geldst. Schiussendlich ge- Auszeichnung

lang es aber, damit unter das Portal des etwa 51 m '

breiten Krans zu fahren und diesen hydraulisch mit

den SPMTs anzuheben. Daraufhin setzten sich die Im Arbeitgeberranking einer in Kooperation vom Wirtschaftsmagazin
Selbstfahrer mit der etwa 300 t schweren Last in Trend, Statista, Kununu und Xing durchgefiihrten Bewertung wurde
Bewegung. Das Hochfahren mit der 300 t schweren das Familienunternehmen Felbermayr jetzt zum Branchensieger. Und das
Last stellte die Konfiguration nochmals auf eine Be- gleich in doppeltem Sinn — in den Kategorien Verkehr und Bau. GroB3 ist
lastungsprobe, die dank korrektem Engineering aber die Freude vor allem, weil die Bewertung sozusagen unter erschwerten
perfekt gemeistert wurde. Somit erreichte der Kran Bedingungen zustande gekommen ist. Am Standort der Firmenzentrale
seinen neuen Arbeitsplatz ohne auch nur eine Schrau- in Wels stoBt das Unternehmen schon seit Ldngerem an seine Grenzen.
be am Hubgerdt gelost zu haben. ,,Vom Anheben bis Jumso erfreulicher ist es fir uns, dass wir mit dem Neubau unserer Fir-
zum Absetzen auf dem neuen, etwa 700 m entfernten menzentrale in Wels/Oberthan jetzt unseren Mitarbeitern auch etwas zu-
Gleis des Krans, waren nur rund zwei Stunden ver- rickgeben koénnen”, zeigen sich Horst und Andrea Felbermayr zufrieden.
gangen“, freute sich Kompier und war gleichzeitig

stolz auf die Leistung ,seiner Jungs*“.
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DI Horst Felbarmayr und Reinhard Danner bei der Vertragsunterzeichnung.

FELBERMAYR BAU UBERNIMMT DANNER LANDSCHAFTSBAU

e M Y 5
@ 06. Mai 2021 | 35

Wels (&) Seit wenigen Wochen ist das Bauunternehmen Felbermayr um ein Gewerk reicher. Mit der
libernahme des traditionsreichen oberdsterreichischen Unternehmens Danner hat sich erginzend zum
Hoch-, Tief- und dem Wasserbau jetzt auch die Landschaftsgestaltung in die Gewerke des Welser
Unternehmens eingereiht.

Seit mehr als 60 Jahren vollbringt Danner Landschaftsbau Grofes im Einklang mit der Natur. Und es gibt wohl kaum
jemanden, dem die Schilder mit dem griinen Schriftzug entlang der Autobahnen nicht bekannt sind. So ist Danner
heute ein Synonym fir die Begriinung von steilen Hangen, den Erosionsschutz, Landschaftsbau und die Gestaltung von
Aulenaniagen im Allgemeinen.

Im Zuge des Neubaus der Felbermayr-Zentrale in Wels/Oberthan und der dafir ben&tigten AuBengestaltung liegt nun
auch die Frage nahe, ob man denn dafir gleich sine Firma kaufen misse. Firmenchef Horst Felbermayr antwortet
darauf bestimmt, aber nicht minder amusiert mit einem klaren "Nein". Vielmehr sei der Kauf aufgrund einer
jahrzehntelangen Bekanntschaft zwischen den beiden Unternehmerfamilien Danner und Felbermayr zustande
gekommen.

Logische Konsequenz im Sinne einer Nachfolgeregelung

Fiur den ehemaligen Eigentimer des Landschaftsbauunternehmens Reinhard Danner war der Verkauf an Felbermayr im
Sinne der Nachfolgeregelung eine logische Konsequenz. Wenngleich Danner zuvor schon einige Angebote anderer
Interessenten mangels Nachhaltigkeitskonzept ausgeschlagen hatte: "Beim Verkauf ging es mir vorrangig um den
Erhalt der Arbeitspldtze meiner 20 Mitarbeiter, welche teils schon seit Jahrzehnten im Unternehmen sind und nicht um
einen maglichst hohen Preis.” Zudem ortet Danner auch Synergien. So zum Beispiel durch den Einsatz von Kranen bei
Dachbepflanzungen oder durch die Notwendigkeit von Erdbauleistungen bei groBen Landschaftsbauprojekten im
Infrastrukturbau.

Haorst Felbermayr teilt diese Argumente und sieht den Kauf als Win-win-Situation: "Das Thema Landschaftsgestaltung
erwaitert unsere bastehenden Gewerke ideal. Somit konnen wir jetzt unseren Kundan beispiglsweisa im Anschluss an

die tiefbauorientierte AuBengestaltung von Industrieanlagen auch die Begrinung anbieten. Zudem freue er sich auch

tber die naturnahen Techniken, die bei Danner nach wie vor eingesetzt werden und oftmals eine bewahrte Alternative
zum Einsatz von Beton und Stahl sind. So zum Beispiel die Errichtung von ingenisurbiclogischen Verbauungen mittels
Weidenflechtwerk im Wasserbau.”

Danner bleibt operativ selbststidndig

Operativ betrachtet bleibt das Untermehmen Danner selbststindig und behalt auch seinen Namen. Dazu Horst
Felbermayr: "Das Unternehmen funktioniert seit Jahrzehnten hervorragend, ich sehe keinen Grund, etwas zu dndern”.
Lediglich organisatorisch wird es in den "Tiefbau Osterreich” eingegliedert. Geleitet wird der Danner Landschaftsbau von
Roman LaBmann, ein jahrzehnte-langer Mitarbeiter der Firma Danner. Er wird gemeinsam mit dem Management die
Integration der Danner-Kompetenzen und die Erarbeitung von Synergien und neuen Konzepten vorantreiben.

Fir eine derartige Zusammenarbeit zwischen Danner und Felbermayr gibt es auch schon entsprechende Referenzen. So
zum Beispiel die Errichtung des Kraftwerks Traunleiten in Thalheim bei Wels. Nach Abschluss der Bauarbeiten wurden
dort seitens Danner im Natura-2000-5Schutzgebist MaBnahmen zur Schaffung eines Biotops fir eine méglichst
artenreiche Tier- und Pflanzenwelt geschaffen. Ohne grilnen Daumen geht auch in der Bauindustrie nichts mehr. Und
mit Danner kann Felbermayr noch besser seine Kunden bei der Umsetzung von Bauvorhaben mit hichster
Umweltvertraglichkeit unterstitzen.
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Felbermayr Ubernimmt Danner
Landschaftsbau
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ROAD Journal I

Felbermayr als bester Arbeitgeber Osterreichs in Verkehr
und Bau ausgezeichnet

_— -\"\.‘t

Im Arbeitgeberranking =iner in
Kooperation vom Wirtschafts-
magazin  Trend, Statista,
Kununu und Xing durchgefihr-
ten Bewertung wurde das Fa-
milienunternehmen Felber-
mayr Branchensieger. Und das
gleich In doppeltem Sinn - In
den Kategorien Verkehr und
Bau.

Historisch gewachsen, solide
und bodenstandig, so prasen-
tiert sich das Welser Familien-
unternehmen Felbermayr nicht
nur in den Geschaftsfeldern
Transport- und Hebetechnik
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sowia Bau, sondern auch sei-
nen Mitarbeitern gegendber.
Abgesehen von Skitagen, Be-
triebsausfiligen- und Fortbil-
dungsmafinahmen sowie wb-
chentlichen Lauftreffs gab es
bisher keine Programme zur
Mitarbeiterbindung, schon gar
nicht mit wearblichem Charak-
ter. Auch auf einen aufwandig
gestalteten Firmenauftritt auf
den Social Media-Plattformen
Kununu und Xing wurde bis-
lang verzichtet. Umso 2o gro-
Ber ist die Uberraschung bei
den Eigentimern Horst und
Andrea Felbermayr Gber diese

Auszeichnung: Es freut uns,
dass eine ehrliche und wert-
schitzende Haltung, wie wir
Sie zusammen mit unseran
Geschaftsfihrern und leiten-
den Mitarbeitern praklizieren
Wirkung, zeigt,” sind sich CEQ
Horst Felbermayr und seine,
saitens der Geschiftsflhrung
flir Personal verantwortliche,
Frau Andrea einig. Damit set-
zen Sie auch das Lebenswerk
und die Intention des im Vor-
jahr verstorbenen Firmengrin-
ders und dem Vater von Horst
Felbermayr fort. Dieser hat zu-
sammen mit seiner Gattin Gi-
sela das Unternehmen auige-
baut.

GroBe Wertschitzung fir

Mitarbeiter bei Felbermayr
GroB ist die Freude vor allem,
well die Bewertung sozusagen
unter erschwerten Bedingun-
gen zustande gekommen ist.
Am Standort der Firmenzen-
trale in Wels stéBt das Unter-
nehmen schon seit langerem
an seine Grenzen. So sind es
rdumliche  Einschrinkungen
welche die Zusammenarbeit
der Kollegenschaft oftmals ar-
schweren, aber auch in Bezug
auf die vorhandene Infrastruk-
tur konnte das LUnternehmen
mit mehr als 2.700 Mitarbei-
tern trotz groBer Bemihungen
nicht in allen Belangen mit-

wachsan. Umso erfreulicher
ist @s fur uns, dass wir mit dem
Meubau unserer Firmeanzent-
rale in Wels/Oberthan jetzt un-
saren Mitarbeitern auch etwas
zurlickgeben kédnnen®, zeigen
sich Horst und Andrea Felber-
mayr zufrieden. Denn dort ist
beginnend mit einer madernst
ausgestatteten Werkstatte bis
hin zur Werkskiche mit ange-
schlossenem  Mitarbeiterres-
taurant sowie einer Kinderbe-
treuungseinrichtung und einer
Fitnessarea flr alle Eventuali-
titen und Individualitidten vor-
gesorgt. Willkommen im Team
der Mbglichkeiten® kann man
da nur noch sagen um auch
den Slogan einer Kampagne zu
bemihen der die Chancen der
Mitarbeiterantwicklung bei Fel-
bermayr auf den Punkt bringt.

Hunderte
Arbeitnehmer-Urteile

fiir serioses Ergebnis

Fidr das Ranking der besten Ar-
beitgeber 2021 wurden mehr
als 1.300 Gsterreichische Un-
ternehmen mit mindestens 200
Mitarbeitern in 20 Branchen
bewertet und etwa 220.000
Urteile geprift. Harzstick der
Bewertung sel laut Trend eine
umfangreiche und unabhan-
gige Befragung von Arbeitneh-
mern durch das Statistikportal
Statista gewesen.



A3 Bau 04 2021

FELBERMAYR
Neue Firmenzentrale in Wels

Im September 2019 begann Felbermayr mit der Errichtung seiner
neuen Unternehmenszentrale in Wels-Oberthan. Bereits im Dezember
war die 11.000 Quadratmeter grof3e Tiefgarage asphaltiert und wurde
mit den Schalungs- und Betonierarbeiten begonnen. Ebenso konnte
noch vor Corona auch eine Vielzahl der insgesamt 352 Kocherfunda-
mente fur die Stiitzen zum Einbau der Betonfertigteile hergestellt
werden. Die gesamten Baumeisterarbeiten wurden vom Unterneh-
men selbst durchgefuhrt, einschliefSlich der benotigten Transport- und
Hebetechnikdienstleistungen. Bis zum September waren die Rohbau-
arbeiten der drei Hallen fiir die operativen Bereiche sowie das 8.500
Quadratmeter umfassende Buro- und das Sozialgebaude mit Kinder-
betreuungseinrichtung weitestgehend abgeschlossen, sodass mit dem
Innenausbau und der Aufdengestaltung begonnen werden konnte.
Derzeit lauft der Innenausbau auf Hochtouren, sodass von einer Fer-
tigstellung im Juli dieses Jahres ausgegangen werden kann.

Der geplante Fertigstellungstermin im Juli kann eingehalten werden
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Felbermayr kauft Danner
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Herat Felbermayy urd Reichard Danne Bei ter Vertnkgmnte iechnung Fobd: Felbe T ochQelhoen van L

Das Bavunternehmen Felbermayr ist mit der Ubernahme von Danner
um ein Gewerk reicher.

WELS, Zum Hoche, Tief- und dem Wasserbau kommit bel Felbermayr jewt
auch die Landschaftzgestaltung hinzu, Firmenchel Horst Felbermayr unter-
schrieh mit Reinhard Danner, Elgentimer des Landschaftsbauuntermeahmeans,
den Kaufvertrag. For Danner ist der Verkawf im Sinne der Nachfolgeregelung
eine logizche Konseguenz, "Es ging mir vorranglg um den Erhalt der Arbeits-
platze meiner 20 Mitarbeiter, welche tells schon seit [shrzehnten i Unter-
nehmen sind und nicht um elnen méglichs: hoben Preis.” Zudem ortet Dan-
nar auch Synergien. 2um Beizpiel durch den Eintawz von Kranen bei Dachbe-
pllanzungen oder durch die Notwendighkeit von Erdbauleistungen bel grofen
Landichaftsbauprofekten im Infrastrukturbau,

Win-win-Situation

Harst Felbermayr teflt diese Argumente und sleht den Kaul als Win-win-5itua-
tion: ,Das Thema Landschafisgestaltung erweitert unsere bestehenden Ge-
wirrke ideal, Somit kdnnen wir jotst unseren Kunden beispielswelse im An-
schiuss an die tiefbauorientierte Auengestaltung von Industrieaniagen auch
die Begronung anbieten, Zudem freue er sich auch dber die naturnahen
Techniken, die bel Danner nach wie vor eingaseLat werden,”

Bleibt selbststindig

Operathy betrachtet bleibt das Unternehmen Danner selbststandig und be- '
halt auch seinen Namen. Dazu Horst Felbermayr: .Das Unternehmen funktio-
niert seit Jahrzehnten hervorragend, ich sehe kelnen Grund, etwas zuan-
dern”. Lediglich organksatorisch wird es in den _Tiefbau Osterreich™ einge-
gliedert. Geleitet wird der Danner Landschaftsbau von Roman LaBmann, ein |
jahrzehnte-langer Mitarbelter der Firma Danner. Er wird gemeinsam mit dem '
Management die Integration der Danner-Kompetenzen und die Erarbeitung
won Symerglen und meuen Kenzepien vorantrelben.

Zusammenarbeit

Ubrigens, fur eine Tusammenarbeit 2wischen Danner und Falbermayr gibt es
auch schon entsprechende Referenzen. 5o rum Beisplel die Errichtung des '
Kraftwerks Traunleiten in Thalthaim bel Wels. Nach Abschiuzs der Bauarbeizen
wourden dort seitens Danner im Matura-2000-5chutzgebiet MaBnahmen zur
Schaffumg eines Biotops flr elne moglichst artenreiche Tier- und Pflanzen- '
wirlt geschaffen. Ohne gronen Daumen geht awch in der Bauindustrie nichis
mighir.

————— "
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Felbermayr Bau und Danner Landschaftsbau gehen
gemeinsame Wege

Seit wenigen Wochen ist das Bauunternehmen Felbermayr um ein
Gewerk reicher. Mit der Ubernahme des Unternehmens Danner hat
sich erganzend zum Hoch-, Tief- und dem Wasserbau jetzt auch die
Landschaftsgestaltung in das Leistungsangehot des Welser
Unternehmens eingereiht,

Aufypritsbagranung am 5

dorl ded nayse Motierunternahmeng win Qancer Lendgchatisba
Seit mehr als &0 Jabren arbeitet Danner Landschaftsbau imn Einklang mit der Mater und beschaftigt
sich mit der Begrunung von steilen Hingen, dem Eresionsschuts. Landschafisbau und der
Gu:.l::ltung van .f-ul'lq'lﬂlrll:u_:ll.lll am .'-'I.II:_||.:rr-|.-i1:||1r|. fimy ."uvz_:l.- dgs Meubaus dor F—;".I‘_'Jrrrrlu'_.'r Zonbralé in
Wels/Oberthan und der daliir bendligten Aullengestaltung kam es nun fur Ubernahme

Laul Firmenchef Horal Felbermayr sei der Kaul aufgrund einer jahrzehntelangen Bekanntachait

rwischen den beiden Unternehmerfamilien Danner und Felbermayr zustande gekaommen

Fur den ehemaligen Eigentumer des Landschaftsbauunternehmens Reinhard Danner war der
Verkaut an Felbermayr im Sinne der Machiolgeregelung cine lopische Konseguenz:  Beim Verkaut
Qing &5 mir vorrangig um den Erhalt der Arbeitsplatze meiner 20 Mitarbeiter, die teils schon sait
lahrzehnton im Unternehomin sind und fich? um einen mogiichsl hohen Preis” fudim ortel
Danner auch Synergien. So rum Beispiel durch den Einsatz von Kranen bei Dachbepllanzungen
oder durch die Nobwendigkeil von Erdbauleistiungen beéi grollen Landachaftsbaupropekten im

Infrastrukturbau,

— — — —

Kauf als Win-win-Situation

Ferlbermuyr sieht den Kaul als Win-win-Situation: Das Thema Landschalsgestaltung erwaitert
unsere bestehenden Gewerke ideal. Somit kiinnen wir jetzl unsecen Kunden beispeelsweise im
Anachluzs an die tislbsuorientierte Aullengestaltung von Industriesnlagen auch die Begrinung
anhiglen, Tudem freue er sich auch Oher die naturnaben Techniken, die bel Danner nach wie vor
eingesetrt werden und oftmals eine bewihrie Alternative zum Einsalz ven Belon und Stahl sind. Sa
zum Beispiel die Errichtung von ingemeyrbiologischen Verbauungen mittels Weidenflechtwerk im

Wazserbau

e SS—

Dperativ betrachiet bleibt das Unternehmen Danner selbststandeg und behall auch semen Namen.
Lediglich arganisatorisch wird 23 in den _Tiefbau Oulerreich™ eingegliedert. Beleitel wird der
Danner Landschaftshau van Roman Lafimann, ein jahrzenhntalanger Mitarbeiter dar Firma Danner.
Erwird nemeinsam mit dem Managemesnt die Integratian der Danner-Kompetenzen und die
Erarbeitung von Synergien und neusn Konzepten verantreiben,

Fur zine derartige Zusammenarbeit zwizchen Danner und Felbermayr gibt ez such schon
entzprechende Referanzen. So zum Belspiel die Errichtung des Kraftwerks Traunleiten in Thalheim
bei Wels, Mach Abschluss der Bavarbeiten wurden dort seitens Danner irm Matura-2000-
Schutzgebiet Malinahmen zur Schaffung sines Biotops fiir eine maglichst artenreiche Tier- und
Pilanzermaelt geschaffan.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels ist mit 4% Standorten in 19 LBndern Europas
vertreten. Aktuell beschaftigh die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 2750 Fachkrafte, die 2019
einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 5075 Mio. Eure erwirtschatteten. Spezialisiert ist das
Unternchmen aut Speziol- und Schwertransporte. Mobilkran- und Arbeitsbithnenvermictung,
Heawylitthandling sovwie Tief- und Hochbautatigheiten

T —
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Vorbeigeschrammt

SCHWERTRANSPORT: Die Corona-Pandemie, viele Regularien und die Digitalisierung haben es den
Schwertransport-Logistikern 2020 nicht gerade leicht gemacht. Trotzdem hat sich die Branche nicht
unterkriegen lassen. Verkehr hat bei drei Top-Schwertransport-Partnern genauer nachgefragt.

Verkots |14, sl 2021 | 1 19:20
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Landschaftsgestaltung

Bauunternehmen Felbermayr ist nach
einem ,friendly takeover” um ein Gewerk reicher.

M it der Ubernahme des cberésterreichischen Unternehmens
Danner hat sich erganzend zum Hoch-, Tief- und dem Was-
serbau jetzt auch die Landschaftsgestaltung in die Gewerke des Wel-
ser Unternehmens eingereiht, Der ehemalige Eigentiimer Reinhard
Danner hatte zuvor schon einige Kaufangebote ausgeschlagen, fiir
ihn musst das Gesamtpaker passen: ,Beim Verkauf ging es mir vor-
rangig um den Erhalt der Arbeitspldtze meiner 20 Mitarbeiter und
nicht um einen méglichst hohen Preis.” Horst Felbermayr sieht den
Kauf als Win-win-Situation: ,Das Thema
Landschaftsgestaltung erweitert unsere
bestehenden Gewerke ideal. Somit kiinnen
wir jetzt unseren Kunden beispielsweise im
Anschluss an die tiefbauorientierte Aufien-
gestaltung von Industrieanlagen auch die
Begriinung anbieten.” Operativ betrach-
tet, bleibt das Unternehmen Danner selbst-
stindig und behilt auch seinen Namen.

V. l.: Stefan Hielle
(GF Felbermayr
Bau), Roman
Lafimann (Danner
Landschaftsbau)
und Felbermayr-
Bereichsleiter

Bernhard Strasser.

Falbearmayr
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Uberraschende Auszeichnung

Fiir die Eigenttimer selbst unerwartet wurde Felbermayr als Top-Arbeit-
geber im Bereich Verkehr und Bau ausgezeichnet - denn mit Coodies
und PR darauf hingearbeitet hat man nicht.

bgesehen von Skitagen, Betriebs-
Aausﬂﬂg&n und Fortbildungsmafi-

nahmen sowie wochentlichen
Lauftreffs gab es bisher keine Program-
me zur Mitarbeiterbindung, schon gar
nicht mit werblichem Charakter. Auch
auf einen aufwendig gestalteten Firmen-
auftritt auf den Social-Media-Plattfor-
men wurde bislang verzichtet.

.Es freut uns, dass eine ehrliche und

wertschiitzende Haltung, wie wir sie zu-
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Grof ist die Freude vor allem, weil die
Bewertung sozusagen unter erschwerten
Bedingungen zustande gekommen ist. Denn
am Standort der Fifmenzentrale in Wels
stoRt das Unternehmen schon seit lange-
rem an seine raumlichen und infrastruktu-
reflen Crenzen
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sammen mit unseren Geschiftsfiihrern
und leitenden Mitarbeitern praktizieren,
Wirkung zeigt,” sind sich CEO Horst Fel-
bermayr und seine, seitens der Geschifts-
fithrung fir Personal verantwortliche, Frau
Andrea einig. Damit setzen Sie auch das
Lebenswerk und die Intention des im Vor-
jahr verstorbenen Firmengriinders und
Vaters von Horst Felbermayr fort. Dieser
hat zusammen mit seiner Gattin Gisela
das Unternehmen aufgebaut.
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VOI'I der US

m September 2019 begann Felber-

mayr mit der Errichtung seiner neu-

en Unternehmenszentrale in Wels-
Oberthan. Derzeit lauft der Innenausbau
auf Hochtouren, sodass von einer Fer-
tigstellung im Juli dieses Jahres ausge-
gangen werden kann. Als .sehr sport-
lich® kommentierte Bauleiter Christian
Daxer vom Felbermayr-Hochbau zu
Beginn der Bauaktivititen den Zeitplan
im November 2019, noch nicht wissend,
mit welchen Hindernissen er und seine
Mitarbeiter im Friihjahr des darauffol-
genden Jahres noch konfrontiert wer-
den wiirden, Doch noch ging es ziigig
voran; bereits im Dezember war die
11.000 Quadratmeter grofie Tiefgarage
asphaltiert. Ebenso konnte im alten Jahr
auch noch eine Vielzahl der insgesamt
352 Kocherfundamente fiir die Stitzen
zum Einbau der Betonfertigteile herge-
stellt werden.

Lockdown verzigerte
Bauarbeiten

Mitte Mirz 2020 kam es dann zum Lock-
down. Corona hatte Osterreich erreicht
und dazu gefithrt, dass die Arbeiten fiir
die mit mehr als 50 Millionen Euro bis-
lang grifte Einzelinvestition des Unter-
nehmens filr rund drei Wochen einge-
stellt werden mussten. Zu dieser Zeit
war es nicht vorhersehbar, wie es wei-
tergehen wird’, sagt Daxer und erin-
nert an geschlossene Grenzen und feh-

lenden Materialnachschub. Durch das
Umsetzen geltender Verordnungen und
eines entsprechenden Sicherheitskon-
zeptes sei es allerdings gelungen, die
Arbeiten nach dem etwa dreiwdchigen
Lockdown langsam wieder aufzuneh-
men. Doch ein durch Grenzschlieflun-
gen eingeschriinkier Personenverkehr
und Quarantinebestimmungen mach-
ten auch die dringend benétigten Arbei-
ter auf der Baustelle rar. .Denn nur mit
heimischen Mitarbeitern ist ein sol-
ches Projekt nicht zu stemmen’, merkt
Daxer an und fiigt hinzu, dass fiir eini-
ge Wochen auch der Materialnachschub

Die Arbeiten an der
neuen Felbermayr-
Unternehmenszentrale

in Wels-Oberthan sollen
im Juli dieses Jahres
abgeschlossen sein.

nahezu zum Erliegen gekommen war. Bis
zum Sommer war &5 aber dann gelun-
gen, einen Grofiteil der verlorenen Zeit
wieder aufzuholen, sodass Mitte Jull eine
coronabedingt reduzierte Gleichenfeier
abgehalten werden konnte. Bis zum Sep-
tember waren die Rohbavarbeiten der
drei Hallen fir die operativen Bereiche
sowie das 8.500 Quadratmeter umfas-
sende Biiro- und das Sozialgebiude mit
Kinderbetreuungseinrichtung weitest-
gehend abgeschlossen, sodass mit dem
Innenausbau und der Aufiengestaltung
begonnen werden konnte, .lch bin froh,
dass wir das gemeinsam noch so gut
hinbekommen haben®, freut sich Daxer.
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SCANIA - FELBERMAYR

Land/Logistik

Jetzt noch mehr ,,Power*
bei der Felbermayr Gruppe

Fur die schwierigsten Aufgaben des Trans-
portgewerbes setzt der Spezialist fur
Schwer- und Sondertransporte auf die
Kraft des Scania V8-Motors.

Die Felbermayr Transport- und Hebetechnik
CmbH & Co KG (Wels) hat mit dem vierachsigen
Scania 770 S weltweit die erste Schwerlast-Sattel-
zugmaschine der neuen Scania V8-Generation
Ubernommen. Fur das osterreichische Schwer-
transportunternehmen ist der ,King of the Road"
ein Aushangeschild fur Innovationsfreude und
Zukunftsorientierung.

.Naturlich ist bei uns die Leistung wichtig, da wir
mit sehr schweren Lasten unterwegs sind. Da

ist es notwendig, dass wir solche Fahrzeuge im
Einsatz haben®, betont CEO Horst Felbermayr.
Zuverlassigkeit und Leistungsstarke wie die des
Scania 770 S waren fur sein Unternehmen ein-
fach notwendig, um die anspruchsvollsten Trans-
portaufgaben und die verschiedensten Kunden-
wulnsche bestens zu erfullen.

Mit dem Neuzugang in den
Felbermayr-Fuhrpark setzt
das Unternehmen eine bereits
seit 15 Jahren bestehende
Partnerschaft mit Scania fort.
In dieser Zeit hat das Trans-
port- und Hebetechnikunter-
nehmen an die 300 Fahrzeu-
ge mit dem Greif im Signet
eingesetzt.

FUr Manfred Streit, Direktor
Scania Osterreich, ist die Aus-
lieferung des Scania 770 S
an die Firma Felbermayr ein
weiterer Meilenstein, sowohl
in der Kundenbeziehung

als auch fur Scania Oster-
reich Ges.m.b.H., die 2021 das
50-jahrige Firmenbestehen
feiert. ,Das Fahrzeug ist pra-
destiniert dafur, die kompli-

Ziertesten Aufgaben in der
Bild: Scania

I Horst Felbermay!

hochsensiblen Transport- und Logistikbranche
zU l6sen. Modernste Technik, modernstes Ge-
triebe — einfach das starkste Serienmodell am
Markt", konstatiert er.

Mit einem maximalen Drehmoment von

3.700 Newtonmetern verfugt der Scania 770 S
A8x4/4NB Uber ein Gesamtzuggewicht von 175
Tonnen. Neben all der Kraft und Transportkapazi-
tat setzt der ,King of the Road" auch hinsichtlich
des Verbrauchs und Fahrkomforts Mal3stabe. Der
V8-Motor erhielt eine umfassende Uberarbeitung
und ist, je nach Version, drei bis sechs Prozent
effizienter als die Vorgangergeneration.

In den Werkstatten von Felbermayr erfolgen
noch spezielle Einbauten: So wird eine Zentral-
schmieranlage fur die automatische Schmierung
von beispielsweise Sattelkupplungen und Feder-
bolzen bei den Achsaufhangungen eingebaut.
FUr die zahlreichen Sonderaufgaben dieses Fahr-
zeuges ist auBerdem eine entsprechende Licht-
ausstattung fur die Ausleuchtung von Arbeitsbe-
reichen, etwa fur das Be- und Entladen sowie in
der Transportuberwachung, notwendig.

r, CEO Felbermayr Transport- und Hebetechnik

GmbH & Co KG und Manfred Streit, Dirketor Scania Osterreich.

I |

www.felbermayr.cc
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Bullish sentiment

On recovery

he scale of any anticipated upturn in
civil engineering work looks likely
to remain at least partially
comstrained by continuing

uncertainey over how long the world

will ke to get Covid-19 under contral and
resume normal industrial activity, according
to some project logistics providers.

There is also the related issue of how
much finance will actually be available from
cash-strapped governments and the private
sector for investment in infrastructure
projects,

The net result is that the current overall
demand for global cwvil enginecring project
logistics services is patchy, with some
industry markets and geographical areas
doing better than others,

Austria-headquartered transportation

Drospects

group Felbermayr has 27 aperational
subsidiaries providing tansport/lifting
technology and civilstructural engineering
tor infrastructure projects throughout
Europe and worldwide.

Reluctance to invest

Wolfgang Schellerer, the company’s general
manager, said: “There are some projects
happening in the infrastructure sector but ar
the moment there isa reluctance w invest in
private industry projects because people
retmain uncertain about the further impact
of Covid-19."

There are some projects
happening in the
infrastructure sector but at
the moment thereisa
reluctance to invest in private

industry projects...
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O Z DAS ERSTE TAGLICHE E-PAPER MIT NACHRICHTEN AUS DER WELT DER LOGISTIK

29.Juni 2021

Bild: Felbermayr - Besim Kasami

PHILORO EDELMETALLE

VARTA AG
FELBERMAYR GRUPPE
EU - BINNENSCHIFFFAHRT

GROSS UND PRACHTIG: HURFEL SEEOTION

NEUE FIRMENZENTRALE HAPAG LLOYD TRADELENS
DER FELBERMAYR GRUPPE
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FEFLBERMAYR GRUPPE

Thema des Tages

Bild: Felbermayr - Vogel AV

Grof3 und prachtig: Neue
Firmenzentrale der Felbermayr Gruppe

Die mit mehr als 50 Mio. Euro bislang
grofte Einzelinvestition des Familien-
unternehmens wurde erfolgreich abge-
schlossen.

Sechs Lkw waren in den vergangenen Tagen

in Wels im Einsatz, um die Ubersiedelung der
Felbermayr Firmenzentrale von der Machstrafe
in die rund acht Kilometer entfernte Voralpen-
staf3e zu gewahrleisten. Rund 6.000 Umzugkar-
tons mit BUromaterialien sind dabei durch die
Hande von 40 Mdbelpackern gegangen.

Beachtliches haben auch die Mitarbeitenden der
Firmen Felbermayr Transport und Hebetechnik
sowie Felbermayr Bau geleistet. So wurden par-
allel zum Tagesgeschaft Fuhrpark und Werkstat-
te Ubersiedelt. Sportlich ging es bei der IT-In-
betriebnahme zu. Von 14 Technikern wurden an
einem Tag insgesamt 200 Kilometer im Gebaude
absolviert — belegt durch Schrittzahler.

Nach langjahriger Phase der Standortsuche hat
der Bau der neuen Felbermayr-Zentrale im Sep-

tember 2019 begonnen. Der Rohbau, die Au-
Benanlagen, sowie die Tiefbauarbeiten wurden
intern durch die Felbermayr-Geschaftsfelder
Bau, sowie Transport- und Hebetechnik reali-
siert. Auf dem 100.000 m? groRen Areal be-
tragt die verbaute Flache 40.000 m?Z.

In den neuen BUros, Werkstatten und Hallen
finden rund 700 Mitarbeitende ihren Arbeits-
platz. Zum eigenen Sozialgebdude gehdren
eine Kinderbetreuungseinrichtung, ein Fit-
nessbereich und ein Mitarbeiterrestaurant.
Alle Bauteile sind durch die Tiefgarage, die
Platz fur 400 Pkw bietet, unterirdisch verbun-
den.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmen-
sitz in Wels/Osterreich ist mit 69 Standorten in
19 Landern Europas vertreten. Aktuell werden
rund 2.700 Fachkrafte beschaftigt, die 2019 ei-
nen konsolidierten Nettoumsatz von rund 502
Mio. Euro erwirtschaftetet haben. Spezialisiert
ist das Familienunternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbuh-
nenvermietung, Heavylift Handling sowie Tief-
und Hochbautatigkeiten.

www.felbermayr.cc



IMMO Kurier 06 2021

TOP EXPERTEN

Immobilien

KALIRIER-Carafflc: Kinz, Eber

351 Immogroup GmbH

ARE Austrian Real Estate GmbH
Arnold Immebilien GmbH
ARWAG Holding AG

Bernegger GmbH
Bundesimmobiliengesallschaft
BUWOG Group GmbH

CA Immo AG

DWK Die Wohnkompanie GmbH
EHL Immobilien Management GmbH
Engel & Vélkers Wien
Felbarmayr Holding GmbH
GESIBA,

GLORIT BAUSYSTEME GmbH
GOLDBECK RHOMBERG GmbH
HABAL

Handler Bau GmbH

Hefel Wohnbau AG

78

Hilti & Jehle GmbH

i+R Bau GmbH

IMMO-CONTRACT

IMMOFINANZ AG

Implenia AG

Innsbrucker Immaobilien GmbH & CoKG
INVESTER - United Benefits GmbH
J & P Immobilienmakler GmbH
Kieninger GesmbH

Kollitsch-Bau GmbH

Leyrer + Graf Baugesellschaft m.b.H.
Lieb Bau Weiz GmbH & Co KG
Mischek Bautriger Service GmbH
Otto Immobilien GmbH
Pittel+Brausewetter Holding GmbH
Porr AG

Raiffeisen Immobilien Osterreich
Re/Max Austria

Rhomberg Bau GmbH
Rubner Holzbau GmbH

S IMMO AG

Salzburg Wohnbau GmbH
SIGMA Holding

Spiegelfeld Immobilien GmbH
Steiner-Bau GesmbH

Strabag AG

STRABAG Real Estate GmbH

SUBA Bau- und Baubetreuung
Swietelsky AG

Team Rauscher Immobilien GmbH
Unger Stahlbau Ges.m.b.H.

Value One Immebilien Management
WIEHAG GmbH

Wien 3420 Aspern Development AG
Wimberger Bau GmbH

ZIMA Holding AG

N 2
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PSA Breakbulk and Felbermayr team up

1 July 2021

PSA Breakbulk and Felbermayr will jointly operate the 15-ha site beside Churchill Dock
South at the port of Antwerp.

.
. 1

PSA Breakbulk secured the concession after the port launched a tender at the end of last year,

requesting breakbulk activities.

Dennis Verbeeck, general manager PSA Breakbulk, said: “In addition ta the focus on steel, we will
work out a project cargo ecosystem together with Felbermayr (now a shareholder of PSA Breakbulk)
with a logistics hub and one-stop-shop for large-scale project cargo. The planned crane with a lifting

capacity of 750 tonnes will contribute to the realisation of the project”

The port authority added that with PSA Breakbulk and Felbermayr, it has consolidated Churchill

Dock’s position as one of the most important sites for breakbulk in Antwerp.

Jacques Vandermeiren, ceo at the port of Antwerp, said: “The joint project by these two firms (PSA
Breakbulk and Felbermayr Holding), has been founded on concrete commitments, which are fully
aligned with the intended concession objective. Breakbulk generates a high added value in our port’s

portfolio, so it's crucial that we continue to highlight these goods’”
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Schwerlastverkehr

Ubergabe des neuen Flagg-

schiffs: Horst Felbermayr (Felber-
mayr Transport- und Hebetechnik
GmbH & Co. KG, I.) und Manfred  §
Streit (Scania Osterreich). :

'=ieshmlB

WETlc

-Generation

Die Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH & Co. KG hat mit einem Scania 770 S welt-
weit die erste Schwerlast-Sattelzugmaschine der neuen Scania-V8-Generation ibernommen.

it dem 770 PS starken
Scania 770 S hat Felber-
mayr eine Weltpremiere

in den Fuhrpark {ibernommen. Mit
der Auslieferung des Vierachsers ist
nicht nur der stdrkste Serien-Lkw,
sondern auch die weltweit erste
Schwerlast-Sattelzugmaschine des
neuen Modells im Einsatz. Fiir das
Osterreichische Schwertransportun-
ternehmen in Wels ist der ,King of
the Road“ nach Hersteller- und ei-
gener Aussage ein Aushdngeschild
fir Innovationsfreude und Zu-
kunftsorientierung. , Natiirlich ist
bei uns die Leistung wichtig, da wir

44  K&H 6/2021
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mit sehr schweren Lasten unter-
wegs sind. Da ist es notwendig,
dass wir solche Fahrzeuge im Ein-
satz haben*, betont CEO Horst Fel-
bermayr. Zuverldssigkeit und Leis-
tungsstdrke, wie die des Scania
770 S, wiren fiir sein Unterneh-
men einfach notwendig, um die an-
spruchsvollsten Transportaufgaben
und die verschiedensten Kunden-
wiinsche bestens zu erfiillen. Mit
dem Neuzugang im Felbermayr
Fuhrpark setzt das Unternehmen
eine bereits seit 15 Jahren beste-
hende Partnerschaft mit Scania fort.
In dieser Zeit hat der Transportspe-

zialist an die 300 Fahrzeuge mit
dem Greif im Signet erfolgreich ein-
gesetzt.

Gesamtzuggewicht von 175 t.
Fiir Manfred Streit, Direktor Sca-
nia Osterreich, ist die Auslieferung
des Scania 770 S an die Firma Fel-
bermayr ein weiterer Meilenstein,
sowohl in der Kundenbeziehung
als auch fiir Scania Osterreich
Ges. m. b. H., die 2021 das 50-j&h-
rige Firmenbestehen feiert. Mit ei-
nem maximalen Drehmoment von
3700 Nm verfiigt der Scania 770 S
A8x4/4NB iiber ein Gesamtzugge-



wicht von 175 t. Neben all der Kraft und
Transportkapazitdt setzt der King of the
Road auch hinsichtlich des Verbrauchs
und Fahrkomforts Mafstdbe. Der V8-
Motor erhielt eine umfassende Uberar-
beitung und ist, je nach Version, nach
Herstellerangaben drei bis sechs Prozent
effizienter als die Vorgdngergeneration.
Und auch im Innenraum will Scania den
Fahrer*innen noch mehr Komfort bieten:
Neben dem neuen Fahrerhaus-Design
und der verbesserten Bedienung wird
auch eine Wohlffihleinrichtung geboten
wie etwa TV, Kiihlschrank, Mikrowelle
und Kaffeemaschine — fast alles ist mog-
lich.

Branchenspezifische Ausstattung. In
den Werkstdtten von Felbermayr erfolg-
ten flir die anstehenden Schwerlastein-
sdtze noch mafRgeschneiderte Einbauten:
So ist eine Zentralschmieranlage fiir die

Weltpremiere in Wels: Der erste vierach-
sige Schwerlast-Scania 770 S der neuen
Motorengeneration wartet auf die ersten
Einsatze. Fotos: Scania

automatische Schmierung von beispiels-
weise Sattelkupplungen und Federbolzen
bei den Achsaufhdngungen eingebaut.
Dariiber hinaus erfolgte eine entspre-
chende Lichtausstattung des Fahrzeugs
fiir die Ausleuchtung von Arbeitsbe-
reichen, etwa fiir das Be- und Entladen
sowie in der Transportiiberwachung.
SchlieRlich muss fiir den anspruchsvollen
Einsatz alles passen.

Fahrer Andreas Hintringer freut sich mit
seinen 35 Jahren Berufserfahrung ver-
standlicherweise, diese besondere Sattel-
zugmaschine als Erster fahren zu diirfen.
Er war bisher mit einem Scania S 730 un-
terwegs, mit dem er 90.000 km pro Jahr
absolviert hat und der ihn nie im Stich
gelassen hat. Auf dem Felbermayr-Fir-
menareal fillt sein Urteil bereits nach
wenigen Fahrmetern mit dem Scania
770 S eindeutig aus: ,,Eine Wucht! Das
ist eine Klasse fiir sich.“
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Stiick fiir Stiick zum neuen Ho ahspannungsmasten
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Swissgrid beseitigt Engadiner Stromengpass

Seit April laufen die Montage-
arbeiten an den Masten der

380 kV-Leitung zwischen Zernez
und La Punt auf Hochtouren.
Sobald 2022 auch der zweite Ab-
schnitt von Zernez nach Pradella
ausgebaut ist, verschwindet ein
massgeblicher Verbindungseng-
pass im Leitungsnetz von Swiss-
grid.

JON DUSCHLETTA

Das bestehende Leitungstrassee der
380 kV-Hochstspannungsleitung  von
Swissgrid stellt zwischen Pradella bei
Scuol und La Punt Chamues-ch einen
eigentlichen Stromengpass dar. Auf die-
sem 50 Kilometer langen Leitungs-
abschnitt verlduft nur eine einzige drei-
phasige 380 kV-Leitung, heisst, es ist
nur die eine Seite der Masten belegt.

Mit dem Ausbau und der Verdop-
pelung der Kapazitat kommt die schwei-
zerische Netzbetreiberin Swissgrid ih-
rem Auftrag nach, fiir den Abtransport
des von den Engadiner Kraftwerken AG
produzierten Stroms zu sorgen, aber
auch fiir stabile Netze, Sicherheit in der
Stromversorgung und auch fiir genii-
gend Transitkapazititen im europai-
schen Stromaustausch zwischen der
Schweiz, Osterreich und Italien.

Um dies erreichen zu kénnen, sind
umfangreiche Arbeiten an der Hochst-
spannungsleitung vonnéten. Verteilt auf
dem 50 Kilometer langen Leitungs-
abschnitt stehen 127 Masten von 50 und
mehr als 80 Metern Hohe. 93 dieser be-
stehenden Masten miissen standort-
gebunden ersetzt, 32 verstérkt respektive
erhoht und zwei im Gebiet von Pradella
neu gebaut werden. Neben dem neuen
Leitungsstrang werden auch die beste-
henden, iiber 50-jahrigen Leitungen
durch neue ersetzt. Dies erfolgt, sobald
der neue Leitungsstrang erstellt und in
Betrieb genommen worden ist. Die Pro-
jektkosten betragen alleine fiir den Ab-
schnitt zwischen Pradella und La Punt
120 Millionen Franken.

Aufgrund der Wichtigkeit der Strom-
leitung sind Swissgrid und die fiinf am
Ausbau beteiligten Firmen mit insgesamt
tiber 120 Montagespezialisten an enge,
sogenannte Abschaltfenster gebunden.
Ein solches ist aktuell offen, wiahrend im
Juli und August sowie tiber den Winter
die Arbeiten ruhen miissen und die Lei-
tung wieder in Betrieb genommen wird.
Wie Swissgrid-Projektleiter Robert Wid-
mer am Freitagvormittag bei einem Au-
genschein vor Ort in Zernez sagte, soll
die neue Leitung bis Ende 2022 fertig-
gestellt sein. Im 2023 folgt dann noch
der grine Schutzanstrich der Masten
zwischen Zernez und Pradella. Uber das
gesamte Projekt gesehen werden bis da-
hin 240 Sattelschlepper iiber 5000 Ton-
nen Stahl ins Engadin gebracht haben,
615 Kilometer neue Leiterseile und auch

£

Ein Typ Kamov von Swiss Helicopter, fliegt eine Mastspitze zu Tal (links). Der Wiederaufbau erfolgt bei diesem Beispiel

via und der Arbeit des

t

ein neues Erdseil mit 144 Glasfasern. In
den Jahren 2017 bis 2019 wurden im Pro-
jektperimeter vorgangig die Fundamente
der Masten verstarkt.

Diverse Folgeprojekte stehen an

Das Netzprojekt Pradella - La Punt ist
Teil des Ausbaus des strategischen Net-
zes von Swissgrid - ein Grossprojekt
mit diversen Einzelprojekten und Kos-
ten von rund 2,5 Milliarden Franken.
Christoph Fischer, Leiter Netzprojekte
Schweiz, wies darauf hin, dass auf den
Kanton Graubiinden bezogen noch
weitere Folgeprojekte notig sind. So die
Prifung, ob im Bereich des Rutsch-
hangs von Brienz die bestehende Lei-
tung auf die andere Talseite verschoben
oder gar verkabelt werden kann, dann
der geplante Ersatz eines rund zehn Ki-
lometer langen Leitungsabschnitts zwi-
schen Marmorera und Tinizong und

Von links: So zeigte sich das Bild der

bis heute. Ein Mast ohne L

die Sanierung der bestehenden und
ebenfalls in die Jahre gekommene Al-
bulaleitung zwischen La Punt Chamu-
es-ch und Sils im Domleschg.

So umweltschonend wie méglich

Zuriick zu den aktuellen Arbeiten: In
Sichtweite von Zernez wurden in den
letzten Tagen alte Masten Stiick fiir
Stiick demontiert und von Spezialheli-
koptern von Suisse Helicopter auf vor-
bereitete Sammelplatze geflogen. Diese
Stahlteile werden anschliessend dem
Recycling zugefiihrt. Unmittelbar da-
nach begannen die Montagespezi-
alisten mit dem Aufbau der neuen Mas-
ten. Beispielsweise am Masten Nr. 70.
Dieser wird rund 58 Meter hoch und ist
damit einer der kleinsten Masten des
Leitungsabschnitts. In schwindelerre-
gender Hohe montieren an diesem Vor-
mittag vier Arbeiter die per Autokran

. Den Bildern ist ein Video hinterlegt.

A

hochgehievten und teilweise schon
vormontierten Stahlteile.

Dies alles geschieht ab einer pro-
visorisch erstellten Baupiste, welche
tiber die Wiese gelegt wurde. Christoph
Fischer beruhigt: «Alle Baupisten wer-
den selbstverstindlich zuriickgebaut,
und die Landwirte werden fiir die Ernte-
ausfalle entschadigt.» Die Bauarbeiten
werden aber auch vom Bundesamt fiir
Umwelt und dem Eidgenossischen
Starkstrominspektorat ESTI begleitet
und periodisch kontrolliert, letztmals
vor zwei Wochen. «In Sachen Umwelt
gehen wir aber noch weiter, wir haben
ein Wildtierschutzkonzept ausarbeiten
lassen, richten uns nach den Angaben
von Umweltbaubegleitung und auch
der bodenkundlichen Baubegleitung.»
So fanden im Vorfeld mit Mitarbeitern
der Vogelwarte Sempach ornitholo-
gische Begehungen statt und auch Spu-

Fotos: Jon Duschletta/Video: Swissgrid

rentaxationen. «Auf dieser Basis wur-
den auch die zeitlichen Flugfenster fiir
Transportfliige definiert. Immer ein
bisschen Helikopterlirm wire ganz
schlimm gewesen, daftir konnte in den
freigegebenen Flugzeiten intensiver ge-
flogen werden», so Widmer.

Und das Netzprojekt Pradella-La Punt
hat noch einen ganz anderen Umwelt-
und Wirtschaftsaspekt zutage gefordert:
Als Ersatzmassnahme fiir den Ausbau
der Hochstspannungsleitung unter-
stiitzte Swissgrid die Erdverkabelung der
fritheren  110-kV-Freileitung durchs
Engadin massgeblich. Im Zuge dieser
werden rund 1100 Holzmasten aus dem
Engadiner Landschaftsbild verschwin-
den, und gleichzeitig wird der Ausbau
des Breitbandnetzes vorangetrieben
werden kénnen.

Weiterfiihrende Informationen unter:
www.swissgrid.ch Netzprojekte.
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Bild: PSA Breakbulk

Felbermayr Gruppe engagiert sich
im Hafen Antwerpen

Der Welser High & Heavy-Spezialist, Hae-
ger & Schmidt Logistics und PSA Antwerp
bundeln ihre Kompetenzen im Gemein-
schaftsunternehmen PSA Breakbulk NV.

Die osterreichische Felbermayr Gruppe und Haeger
& Schmidt Logistics investieren gemeinsam mit PSA
Antwerp in den Terminalbetreiber PSA Breakbulk
NV, der kunftig als Joint Venture gefUhrt wird. Diese
nachhaltige Anlage untermauert die fUhrende Posi-
tion des Unternehmens im Breakbulk-Segment im
Hafen Antwerpen und ermaéglicht es, die Position im
Markt fUr Projektladung und Schwergut zu starken.
Das Coil Terminal NV, an dem PSA Breakbulk NV
bereits zuvor beteiligt war, wird kunftig als Teil des
Joint Ventures unter dem Namen PSA Breakbulk NV
weitergefUhrt. Die beiden eng miteinander verfloch-

tene Terminalbetreiber gehdren zu den fUhrenden
Stahlhubs.

Offizieller Start fUr das Voint Venture ist der 14. Juli
2021. Zu diesem Datum treten der High & Heavy-
Spezialist Felbermayr und Haeger & Schmidt Logis-
tics neben dem Unternehmen PSA Antwerp dem
Joint Venture PSA Breakbulk NV bei. Die beteiligten
Parteien werden gemeinsam in das erforderliche
Equipment und in die Organisation auf dem Chur-
chill-Dock investieren, auf dessen Gelande PSA
Breakbulk angesiedelt ist.

Das Engagement der Partner bei der PSA Break-
bulk NV bestatigt die fUhrende Position des Termial-
betreibers beim Umschlag von Stuckgut und Stahl
im Hafen Antwerpen. DarUber hinaus ermoglicht
die neue Gesellschafterstruktur dem Unternehmen,
seine Position im Projektladungs- und Schwergut-

>

www.felbermayr.cc

www.haegerundschmidt.com

www.psa-breakbulk.com
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markt zu starken und damit eine Erweiterung und
Optimierung der gesamten Wertschdpfungskette zu
erreichen.

Horst Felbermayr, CEO der Unternehmensgruppe
Felbermayr: ,Dieser Zusammenschluss, Hand in
Hand mit einem starken und erfahrenen Partner, ist
ein sehr wichtiger Schritt in unserer kunftigen Ent-
wicklung im Hinblick auf die Erweiterung unserer
Wertschopfungskette. So kdnnen wir optimierte Lo-
sungen fur unsere Kunden schaffen und unsere gut
etablierten Hinterlandterminals mit Antwerpen ver-
binden." Insbesondere eréffne dieses Engagement
den Zugang zu einem internationalen Seehafen und
unterstUtze die Entwicklung von Felbermayr Engi-
neered Solutions.

Jan Van Mossevelde, MD PSA Antwerp: ,Wir freuen
uns sehr Uber diese Partnerschaft mit Felbermayr,
dem fUhrenden europaischen Schwerguttransport-
und Kranspezialisten. Im Laufe der Zeit werden wir
einen Abstellbereich fur den chemischen und petro-
chemischen Sektor fUr Schwergutteile schaffen. Wir

fUhren neu das ,Project Cargo Ecosystem Concept'
ein, eine Dienstleistung, von der wir erwarten, dass
sie dem Breakbulk-Segment neue Impulse geben
wird."

Haeger & Schmidt Logistics mit Hauptsitz in Duis-
burg gehort seit 2013 zur Felbermayr Gruppe und
zahlt zu den fUhrenden Logistikdienstleistern

mit Fokus auf nachhaltige Transportkonzepte fur
Container, Stahlprodukte, Schwergut und Projektla-
dung entlang des Rheinkorridors. Rund 200 Mit-
arbeitende sind in den Geschaftsbereichen Bin-
nenschifffahrt, Projekte, Hafenlogistik, Intermodal,
Spedition und Shortsea tatig.

PSA Breakbulk ist einer der fUhrenden Stluckgut-
Terminalbetreiber im Hafen Antwerpen mit einem
jahrlichen wasserseitigen Umschlagvolumen von
circa 2,4 Mio. Tonnen. Das Terminal (26 Hektar) am
Churchill Dock Nord bietet 40.000 m? Lagerhal-
len, die mit Brickenkranen ausgestattet sind. Das
eigene Schienennetz auf dem Gelande ermoglicht
einen multimodalen Betrieb.

Bild: PSA Breakbulk

www.felbermayr.cc

www.haegerundschmidt.com

www.psa-breakbulk.com
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KREUZFAHRT MSC Cruises lobt Kiels Pragmatismus -
Ostseehafen ist for italienische Reedergi Top-Adresse B SEITE 3
FRACHTABSCHLUSSE Bunge beschaftig den 82.0599-tdw-
Capesizer ,NBA Magritte™ fir 38.000 Dollar pro Tag B SEITES

TAGLICHER HAFENBERICHT KARRIERE UK Chamber of Shipping ernennt neue Chief

e Antwerpener  Hafenver-
waltung hat nach cigener Be-
wertung eine bedeutende Wei-
chenstellung zur erfolgreichen
Weiterentwicklung des  tradi-
tonell wichtigen  Breakbulk-
Segments volliogen,

Sie betrifft ¢inen historisch
pewachsenen  Hafenbereich
aul dem rechten Scheldeufer,
und zwar das Hafenbecken
JChurchilldok®. Bs wurde 1966
in Betrich genommen.

Im Rahmen eimer im Herbst
2020 gestarteten  Ausschrei
bung wurde fiir ¢in 15 Hebiar
grofes Areal im Stid-Abschnitt
des lang gestreckten Hafenbe-
ckens nach einem gesigmelen
Imvestor gesuchi,

[Meser Prozess konnte jetz
erfolgreich abgeschlossen wer-
den, teflte der Hafen mit. Das
Unternehimen PSA Breakbulk
WV erhielt den Zuschlag fiir die
entsprechende Konzession,
Damit nicht genug: Die Firma
halte sich als weiteren Partner
fiir die in den kommenden Jah-
ren zu verwirklichenden Pline
die im Schwergut- und Projeks-
lacdungs-Geschiaft international
ausgerichtete  Osterreichische
Unternehmen Felbermayr Hil:

Executive - Sarah Treseder foigt auf Bob Sanguinett] = SEITE 7

Im Herzen des
Antwerpenar
Hatens, aul
dem rechien
Scheldeuler
gelegen: das
Churchilldab.
Es wurde 1956
eingewsihl und
gilt als fentrum
for Breakbulk-
Aktivitaten

§
:
:
+
£
2
-
g

Antwerpen starkt die B_reakbulk—l(ompetenz

ding GmbH mil ins Boot. Sie
beteiligte sich mit 50 Prozent
an der PSA Breakbulk NV,

Der Port of Antwerp freu
sich dariiber, die beiden Un-
ternefumen fir Europas weit-
grifiten Sechafen gewonnen
s haben. Hafen-CED Jacques
Vandermeiren erkliirte unter
anderem: . Breakbulk penerien
eine hohe Wertschipfung im
Portfolio unseres Hafens* Fiir
ihn es wichig, dass sich die
beiden Parmer im Ralimen des
Konzesstonsvertrages zu klar
nachvollziehbaren Ziclen ver
pilichtet haben. Dazu gehdren
auch Investitionen in newe Su-
prastrukiur. 50 will PSA Break-
bulk zum Beispiel in elnen new-
en Schwerlastkran investieren,
der his zu 750 Tonnen aufmeh-
men kann. Denmis Verbeeck,
General  Manager bei  PSA
Breakbulk NV, betonte, dass
kiinfrig ein besonderer Fokus
dem Stahl und Eisenumschlag
gelte, Zudem wolle man Pro-
jektladung mit besonders gro-
Ben Sttickgewichten und auch
Abmessungen fir Antwerpen
gewinnen. Schon deshalby sed
der geplante Schwerlastkran so
wichtig. = EHA

rsonfiche Ausgabe, Herr Seliner, Media Sell Veriagsvertretungen. WIEN, Kd.Nr.; 900007069, Abo-Nr. 542111, Weitergabe an Dritte urheberrechtiich untersagt
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Felbermayr und Haeger & Schmidt investieren in Antwerpen

24_ juni 2021

& FSA Anbwerp

Felbermayr, Haeger & Schmidt Logistics und PSA Antwerp bundeln Kompetenzen in einem neuen @
Schwergut-Joint-Venture in Antwerpen.

Die dsterreichische Felbermayr Gruppe und Haeger & Schmidt Logistics investieren gemeinsam mit PSA
Antwerp in den Terminalbetreiber PSA Breakbullk NV, der kiinftig als Joint Venture gefiihrt wird. Damit
soll die Position im Markt fiir Projektladung und Schwergut gestarkt werden, heilkt es.

Das heutige Coil Terminal NV, an dem PSA Breakbulk NV bereits zuvor beteiligt war, wird kiinftig als Teil
des Joint Ventures unter dem Namen PSA Breakbulk NV weitergefihrt. Offizieller Start ist der 14. Juli.
Die beteiligten Parteien werden gemeinsam in das erforderliche Equipment und in die Organisation auf
dem Churchill-Dock investieren, auf dessen Geldnde PSA Breakbulk angesiedelt ist.

»S0 konnen wir optimierte Lésungen fiir unsere Kunden schaffen und unsere gut etablierten
Hinterlandterminals mit Antwerpen verbindens, sagt Horst Felbermayr, CEC der Unternehmensgruppe
Felbermayr. Insbesondere er6ffne dieses Engagement den Zugang zu einem internationalen Seehafen.

Laut Jan Van Mossevelde, MD PSA Antwerp, soll ein Abstellbereich fiir den chemischen und
petrochemischen Sektor fir Schwergutteile geschaffen werden. Zudem werde das »Project Cargo
Ecosystem Concept« neu eingefiihrt.

Felbermayr gehaort zu den fihrenden europaischen Schwergut- und Kranspezialisten mit Hauptsitz in
Wels, Osterreich. Insgesamt umfasst die Unternehmensgruppe 54 Standorte in 16 Landern Europas.
Dazu gehdiren auch Tochtergesellschaften und Beteiligungen. Generell ist die Gruppe in drei
Geschéaftsbereiche unterteilt: Transport- und Hebetechnik, Bau und Konstruktion sowie Maritime
Logistikdienstleistungen. Haeger & Schmidt Logistics (HSL) ist seit 2013 eine Tochtergesellschaft von
Felbermayr und verflgt Uber ein umfassendes Logistikportfolio fir Container, Stahlprodukte, Schwergut
und Projektladung entlang des Rheinkorridors.



PSA Breakbulk and Felbermayr team up

000020 o

FSA Breakbulk and Felbermayr will jointly operate the 15-ha site beside Churchill Dock
South at the port of Antwerp.

PSA Breakbulk secuned the concession after the part launched a tender at the end of Last year,

requesting breakbulk activities,

Dennis Verbeeck, general manager PSA Breakbulk, said: "In addition to the focus on steel, we will
work out a project cargo ecosystem together with Felbermayr (now a shareholder of P5A Breakbulk)
with a logistics hub and one-stop-shop for large-scale project cargo. The planned crane with a lifting
capacity of 750 tonnes will contribute 1o the realisation of the project”

PSA Breakbulk secured the concession after the port launched a tender at the end of last year,
requesting breakbulk activities.

Dennis Verbeeck, general manager P5SA Breakbulk, said: "In addition to the focus on steel, we will
work out a project cargo ecosystem together with Felbermayr (now a shareholder of PSA Breakbulk)
with a logistics hub and one-stop-shop for large-scale project cargo. The planned crane with a lifting
capacity of 750 tonnes will contribute to the realization of the project.”

The port autharity added that with PSA Breakbulk and Felbermayr, it has consolidated Churchill

Dock’s position as.one of the most important sites for breakbulk in Antwerp,

Jacques Vandermeiren, ceo at the port of Antwerp, said: "The joint project by thesa two firms (P54
Breakbulk and Felbermayr Holding), has been founded on concrete commitments, which are fully
aligned with the intended concession objective, Breakbulk generates a high added value in our port's

portfolio, so its crucial that we continue to highlight these goods.”
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WIRTSCHAFTS|Zelt

Hier informiert sich die Wirtschaft!

Bmstn Ing, Reinhold Warsching {(ehemals Eigentimer von WEST-ASPHALT) und DI Horst Felbermayr {CEC Felbermayr Holding) freuen sich
iber die partnerschaftliche Einigung.

FELBERMAYR UBERNIMMT WELSER BAUUNTERNEHMEN WEST-ASPHALT

@ 13 Juli 2021 | 08:4 & Autor: Felbermayr 7 Startseite, Oberasten

Wels (A) Mit Wirkung vom 22. Juni iibernahm der Felbermayr-Bau das Welser Bauunternehmen West-
Asphalt. Die Kernkompetenzen der Firma West-Asphalt sind bei Pflasterungsarbeiten und
Natursteinverlegung angesiedelt. Die Firma bleibt operativ selbststdndig; organisatorisch wird sie in den
Felbermayr-Tiefbau eingegliedert.

Das solide Unternehmen ist seit mehraren Jahrzehnten erfolgreich am Markt und stand aufgrund der Nachfolgeregelunag
des Grinders und Geschéaftsfihrers Reinhold Wersching zum Verkauf: "Wir haben mehrere Angebote geprift und sind
letztendlich zum Schluss gekommen, dass Felbermayr die beste Option fir uns ist.” Fur Wersching sei dies auch im
Sinne seiner 40 Mitarbeiter die beste Lésung gewesen, das sehe man auch am jingsten Beispiel der Ubernahme des
Landschaftsbauers Danner durch Felbermayr.

Mitarbeiter sind wichtigstes Asset

"West-Asphalt hat ausgezeichnete Mitarbeiter, das ist das wichtigste Asset”, betont CEO Horst Felbermayr der
Felbermayr Holding und fiigt hinzu, dass Maschinen und Geréte eine untergeordnete Rolle bei der Ubernahme
zugekommen seien. So sei fur Felbermayr die Qualitat der Arbeit das wichtigste Argument fur den Zuschlag gewesen.
Zudem sind auch das Know-how bei der Platzgestaltung, der Errichtung von Matursteinmauern und Natursteinarbeiten
sowie der Natursteinverlegung im &llgemeinen eine wertvolle Erweiterung des Angebots im Felbermayr Bau.

Von diesen Fahigkeiten kann man sich aktuell bei der Neugestaltung des Kaiser Josef Platzes in Wels Uberzeugen, die
bereits eine erfolgreiche Zusammenarbeit mit dem Felbermayr Tiefbau darstellt. "Wir hatten die Pflasterungsarbeiten
am Kaiser Josef Platz aufgrund fehlenden Know-hows nicht machen kénnen und fir West-Asphalt ware das Bauprojekt
aufgrund der Projektgréfe nur schwer zu stemmen gewesen. Zusammen haben wir es aber geschafft”, argumentiert
Felbermayr Bau Geschaftsfiihrer Stefan Hielle und flgt hinzu, dass fur ihn vor allem das handwerkliche Kénnen und die
Empathie der Mitarbeiter in Bezug auf Bauherrenfragen ein wesentliches Argument fiir das voran treiben der
Ubernahme gewesen sai.

Fir die 40 Mitarbeiter von West-Asphalt bedeutet die Ubernahme durch Felbermayr einen gesicherten Arbeitsplatz in
einem gewohnten Umfeld mit Sitz in der Welser MitterfeldstraBe. "So kann ich nach der vereinbarten Ubergangsphase
beruhigt in Pension gehen und weil um die gesicherte Zukunft meiner Mitarbeiter”, freut sich Wersching.

89



vertikal.net 07 2021

F'Jéibermayr uUbernimmt West-
Asphalt

Ubernahmen pflastern seinen Weg: Der ésterreichische Konzern Felbermayr hat vor
Kurzem das Welser Bauunternehmen West-Asphalt erworben, einen Spezialisten fiir
Pflasterungsarbeiten und Natursteinverlegung. Die Ubernahme erfolgte mit Wirkung
vom 22. Juni dieses Jahres. Uber Details der Transaktion wurde nichts verlautbart.
Bereits im Frihjahr hatte sich Felbermayr mit der Akguisition des Landschaftsbauers
Danner verstarkt.

Die Firma mit rund 40 Mitarbeitern soll operativ selbststandig bleiben, wird allerdings
organisatorisch in die Tiefbausparte des Konzerns eingegliedert. Zum Kauf bzw. Verkauf
kam es, weil sich kein passender Nachfolger fand. So bot Grinder und Geschaftsfihrer
Reinhold Wersching West-Asphalt zum Verkauf an, und letzten Endes entschied er sich
fir das Angebot der Firma Felbermayr.

Wir haben mehrere Angebote gepriift und sind letztendlich zum Schluss gekommen,
dass Felbermayr die beste Option flr uns ist”, sagt Wersching. Und was hat Felbermayr
an dem Betrieb gereizt? West-Asphalt hat ausgezeichnete Mitarbeiter, das ist das
wichtigste Asset”, so CEO Horst Felbermayr von der Felbermayr Holding und figt hinzu,
dass Maschinen und Gerite eine untergeordnete Rolle bei der Ubernahme gespielt
hatten. Zudem hob er die hohe Qualitat der Arbeiten hervor. Er sieht darin ,eine
wertvolle Erweiterung des Angebots” im Konzern.

West-Asphalt-Grunder Reinhold Wersching (1.) mit Horst Felbermayr
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B

Auch heuer hat der
Bau & Immobilien Re-
port wieder fuhrende
Baumaschinenherstel-
ler nach spektakularen,
herausfordernden oder
einfach nur interessan-
E ten Einsatzberichten
gefragt. Herausgekom-
men ist ein Sammelsu-
rtum nicht immer all-
taglicher Einsatze.

st

Baumaschinen

BAUMASCHINEN

FELBERMAYR: PREMIERE FUR 1000-TONNEN-
RAUPENKRAN

H Ur die Errichtung eines Gas- und Dampfkraftwerkes in Herne (D) brachte
das Osterreichische Schwertransportunternehmen Felbermayr einen fab-
rikneuen LR 11000 von Liebherr zum Einsatz. Erganzend zu diesem 1000-Ton-
nen-Raupenkran sind dabei auch SPMTs (Self-Propelled Modular Transporter)
und Tieflader groB aufgefahren.

Zur eingesetzten Ausriistung des LR 11000 von Liebherr gehérten ein 42
Meter langer Hauptmast mit Derrickausleger, 260 Tonnen Drehbtihnenballast
sowie 320 Tonnen Schwebeballast. Inklusive Hebegut brachte es der Kran so
auf mehr als 1000 Tonnen Gesamtgewicht. Unter den vier Hauptkomponenten
befanden sich eine Gasturbine mit 457 Tonnen, ein Generator mit 450 Tonnen
sowie ein Transformator mit 425 Tonnen und die Dampfturbine mit 145 Tonnen.
Da der Kran aufgrund der eingeschrankten Raumgeometrie am Umschlagplatz
nicht seitlich geschwenkt werden konnte, wurde eine etwa 50 Meter lange Fahr-
bahn aus Bongossihdlzern fiir den Kran ausgelegt. So war gewahrleistet, dass
der Raupenkran unter Last etwa 20 Meter rlickwartsfahren konnte, um vor ihm
Platz fiir den SPMT zu schaffen. Die Transporte auf dem Selbstfahrer zur etwa
zwei Kilometer entfernten Kraftwerksbaustelle dauerten mehrere Stunden und
wurden nachts durchgefiihrt. Der SPMT war daftir mit 18 parallel gekoppelten
Achslinien und zwei Power-Pack-Units konfiguriert. An neuralgischen Punkten
wie Bordsteinkanten wurden zudem Stahlplatten ausgelegt. Weiters kam zum
Uberfahren einer nicht ausreichend tragféhigen Briicke ein Briickeniiberfahrsys-
tem zum Einsatz. |
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MARKT & MARKEN

Erstling: Auf die
Leistung kommt es an

——

Neu im Fuhrpark von Felbermayr: der Seania 7705

Mit dem 770 PS starken Scania 770S hat die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik GmbH & Co KG im Juni 2021 eine Weltpremiere in den
Fuhrpark tibernommen. Fiir die schwierigsten Aufgaben des Transport-
gewerbes setzt der weltweit renommierte Spezialist fiir Schwer- und
Sondertransporte auf die legendire Kraft des Scania V8-Motors.

it der Avslieferung des vier-
achsigen Scania 7705 st
nicht mur der stirkste Se-
rien-Likw; sondern auch die
weltweit erste Schwerlast-Sattebrugmaschine

des neuen Modells 1m Einsatz. Fir dus Gster-
Eoa =
reichische Schweriranspartunternchmen Fel =t
b

=1
El

bermayr mit 3t in Wels ist der «King of the ,._1,_,':
Road™ ein Aushingeschild fir Innevations-
frevde und Zukunfisorientierung,

Mit einem maximalen Drehmoment von
3700 Newtonmetern verfigt der Scania 7708
ABxA/NB dber ein Gesamtzuggewncht von
175 Tonnen. Neben all der Krafi und Trans
portkapazitar setzt der (King of the Road” auch
hinsichtlich des Verbrauchs und Fahrkomiforts
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MuofBstibe, Der Va-Motor erhiel
eine umfassende Uberarbeitung und
ist, je nach Version, drei his sechs
Prozent effldienter als die Vargin-
gergeneration,

in den Werkstatten von Felber-
mayr erfolgen noch spezielle Bin-
bauter: S0 wird eine Zentral-
schmicranlage fiir die auvtomaltische
Schmierung von beispielsweise Sat
lelkupplungen und Federbolzen bei

den Achsaufhingungen eingebant.

Fiir die zahlreichen Sonderaufgaben
dieses Fahrzeuges ist anferdem eine
entsprechends Lichtausstattung fidr
die Ausleuchtung von Arbeitsberei-
chen, etwa fiir das Be- und Entla
den sowie in der Transportiberwa-
chung, notwendig. Schlielich muss
filr den anspruchsvollen Einsatz al
les passen,

Auch im Innenrawm bietet der
Scania den Fahrerinnen und Fah-
rerm noch mehr Komfor: Neben
dem newen Fahrerhaus-Design und
der verbesserten  Bedienung wird
auch  eine Wohlfilhl-Einrichtung
geboten wie etwa TV, Kilhlschrank,
Mikrowelle und Kaffeemaschine -
fast alles ist mébglich.

Fahrer Andreas Hintringer freut
sich, diese besondere Sanelzugma-
schine als Erster fahren zu dirfen. Ex
war bisher mit ginem Scania 5 730
unterwegs, mit dem er 90,000 Kila-
meter pro fahr absobviert hat und
der thn nie im Stich gelassen hat.

Auf dem  Felbermayr-Firmen
greal fillt sein Urteil bereits nach
wenigen Fahrmetern mit dem Sca-
nia 7706 eindeutig aus: .Fine Wocht!
Dras ist eine Klasse fir sich!™

Bei Felbermayr erfolgen noch speriells Einbauten,

i
Fahrer Andreas Hintringer zeigte sich begeistert vom n

MARKT & MARKEN

-

ewen Scania 7705,
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ANGEPASST? AUFGEPASST!

Wie wirkt sich die Pandemie auf die gréBten Kran- und Bilhnenvermister in den D/ASCH-Mirkten aus?
Wenn sie das liberhaupt tut... Die neusten Daten und Zahlen priisentiert Kran 2 Bilhne.

in Jahr Corona-Pandemie liegt hinter uns. Inwiefern hat das die
E Baubranche beeintrachiigt? Zeigte die Top 20 im vergangenen
Jaht, zum Beginn der Pandemic mit den ersten Corona-Fallen im
deutschsprachigen Raum, nochreichlich Unsicherhell in Bezug au! die
Zukuntt, sa kann beim Betrachten der diesjdhrigen Zahlen eine Sofort-
Entwarnung geben: alles halb so wild - zumindest was die Vermigtliotten

der grifiten Unternehmen in der Welt der Krame und Arbeitshiihne ba-
trittt. [ie meisten Vermister haben ihea Flotten weiter ausgebaut, der gin
ederandere Betrleb hat den Besitzer gewechselt, und vereinzelt worde
der Fuhrpark auch mal verringerl. Doch insgesamt wachst der Markt,
wenn man die gestiegenen Kapazitaten zugrunde legh. Zudem erfolgtim
Mobilkranbereich eme Wachablosung an der Spitze der Top 20 E

TOP20 |

FIRMA
1. WS Systemlift AG 290192 m 20778
2. Mateco PARTG0 m 15640
3. ABKS Partnerfif 155.968 m TE31
4, Dol 102000 m 16M
& Gorken Arbeitthiifmen®* 61900 m 4498
B. Fedbarmayr 50.090 m 2am
1. Wilouteu Devtechiand 0082 m 2838
B Prangl 38,600 m X154
8. Pl Bogker 38,590 m 1836
10. Baver Mietservica 2B m 2438
11, Maktech (A) 28134 m 2.261
12, Rogeennaar*® Z1.580.m 2005
13. Riwal Deutzchland M360m 2015
14, Zeppelin Rontal 20.500 m 2000
15 Pater Cramer®* 20:280m 1365
16, UP Group 20200 m 1500
17 Schurirt Mow: dsamtiomg** 12850 m** Sad
18. Buchtmznm 12.063 m 935
19, Maltoch (CH] 10.586 m 693
20. W5-Shywarkeot AC BEGRm axz
*Angaben von 2000 **geschilel

VERMIETER ARBEITSBUHNEN

GESAMTHUBHOHE | BOHNEN (BES) | LKW-BUMNEN = GROSSTESGERAT . STANDORTE  MITARBEITER

1an Sm 16 1320
1235 a0 m &0 1100
1.0m T5m 120 120
il W m i 1]
250 103 m 35 320
107 103 m 4B 17z
230 S&m 15 3o
60 50 m 16 ]
204 12m 10 161
105 G0 m 4 220
64 B5m ] 137
45 Sim 10 140
40 ABm £ 135
50 Mm 120 :11]
69 5Tm 1 120
8 5m 10 1o
188 Eim 3 ]
45 S4m 3 52
218 Mm ) | 11
55 54m i 23
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M8 MENSCHEM

Turmdrehkrane

Auttalligstes Sinabild der Bautdigheit lir den Lat
o sind meisl Krane im Stadibid. e deehen sich v
borhdn whvermindert Neilllg, won Efmidungiersches
nungen keine Spur. So sind die Fiothen im Geeden wnd
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im TOH- Seemant elwiis barickgelabisn wie hsspels
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4 Ein grofies Danke
_.-igilt den freiwilligen Helfern,
die nach dem

o schweren Hagelunwetter
~____am 24. Juni rasch geholfen haben.
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FELBERMAYR ERWEITERT

Doppelte
Raupenpower

An die Kette gelegt: Die Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik erweitert ihre Mietflot-
te um zwei Raupenarbeitshithnen von Hinowa.
Dabei hat Felbermayr sich fiir zwei Extreme
entschieden: eine Lightlift 15.70 Performance
I1IS Lithium-lonen mit 15 Meter Arbeitshihe,
die kleinste Maschine der Serie, und eine
Lightlift 33.17 Performance IS Bi-Energy mit
33 Meter Arbeitshihe. Sie ist das Flaggschiff in
der Performance-Baureihe des italienischen
Herstellers, das Gerat mit der groBten Arbeits-
hohe. Wahrend die kleinere Raupenbiihne an
Roger Beck, Niederlassungsleiterin Liechten-
stein, (ibergeben wurde (Foto), kommt das
griBere Modellin und um Graz zum Einsatz. m
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Felbermayr, Haeger & Schmidt Logistics und PSA Antwerp biindeln Kompetenzen

PSA Breakbulk NV
tibernimmt Coil Terminal NV

Die dsterreichische Felbermayr Gruppe und Haeger & Schmidt Logistics investieren gemeinsam mit PSA Antwerp in den Termti-
nalbetreiber PSA Breakbulk MV, der kiinftig als Joint Venture gefiifirt wird. Diese nachhaltige Anloge untermauert die filhrende
Pasition des Unternehimens im Breakbulk-Segment im Hafen Antwerpen und ermaglicht es, die Position im Markt fir Profekila-
dung und Schwergut zu stirken, Das Coff Terminal NV, an dem PSA Breakbulk NV bereits zuvor beteiligt wor, wird kilnftig als Teil
des Joint Ventures unter dem Namen PSA Breakbulk NV wertergefiihrt, Die beiden eng miteinander verflochtenen Terminatbe-

treiber gehdren zu den filhrenden Stahthubs.

ten Felbermayr und Haeger & Schmidt Logistics neben dem

Unternehmen PSA Antwerp dem Joint Venture PSA Breakbulk
NV bei. Die beteiligten Parteien werden gemeinsam in das erfor-
dertiche Equipment und in die Organisation auf dem Churchill-
Dock investieren, auf dessen Gelinde PSA Breakbulk angesiedelt
ist. Damit untermauern die Partner ihre Absicht siner langfristigen
Zusammenarbeit. Dieses umfassende Engagement zeigt auch, dass
die Joint-Venture-Partner fest von der Zukunft des Breakbulk-Seg-
ments im Hafen Antwerpen diberzeugt sind.

0 ffizieller Start war der 14, Juli 2021, Zu diesem Datum tre-

Meben Breakbulk auch Projektladung und Schwergut

Das gemeinsame Interesse der Partner an dem Aushau von PSA
Breakbulk WY bestatigt die fihrende Position des Terminalbetrei-
bers beim Umschlag von Stiickgut und Stahl im Hafen Antwerpen,
Dariiber hinaus ermiglicht diese emeuerte Akondrsstruktur dem
Unternehmen, seine Position im Projektladungs- und Schwergut-
markt zu starken und damit eine Erweiterung und Optimienung der
gesamten Wertschapfungskette zu erreichen.

a6

Horst Felbermayr, CEO der Unternehmensgruppe Felbermayr:
LDieser FTusammenschluss, Hand in Hand mit einem starken und
erfahrenen Partner, ist ein sehr wichtiger Schritt in unserer
kiinftigen Entwicklung im Hinblick auf die Erweiterung unserer
Wertschapfungskette. So kiinnen wir optimierte Losungen fir
unsere Kunden schaffen und unsere gut etablierten Hinterland-
terminals mit Antwerpen verbinden. Insbesondere eréffnet die-
ses Engagement den Zugang zu einem internationalen Seehafen
und unterstiitzt die Entwicklung von Felbermayr Engineered
Solutions.®

Jan Van Mossevelde, MD PSA Antwerp: Wir freuen uns sehr iber
diese Partnerschaft mit Felbermayr, dem fiihrenden europdischen
Schwerguttransport- und Kranspezialisten. Im Laufe der Zeit wer-
den wir einen Abstellbereich fir den chemischen und petroche-
mischen Sektor filr Schwergutteile schaffen. Wir filhren neu das
Project Cargo Ecosystem Concept’ ein, eine Dienstleistung, von
der wir erwarten, dass sie dem Breakbulk-Segment neue Impulse
geben wird.”

05 | 2021
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wndl Maatsinnerr sur Werfiiqurg

Dennis Verbeeck, General Manager PSA Breakbulk: .Die Ver-
wirkiichung des Zusammenschlusses von Coil Terminal und PSA
Breakbulk ist ein wichtiger Meilenstein in unserem Entwicklungs-
prozess, ein Komplett-Dienstleister filr unsere Kunden zu werden.
Unser Ziel ist s, den Marktanteil bei Projektladungen und bei der

—

Binmenschiffrbelodinag mit Sokleoils und Flochstah!

Unterstitzung der industrietlen Entwicklung weiter auszubauen,
wahrend wir gleichzeitig unsere derzeitigen volumengetriebenen
Kernaktivititen im Stahlgeschaft beibehalten.”

Drie Felbermayr Holding GmbH gehirt zu den filhrenden europa-
ischen Schwergut- und Kranspezialisten mit Hauptsitz in Wels, Os-
terreich. Insgesamt umfasst die Unternehmensgruppe 54 Standorte
in 16 Lindern Europas. Dazu gehfiren auch Tochtergesellschaften
und Beteiligungen. Die Gruppe ist in drei Geschaftsbereiche un-
terteilt: Transport- und Hebetechnik, Bau und Konstruktion sowie
Mantime Logistikdienstleistungen,

Haeger & Schmidt Logistics mit Hauptsitz in Duisburg ist ein fh-
render Logistikdienstleister mit Fokus auf nachhaltige Transport-
konzepte fiir Container, Stahlprodukte, Schwergut und Projekt-
ladung entlang des Rheinkorridors. Rund 200 Mitarbeiter sind in
den Geschaftsbereichen Binnenschifffahrt, Projekbe, Hafenlogistik,
Intermodal, Spedition und Shortsea titig, Seit 2013 st die Gruppe
Teil des dsterreichischen Familienunternehmens Felbermayr,

ﬂmlﬁm AFTR
by i CTC b
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Port of Antwerp vergibt Breakbulk-
Konzession an PSA Breakbulk

Ende letzten Jahees startete Port of Antwerp eine Auwsschreibung fir ein
15 ha grofes Hafengeldnde am ChurchBlldak South, mit der ausdricklichen
Vorgabe, dass suf dem Gelinde _Breakbuli”-Akthititen stattfinden sollen,
It der Zwischensett bt dle Ausschieitung abgescipmsen und dig Yermgavee-
handlurgen sind beendet. PSA Breakbulk MY wind der néwe Konxessiondr e,
Im Rabimen des necen Projektiadungs- Omonesters, das PSA Breakbulk WV auf
dem Gelarde entwickeln wind, st das Untermehmen ginen Lisammenschluss
mit dem Gsterreichischen Untesnehmen Felbermayr Bolding GmbH eingegan-
gen, das auf Schwerlasmbtivititen spezialistert ist und 50% der Anteile von
Pk Breakbulk BV enworben hal

Daz Girkriet um das Chyrchiil-Dock hat sich historisch zu einem der wichtigaten
Orte filr Breakbulk-Terminats im Haten ertwickelt, was durch die Wahl dieses
Konressinnars nochmals hestitigt wind, Port of Antwerp machbe neuen Pro-
Jekten im Breakbutk- und Projekitadungssegment so viel Atemluft wie mikglich
qeben urd glabt an fhre Entwickiurg. Das 5t audh der Grund, wwoum die
organislene Ausschretbung explizit das Vorhandeniein von Breakbulk-Akti-
vitiiten forderte.

Port of Artwerp freut sich Uber dieses newe Projekt und damit dber die Stiir-
kung seines Position als Breakhidk-Hafen in Eoropa: Das Breakbulk-Segment
verzeichnets in (11 dieses Jahres das beste Quartal sait dam rweiten Quartal
2019, Der Umschiag ven Elsen und Stahl, der wichtigsten Warengruppe in
diesem Seqment, echivhte sich vm 18,2 %, was sul einen Angebatsschid bei
Staht purickeufibmen 151, der auch dunch dis neuen Imporquaten endir wer-
den kann, die am 1. April In Kralt traten

Jacques Nandermeinen, CEQ Port of Antwerp: D3z gemeinsame Projekt die-
ser bedden Unternehmen [F5A Breakbuk NV und Felbermayr Holding GmbH)
wunde durch konkrete Werpflichtungen ustermavert, die voll und gane mit dem
erklirten Konzedshreiel (bereinstimmen, Breakhulk generiert eing hobe
Wertschdpfung im Portfolio unseres Hafens, daber 162 e wichtig, dass wir das
Bewusstsein fir diesa Giiter weiter schirfon,”

Dennis Verbeeck, General Manager PSA Breakbulk NV: Meben dem Fokus
wuf Stahl werden wir gemeinsam mit dem newen Anteilseigner von F34 Break-
biglle MV, der Bstarrebetischen Felbearmayr Holding, eln Projektadings-Beosys-
tem mit einem Loqutik-Hub und One-Stop-Shop fir grofie Projektladungen
erarbeiten, Der geplante Kran mit einer Hublapazitdt von 750 Tonnen wind zus
Realisierung des Projelds beitragen,” Hans-Wilhelm Diinnar

PSA Antwerp ist das sweite Flaggschiff innerhalb der PSA-Gruppe
und betreibt drei Containerterminals im Hafen Antwerpen: Noord-
zee und Europa Terminals, sowie das MSC PSA European Terminal
(MPET}, ein Joint-Venture mit TIL. Aulerdem fst PSA Antwerp im
Stiickqutumschlag auf dem PSA Breakbulk Terminal aktiv, PSA Ant-
werp verfiigt Uber eine talentierte und erfahrene Belegschaft von
rund 3.000 Mitarbeitern.

PSA Breakbulk ist einer der filhrenden Stilckgut-Terminalbetres-
ber im Hafen Antwerpen mit einem jahrlichen wasserseitigen
Umschlagvolumen von ca. 2.4 Mio. t. Das Terminal {26ha) am
Churchill Dock Nord bietet 40.000 gm Lagerhallen, die mit Bri-
chenkranen ausgestattet sind, um einen Top-Hub-Umschlag zu ge-
withrleisten. Das Terminal verfigt Gber ein eigenes Schignennetz
auf dem Gelinde, das es ermiglicht, ein einzigartiges multimodal
verbundenes Terminal anzubieten, das taglich fiir Stahlprodukte
genutzt wird. Darliber hinaws hat FSA Breakbulk in den vergange-
nen Jahren in ein kamplettes Top-Lifting-Konzept investiert, um
hiéchste Umschlagstandards fir Stahlcoils cu gewahrigisten.
Hans-Wilhelm Dinner

a7
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,GRUNE WELLE“ FUR SPEZIALTRANSPORT

Einen Auftrag mit Selten-
heitswert meisterten die
Mitarbeiter der Felbarmayr-
Miederlassung Lanzendord
bei Wien Mitte Februar. Da-
bei wurde eine 22 Meter hohe
und 12 Meter breite Platane
in der Wiener Innenstadt zu
ginem rund 350 Meter ent-
fernten Standort per Spezi-
altransport ibersiedeit. Zum
Einsatz kamen dafiir zwai
Maobilkrane und ein Tieflader
mit Sattelzugmaschine.

Seit etwa 1940 schiug dia In-
Zwischen 22 Meter hohe Pla-
tane im achten Wiener Gemein-
debezirk hre Wurzeln, Jetzt,
etwa 80 Jahre danach muss
sla dem Bau einer U-Bahn-
Station weichen, Im Varjahr
wurde eine eurcpaweits Aus-
schreibung fir die Ubersiede-
lung durchgefihrt, ainige lehn-
tan wegen Undurchfiihrbarkeit
ab, andaere wiaderum machten
Angebote, die den Wiener Li-
nien zu teuer waren. Doch auf-
grund zahlreicher [ntarventio-
nen von Maturfiabhabern sollite
der Baum In letzter Sekunde
doch noch gerettet werden und
ginen neuen Platz bekommen,
Mit der Ubersiedelung dieses
22 Meter hohen ahornblattri-
gen Gewichses wurde die Fel-
bermayr-Abteilung fir Spezi-
altransporte In Lanzendorf bel
Wien beaufiragt. Und da der
schmucke Baum faut Gutach-
ten in Ubersiedelungsfahigen
Zustand rund 42 Tonnen auf
die Waage bringen sollte, ka-
men dafir zwei stattliche Mo-

28

100

bilkrane wvon Felharmayr Zum
Einsatz,

Spezialtransport und Kran-
ginsatz zur Geisterstunde
Mur rund drei Wochen dauer-
ten die Vorbereitungen fir die-
san Grofleinsatz zu ndchtlicher
Stunde, fdr den auch zahirai-
che Genehmigungen ndtig wa-
ren. Das groBte Problem sei laut
Thomas Daxalmiller die Héhe
des Baumes gewesen: ,Ein lie-
gender Transport wire einfach
gewesan, kam aber nicht in
Frage, da dabei zahlreiche Aste
gebrochen wiren”, erklirt Da-
selmiller, der auch die Kranab-
teilung bei Felbermayr in Lan-
zendorf leitel. Somit musste ein
Konzept erarbeitel werden, um
die Platane ,arhobenan Haup-
tas® zu ihrem neuen, etwa 350
Meter entfernten Standort zu
libersiedeln.

Transportfahig verpackt wurde
der Baum, indem rund um
den Wurzelbereich ein Spund-
wandkasten emichtel wurde
An dissem wourde er dann mit-
tels Textilschlingan und sinem
Heberanhmen an der Kranfla-
sche angeschiagen. Inklusive
dieser Stahlkonstruktion er-
raichte der Baum ein Gewicht
von rund 55 Tonnen®, schil-
dart Daxalmiiler, Werden dann
noch das Gewicht des Tiel-
laders und der Sattelzugma-
schine hinzugerachneat, kommat
man auf knapp 86 Tonnen
Damit waran wir statisch be-
trachtet sehr nah an der zulas-
sigen Belastbarkeit der Fahr-

bahn®, merkt Daxelmdlier an
und weist aul die bestehende,
nur 1,4 Meter unter der Fahr-
bahn lkegende U-Bahn sowie
auf die zahlreichen unterirdi-
schen Leitungen unterhalb der
Transportroute und der Kran-
steliplatze hin, Deshalb wurde
aus Sicherheitsgrinden auch
ein Live-Monitoring im U-Bahn-
Tunnel durchgetfiihrt, um allfal-
lig entstehende Veranderungen
dokumentieran zu kOnnen,

Zuguter Letzt seiaber alles laut
Plangelaufenund die80-jahrige
Platane rreichte noch vor dem
Einsetzen des Frihverkehrs in-
ren newen Standplatz im 1. Wie-
ner Gemeindebezirk unwelt des
Justizpalastes. Fur das Aushe-
ben des Baumes war noch ain
Mobilkran (LTM 1350-8.1 von
Ligbherr) mit 350 Tonnen maxi-
maler Traglast und 100 Tonnen
Ballast ausreichend. Fir das
Einheben des Baumes am Ziel-
ort war mit elwa 23 Melemn die
bendtigte Ausiadung aber fast
doppelt so weit, ,Deshalb ist
dort ein LTM 1450-8.1 mit 134
Tennen Ballast und ainar ma-
ximalen Traglast von 450 Ton-
nen zum Einsatz gekommen®,
erklart Daxelmiller.

Schwerlastequipment fiir
Herzensangelegenheit

LFir die Wiener sai der Umzug
des Baumes aine Herzensan-
gelegenheit gewesen®, ist Da-
selmiller Jberzeugt. Darum
freut er sich auch, dass der mi-
nutids geplante Umzug dieser
symbolhaft Gbersiedelten Pla-
tane galungen ist. Und das trotz
zahlreicher Zweifler, die das
nicht fir mbglich gehalten ha-
ben, Vargessen ist somit auch
der haha Aufwand fiir diesen

nachtichen Spezialtransport,
denn es mussten erganzend
zu den schwiarigen ortlichen
Bedingungen rund 3.000 An-
rainer schriftich verstandigl,
Umieitungen und StraBensper-
ren errichtet sowie  Polizei-
schutz" und ein Security-Team
zum Fredhalten der Strafle be-
auftragt  werden. ,Standing
Ovations von Passanten und
nur mit Schlafrock bekleidater
Menschen, die aus umliegen-
den Fenstern applaudierten,
machten aber alle Anstran-
qung vergessen®, freut sich Da-
sadmiller und dankt allen Betei-
ligten. Bleibt nur zu hofien, dass
auch die Platane den Aufwand
Zu schatzen well und schon
bald wieder Wurzein schiagen
wird. Doch auch daran wollen
wir nicht zwaifaln.

Die Felbermayr Holding GmbH
mit Firmansitz in Wels/Oster-
reich ist mit 69 Standortenin 19
Landern Europas vertraten, Ak-
tuell beschaftigt die Unternah-
mensgruppe Felbermayr rund
2.700 Fachkrifte, walche 2019
ginen konsolidierten Nettoum-
satz von rund 502 Millionen
Euro erwirtschafteten, Spezi-
alistert st das Unternshmen
auf Spazial- und Schwertrans-
porte, Mobllkran- und Arbeits-
bihnenvermiatung, Heavy-
urid

lifthandling sowie Tief-
Hochbautitigkeiten.
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Felbermayr als bester Arbeitgeber Osterreichs in Verkehr
und Bau ausgezeichnet

| 1T o Ty
Im Arbeitgeberranking siner in
Kooperation vom Wirtschafts-
magazin  Trend,  Statista,
Kununu und Xing durchgefiihr-
ten Bewertung wurde das Fa-
milienunternehmen Felbar-
mayr Branchensieger. Und das
gleich in doppeltemn Sinn - in
den Kategorien Verkehr und
Bau,

Historisch gewachsen, solide
und bodensténdig, so prasen-
tiert sich das Welser Familian-
unternehmen Felbermayr nicht
nur in den Geschiftsfeldem
Transporl- und Hebeatechnik

sowle Bau, sondern auch sei-
nen Mitarbeitern  gegendber.
Abgesehen von Skitagen, Be-
triebsausflligen- und Fortbil-
dungsmalinahmen sowle wi-
chentlichen Lauftreffs gab es
bishar keine Programme zur
Mitarbeiterbindung, schon gar
nicht mit werblichem Charak-
ter. Auch auf ginen aufwindig
gestalteten Firmenauftritt auf
den Social Media-Plattformen
Kununu und Xing: wurde bis-
tang verzichtel. Umso so gri-
Ber ist die Uberraschung bel
den Eigentimern Horst und
Andrea Felbermayr (ber diese

Auszeichnung: Es freut uns,
dass eine ehrliche und wert-
schitzende Hallung, wie wir
Sie zusammen mit unseren
Geschaftsiohrern und  leiten-
den Mitarbeilern praktizieren
Wirkung, zeigt," sind sich CED
Horst Felbermayr und seine,
seitens der Geschiftsfiihrung
fir Personal verantwortliche,
Frau Andrea einig. Damit set-
zen Sie auch das Lebenswerk
und dia Intention des im Vor-
jahr verstorbenan Firmengrin-
ders und dem Vater von Horst
Felbermayr fort. Dieser hat zu-
sammen mit seiner Gattin Gi-
sala das Unternehmen aufge-
baurt.

Grofle Wertschitzung fir

Mitarbeiter bei Felbermayr
Grofi ist die Freude vor allem,
wall die Bewertung sozusagen
unter erschwerten Bedingun-
gen zustande gekommen ist,
Am Standort der Firmenzen-
trabe in Wels stdBt das Unter-
nehmen schon selt langerem
an seine Granzen. So sind es
raumliche  Einschrénkungen
welche die Zusammenarbeit
der Kolleganschaft oftmals er-
schweren, aber auch in Bazug
auf die vorhandene Infrastruk-
tur konnte das Untemnehmen
mit mehr als 2,700 Mitarbei-
tern trotz grofler Bamihungen
micht in allen Belangen mit-

wachsen. LUmso erfreulicher
ist @5 flir uns, dass wir mit dem
MNeubau unserer Firmenzen-
rale in Wels/Oberthan jetzt un-
seren Mitarbeitern auch etwas
zurlckgeben kénnen", zeigen
sich Horst und Andrea Felber-
mayr zulriaden. Dann dort ist
beginnend mit einer modernst
ausgestatteten Werkstitte bis
hin zur Werkskiiche mit ange-
schiossenem  Mitarbeiterres-
taurant sowie einer Kindarbe-
treuungseinrichiung und ainer
Fitnessarea fir alle Eventuali-
taten und Individualitéten vor-
gesorgt. Willkommen im Team
der Maglichkeaiten" kann man
da nur noch sagen um auch
den Slogan einer Kampagne zu
bemilhen der die Chancen dar
Mitarbeiterentwicklung bei Fel-
bermayr auf den Punkt bringt.

Hunderte
Arbeitnehmer-Urteile

fiir seridses Ergebnis

Fir das Ranking der besten As-
beitgeber 2027 wurden mehr
als 1.300 osterreichische Un-
ternahmen mit mindestens 200
Mitareitern in 20 Branchen
bewertat und etwa 220,000
Urtaile gepriift. Herzstlck der
Bewertung sei laut Trend eine
umfangreiche und unabhin-
gige Befragung von Arbeitneh-
mern durch das Statistikportal
Statista gewesen,
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Radaranlage am
Kolomansberg erneuert

Hightek im Flachgau emeuert

Der Al ured Witdersufbau der Radaranlags gestaets sizh night gans 38 enfach

veraffertiicht: 28, ull 2031 0S:44 Unr Was ist ein Radom?

- Fin Radam. auch Radarkuopel genannt. 152 eine geechlos
Die Radaranlage auf dem Flachgauer Kolomansberg wurde ab- und T e SYRURE EACITNYG BLAMA EERCI Ocoe

i ; E 4 3 Schutghille, die Antennien fir Messungen oder N
wieder neu aufgebaut. Die Arbeiten gestalteten sich nicht ganz so Datenibariragungen vor dulleren mechanischen und chemischen
einfach. Einflissen wie Wind oder Regen schutzt. Die ortsfesten Radarstationen
bilden das AGckgrat der passiven Luftraumiberwachung. Sie werden -
Die fast 20 Jahre alte und etwa 20 Meter hohe Radaranalage auf dem mit Ausnahme ven Wartungsergignissen - das ganze Jahr ibor

durchgehenc betrieben ung lisfern die Grundlags 1Gr de
tentifiziering wnd Klassifizierung samtlichar Lufifahrzeuge im
asterreichischen Luftraum,

Kolomansherg im Grenzgebiet zwischen dem Salzburger Flachgau und
Oberdsterreich hat ausgedient. Das seit 2002 bestehende Radar wird
durch eine zeitgemale und bereits fertiggestellte Anlage ersetzr, wie

das Militdrkommando Salzburg informierte. Am Dienstag wurde die Al drer Statonen verflgen Gber ein Lang-Range-Radarsystem, das m

alte Radarkuppel, genannt Radom, von einer Spezialfirma mit einem 20 mehreren Staaten weltwelt o Einsat2 ist, Die Stationen waiten ein

Meter hohen Kran entfernt. Die alten Teile werden nun fachgerecht hohes Mali ary Ausarkie-auf. Sle sind das gange jahr Qber erreichibar,
auchwenn die expanere Lage witterungshedingt sehr

Entsargt. ' g E® Ungsnecingt

urderschiedliche Transportmiitel wie gelindegangige Fahe zeuge
erfordert,

Radaranlage abgebaut

Der Abbau der Kuppel, die geschatzte 15 Tonnen schwer ist, ging bei
gutermn Wetter Gber die Bihne, Die Windstarke durfte nicht mehr als
zehn Knoten betragen, wie der Kommandant des Radarbataillons,
Thomas Burgstaller, im APA-Gesprach berichtete. Die neue
Radaranlage wurde bereits im vergangenen November aufgebaut. alle
drei artsfesten Radarstationen des militarischen
Lufrraumidberwachungssystems "Goldhaube” in Osterreich erhalten
ein technisches Upgrade. Das Projekt wurde im Vorjahr gestartet. Im
nachsten Jahr sollen auch die Radarstationen auf dem Grofien
Speikkogel in Karnten und auf dem Steinmandl in Niederdsterreich
modernisiert sein.
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Mit einer Fliche von 100.000 Quadratmetern nimmt die neue Firmenzentrale die GriBe von rund 14 FuBbzllifeldern ein

"ES IST VOLLBRACHT!" - FELBERMAYR BEZIEHT NEUE FIRMENZENTRALE

@ 17. ¢ 21 | 16:43 & Autor: | mayr [ Startsei

Wels (A) Rund 18 Monate sind vom Spatenstich bis zur Fertigstellung der neuen Felbermayr-Firmenzentrale
in Wels/Oberthan vergangen. Mittlerweile sind die Mitarbeiter iibersiedelt und das Objekt mit einer
Nutzflache von etwa 28.000 Quadratmetern wurde seiner Bestimmung iibergeben.

"Wir sind gut angekommen”, freut sich CEQ Horst Felbermayr, der sich als Firmenchef auch fir eine maglichst frithe
Baufertigstellung einsetzte. Coronabedingt habe man dabei aber schon auch eine Verzégerung von rund sechs Waochen
hinnehmen miissen. "Ich freue mich aber sehr, dass nunmehr auch die Ubersiedlung erfolgreich abgeschlossen ist”,
sagt Felbermayr und streut den leitenden Mitarbeitern des Projektteams Benedikt Linimayr, Thomas Schimpfhuber und
Dieter Svoboda Rosen: "Was hier unter Einbezug unserer Mitarbeiter der Transport- und Hebetechnik sowie der
Baubereiche vollbracht wurde, kann ich kaum in Worte fassen.” Der Dank gelte aber selbstverstandlich auch den
Lieferanten externer Gewerke sowie dem fir Architektur und Generalplanung zustandigem Welser Unternehmen
"banesch, stogmuller architekten”.

18.000 Quadratmeter Hallenfléache

Der gewerbliche Bereich umfasst insgesamt drei Hallen mit einer Gesamtflache von etwa 18.000 Quadratmetern. In der
westlich gelegenen Halle 1 ist die Transport- und Hebetechnik untergebracht. Dort ist auch einer von insgesamt zehn
Hallenkranen mit Traglasten von bis zu 30 Tonnen untergebracht.

Die mittlere Halle ist fir die zentrale Werkstatte optimiert und verfugt (ber eine Gesamtflache von 9.000 Quadratmeter.
Dort werden Wartungs- und Servicearbeiten am Fuhrpark durchgefiihrt, Zur Optimierung der Arbeitsablaufe gehart eine
Ausstattung mit Scherenhubtischen und Hebebdhnen zum Inventar. Damit kénnen beispielsweise ganze
Schwerlastzugmaschinen hochgehoben werden. "Das erleichtert beispielsweise das Reifenwechseln”, erklart Benedikt
Linimayr, der wihrend der Bauphase als Eigentiimervertreter fungierte. Im ersten und zweiten Stock sind mit einem
Schwerlastlift erreichbare Lagerflichen untergebracht. Im Sinne von 'State of the Art’ prasentiert sich die Werkstatte
auch mit einer FuGbodenheizung.

Die technische Ausstattung im Sinne der Vereinfachung von Arbeitsabldufen spiegelt sich auch bei der Konzeption der
181 Laufmeter umfassenden Montagegruben wider. So wurden bei diesen allein schon durch die Lange
beeindruckenden Dimensionan auch noch sogenannte Energiesdulen stationiert. "Dort kénnen die Techniker in der
Grube bendtigte Servicemittel wie beispielsweise Motor- und Hydraulikdl oder Druckluft direkt entnehmen”, erklart
Linimayr und weist auf die damit einhergehende Arbeitserleichterung hin.

Halle 2 ist, so wie Halle 1 auch, etwa 4.500 Quadratmeter grof und beherbergt vorwiegend sine Waschbox und
Waschstrale fir Lkw sowie eine Lackieranlage. Weiters steht auch ein iiberbreiter und "schwerlasttauglicher”
Bremsenprufstand zur Verfligung.

Ein fuBballfeldgroBes Freilager mit Abstellplatz wird den Fuhrpark beherbergen. Erganzend dazu gibt es noch =in
Baulager.

"Erwdhnenswert ist auch noch die Tankstelle mit zehn Zapfstellen”, so Linimayr und argumentiert, "dass damit auch die
Staus beim Treibstofffassen der Vergangenheit angehdren.”

Biiro- und Sozialgebdude mit 9.000 Quadratmetern

Mahezu fuBballfeldgrof prasentieren sich mit insgesamt 9.000 Quadratmetern das Biro- und Sozialgebaude. "Der
Birokomplex umfasst drei Stockwerke mit insgesamt 8.300 Quadratmetern und bietet Platz fur etwa 250
Biroarbeitsplatze”, zahlt Linimayr auf. FUr die Mitarbeiter gibt es in jedem Stockwerk eine Begegnungszone mit
Teekiche. Das Sozialgebdude ist Gber einen — durch die 400 Pkw fassende Tiefgarage fihrenden - Verbindungsgang
erreichbar, Dieses ist einzeln situiert und beherbergt eine Frischkiiche sowie ein Mitarbeiterrestaurant mit etwa 120
Sitzplatzen. Im ersten Stock ist eine Kinderbetreuungseinrichtung untergebracht. Dazu gehért auch ein 360
Quadratmeter groBer Spielplatz am Dach des Objektes. Ein Bewegungsraum fiir Kraft- und Ausdauertraining steht den
Mitarbeitern ebenso zur Verfligung.

Im Sinne einer energietechnischen Optimierung wurde bei der Planung des Meubaus auch eine Photovoltaikanlage
berticksichtigt. Diese wird auf dem Dach der Werkstatte platziert und besteht aus 1.400 Modulen mit jeweils 250 Watt.
"Damit kénnen wir jahrlich etwa 500.000 Kilowattstunden Strom produzieren”, erklart Linimayr. Das entspricht etwa
dem Stromverbrauch von 150 Haushalten. Geheizt und gekihlt wird energiefreundlich mittels Warmepumpe. Somit
steht den Mitarbeitern Sommer wie Winter ein angenehmes Raumklima zur Verfligung. Die beste Basis also auch fir ein
gutes Arbeitsklima. Aber das war bei Felbermayr schon immer gut und wird wohl am neuen Standort nur noch besser
werden.
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What has been the impact of Covid-19 on Germany’s flow
of heavy lift and project cargo? Felicity Landon finds the
industry in a surprisingly positive mood with its attention
focused on a broad range of other issues.

cpending on who you ask aboat
the effects of Covid-19 on heavy
lift and project cange in Germany,
there has been a slight hiatus — or
none at all. All seem to have a
positive outlook. Motably, those at the sharp
end seem more concerned with other issues
- poor infrastructure, permitting problems,
the shift away from coal, oil and gas o
renewable energy, rocketing shipping rates
and the increasing pressure on forwarders
when it comes to contract negonanons.

“When Covid started here in Europe in
March 2030, suddenly there was a big hole
which we all fell into, and millions went into
shart working [where employees work
reduced hours],” said Eduard Dubbers-
Albrecht, managing director of [psen
Logistics, “Factories were closed - not just
the small ones, but the really large
aomotive manulacturers. ":i:-';:liu:il: ran
against a wall,

“Horwrever, even though the pandemic
became more serious in the second half of
2020, business life in terms of industrial
output and manufacturing rebounded,
Today the manufactunng side, including
project business, is doing rather well.”

The pericd of *no economic activiey’ was
too short to really hie projects, said Dubbers-
Albreche. “When we had the financial crisis,
exizting orders were still executed and
immediately after the crisis they continued
in 2009-10. Then the projece business was
hit in 2010-11. [ do not see that happening
this time, peaple are busy

“Of course, we are also in a state of
change - the big question is what will
|:|.'|J!|Fu.'tl with ail and #as. However, that does
not mean logistics business and projects will
die down, because they are being replaced by
renewables, including solar and wind energy.
Wind power plays a huge role in demand for
workdwide transport. There are incredible
orders out there, which means activity for
the project logistics business — including

The big question is what will
happen with oil and gas.
However, that does not mean
logistics business and projects
will die down, because they are
being replaced by renewables.

20 July/hugust 2021

transformers, which are moving in large
numbers. So we are not Mlii::'rirlg from a
gap, and we need not expect it.”

Positive outlook

Wollzang Schellerer, general manager at
Felbermayr Transport and Hebetechnik, said
that there had been a gap when some
projects were postponed, “but we hope that
these projects will start soon”

“The progect amd heavy lift business was
already weakening before Covid=19 and that
did not get any better in the pandemie,” he
said. “Because we are broadly positioned and
aperate in many industries, we were able
retain all employees, We have compensated
for the lack of orders by using equalisation
hourrs and old vacation balances [for staff], a8
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well as short-time work in some arcas, and
have seen an upward trend since March
A121. We were very happy that the
construction industry has worked through
almost without Covid-19 interruptions.”
Within the EL), Felbermayr sees
addinonal demands for wind repowering
projects and there are also a number of
projects in the plant construction sector,”
said Schellerer. “In the automotive industry,

we hope to see significant investments in the

e-maobiliny secrar, as with Tesla in Berlin.”
Felbermayr acquired Paland's Daher
Projects last year and moves into its new
headguarters in Wels-Oberthan this
summeer. “Felbermayr has grown

continuowsly over the last 30 years and the

current location has been expanded again

and again,” said Schellerer. “Compromises
had to be made in the processes. Among
other things, the commercial and
operational units have been howsed in
different office buildings, which definitely

creates disadvantages,

Fresh start

“Tnn additson, there were no expansion
possibilities at the current location.
Therefore, it was the best decision for us to
be able to design a plan according to our

necds on a free site without any restrictions.”

BLG Cargo Logistics, at Meustade por,
Bremen, had expec e project business o
enter a weak phase with a time lag of several
maonths, said Sven Rickers, managing
director. “This phase has been noticeable
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since the beginning of the year. However,
we expect this market to pick up again in the
second half of the year.

“We do not anticipate any lasting changes
[in project carge]. As mentioned, the
expected gap has occurred. However,
murnerous stimulus packages and an overall
healthy global econony will, in our opinion,
meean that the market will not change
permanenthe”

Terminal operations were not affected at
any time, he said = the measures aken o
pratect personnel were effective and had no
impact on operational capability.

“In recent years, the Neustadt port in
Bremen has become the most important
German port for handling onshore wind
urbines, both for imports and exports, The

JulyfAugust 2021 a1
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port's inkand geographic locaton, close w
production for wind farm sites and excellent
transport links, has resulted in strong
volumes. The global fight against climare
change and the strong German wind encrgy
industry will continue 1 have a significant
impact an project cargo volumes at the port
of Meustadt in the coming years.”

He added: “We expect that global
coonomic stimulus programmes wall
continue to have a positive impact on the
project cargo market,”

Heavy lift, project and breakbulk cargo
scarcely make up 1 percent of woml volumes
handbed through the port of Hamburg these
days — but nevertheless, the port sull has
three spectalist terminals, and there s a
steady flow and wide variety coming through
—including generators, transformers, gas
turbines, mibway building equipment and
track-laying machines, mining trucks,
brewery equipment and ship propellers,

Breakbulk uncertainties

Everything that can go into containers does
so, said Axel Martern, ceo of Hamburg Por
Marketing. However, he said it was difficule
to say what would happen with the
transport of breakbulk in the next two wo
three years.

“Coal mining and coal energy production
is going to close very soon. Meanwhile, you
have a lot of actvities in setting up factories

- fior example, battery factorics are in the
planning stages or being built already, so it is
a complete change.”

He added: “A year-and-a-half ago you
maybe paid USD,000 for a continer from
China to Poland. Mow we are close to
LIS 14,000-15,000. What we have scen first
is industries such as fumniture — because
furmiture is space consuming — looking to
meve production to Romania, Poland,
Humngary and Bulgania [from bow-cost
manufacturing regions]. It might be a lirde
it more expensive but you are very close 1o
your markets and, in additon w thar, quality
control is much easier.” Near-share supply
chains are also more resilient o disruption.

He expects this relocation 1o be a
continuing trend, and one that will spark
demand for new factories and thercfore
potential for project cargoes associated with
CONStrUction.

Meamwhile, the eraziness in the container
sector has its impact on projects where targr
units are raditonally accompanicd by
smaller components in containers.

Dubbers-Albrecht said this was
contributing to pressure on forwarders
where contracts imposed by many shippers
are already “extremely tough”.

BLG says the Neustadt port in
Bremen has become the most
important German port far
handling enshere wind turbines
bath for imports and exports.

“The clauses that the EPC or
manufacturer imposes on his logistics
parmer are really hard wo live with, including
liabiliry,™ he said. “Our business rules include
limits of liability, which make a lot of scnse
when you think about moving a container
full of laptops — the freight you receive and
the benefit as a forwarder may be in the
hundreds of curos, so vou cannot be liable
for millions, Shippers have marine and
transport insurance which covers the value,
base the forearder has cover for his mistakes.
However, shippers are insisting on unlimited

Y\
The project and heavy lift
business was already
weakening before Covid-19,
and that did not get any
better in the pandemic.
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liabiliry. The terms become tougher and
tougher, and you are confronted by
voluminous contracts, because the EPCs are
afraid of liability 1ssues themselves.”

After disasters such as the Deepwater
Haorizen oil spill, no one wants to be lable,
said Dubbers-Albrecht. “So these are tough
negotiations,”

Price problems
Price is the other challenpe as the imbalance
in terms of containers and availability of
space has a knock-on effect on the project
business. “A project with a load of 250-300
tonne pieces also rends to consist of
container shipments, so the cost of shipping
has increased for everybody by hundreds of
percent. For example, a major project from
Tndia to Algeria with 2,000 containers could
see 3 USDN6 million difference in cose. This
has also happened in .'I'Il'rl'cis:!'ll, aften wsed
for tme-critical picces. But with the air
schedules nowhere close o what we had in
2019, airfreight rates are high. Crerall, the
cost of transpart, whether normal, oversize
or project, has increased tremendoushy™
Who pays? Nobody can afford o lose
that USIM6 million, he said. “Basically, you
go into negotiatons, It can gee difficule
becanse the shipper says you signed a
contract for that price. But at the end of the
day, the shippers must swallow the
difference. OFf course, it can [partly] go
ARAINST OUF AT = We Iy to 1'|.|\'.I'|'|pl':'rl11i:il.".-
He agreed that the push back against
globalization, a desire to reshore for
sustainabiliny/resilicnce reasons, and the high

www. heavyliftpfi.comn
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contaner rates are driving a shift of
productan back to Europe, and he expecs
more developroent in this direction.

As far as heavy carpo s concerned, this
sentiment conld lead w lower volimes on
lomg distances, he said, but the issoes remain
the same becanse in the project bosiness, the
actual shipping pary is generally the casiese.
“Onee a transformeris loaded and secured
o5 the vessel, it is fine for the nesa 20 days or
however long it i< on the voyage. O the
road it is very different —basically every
comcr 15 difficult and you maght have m
remove catles; waffic lights, erc.”

Se-called ‘short moves® ave therefore
often more complicated, he said, especially
due to lack of imaestment in infrastructure,
“For example, Liebherr's crane
manuficnrng sioe in Ehingen s 700 km
fromn Bremerhaven, which handles a lorof
verren But in order to get there, they have o
drive 1200 km because so many bridiges can
nis fonger handle the weights and they have
to take detours.”

Importance of canals

At Hamburg Pore Marketitgg, press officer
Bengt van Beunimgen emphasised the
imporance of canals for [rOfect cargo
heading to and from the port. “We talk w dhe
producers of heavy squipmentand s a
problem in Europe because the
infrastrisctire mist be modernised,” he said.
“For examiple, scveral bridges in westemn
Cermany are Mocked for heavy muck loads
For the industmy, that is sometimes a sipnal o
lnak for other producoon plices worldwide -
tex shilft procduction o other regons,”

Matern added: “Heavy lift and project
cargo can s6ll be vansported without any
limits by barge and at che end of the day it s
the only transport mode lefi that 5 casy 1o be
used for the big mems.”

Another road-related challenpe in
Gerrmany armved at the start of thes year,
when new rules came into force for
VEMAGS, the online system for applyving
for road permuts for abnormal loads and
heavy ranspore in all 16 federal states. The
system has caused controversy both
matiomatly (espectally beeause of price rises)
and amongg international companies, whi
are expeniencing a disadvantage when it
comes o apphang for penmits

The reforms have had a major impact on
Felbermayr and its custoaners, said
Sehellerer, “It s becoming more and more
difficult to move oversize goods from A o B
and it brings another significant disadvanage
for producers in the domestic marker due o
the price increases,” he said. “Many
producers are considering relocating their

production o places from where their goods
can be mansporied under good conditions.”
The VEMAGS system requires a lot of
paperwork and it can be a major tisk wgeta
o approved, requirmg staff ome and
experience, siid Dubbers-Albrecht. “If one
anthoniny is under-staffed, suddenly you do
not gt the permit, Also, permits are only valid
for a certain period of Gme, so i one wkes wo
lomg, permis that have been agrecd might
have expired again. Digialisanon? Letus call n
anitheue = we are i 2 G ahead a5 we should
be There isa lot of red tape and paperwork 1o
be done to get these penmies 1o wse the moad
system and that mdeed i 2 major obstacke”
O the other hand, of course public

Germany as an industrial
location depends ona
functioning infrastructure
that can handle transports to
and from the ports quickly
and reliably.

safety is paramount, he said. “You do nee
want 1o see a bridge collapse under 4
250-ronne penerator. There s an effon 1o
facilitate things by digiralizadion and
standardisaton — there 1s alotof alk
between shippers and the authonitics 1o oy
w make things casier.”

Role of VEMAGS

However, the expenence of Fiekers at BLG
15 one positive. “Crermany as an wedustrl
location depends on a functioning
infrastructure that can handle ransports w
arud from the parts quickly and reliably, This
alser includes fast and digial ways of
ransport approval, which VEMAGS 13
designed w enable in principle,” he said.
*The authoritics in Bremen and
Bremerhaven ave been able o adapt wo the
changes in good time, so thar the short
response times further contribute w the

competmvencss of Bremen's ports.”

Meamwhile, the Crech Republic and
Poland have abways been important markes
for project cargo. “Both countries are well
connected to the German pore via roads
anud waterways, and we haove not noticed any
changes in cargo flows here,” said Rackers,

BLG regularly foads progect cargo for
custormers in the industral engineering
sector o various destinations. “The largest
volames comue from the wind energy sector,
which also ships to changing, worldwide
regions,” sad Rickers.

“In additun, we connnue o offer our
custierers the option of carryving oue
aggemibly or module constraction directly on
the quay. This aption i regularly used by
custoaneers feom the oil and gas induwstry and
manufactirers of large-volume conveyor

systems.” A HLPFI
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Felbermayrs neue Heimat — von Neve Einmenzentrale
Generationen fur Generationen

By L peerhacker = 2 Tagen ago

W - St on Tritle f - Share un fexebook

14 Fussballfelder in der neven Firmenzentrale

So sieht die neue Firmenzentrale von Fel-
Vom Spatenstich bis zur Fertigstediung der newan Felbermayr-Firmenzenirale in Wels/Oberinan bermayr aus. Futa: Felbermays

vengingan mund 16 Monabe Bauzed und sine mahrwachige Corona:-Fause

MNach 18 Monaten Bauzeit wurde nun
Aul einer Gesamifiache von 100000 Quadralmetern bewegle man gange 215 000 Kubikmetes die neue Firmenzentrale des Bau- und
Matenial. Dabei wurden 26 000 Kubikmetar Baton verarbeital und erstaunliche 300 Kilomeater Fuhrunternehmen Felbermayr in
Wels/Oberthan fertiggestellt. Mach eige-
nen Angaben wurden die Mitarbeiter be-
reits auf das 28.000 Quadratmeter gro-
e Areal Ubersiedelt.Der gewerbliche Be-
reich, also Werkstatte, Waschbox und

Kabel verlegl Am Dach erreugt das Famiienuntarnahmen nun umaettfreundhichsn Stoom

durch eing Phodovoltaikaniage mit 500 Kiowatt Peak, bestehend aus 1400 Modulan

Femenchel und GEO Harst Fedbarmayr fre sich dber die arolgrsiche Bauferigsteliung und Transpm- urid HEhEt,Echfﬂk’ umfasst
den vollbrachien Umzug. Der international tatige Unternehmer lobt begeisten die leitendsn drei Hallen mit einer Gesamtflache von
Mitarbeitar des Projekiteams Benadikt Linimayr, Thamas Schimpfiuber und Dester Svaboda etwa 1B.000 Quadratmetern. Mahezu
Was hier unier Einbezug unsercr Mitarberer der Transperi- und Hebeiechnik sowie der fuBbalifeldgrof ist das 9.000 Quadrat-

metern das Biire- und Sozialgebdude, in
2 e AR dem 250 Arbeitsplétze sowie ein Mit-
I'-.=.I1|-!rr||H'.| auch lur die Lisfaranien axleaner Gewarka BI‘hEi‘tElrEStaurﬂnt plm ﬁﬂdEﬂ.

Baubseroche volfbracht wurde, kamn sch kaum m Worbe lassen ” Diesos Lob arsedon Hoest

Bald warden die rund T00 Miarbades in den newen Buros, Werkstatien und Hallen sich wieder

wie Ziihauss fihlen Das aigens Somalgebdads mit Hinderbatreuungs-Emrichhing
Fitnesshersich und Mitarbeitor-Restaerant sowin die geniate Tiefgarage waerden sie noch kango

an das Jahe 2021 ennnermn

Lhtasts. RMApswww TeibermayT o/ presseos-isk-voibrachi-noue-firmenzentrale-bezogen

[ee nawa Firmanzanirabs in Wels-Gbsarthan

Fotocredit Foibarmayr
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Port of Antwerp vergibt
Breakbulk-Konzession

Breakbulk- und Projektla-
dungs-Segmente bekamen
neues Leben eingehaucht

Ende letzten Jahres star-
tete Port of Antwerp eine
Ausschreibung fir ein 15 ha
groBes Hafengelinde am
Churchilldok  South, mit
der ausdriicklichen Vor-
gabe, dass auf dem Geldnde
wBreakbulk®-Aktivitdten
stattfinden scllen. In der Zwi-
schenzeit ist die Ausschrei-
bung abgeschlossen und die
Vertragsverhandiungen sind
beendet. PSA Breakbulk NV
wird der neue Konzessionir
sein. Im Rahmen des neuen
Projektladungs-Okosys-
tams, das PSA Breakbulk NV
auf dem Gelinde entwickeln
wird, ist das Unternehmen
einen Zusammenschluss mit
dem &sterreichischen Unter-
nehmen Felbermayr Holding
GmbH eingegangen, das auf
Schwerlastaktivititen spezi-
alisiert ist und 50 % der An-
teile von PSA Breakbulk NV
arworben hat.

Jacques Vandermeiren,
CEOQ Port of Antwerp:

Das Gabiet um das Churchill-
Dock hat sich historisch zu ai-
nem der wichtigsten Orte flr
Breakbulk-Terminals im Hafer
entwickelt, was durch die Wa'

dieses Konzessiondrs nod..
mals bestatigt wird. Port of Ant-
werp michte neuen Projekten
im Breakbulk- und Projektla-
dungssegment so viel Atemiuft
wie miglich geben und glaubt
an ihre Entwicklung. Das ist
auch der Grund, warum die or-
ganisierte Ausschrelbung ex-
plizit das Vorhandensein wvon
Breakbulk-Aktivitdten forderte.

Paort of Antwerp freut sich Gber
dieses neuve Projekt und damit
Gber die Starkung seiner Posi-
tion als Breakbulk-Hafen in Eu-
ropa. Das Breakbulk-Segment
verzeichnete in Q1 dieses Jah-
res das beste Quartal seit dem
zwaiten Quartal 2019. Der Um-
schlag von Eisen und Stahl, der
wichtigsten Warengruppe in
diesem Segment, erhShte sich
um 18,2 %, was auf einen An-
gebotsschub bei Stahl zuriick-
zufiihren ist, der auch durch

~Das gemeinsame Projekt dieser beiden Unternehmen
{PSA Breakbulk NV und Felbermayr Holding GmbH) wurde
durch konkrete Verpilichtungen untermauert, die voll und
ganz mit dem erklirten Konzessionsziel ithereinstimmen.
Breakbulk generiert eine hohe Wertschépfung im Portfo-
lio unseres Hafens, daher ist es wichtig, dass wir das Be-
wusstsein fiir diese Giter weiter schirfen.”

Hafenschiffin Annick De Ridder:

LAntwerpen ist seit vielen Jahrhunderten der Breakbulk-
Hafen schiechthin in Europa, Dadurch verfligen wir iiber
die nétige Qualitit, Erfahrung und Flexibilitdt, um auf die
Bediirfnisse des Kunden zugeschnittene Lésungen anzu-
bieten. Die Wachstumszahlen im letzten Quartal sind der
baste Beweis dafiir. Die Vergabe dieser Konzession an ej-
nen Breakbulk-Anbieter bastitigt, dass diesas Segment
fiir unseren Hafen weiterhin absolute Prioritit hat und
wir unsaren Breakbulk-Markt auch weiterhin unterstiit-
zen warden."”

Dennis Verbeeck,

General Manager PSA Breakbulk NV:
«Neben dem Fokus auf Stahl werden wir gemeinsam mit
Felbermayr (jetzt Anteilseigner von PSA Breakbulk NV)
ein Projektladungs-Okosystem mit einem Logistik-Hub
und One-Stop-Shop fiir grofe Projektladungan erarbaiten.
Der geplante Kran mit einer Hubkapazitdt von 760 Tonnen
wird zur Realisierung des Projekts beitragen.”

die neuen Importquoten erklrt
werden kann, die am 1. April in
Kraft traten.

Uber PSA International
PSA International (PSA) ist eine
fihrende Hafengruppe und ein
verfravenswiirdiger  Partner
fur Cargo-Akteure, Neben den
Hauptniederlassungen in Sin-
gapur und Antwerpen umfasst
das globala Netzwerk von PSA
mehr als 50 Standorte in 26
Landern der Weit.

Das Portfolio der Gruppe um-
fasst mehr als 60 Tiefsee-,
Bahn- und Binnenterminals so-
wie verbundene Betriebe inden
Bereichen Distriparks, Lager-
hauser und maritime Dienst-
leistungen. Basierend auf dem
fundierten Fachwissen und der
Erfahrung eines facetlienrei-
chen globalen Teams arbeitet
PSA aktiv mit seinen Kunden
und Partnern zusammen, um
erstklassige Hafendienstleis-
tungen zu liefern, innovative

Frachtlsungen zu entwickeln
und gemeinsam ein Intarnet der
Logistik zu schaffen. www.glo-
balpsa.com

Uber die Felbermayr Hol-
ding GmbH (,Felbermayr®)
Felbermayr gehdrt zu den fiih-
renden europdischen Spezia-
listen fiir Schwertransporteund
Kréne und hat seinen Haupt-
sitz in Wels, Osterreich. Insge-
samt hat die Gruppe 54 Nie-
derlassungen in 16 Léndern
in Europa. Dazu gehdren auch
Tochteruntermehmen und as-
soziierte Unternehmen. Im All-
gemeinen ist der Konzern in
drei Geschéftsbereiche unter-
teilt: Transport und Hebetech-
nik, Bau und Konstruktion und
Maritime Logistikdienstieistun-
gen. Das Tochterunternehmen
Haeger & Schmidt Logistics
(H&S), welches ausschlied-
lich von Felbermayr kontrolliert
wird, bietet ein umfassendes
Logistikportfolio
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Felbermayr bezieht neue Firmenzentrale

Rind 18 Maonate nach dem Spatenstich ixt dis neus Felbarmayr-Firmenzentrale n
Wels/Dberthan fertiggestellt worden. Mittherweile sind alle Mitarbeiter an den rund 28.000 m?
hen Standort

Dt gevwarbliche Barslch umfats! insgesamt drel Hallen mit siner Gesamifliche von atwa 18000 m?. In

der wesllich gelegenen Hafls 1 sl dis Transpart- und Habebachnik unbergebrachl. Dort befinded sich auch

einer von insgesami rehn Hallenkranen mil Traglasten von bis 2w 30 1

Dee mittiere Malle it bt Feibermayr flr die zentrale Werksiinte optimiert und verfig Ober sina

Gesamiflache von 5000 m?. Dart werden Wartungs- und Servicearbeiten am Fuhrpark durchgefihet. Zur
Optimigrung der Arbaiteshlsufe gehirt sine Aussiatiung mi Scharenhubtischen und Hebebahnen zum
Irventac. Damin kinnen balsplalsweise ganre Sehwerlastrugmaschinen hochgehoban warden, 2o das
Untemetimen

Do
Konzeption der 1871 Laufmeter umisscenden Montagegruben wider. Diece srhisfien auch sogenannts

hrilsche Assctatiung im Sinne der Vereinfachung von Arbeiisasblsufen splegele sich such bed der

Ensvgpeciulen. Daran kinnen die Techndosr in der Grube bendtigte Ser

emittel wie beigphelowelse
Mator und Hydruolikod oder Druckduft direkt entnehmen

Halke 3 ISt 50 wie Halle 1 such, etwa 4500 m® geoll und beherbengt insbesondere sne Waschinon und
Waschsirale fir Liew sowie eine Lackicrangage. Des Weiteren steht auch ein Gberbreiter und

#5chwerl auglichers Bremsenpniistand sowie ein Freileger mit Absteliplotz fiir den Fuhepark ur

Verflgung. Erganzend dazu gibt &5 noch sin Baulager

Bikro- und Sozialgebaude

Insgesamt 9.000 m* umfasst das Buec- und Sozialgebsude. Der Blrokomples umdasst drei Stockwerks

i nunet 8300 me- und béetet P 1 etwis 250 Biroarbensplatre, so das Unternehmen, Flr die

Mitarbetier gebe es in jedem Stockwerk sine Begegnungszone mit Teekiche. Darin befinden sich
auilerdem eine Frischidiche. ein Mitarbeitenestaurant, sine Kinderbetreuungseinrichtung sowie sin

Bewsgungsraum far Keaft: und Ausdavertramning

I Sinné iner enengistechnischen Optimierung wade sullerdem bei der Planung des Neubeus tine
Fhotevoltaikardage berlcksiontigt. Diese ist ouf dem Dach der Werkstaite platzion und beslent aus
1.400 Modulen mit peweils 350 Watt. Damit kinnten jahelich etwa 500.000 Klowatistunden Srom
RIOCUTIRTT wWerden

«Wir sind gut angekommens, sagt CED Horst Felberrnagy anldsslich des Umauge. Er habe sich als

Farmenchel auch fir seine moglichat frihe Baufertigsiellung eingesetzis. Coronabedingt habe man

dennicch sane Verz ned gchim Wiochen hinnshmen mdssen

JETLNG WO 1
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18.000 m?2 Hallenflache
in der neuen Felbermayr-Zentrale

Bau der Superlative: Rund 18 Monate sind
vom Spatenstich bis zur Fertigstellung
des GroBprojekts in Wels/Oberthan ver-
gangen.

In knapp eineinhalb Jahren Bauzeit ist in Wels-
Oberthan die neue Firmenzentrale der Felber-
mayr Holding entstanden. Anfang Sommer 2021
zogen die rund 700 Mitarbeitenden vom derzei-
tigen Standort im Welser Industriegebiet in die
VoralpenstrafBe, ins nur wenige Kilometer ent-
fernte Wels-Oberthan. Knapp 50 Mio. Euro lief3
sich das Unternehmen den Neubau kosten.

Rund 100.000 m? umfasste der Bauplatz, was
ungefahr der Flache von 14 Fu3ballfeldern ent-
spricht; die verbaute Flache betragt circa 40.000 m?2.
Zum Gebaudeensemble gehdren neben dem
neuen BUro- und Verwaltungsgebaude auch
umfangreiche Lagerhallen mit 18.000 m? Flache,
ein 9.000 m? grofRes Werkstattgebaude samt
Lackierkabinen fur den eigenen Fuhrpark sowie
mehrere Waschboxen, ein spezieller Bremsen-
prufstand fur Lkw und eine eige-
ne Betriebstankstelle.

Fur die 700 Beschaftigten am
Standort steht ein eigenes Sozial-
gebaude bereit, das neben einem
Restaurant auch einen firmen-
eigenen Betriebskindergarten
sowie ein Fitness-Studio fur die
Mitarbeitenden beherbergt. Der
gesamte Tiefbau, die Rohbau-
arbeiten sowie die AuBBenanlagen
wurden in Eigenregie durch die
Felbermayr Geschaftsfelder Bau
sowie die Transport- und Hebe-
technik ausgefuhrt — dies gestutzt
auf die Technik aus dem Hause
Schréck, wie zum Beispiel im Be-
reich der Betondecken.

FUr die Planung zeichnete das
ortsansassige Architekturburo

benesch, stéogmuller architekten verantwortlich.
Das grof3zugige Umfahren der Gebaude mit
langen Lkw-ZUgen und Spezialtransportern war
eine der wesentlichen Planungsparameter im
Zuge des Gesamtentwurfs. ,Der gesamte Ent-
wurf ist exakt abgestimmt auf die Bewegungs-
ablaufe der gré3ten Fahrzeuge, die das Firmen-
gelande verlassen”, erklart Architekt Harald
Benesch.

Eines der ausschlaggebendsten Argumente
fUr den neuen Standort war die neue Autobah-
nauf- und -abfahrt in Wimpassing (00), die
Ende 2019 fur den Verkehr freigegeben wurde.
Nur einen halben Kilometer vom neuen Be-
triebsgelande entfernt bietet sie dem Unter-
nehmen einen idealen Anschluss an das Uber-
regionale Verkehrsnetz.

Felbermayr hat sich vor allem als Fullservice-
Dienstleister fur Spezialtransport auf Straf3e,
Schiene und zu Wasser einen Namen gemacht.
Mit aktuell knapp 2.800 Mitarbeitenden, verteilt
auf 72 Standorte in 19 Landern, zahlt der Fami-
lienbetrieb zu den fUhrenden Bau- und Trans-
portunternehmen Europas.

www.felbermayr.cc

www.schoeck.com
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Felbermayr zieht nach Wels

LOGISTIKIMMOBILIEN: Rund 18 Monate sind vom Spatenstich bis zur Fertigstellung der neuen Zentrale
in Wels/Oberthan vergangen. Die Mitarbeiter sind Ubersiedelt und das Objekt mit einer Nutzflache von
etwa 28.000 m® wurde seiner Bestimmung ubergeben.

M sind gut angekommen’,
freut sich CEQ Horst Felber-
mayt, der steh als Firmenchel
auch fur eine moglichst frihe
Baufertigztellung  einsetnie
Coronabedingt halbe man da
bei aber schon auch eing Ver
zogerung von rund sechs Wo-
chen hinnehmen massen. Jlch
frewe mich aber sehr, dass
nunmehr auch die Ubersied-
lung erfolgreich abgesehlos-
s&n (517, sagt Felbermayr und
atreul den leitenden Mitarkei-
tern des Projektteams Beme-
diki Linimayr, Thomas
Schimpfhuber und Dieter Svo-
boda Rosen: Was hior unler
Einbezug unserar Mitarbeiter
der Transport- und Hebetech-
nik sowie der Baubereiche
volloracht wurde, kann ich
kaum in Wone fassen” Der
Dank gelte aber selbstver-
stindlich awch den Lieferantien
externer Gewerke, bei deren
Auswahl man offensichttich
auch Hompetenz bewlesen
hat
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18.000 m* Hallenfliche
Der gewerbliche Bermich um-
fasst insgesamd drel Hallen mit
einer Gesamiflache von etwa
18000 mv'. In der westlich ge-
legenen Halle 1 st die Trans-
port- und Hebetechnik untar

gebracht Dort befindet sich
auch einer von insgesamt
zelin Hallenkrinen mit Trag-
lasten won bis zu 30 Tonnen
Dde mittlers Halle st flr die
zenirale Werkstatte optimiert
urnid werfugt uber eine Gesarmi

fidche von 5000 m®. Dort wer-
den  Wartungs- wnd  Ser-
vicearbeiten am  Fuhrpark
durchgefiaht. Zur Optimisrung
der Arbeitsabliule gehdn sine
Ausstattunmg mit Scherenhubti-
schen und Hebsbhuhnen zum
Inventar. Damit konnen beei-
splelsweise ganze Schwerlast

zugmaschinen hoachgehoben
waerden. Das erleichtert bei-
splelsweize das Reifernvech-
seln’, arklart Benedikt Linimayr,
der wahrend der Bauphasze als
Eigentimervertreter fungierte

Im ersten und sweiten Stock
sind mil sinern Schwerlastlift
erreichbare Lagerflachen ins-
talliert. Dem  State of the Art”
entsprechend wurde in der
Werkstitte auch eine Fullbo
denheizung verlegt

D technische Ausstattung im
Sinne der Vereinfachung von
Arbeitsabldufen spiegelt sich
auch bei der Konzeplion der
181 Laufmeter umiaszenden

Montagegruben wider. So
wurdien bel diesen slleln schon
durch die Linge beeindru-
ckenden Dimensionen auch
noch sogenannte Energie-
saulen stationiert. Dort kan
men die Techniker in der Grube
bendtigte Servicemnittel, wie
betspielawelze Motor- und
Hydraulikdl oder Druckluft
direkt entichmen”, erklant Lin-
mayt und verwelst aul die

damit einhergehende Arbeis-
erlaichterung

Burogebaude

HNahezu fullballleidgrofl pra-
sentiert sich mit insgesamt
2000 m* das Buro- und Sozial
gebiude. . Der Burokomplex
umfasst drei Stochwerke mil
insgesamnt 8300 m? und bietet
Fatz flr etwa 250 Blroarbeits-
plaize” 50 Lmlrnn:.-- Fur dae
HMitarbeiter gibt es in jedem
Sockwirk &me El:*.}rqnun.g:
zonge mit Teeklche. Das dber
einen Verbindungsgang er-
relchbare Sozialgebaude (st
einzeln situiert urd beherbergt
e Frischhkuche sowie ¢in
Mitarbeiterrestaurant mit etwa
120 Sitzplétzem. [m  ersten
Stock ist eine Kinderbetrew-
ungseinrichtung unterge
brachl. Dazu gehom such ain
360 m® grofler Spielplatz am
Dach des Objekis. Tudem stent
den Mitarbeitern ein Bewe-
quingsraum fur Kraft- und Aus-
dausriraining eur Verflgung
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Kinderbetreuung wird fiir immer mehr
Betriebe ein wichtiger Wettbewerbsfaktor

OC0 Familienbund I3
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Online seit: 25 ~ugwst 700

Auch die Firma Felbermayr (im Bild Horst und Andrea Felbermayr mit Familienbundobmann Bernhard Baier v. 1) bietet Kinderbetreuung-an.
2 04 Familienbund

LINZ — Die Frage nach Betreuungsmdoglichkeiten fiir Kinder stellt sich nicht nur fiir Eltern. Auch viele
Betriebe haben mittlerweile erkannt, dass sie mit einem derartizen Betreuungsangebot ihre Mitarbeiter
unterstiitzen und entlasten kénnen und damit auch — in Zeiten des sich zunehmend verschirfenden
Fachkriftemangels - einen wichtigen Wetthewerbsvorteil anbieten kinnen. Unterstiitzung erhalten sie
dabei vom 00 Familienbund. Der hat im Jahr 2013 damit begonnen, die Betriebe in dieser Frage zu
betreuen. Und damit offenbar offene Tiiren eingerannt. Mittlerweile niitzen bereits 44 Firmen in
Oberdsterreich die Angebote des Familienbundes in Form von Tagesstitten, Krabbelstunden,
Nachmittags- oder Ferienbetreuungen. 1400 Kinder werden dort betreut. ,Die Unternehmen schaffen
damit einen Mehrwert, der den Betrieb fiir Mitarbeiter besonders attraktiv macht”, erklarte

Landesobmann Bernhard Baier am Mittwoch in einer Pressekonferenz.

Auch die Firma Felbermavr, die soeben ihre neue Firmenzentrale in Wels bezogen hat, niitzt das
Angebot: Ab September stehen dafiir zwei eigene Riume sowie ein Spielplatz samt Kriutergarten auf
der Dachterrasse des neuen Sozialzebdudes zur Verfligung. , Wir starten mit fliinf Kindern und zwei
Betreuerinnen®, so Andreas und Horst Felbermavr. Das Angehot soll laufend an die Nachfrage und den

Bedarf angepasst werden.
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OVZ DAS ERSTE TAGLICHE E-PAPER MIT NACHRICHTEN AUS DER WELT DER LOGISTIK

\ A 3.September 2021

Bild: Waltrau Winkler

PIPELIFE AUSTRIA
METRO OSTERREICH
HAFEN ALBERN
LAND SALZBURG

HOCHWASSERSCHUTZTOR Gw - SPEDITION LODE
SCHWEBT" IN DEN DEUTSCHE POST DHL GROUP
HAFEN ALBERN
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Thema des Tages

Hochwasserschutztor ,,schwebt"
in den Hafen Albern

Das neue Hafentor ist Teil des laufenden
Hochwasserschutz-Projektes das mit einer
Gesamtinvestition von rund 22 Mio. Euro
umgesetzt wird.

Die Arbeiten am riesigen Hafentor, das den Hafen
Albern kunftig vor Hochwasser schutzen wird, gehen
in die Finalphase. Am 2. September wurde das 30
Meter lange, 14,25 Meter hohe und rund 250 Tonnen
schwere Stahltor eingebracht. Durch das Hochwas-
serschutztor wird der Getreide- und Baustoffhafen
hochwassersicher gemacht und dadurch wird zu-
kUnftig auch bei Hochwasser ein ungestorter Waren-
umschlag im Hafen Albern ermaglicht.

Das Tor wurde zuvor in zwei Elementen angeliefert.
Gefertigt wurde der stahlerne Riese im Auftrag von
Andritz Hydro GmbH in der Nahe der turkischen
Grof3stadt Istanbul. Von dort aus wurde er dann auf
seine rund 1500 Kilometer lange Reise geschickt. Die
Spedition Weiss zeichnete fUr den Transport verant-
wortlich. Auf dem Wasserweg gelangte das Hafen-
tor vom Hochseehafen Derince-Kocaeli in der Turkei
nach Konstanza. Mittels Binnenschiff ging die Reise
Uber die Donau weiter zum Zielhafen Albern, wo im
Schwergutzentrum Albern ein riesiger Kran fur den
Umschlag bereitstand.

.Im Schwergutzentrum direkt im
Hafen Albern kdnnen Lasten bis 450
Tonnen im Regelbetrieb umgeschla-
gen werden", erklart Fritz Lehr, kauf-
mannischer Geschaftsfuhrer des Hafen
Wien. ,Die Flache von rund 4000 m?
und das hochmoderne Equipment des
High & Heavy Spezialisten Felbermayr
erlauben besonders schwere Hube und
damit auch den Umschlag von Uberdi-
mensionalen Lasten. Das ist perfekt fur
den machtigen Stahlriesen, das Hafen-
tor ist 250 Tonnen schwer - so schwer
wie vier Blauwale", so Fritz Lehr.

,Das Hafentor arbeitet nach dem
Prinzip eines Schiebetores: Noch bevor
ein heranziehendes Hochwasser die

Stadtgrenze von Wien erreicht, wird das Hafentor
geschlossen. Je nach lokalem Wasserstand dauert
es 20 bis 30 Minuten, bis das machtige Tor den Ha-
fen dichtmacht. Den Wasserstand innerhalb des ge-
schutzten Hafenbeckens regelt danach ein eigenes
Pumpwerk. Drei grof3e Tauchpumpen ermoglichen
ein Abpumpen von rund zwei Kubikmeter Wasser
pro Sekunde®, erklart Doris Pulker-Rohrhofer, techni-
sche Geschaftsfuhrerin des Hafen Wien.

Der neue Hochwasserschutz ist fUr ein so genanntes
Jahrhundert-Hochwasser mit einer Durchflussmen-
ge der Donau von 14.000 Kubikmeter Wasser pro Se-
kunde ausgelegt. Ohne Hafentor und ohne Abdich-
tung des Hafendammes wlrde bei einer solchen
Naturkatastrophe der Hafen bis zu drei Meter unter
Wasser stehen. Um dem riesigen Druck, der mit
dem Hochwasser verbunden ist, Stand zu halten, hat
der Stahlkorper eine Starke von 2,1 Metern.

Die Arbeiten im Alberner Hafenbecken, um den
Hochwasserschutz fertig zu stellen, laufen noch bis
Ende Janner 2022. Bei dem Projekt werden ins-
gesamt rund 22 Mio. Euro investiert. Diese werden
durch EU Férdermittel (rund 4 Mio. Euro), sowie
einer Kostenbeteiligung durch den Bund (11 Mio.
Euro) und durch die Stadt Wien (rund 7 Mio. Euro)
ermaoglicht.

Bild: David Bohmang,

e I R - __' -
v.l.n.r. Kurt Gollowitzer (GF Wien Holding), Peter Hanke (Wirtschaftsstadtrat),
Magnus Brunner (Umweltstaatssekretar)

www.hafenwien.com
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00 Familienbund - betriebliche Kinderbetreuung bei Felbermayr

Hmmaim £

DI Horst Felbermayr, Andrea Felbermayr, 00 Familienbund-Landesobmann Mag. Bemhard BaierFoto: 00 Familienbund

mLena Brandstatter; Tips Jugendredaktion, 25.08.2021 15:49 Uhr

& f W o=

| My» vorlesen B
LINZ. Seit 2013 unterstiitzt der 00 Familienbund mit seinen bedarfsorientierten, betrieblichen
Kinderbetreuungsangeboten Eltern dabei ihr Familien- und Arbeitsleben unter einen Hut zu bekommen. Diese

Familienfreundlichkeit bringt auch Wettbewerbsvorteile und starkt den Wirtschaftsstandort.

JFamilienfreundlichkeit ist langst nicht mehr nur eine Frage des sozialen

Engagements, sondern mittlerweile auch elementarer Baustein flr einen

erfolgreichen Wirtschaftsstandort’, betont 00 Familienbund-
Landesebmann Bernhard Baier, ,schiieBlich braucht es familienfreundlichie
Betreuungsangebote damit beide Elternteile Familie und Beruf unter sinen

Hut bekommen’, sagt Baier

Qualitati

le Kinderbetreuungsangebaote sind ein

wesentlicher Faktor fur den wirtschaftlichen Erfolg der Region, denn

A el

familienfreundliche Unternehmen haben weniger mit Fehlzeiten zu
kampfen. Aulerdem wird Frauen der Wiedereinstieg in den Beruf deutlich

erleichtert.

Das Felbermayr Familienunternehmen positioniert sich kinderfreundlich, rer der Felbermayr Holding

Horst und &ndrea Febermayr: , Familienunternehmen hatte es fir uns schon immer eine hohe Priontat am neven Standort

auch die Vereinbarkeit von Familie und Beruf ideal zu ermiaglichen’

Mit Anlehnung an den Claim des Unternehmens  Power in motion” wird das Betreuungsangebot intern kommuniziert.  Unter
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Per Binnenschiff, Hebekran und SPMT bis Herne

Mehr als 1000 t

Gas- und Dampfkraftwerke gelten als akologisch, und so wird auch eins in Herne gebaut.

In Deutschland transportierte Felbermayr die hierfir bestimmten notwendigen Gross-

Komponenten von Siemens. Den Dreh- und Angelpunkt bildete ein Liebherr-Kran,

Die Geschichte des Transports der vier
Grossmodule fiir ein Gas- und Dampf
kraftwerk in Herne, Deutschland, hat
viel mit den Binnenwasserstrassen zu
tun. Der Transportweg war 1im Vorfeld
erprobt worden. So hatte der Haupt-
auftragnehmer von Siemens, Zilst &
Bachmeier, bereits 20 Hezflichenmo-
dule per Seefracht und Binnenschiff
von China bis zum Umschlagplatz in
Herne gebracht, bevor Mitte Februar die
vier Grosskamponenten von bis zu 457 ¢t
Stiickgewicht auf die Reise gingen.

Uber Kanile bis zum Umschlagplatz
Die Ausgangsorte fir die insgesamt vier
Grosskomponenten lagen in den Sie-
mens-Werken Berlin, Mithlheim an der
Ruhr sowie Nimberg. Da der Ziclort in
der Metropolregion Rhein-Rulbir in Nord-
rhein-Westfalen liegt, wurde der Rhein-
Herne-Kanal genutzt,

«Die Transporte zum Umschlagplate
unweit der Baustelle wurden durch das
FelbermayrTochterunternehmen Haeger
& Schmidt auf dem Wasserweg durch-
gefithres, berichter Projektleiter Matthi-
as Pichl, welcher auch die Felbermayr
Niederlassung Nimberg leitet. Von Zist
& Bachmeier hatte Felbermayr den Auf
trag fir den Umschlag dieser Grosskom-
ponenten und den Transport bis zur Bau-
stelle des Kraftwerks erhalten,

Feinarbeit und Grossgerit

Fiir den Umschlag des Schwerguts muss-
te der Umschlagplatz zunichst entspre-
chend vorbereitet werden. «Andernfalls

Der heikelste Moment des

Transports direkt am Kanal,

hitte er dem enormen Druck nicht stand-
gehaltens, berichtet Pichl und beschreibt
die Konfiguration des Raupenkrans:
wfur eingesetzten Ausriistung des LR
11000 von Liebherr gehbrien ein 42 m
langer Hauptmast mit Derrickausleger,
260 t Drehbihnenballast sowie 320 ¢
Schiwebeballast, der mit einem Hilfskran
aufgestapelt wurde und als notwendiges
Gegengewich diente.» Inklusive Hebegut
brachte es der Kran somit auf mehr als
1000 ¢ Gesamtgewicht.

Auch die vier Hauptkomponenten
hatten es in sich, befanden sich doch da-
runter eine Gasturbine mit 457 t, ein Ge-
nerator mat 450 1, ein Transformator mit
425 v sowie die Dampfrurbine mir 145 ©
«Aufgrund der eingeschrinkten Raum-
geometric am Umschlagplatz konnte der
Kran nach der Lastaufnahmen nicht seit-
lich geschwenkt werdens, merkt Pichl an,
30 dass deshalb eme ca. 50 m lange Fahr-
bahn aus Bongossihélzern, d.h. aus dem
robusten roten Eisenholz, fior den Kran
ausgelegt worden sei. So war gewiheleis-
tet, dass der Raupenkran unter Last etwa
20 m rickwirtsfahren konnte, um thm
Platz fidr den SPMT zu schaffen.

Der Machlauf auf diesem SPMT mut
18 parallel gekoppelten Achslinien Gber
2 km Strasse bis zur Baustelle erfolgte bei
MNacht. Die Strecke war z.T. mit Stahlplar-
ten prapartert, auch ein Brickentberfahe-
system kam wum Einsatz, Mitee Februar
war der Transportauftrag abgeschlossen.
Das Kraftwerk soll bereits Ende 2022
ans Metz gehen und 250000 Haushalte
VEISOTREN. Christian Doepgen

Fotor Fafbeemay
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DOas Areal der neven Fﬁbl”ﬂl!'l"m in 'Wels-Oberthan st nand 14 Fl.ﬂb;lllfl.-ldlr

Zehn Hektar drel Hallen bessere
Ablaufe: Felbermayrs neue Zentrale

Welser Bau- und Transportunternehmen iibersiedelte - 55 Millionen Euro investiert

rel grofe Hallen, ein Ba-

rokompleax,  Sozialge-

hbude, Lagerflichen,
Tankstelle, insgesamt 28.000
Quadratmeter Nutziliche auf
elnem  1ODUBD0 Chmdratmeter
groden Areak: Die neue Firmen-
ventrale des Welser Baw- und
Transportunternehmens — Fel-
bermayr ist ecin  markanter
Pumkt in der Landschaft fm
Nordwesten von Wels - nahe an
dier Welser Autobahn baw. Inn-
kreisautohahn,

18 Monate daverle es vom
Spatenstich bis zur Fertgstel-
lung, nun sind die Mitarbeiter
iibersiedelt. Eine rasche Umset-
ung war Firmenche! Horst Fel-
bermayr wichilg, rund sechs
Wochen Verzgerung verur-
zachie die Corona-Pandermbe,

Dor gewerbliche Berelch des
neuen Standorts in Wels-Ober-
than besteht ans drel Hallen.

In der westlich gelegenen
Halle eins befindet sich die
Transport- und Hebetechnik -
mil efnem von insgesaml zehn
Hallenkramen mit Troglasten
vam bis #u 30 Tonnen.

D zentrade Werkstitte 51 in
ther mit Fubbodenhelnung ous-
gestatteten mittheren Halle un-
tergebrachi, dort werden War-
tungs- und Servicearbelten am
Fuhrpark durchgefihet. Dank
Scherenhubtischen und Hedye-
blthnen kinnen ganze Schwer-

Waerkstatte mit modernen Gerdten und viel Platz
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~Wir sind gut angekom-
men. Mit dem Uneug

wurden drei Biiroobjek-
te auf eines reduziert.”

I Horst Felbermayr, Firmenched

DAS UNTERNEHMEN

Die Felbermayr Holding hat
72 Standorte In 19 europdl-
schen Landern, beschaftigt
2750 Mitarbeiter (700 in
Wels gemeldet, 200 perma-
nent am Standort titig) und
setzte im Vorjahr 492 Mil-
lignen Eura wm. FolbermayT
bhirtet Spezial- wnd Schwer-
transporte, Mobikran-/Ar-
beitsbihrenvermistung,
Schwergutumschlag sowie
Tiet- und Hochbaut3tigkel-
tenan

Bdros: Begegnungszonen und Verbindungswege

lastzugmaschinen  hochgeho-
ben werden, was belsplelswedse
das Heifemwechseln  erleich-
tert®, wic Benedikt Lintmagyr
vom Projekiteam erklirt. Auch
die 181 Laufmeter langen
Montagegroben - sollen  die
Arbeitsablaufe vereinfachen.

In Halle drel sind Waschbox
und Waschstrafe fir Liow sowic
Lackieranlage und Bremsens
priifstand untergebrachi

Dwer Fuhrpark befindet sich
aul einem fukbalifeldgroben
Freilager mit Abstellplatz, Au-
Berdem gibt es eln Baulager ind
elne Tankstelle mit zehn Zapl-
stellen.  Damit gehiren die
Staus beim Trelbstoff-Fassen
der Vergangenheit an®, sagt Li-
nimanyT,

Kinderbetreuung miglich

Der Blrokomplex hat drei
Stockwerks mit Begegmingsio-
men und Teekiichen und Raum
fiir rund 250 Arbeitsplatze, Im
Soxialpebdude, das Gber sinen
Verbindungsgang in der 400
Parkphitze umfascenden Tief-
garage erveichhar ist, gibt es
el Frischkiche und ein Res-
fayerant mit 120 Sitzplatzen.
Auncheine Kinderbetreuangs-
elnrichiung bnersten Stock und
eln Splelplatz auf dem Dach des
Objekts stehen zur Verflgung,
ebenso ein Fitnessrawm. Zudem
wurde die gesamte [T-Infra-

struktur mit dem Umizug aod
den nesesten Stand gebracht
Aul dem Dach der Werkstiatie
ist eine Phaotoveltalkanlage mit
1400 Modulen mit je 350 Watt
montiert. Damit konne man
Jihrdich etwa SO0U000 Kilo-
wattsiunden Strom produzies
men®, sagl Linimayr, Das ent-
spricht dem  Stromverbrauch
wvon mund 150 Houshalten, Ge-
ezt wnd gelkizhit wird mit Wir-

M paampe,

Wir sind gut angekommen®,
sagt Firmenche! Horst Felber-
mayT - anch dank der lejtenden
Mitarbetter des Projekiteams Li-
nimayr, Thomas Schimpfhuber
und Dieter Svoboda, der Liefe-
ranten externer Gowerke wnd
dem Bitro Benesch/Stogmiller
Architekten,

Insgesamt wurden 55 Millio-
nen Euro in das Projekt imves-
thert, davon entfielen 20 Millio-
nen aul Lelstungen der Felber-
mayr-Gruppe selbst. Drel Hek-
tar stebwen [r kinftige Enwelte
rungen noch zur Verfilgung.

Das Areal des alten Standorts
Im Welser Industriegebiet st
etwa sechs Hektar grof wnd be-
refts Oberwiegend an andere
Firmen wverpachtet, Zum Ver-
kauf steht es nicht.

Slit dem Umeoug habven wir es
unter anderem geschafft, drei
Biiroobjekie auf’ sines zu redu-

zheren®, sagt Felberminr,  faz)

Phatovedtalikanlage auf der Weristittenhalle
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Felbermayr’s epic transformer transport

mbeer 2021

Felbermayr is in the process of delivering four transformers in Switzerland, as part of a

modernisation programme at a power plant in the Grimsel region.

Siemens Trafowerk Linz tasked Felbermayr with the transport of the 95-tonne transformers, while
Krafowerke Oberhasli ordered the removal of the four old units.

The transport phase commenced at the end of luly 2021, Two of the transformers were picked up at
thie Felbermayr warehouse in Linz and transported over the Brinig Pass to Meiringen, a town located

in the Swiss canton of Bern,

Ingo Milller, project manager at Bau-Trans = a Felbermayr subsidiary = said the items are then moved
30 km via the Aareschlucht gorge o the Gerstenegg portal and then via a very narrow access tunnel
to the planned destination - the powerhouse of the Grimsel power plant, There, the two transfonmers

were unloaded with powerhouse cranes.

Ingo Miiller, project manager at Bau-Trans - a Felbermayr subsidiary - said the iftems are then moved
50 km via the Aareschlucht gorge to the Gerstenegqg portal and then via a very namow access tunnel
to the planned destination = the powerhouse of the Grimsel power plant. There, the two transformers
wars unioaded with powerhousa cranes,

The first of the old transformers was then loaded and transported down inta the valley o

Innerkirchen to the headquarters of Kraftwerke Oberhasli. There, it will be dismantied and scrapped.

“Particularly challenging with thiz crder was managing the planned transport route,” Milles
explained. The transport with the 10-axle low loaders in particularly over the Briinig Pass posed &
great difficulty, he said, due to the inclines, declines and tight curves both on the ascent and descent,
with a total weight of about 250 tonnes.

wwwl el bermayr.com
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FELBERMAYR UBERNIMMT WEST-ASPHALT
@R | Ausgezeichnete
= Mitarbeiter”

Felbermayr hat vor Kurzem das Welser Bauunternehmen West-
Asphalt erworben, einen Spezialisten for Pflasterungsarbeiten
und Natursteinverlegung. Die Firma mit rund 40 Mitarbeitern soll
operativ selbststandig bleiben, wird allerdings organisatorisch in
die Tiefbausparte des Kanzerns eingegliedert, Grinder und Ge-
schaftsfihrer Reinhold Wersching von West-Asphalt: Wir haben
mehrere Angebote gepriift und sind letztendlich zum Schluss
gekommen, dass Felbermayr die beste Option fur uns isl.” Horst
Felbermayr von der Felbermayr Holding meint zum Kauf; ,West-
Asphalt hat ausgezeichnete Mitarbeiter, das ist das wichtigste
Asset.” ]
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DIE NEUE FIRMEN:-
ZENTRALE BEEINDRUCKT

Rund 18 Monate sind vom Spatenstich bis zur Fertigstellung der neuen Felbarmayr-
Firmenzentrale in Wels/Oberthan vergangen. Mittlerweile sind die Mitarbeiter
ibersiedelt und das Objekt mit einer Nutzfliche von etwa 28.000 Quadratmetern

wurde seiner Bestimmung Gbargeben.

Flache vor 100,000 Duadratmelern
geiLie Firmenzentrale die GroBe von

gldern gin,

rosind gut angekom-

Wnu:n'. freat sich CEOQ

’? Horst Felbermayr, der
sic

h als Firmenchef auch fiir eine
méglichst friithe Baufertigstellung ein-
seetzte. Coronabedingt habe man dabei
aber schon auch eine Versdgenung von
rund sechs Wochen hinnehmen nuils-
sem, Jeh freve mich sber sehr, dass
nunmehr auch die Ubersiedlung er-
folgreich abgeschlossen ist®, sagt Fel-
bermayr und freut sich fiber die Leis-
tungen des leitenden Projekieams mit
Benedikt Linimayr, Thomas Schimpf-
huber und Dieter Svoboda: JWas hier
unter Einbezug unserer Mitarbeiter
der Transport- und Hebetechnik so-
wie der Baubereiche vollbracht wurde,
kann ich kaum in Worte fassen.”

Der Dank gelte aber selhstverstind-
lich auch den Licferamten externer
Gewerke sowie dem filr Architek-
tur und Generalplanung mustandigem

26 WIRTSCHAFT WELS

Welser Unternchmen  benesch, stiig-
miiller architekten”.

18.000 Quadratmeter
Hallenfldche

Der gewerbliche Bereich umfasst
insgesamt drei Hallen mit einer
Gesamtiliche von etwa 18.000 Quad-
ratmetemn. In der westlich gelegenen
Halle 1 ist die Transport- und Hebe-
technik, mit einem von insgesamt zehn
Hallenkranen, untergebracht. Die Kra-
ne verfijgen fiber Traglasten von bis zu
30 Tonmen,

Die mirtlere Halle ist filr die zentrale
Werkstaue aptimiert und verfligt Giber
eine Gesamifliche von 9.000 Quad-
ratmeter. Dort werden Warungs- und
Servicearbeiten am Fuhrpark durch-
gefithrr. Ausgestartet ist die Halle mit
Scherenhubtischen und Hebebiihnen
um ganze Schwerlastzugmaschinen

IM BILD

Elisabeth Felbermayr-Schierl, MBA
{Prok. Felbermayr GmbH), Gisala
Felbermayr (Seniorchefin und Auf-
sichisriting, DI Horst Felbermayr (GF
Felbermayr Holding), Andrea Felber-
mayr (GF Felbermayr Holding).

hochruheben. .Das erleichtert bei-
spielsweise das Reifenwechseln®, er-
kliirt Benedikt Linimayr, der wihrend
der Bauphase als Eigentiimervertreter
fungierte, lm ersten und sweiten Stock
sind mit einem Schwerlastlifi erveich-
bare Lagerfldchen untergebrachi. Im
Sinne von  State of the An® prisen-
tiert sich die Werkstfitte auch mit einer
Fubodenheizung,

Die technische Ausstattung im Sin.
ne der Vereinfachung von Arbeits-

Frprreereesy

H
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Der zweiteilige Birotrakt, das Sozialgebaude und
die Tankstelle dominieren das duBere Erscheinungsbild
dar neuen Fnlhurmayr-ﬂrmanzmh’ara.

Mit Begegnungszonen und groBzigigen Verbindungs-
wegen ist der viergeschossige Birokomplex sehr
kommunikationsfreundlich,

Die Pnntwoﬁalkanlaqa ist tiber dem Warmﬁnengm
baude angelegt und produziert jahrlich etwa 500.000
Kilowattstunden Strom.

Die zentrale Warkstitte ist modarnst ausgestattel und
verfilgt mit Gber 9.000 Quadratmetern Fidche dber ein
grofiziigiges Platzangebot,

abliufen spiegelt sich auch bei der Konzeption der 181
Laufmeter umfassenden Montagegruben wider. So wur-
den sogenannte Energiesiiulen stationiert. 5o kimnen die
Techniker in der Grube bendtigte Servicemittel wie Motor-
und Hydraulikil oder Druckluft direkt entnehmen®, erkbirt
Linimayr und weist auf die damit einhergehende Arbeitser-
leichterung hin.

Haille 3 ist wie auch Halle 1 etwa 4.500 Quadraimeter grof
und beherbergt vorwiegend eine Waschbox und Waschstra-
Be fiir Lkw sowie eine Lackieranlage, Weiters steht auch ein
(berbreiter und .schwerlasttauglicher™ Bremsenprilfstand
zur Verfligung. Bin fufballfeldgroBes Freilager mit Abstell-
platz wird den Fuhrpark beherbergen, dasu gibe es eln Bau-
lager und eine Tankstelle mit zehn Zapfstellen., Damit ge-
hiiren Staus beim Treibstofffassen der Vergangenheit an®,
argumentiert Linimayr.

Biro- und Sozialgebaude
mit 9.000 Quadratmeter

Mahezu fufballfeldgrof prasentieren sich mit insgesamt
9.000 Quadratmetern das Biliro- und Sozialgebiude, Der
Biitokomplex umfasst drei Stockwerke mit insgesamt
8.300 CQuadratmetern und bietet Platz fir etwa 250 Bilro-
arbeitsplitze”, zihlt Linimayr auf. Flir die Mitarbeiter gibt
es in jedem Stockwerk eine Begegnungszone mit Teekiiche.
Das Sozialgebiude ist einzeln situlert und beherbergt eine
Frischkiiche sowie ein Mitarbeiterrestaurant mit etwa 120
Sitzplitzen. Im ersten Stock ist eine Kinderbetreuungsein-
richtung untergebracht und ein 360 Quadratmeter groBer
Spielplatz am Dach des Objektes. Ein Bewegungstaum [r
Kraft- und Ausdavertraining steht den Mitarbeitern ebenso
aur Verfilgung.

Im Sinne einer energletechnischen Optimierung gibt es
natiitlich eine Photovoltaikanlage, diese besteht aus 1.400
Modulen mit jeweils 350 Watt. .Damit kéinnen wir jihrlich
etwa 500,000 Kilowattstunden Strom produrderen”, erkiare
Linimayr. Gehelzt und gekithlt wird energiefreundlich mit-
tels Wiirmepumpe, also garantiert angenehmes Raumklima
ein gutes Arbeitsklima. Aber das war bei Felbermayr schon
immer gut und wird wohl am neven Standort nun noch
besser werden. ]

Felbermayr Holding GmbH
mit Firmensitz in Wels/Osterreich
Tel.: +43/50695-0
Voralpenstralie 4, 4600 Wels
72 Standarte in 19 LAndern Europas
rurd 2.750 Fachkrafie
rund 452 Millionen Euro Nettoumsatz 2020
Spezial- und Schwertransporte
Kobitkran- und Arbeitsbinnenvermistung
Heawyifthandling sowie Tief- und Hochbautatioketten

www.felbermayr.cc

WELS IM BILD WIRTSCHAFT &
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AUSTRIAN POWER GRID

Industrie/Logistik

Imposanter Schwerlasttransport
fur das APG-Umspannwerk Zaya

Austrian Power Grid (APG) steuert und ver-
antwortet mit 600 Spezialisten das Gberre-
gionale Stromtransportnetz in Osterreich.

Anfang September ist der dritte GroBtransforma-
tor im derzeit entstehenden Umspannwerk Zaya
des Netzbetreibers Austrian Power Grid (APG)
eingetroffen. Der 300 Tonnen schwere Umspan-
ner ist Teil der neuen Stromleitung durch das
Weinviertel, die planmaBig im Sommer 2022 in
Betrieb geht.

APG investiert insgesamt rund 200 Mio. Euro in
die nachhaltige Energiezukunft in der Region.
Teil des Megaprojekts sind die drei Transforma-
toren um insgesamt 16 Mio. Euro. Der grof3te
davon, ein 380/220-kV-Trafo um acht Millionen
Euro, wurde bereits im FrUhjahr in drei Einzeltei-
len angeliefert. Er dient unter anderem dazu, das
Osterreichweite APG-Netz an das europaische
Verbundnetz anzubinden.

Im Juli und Anfang September
wurden die beiden ,kleineren”
380/110-kV-Trafos mit einer
Lange von etwa 13 Meter und
einer Hohe von knapp 10 Me-
ter geliefert. Per Bahntrans-
port gelangten die jeweils
rund 300 Tonnen schweren
Riesentrafos vom Siemens-
werk in Weiz nach Hohenau
an der March. Vom Bahnhof
ging es die letzten rund zehn
Kilometer per Sondertransport
auf der StraBBe in das APG-Um-
spannwerk in Neusiedl an der
Zaya.

Innerhalb eines halben Tages
wurden die Trafos anschlie-
Bend abgeladen und mithilfe
von Fuhrungsschienen Milli-
meter fur Millimeter auf ihre
Fundamente gezogen. Die

Bild: APG - Maximilian Lang

Montage bis zur endgultigen Inbetriebnahme
dauert mehrere Monate.

APG-Projektleiter Andreas Pischel beschreibt die
Funktion der Umspanner mit einer Leistung von
je 300 Megavoltampere: ,Die leistungsstarken
Transformatoren verbinden kunftig das regiona-
le Stromnetz der EVN-Tochter Netz Niederoster-
reich mit dem Uberregionalen Netz der APG. Sie
sind sozusagen das Herzstlck im Umspannwerk
Zaya und stellen sicher, dass der im Weinviertel
produzierte Windstrom verteilt und verbraucht
werden kann - sowohl in der Region, als auch in
ganz Osterreich.*

Das Investitionsprogramm im Weinviertel leistet
einen wesentlichen Beitrag fur das Gelingen der
Energiewende sowie fur die Elektrifizierung von
Industrie, Wirtschaft und Gesellschaft. DarUber
hinaus werden die hochmodernen Anlagen ent-
scheidend zur sicheren Stromversorgung Oster-
reichs und Niederosterreichs beitragen. Bundes-
weit investiert APG alleine 2021 rund 357 Mio.
Euro in das heimische Stromsystem.

www.apg.at
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Kraftwerk LandfraB:

Der Beton wird per Hubschrauber geliefert

cnrember 2021 12:08 Uk

s e e e e s = i 3L I

Machten sich gemeinsam ein Bild: Jury, Landsiedier, Elbischger, Wirnsberger, Gfrerer, Richtig und Mair. Foto: RMK hochgeladen von Th

Dorfer

Gmiind: Bauarbeiten fiir Klein-Wasser-Kraft-Werk Landfral® im Plan. Be-
ton fiir Tiroler Wehr kommt per Hubschrauber.

GMUND. In der Stadtgemeinde Gmiind sind die Arbeiten fur das
(Klein-)Wasser-Kraftwerk Landfral3 voll im Gange. Aktuell befindet sich das
Projekt in Baustufe II. Nach Fertigstellung Ende Juni 2022 wird das Kraft-Werk
pro Jahr circa 1 Million Mega Watt Strom liefern. Damit kénnen 200 Haushalte
im Lieser und Maltatal mit elektrischer Energie versorgt werden. Die Kosten:
1,3 Millienen Euro.

Status quo

Die Arbeiten fur das Kraftwerk Landfral? sind im Plan. Von der Lieser bzw.
vom kunftigen Krafthaus bis zur Trefflinger StralRe sind die Gussrohre bereits
auf einer Strecke von 1,2 Kilometer vergraben. Aktuell werden die finf Meter
langen Rohrteile mit einem Innendurchmesser von 300 Millimeter von Mitar-
beitern der Firma Felbermayr im Schrottengraben verlegt. 500 Meter fehlen
bis zum Ziel - dem kinftigen Einlaufwerk bei der letzten Talsperre des Land-
fraRbaches auf 1.100 Meter Seehdohe.

Hubschrauber-Einsatz

Dann wartet die Errichtung der Tiroler Wehr mit Einlauffassung, wie Blirger-
meister Josef Jury weil3. Sie dient der Wasserentnahme und Weiterleitung an
die Turbine der Wasserkraftanlage. Der Bau der Wehr wird fur die Crew tbri-
gens eine Herausforderung: Da, das Gebiet schwer zuganglich ist, muss der
GroBteil des benotigten Betons (60 Kubik) mit dem Hubschrauber angeliefert
werden.
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WIEN HOLDING

Hochwasserschutz: Hafentor
sichert den Hafen Albern

K T ; 1B
Pﬂﬁl B

7 M

o o i

Die Arbeiten am riesigen Hafentor, das den Hafen Albern kiinftig vor Hochwasser
schiitzen wird, gehen in die Finalphase. Anfang September wurde der Stahlkoloss,
der in zwei Elementen angeliefert worden war, montiert.

& geht schnell voran in Sachen Hoch- bungslozen Transport verantwortlich. Auf  den Umschlag von dberdimensionalen
wasserschutz im Hafen Albern, Nach dem Wasserweg gelangte das Hafentor, Lasten®, so Lehr,

dem Spatenstich vor gut einem Jahr folgt  welches aus zwei Teilen besteht, vom LDas Hafentor arbeitet nach dem
nun der nfichste Motlenstein auf der Porr Hocheeehafen Derince-Kocaeli / Tiirked Prinzip nines Schiebetores: Noch bevor ein
GroBbaustelle: Das 30 m lange, 14,25 m nach Konstanza. Mittels Binnenschiff ging  heranziehendes Hochwasser die Stadt-
hohe und ¢a. 250 t schwere Stahltor wurde  die Reise (iber die Donaw weiter zum grenze von Wien erveicht, wird das
eingebracht. Durch das Hochwasser- Ziglhafen Albern, wo im Schwergutzont- Hefentor geschinszen, Je nach lokalem
sthutztor wird der Getreide- und Bavstoff-  rum Albern beroits ein riesiger Kran fiar Wasserstand dauert ez 20 biz 30 Minuten,
hafen hochwassersicher gemacht und deén Umschlag bereitateht. biz das michtige Tor den Hafen dicht-
dadurch wird gukiinftig auch bei Hochwas- «Lm Schwergutzentrum direkt im Hafen  macht. Den Wasserstand innerhalb des
ser ¢in ungestirter Werenumschlag im Albern kimnen Lasten his 450 t im peschiltzten Hafenbeckens regelt danach
Hafen Albern ermaglicht. Regelbetrieh ompeschlagen werden®, ein eigenes Pumpwerk. Drei grofle
Gefertigt wurde der stihlorne Riese im erkliirt Fritz Lehr, kanfminnischer Tauchpumpen ermiglichen ein Abpumpen
Aufirag von Andritz Hydro GmbH in der Geschiftefithrer des Hafen Wion. Die vor rund 2 m? Wazgoer pro Sekunde®, 20
Nihe der tirkischen Grofletadt Istanbul, Flache von rund 4.000 m? und das Doriz Pulker-Rohrhofer, technizeho
Von dort aus wurde er dann auf seine rund  hochmoderne Equipment des High & Geschiftsfithrerin des Hafen Wien.
1,500 km lange Reise geschickt, die Heavy Spezinlisten Felbermayr erlauben Dier neue Hochwasserschutz ist fiir ein
Spedition Weiss zeichnete filr den rei- besanders schwere Hibe und damit anch 50 genanntes Jahrhundert-Hochwasser
mit einer Durchftussmenge der Donau von
-] 14.000 m? Wazser pro Sekunde ausgelegt.
A Ohne Hafentor und ohne Abdichtung des

e Hafendammes witrde bei einer solchen
Naturkatastrophe der Hafen bis zu 3 m
untér Wasser stehen. Um dem riesigen

( !
k.\_\_ Il
T . Druck, der mit dem Hochwasser verbun-
2 & | b 2B - den ist, Stand zu halten, hat der Stahlkn-
g I} 25l P! per eine Stirke von 2,1 m,
) - : | el
- it - AN Tne il

Um den Hochwasserschutz fertig zu
stellen, laufen die Arbeiten im Alberner
Hafonbecken noch big Ende Jinner 2022,
Bei dem Projekt werden insgesamt rund
22 Mio; Euro investiort. [Ness werden
durch EL Fordermittal (rund 4 Mio, Euro),
sowie einer Kostenbeteiligung durch den

! Bund (11 Mio, Euro) und durch die Stadt
Von links: Wien Holding-Chef Kurt Gollowitzer, Wirtschaftsstadtrat Peter Hanke  Wien (rund 7 Mio. Evro) ermiglicht.
und Magnus Brunner (Staatssekretdr im Umweltministerium). T www, hafenwian.com
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Der Weg des Windrades

Der Transport von
Windréadern ist eine
Herausforderung und
verlangt logistische
Hochstleistungen.

LEHRLINGS
#7" RUNDSCHAU

meinbezirk.at/lehing-ooe

WELS. Hinter Windradern steckt
eine faszinierende Technologie.
Sie fangen umweltfreundlich
die Energie des Windes ein und
wandeln sie in saubere elektri-
sche Energie um. Fast jeder ist
schon einmal staunend vor ei-
nem Windrad gestanden. Doch
meist macht man sich dabei
keine grofien Gedanken, was
hinter dem Transport steckt.
Ein Windrad besteht aus vie-
len verschiedenen Einzelteilen.
Dazu gehoren die Turmteile,
das Maschinenhaus, der Gene-
rator, die Turbine und die Ro-

torblétter. Der Transport jedes
Einzelteiles stellt eine Heraus-
forderung dar, da jedes dieser
Teile einen eigenen Transport
benotigt. Grund dafiir sei, dass
die Normalgréfle einer Ladung
um ein Vielfaches tberschrit-
ten werde. Dafiir werden spezi-
elle Lkw-Auflieger bendtigt.

Genehmigungen nétig

Die Verfrachtung der Windra-
der ist sehr anspruchsvoll. Da-
fir sind Genehmigungen von
den Behorden notig, oftmals
sogar Polizeibegleitungen. Die
grofdte Herausforderung stellen
die Uberlangen und Uberbrei-
ten der Ladung, die oftmals zu
Stralensperren fithren, dar.
Bestimmte Einzelteile werden
in Drittlandern produziert und
hdufig verschifft. Da die meis-
ten Hifen im Norden Europas
zu finden sind, missen diese
Einzelteile dort abgeholt und
iber lange Strecken zu den

-

7

Die Transporte der Windradrotoren stellen eine besondere logistische

und technische Herausforderung dar.

Windparks im Osten Oster-
reichs gebracht werden.

Am Windpark

Sobald die Einzelteile des
Windrads im Windpark ange-
kommen sind, werden sie zum
Stellplatz gebracht. Dort gibt
es oftmals keine befestigten
Straflen, da viele Anlagen auf
Hiigeln errichtet werden. Die

Foto: Felbermayr Transport und Hebetechnik GmbH

Transporter der Windradfliigel
erreichen eine Gesamtlinge
von mehr als 70 Metern, was
das Fahren im Windpark zusitz-
lich erschwert. Der Zusammen-
bau der Einzelteile erfolgt dann
letztlich mit Hilfe von speziel-
len Krdnen.
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ES IST VOLLBRACHT -
NEUE FIRMENZENTRALE BEZOGEN

Rund 18 Monate sind vom
Spatenstich bis zur Fer-
tigstellung der neuen Fel-
bermayr-Firmenzentrale in
Wels/Oberthan wvergangen.
Mittlerweile sind die Mitar-
beiter (bersiedelt und das
Objekt mit einer Nutzilache
von etwa 28,000 Quadratme-
tern wurde seiner Bestim-
mung libargeben.

Wir sind gut angekommen®,
freut sich CEQ Horst Felber-
mayr, der sich als Firmencheat
auech for eine miglichst frihe
Baufertigsteliung ainsatzte.
Coronabedingt habe man da-
bei aber schon auch eine Ver-
2@gerung von rund sachs Wo-
chen hinnehmen missen. ,ich
fraus mich aber sehr, dass nun-
mehr auch die Ubersiediung er-
felgreich abgeschiossen Ist®,
sagl Felbarmayr und streut den
leitendan Mitarbeitern des Pro-
jektteams Benedikt Linimayr,
Thomas Schimpfhuber und
Dister Svoboda Rosen; Was
hier unter Einbezug unserer
Mitarbeiter der Transport- und
Hebetechnik sowie der Baube-
reiche vollbracht wurde, kKann
ich kaum in Worte fassen.”
Der Dank gelte aber selbstvar-
standlich auch den Lieferanten
axterner Gewerke sowie dem
fiir Architektur und Generalpla-
nung zustédndigem Wealser Un-
ternehmen .benesch, stdgmii-
ler architekten®.

18.000 Quadratmeter
Hallenfldche

Der gewerbliche Bereich um-
fasst Insgesamt dred Hallen mit
einer Gesamtflache von etwa
18.000 Quadratmetern. In der

F/

Mit Begegriungszonen und grofzigigen Verbindungswegen ist der viergeschos-

westlich gelegenen Halle 1 st
die Transport- und Hebetach-
nik untergabracht. Dortist auch
ainar von [nsgesamt zehn Hal-
lenkranen mit Traglasten van
biz zu 30 Tornnen unterge-
bracht.

Die mittlere Halle ist flir die zen-
trale Werkstitte optimiert und
verfigt Uber eine Gesamtfla-
che von 9.000 Quadratmeter.
Dort werden Wartungs- und
Servicearbeiten am Fuhrpark
durchgefihrt. Zur Optimierung
der Arbeitzablaufe gehbrt eine
Ausstattung mit Scherenhub-
tischen und Hebebiihnen zum
Inventar. Damit kénnen bei-

spielsweise ganze Schwerlast-
rugmaschinen hochgehoben

sige Blrokomplex sehr kommunikationsfreundlich

18
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Mit einer Fliche von 100,000 Quadratmetern nimmt dée newe Firmenzentrale

P -,
o

werden, Das erleichtert bei-
spialsweise das Reifenwech-
sain”, erkiért Benedikt Linimayr,
der wihrend der Bauphase als
Eigentimervartreter fungierte.
Im ersten und zweilen Stock
sind mit einem Schwerlast-
lift erreichbare Lagerfldchen
untergebracht. Im Sinne von
State of the Art" prasentiert
sich die Warkstitte auch mit
giner FuBbodenheizung.

Die technische Ausstaltung
im Sinne der Vereinfachung
von  Arbeitsabliufen splegelt
sich auch bei der Konzaption
der 181 Laufmeter umfassen-
den Montagegruben wider,
S0 wurden bei diesen allein
schon durch die Lange beein-
druckendan Dimensionen auch
nech sogenannte Energiesiu-
len stationiert. Dort kénnen
die Techniker in der Grube be-
nitigte Servicemittel wia bei-
spielsweise Motor- und Hyd-
raulikél oder Druckluft direkt
antnefimen”, erklart Linimayr
und weist auf die damit ain-
hargehende  Arbeltserleichis-
rung hin.

Halle 3 ist, 30 wie Halle 1 auch,
etwa 4.500 Quadratmatar grof
und beherbergt . vorwiegend
eing Waschbox und Wasch-

die Grife von rend Ly FuRbafifeldern ein.

straBe fur Lkw sowie eine La-
ckieranlage. Weiters steht auch
gin dberbreiter und .schwer-
lasttavglicher® Bremsenprif-
stand zur Verfligung. Ein fuli-
balifeldgrofies Freilager mit
Abstellplatz wird den Fuhrpark
beherbergen. Ergdnzend dazu
gitit s nach ein Baulager. ,Er-
wihnenswert ist auch noch
die Tankstelle mit zehn Zapf-
stellan”, so Linimayr und argu-
mentiert, dass damit auch die
Staus beim  Treibstofifassen
der Vergangenheit angehiren.”

Bfiro- und Sozialgebdude

mit 8.000 Quadratmetern

MahezufuBballfaldgrol prasen-
tieran sich mit insgesamt 9.000
Quadratmeatern das Blro- und
Sozialgebaude. Der Blrokom-
plex umfasst drei Stockwearke
mit insgesamt 8.300 Quadrat-
metem und bietet Platz fir etwa
250 Biroarbeitsplitze”, zdhit
Limmayr auf. Flr die Mitarbei-
ter gibt es in jedem Stockwerk
eine Begegnungszone mit Tea-
kiche, Das Sozialgebdude ist
dber ginen — durch dis 400 Pk
fassende Tiefgarage flhrendan
= Verbindungsgang erreichbar.
Dieses ist einzeln situiert und
beherbergt eine Frischkiche
sowie ein  Mitarbeiterrestau-
rant mit etwa 120 Sitzplétzen.
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Im ersten Stock ist eina Kin-
derbetreuungseinrichlung un-
tergabracht. Dazu gehdrt auch
ain 360 Quadratmeter grofer
Spielplatz am Dach des Ob-
|ektes. Ein Bewegungsraum
fir Kraft- und Ausdauertraining
steht den Mitarbeitern ebenso
Zur Verflgung.

Im Sinne einer enaergietech-
nischen Optimierung  wurde
bei der Planung des MNeubaus

i

Die zertrale Werkstirte ist modernst susgestattet und verflge miz Ober
9.000 Quadratmetern Flache dber ein grofeigipes Platzangebot

auch eine Fhotovoltaikanlage
berGcksichtigt, Diese ist auf
dem Dach dar Werkstatte plat-
Ziert und besteht aus 1.400
Modulan mit jewails 350 Watt,
Lamit kénnen wir jahrlich
elwa 500.000 Kilowattstundan
Strom produzieren”, erklart Li-
nimayr. Das entspricht etwa
dem Stromverbrauch von 150
Haushalten. Geheizt und ge-
kihit wird energiefreundiich

Die Photovoltaikanlage ist Gber dem Werkstittengebaude angelegt und produ-
Dert jihrlich ebwa 500,000 Kilowartstunden Strom,

mittels Warmepumpe. Somit
steht den Mitarbeitern Som-
mer wie Winter ein angeneh-
mes Raumklima zur Verfligung.
Die beste Basis also auch fir
gin .gutas Arbeitsklima. Aber
das war bei Felbermayr schon
fmmer gut und wird wohl am
neuen Standart nur noch bes-
ser werden,

Die Felbarmayr Holding GmbH
mit Firmensitz in Wels/Oster-
ralch izt mit 72 Standorten in 12

Landern Europas vertraten. Ak-
tuell beschaftigt die Unterneh-
mensgruppe Felbermayr rund
2.750 Fachkrafte, welche 2020
elnen konsolidierlen Nettoum-
satz von rund 4892 Millionen
Euro erwirtschafteten. Spezi-
alisier! ist das Untermnehmen
auf Spezrial- und Schwertrans-
porte, Mobilkran- und Arbeits-
blihnemarmistung, Heavy-
lifthandling sowie Tief- und
Hechbautatigkeitan,
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CO,-Reduktion ist die
DNA der Donaulogistik

Im Hinblick auf den Klimawandel ist die Binnenschifffahrt vorerst Teil der Lisung - und nicht des Problems. Fs
miissen aber geziclte und wirksame MaBnahmen umgesetzt werden. Von 2005 bis 2020 ist der Giiterverkehr auf’
der Donau gesunken, speziell im Import und Transit. Doch der Klimawandel wird eine Trendwende einleiten.

Auch die diesiliheige PDA-Mitglicderversammiung war pon inferessanfen Vorirdgen and regen Diskusstonen gepriat.

WIEN. PushdDanubye st eine Initiative von Pro Danube International (PDL),
Pro Damube Austria (PDA) und Danube Pons Network zur Biindelung wnd
effizienten Férderung der Donau-Binnenschifffalin nach der Krise. Thre
Veraniwortlichen haben in den vergangenen Monaten in eiver Umnirage
die Pliine der Donaubogistiker evaluien. Demnach stebwn auf der Wasser-
strafie rund 26 Mio. Eure dirckte Investments rur Disposition, davon 20,5
Mio. Euro landseitig und 4 Mio. Euro wasserseitig, Die Vorfaufzeit fir dic
erwogenen Mallnahmen liegt im Spektnim zwischen vier Monaten und
cinemn Jahr, Damit wikrden 87 Arbeisplite geschaffen,

Jedoch hat dic Frachtschifffabt vor allem im Bestreben, die Stage V
Motorenumriistung zu bewerkstelligen, schr wenig Visionen, wie Zero-
Emission zu erfitllen sein wird. Auch Digitalisierung hat im taditionellen

PushdDanube

Beeindruckende Resultate;
[ olnwee %

Geplante investitionen? ———t

Uaswrs vssstocas s gon oo 18 mim

Seite 2
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wasserseitigen Beedervibetrich nur zwelte oder dritte Prioredr, wihrend
st landseitiz schon betrachtiich angestoffen wurde. Aufgnund der unsi-
cheren Lage bedarf es der Unterstiitzung durch die Politk®, fordere PDE-
Prasident Herfried Leitoer bei der PDA-Mitgtisderversammlung.
Grundsatzlich mibssten die Industre, Infrastrukiurberreiber und die
Binnenreedencien die Malinalimen zur Ankurbelung der BingenschiflTahn
gemeinsam woranbringem. Das edfordere. Port Servioes on Demand”™ und
wetterumahhiingige Umschlagn@tigheiten - gemeinsim mit 250 Zentimeter
Abladetiefe entlang der WasserstralBe, Femer betonte Herfried Leitner die Be-
dewtung von gesicherten Wasserticfen bei Emfabmen in FRifen und Hafenbe-
ckers. Die Binnenschifffahrtsuntermchmen miissten den Sprung zu Stage V
sehafen wnd stirker in mubimodzle Transportketten elngetumcden wenden

s Push4Danube
= : ;

= -
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Resultate;
Unter welchen Umstangen?
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Resuliate:
In was wird investien?
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Die Donaulogistik kann ftire Stirken bei grofen Mengen aul angen Stre-
cken ausspielen. Trotatem hat sie in den leteten Jahren Transportmengen
verloren, Sie muss folglich such neue Gitersegmente erschlieBen. Bisher
gah s Initiativen der viadomau fiir High £t Heavy [Fokus Windkraftanla-
genl, nachwachsende Rohstoffe, Recyclingprodukte, Boustoffe und perm-
chomische Produlkie mit dem Binnenschiff,

<5 151 abwer snsch wichiig, dass aus unseren klelnen Initiativen tatsichiiche
Transporte entstehen”, betonte viadonm-Geschiiftsfithrer Hans-Peter Ha-
serthichler bel der FDA-Mitglicderversammlung, Daher stanes scin Team
gine pewe Initiative e intermodale wad rollende Ladung mit dem Bin-
nenschifl Ske wind begleitet von einem Progranun sir Verdagenng von
welteren High f Heavy-Transporten aul die Donau. Eines: unserer Zicle
st e, awch den Teansitverkehr aul die WassenstraBe zu bekommer, Lel
Hans-Peter Hasenbichler durchblicken. Awch damit soll die BinnenschifT-
Fahrt ¢in unversichibarer Bestandted! des European Green Deal wenden,

Oktober 2021

PRODanube

Fitr 11 Judiih Engel, Seltionsleiterin IV Verkehr im Bundesministerium
filr Klimaschutz, Umwelr, Energie, Mobilitit, Innovation und Technolo-
gie, ist die Binnenschifffabrt ein unverzichitharer Bestandtei]l des Euro-
pean Gieen Deal. Doumin das so bilelbd, muss sie dheen Modal Split, der
im dsterreichischien Donatkorridor akiuell 9 Prozent betrigt, deuthich
erhiihen und von fossilen zu kimafreundlichen Kraftstoffon amgesteil
werden,

Im Maobilititsmasterplan der Bundesregienmg geht &5 darm, Ver-
kehr 7o vermelden, Transport 2 verlagem und neue Algente 7u setzen
JDafile muss man In der Infrasmmuknir epwas fun, Binnenschiffe moder-
nisieren und die Umschlfige besser geatalten, Auch die Steigenmg der
Wettbewerbsfithighet der Donaschilfahn in Logistikneowerken er-
achtet Judith Fugel als eln wichtiges Kriterum. Daflir plam. das BME
gerade en mit-3,5 Mio, Euro dotieries Fonderprogramm von 202.2-20026,
damit div BipnemschifTahe aus den fossilen Eoengistrbgen hemus-
Eommimi.

Binnenschifffahrt vor dem Hintergrund
des Green Deal

* Im Hinblick auf den Elimawandel and die disshesiiglichen politi-
schen Zielsetzungen soll auch die Binnenschifffahrt ihren Beitrag zur
Frreichung elier Klimaneutmlitit des Verkehmssystems leisten, dh.:

~ thren Anteil am Modal Spliv deutlich erhihen
- klimaneutrale Kraftstoffc dus emeverbaren Energien einsetzen

= Diaffir missen gezicle und im intematiomalen Kontext abgestimm-
te Mafinghmen entwickelt und umgesetzt wernden

Geplantes Fiirderprogramm des BMK -
Ziele und Inhalte

Liele:

* Binnenschifffahn techoologientfen klima- and pmweltvertriphi-
cher gestaiten

s Verlagerung auf das Binnenschiff erzielen

Inhalie:

¢ Emissionsreduktion: Verbremnungsmotoren (besser als vorgeschrie-
bene Fiissionswerde], Elekiroantriche, Brennstoffzellen, Diesel-
[Gas-Jelekirisch, bordseitig Encrgieerzengung (Solar, Wind), Ab-
gasnachbelundlung

* Steigerung Energiecfizicnz (- 100%] durch .B. Hydrodynamik.
Propulsion

* Digitalislerung 8 Automatisierung linsh, Assistencsysieme)

+ Miederwasseroptimienmg (min. 15 cm geringerer Tiefigang)

= Adaptionen zur Generterung neger Gilter

Geplantes Fiirderprogramm des BMK -
Finanzielles und Abwicklung

= Antragsberechtlgre: gewerbliche Schifffabrt auf Seen und Donau,
min. 10 Fahnten in AT/ Iahr

* Farderraten laul AGYVD baw. de-minimis 30-60% der Mehrkosten

# Pro Schilll max. EUR 300,000,

* Rudget: 3.5 Mio. (2022-2026) = 700,000/ Jahr

= 2 Calls | Jahr

& Abwicklung [Beratung, Forderempfehlung, Yertragsentwurf, Ab
rechnung, Dokumentation] durch yiadonau = wie bei vorhergehen-
den Programmen

= Frirderentscheldung BME

= Geplanter Start: Anfang 2022

Seite 3
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«Ohne den Wasserweg wird
es in Zukunft nicht gehen!”

Fiir die Unternechmensgruppe Felbermayr filhrt schon lange kein Weg mehr an der Binnenschifffahrt vorbei.
Deshalb betreibt der Spezialist fiir Schwerlast- und Sondertransporte eigene trimodale Standorte in Oster-
reich und Deutschland. Derzeit ist man mit den Arbeiten zur Ertiichtigung der bayerischen Donau beschiifiigr.

Fedu, Fedbermapy

‘F‘ = W WELS. Sie belegt cine Fliche von zehn Fuliballfeldern und umfasst alles,

was ein mafgeblicher Anhicter von Gesamtkonzepten fiir die Transpon-
und Heberechnik heote bendtigt. Man Gbertreilt wohl nicht, wenn man
der neuen Zentmle der Unternchmensgruppe Felbermayr das Adtribui
Amposant” verpasst. Etwa 900 Fachkeifle gehen hiee In' den Blios so-
wie in den Lager-, Werkstitten-, Service- und Sozialbereichen sowic als
Chauffeure und im AuBendicost heer Tatigheit nach, Joder Besclgiftigne
hat geinen cigenen Arheitsplatz, Desktop-Shasing @ im Unierclmen kein
Thema ,Das ist unser Zugang zu der modernen Arbeitswelt, Bei uns hat
jeder Mitarbeiter seinen eigenen Arbeisplatz”, bemerke CED Horst Felber-
mayr im Gespriich mit der Zejtschrift o Darbe Awsins skl

Dafffir, dass die bald 80 Jahre alte Untemehmensgruppe germde die Co-
rona-Pandemie wind das mit 60 mend 55 Mio. Euro Projektvolumen grifite
Ievestment it der Firmengeschichie hinter sich gebracht hat, wirkt Horst
Felbermuyt bewandernswert ruhig, man mbchie Fist sagen victenentspann,
Was or sefber nie ansprechen wiinde, aber jodem hatiwegs aufmerksamen
Beobachter aufFillf, kst seine Fihrungskompetens Anstatt sich mit Details
20 befassen, komsentrien or sich auf das Grofle ynd Ganze, Bie Tikr 7u
seimem Biiro steht fiir jeden Mitarbeiter offen, denn Kommumikation ist
dem CEO ganz wichtig. Das bekrdftigen unter anderem die zableichen
Begegnungszonen in der neven Firmenzentrale,

MNariirich kéinnte Horst Felbermayr einiges zum neven Joint Verrture
van Hacger Bt Schmidt und PSA- Breakbulk erciblen Aber Mag, Peter
Saisttinger, Geschiiftsfithrer der Felbermayr Transport- und Hebetechnik,
weill fiber dic Details viel besser Bescheld®, refativiert der Unternehmer.
Seine Augen lewchten, wenm er dber den JWind Carrier™ sprichl, Diese
Innovation des Fahreeugherstellers Goldhofer kann die aktuvllste Botor-
blattgeneration der Windkmftindusitie beftrdern, Sie it das in nahesu
senkrechter Farm und kann so-auch Streckenabschnitte mit engen Kurven-
radien passieren. Trotzdem wende o im Markisegment der Schwerdast- und
Sondertransporte in Zukunft obme den Wasserwess nicht gehen, streicht der
Unternehmer ervor,

Felbermayr greift bed jedem Transporiprofekt auf den am besten geeig-

e v oeten Verkehrstriger zuriick. Das tun wir schon seit den 1990er Jahren®,
Imt Scinvcrlasihafen Line betren! die Unienrelmensgruppe Felber- verkiindet iber Firmenchel mit Stols und wrderstreicht damit auch den stm-
maver Top-Kunden aus der dsterreichischen Industrie, tegischien Weithblick des Unternchmens. Er sicht sich in der J3-Verkehrowe-
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ge-Sirategic”, bestitigh. Einerseits werden die Transportgiies immer inger,
bireiter, hither unid schweree. Dafitr gilt es die gecigneten Logistikkonzepte
#u enlwickeln, Allerdings sinkt in bestimmten Teilen Buropas die Qualitit
der Straffeninfrastruktur - ganz zu schwelgen von den Traghihigheinen
der Brilckenbawwerke. Andererseits wachst die Komplexit@t der Genehimi-
gungsverfahiren fir die Durchfithring von Schwer- und Sondertranspor
ten im grenziberschreitenden Verkehr.

Damit man dern etwas entgegen halten kann, hat die Untemelimens-
gruppe Felbermayr trithzeitig cigene trimodale Standorte im Schwerdast
hifen Linz, im Hafen Wien Albemn und in Krefeld etzbliert. Hier kinmem
die Kunden ihre Anlagen gegebenenflls vorfertigen, bevor sic auf das Bin-
menschiff oder auf die Bahn verladen werden, Weitere trimodale Standor-
te stnd fiir Horst Pelbermayr vorliufig kein Thema, Dafar lestet seip Un-
temechmen im Geschifisfeld Baw gerade einen Beitrag zur Entschirfung
der Situation auf dem Donawabschnitt zwischen Straubing und Vilshofin.
Durch Aushaggerungen und Asbeiten am Hochwasserschutz wenden die
Rahmenbedingungen frdie Binnenschifffahn verbessen. Je geringer die
Gefabr von Micderwasser ist, ummso besser knmimt die Denaulogistik zur
Gelwng. Daran arbeiver die Felbermayr-Organisation mit aller ihr zur Ver-
fikgung stehenden Krafl, DI Horst Felbermayr setzt sich als POA-Prasidivmsmitglied

JOACHIM HORVATH konsequent fir dic Binnenschifffatirt ¢in,

Foata: Pefarpmayr

PDA Aktuell
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Felbermayr puts Liebherr crane to work

Austria’s Felbermayr has taken delivery of its third Liebherr LR 11000 crawler crane and

put it to work on a wind farm repowering project in Burgenland.

The 1.000-tonne crane, which features a 168 m lartice boom, is being used to replace older and
smaller wind turbines with more powerful units. & total of 10 wrbines, with rotor diameters of 138 m,

are being installed,

The heaviest compoanents are the stator and rotor, with a grass load of around 88 tonnes on the

crane hook.

The crawler crane was supplied with all the latest features, including the VarioTray detachable
suspended ballast and the V-Frame hydraulically adjustable folding frame. Felbermayr has already
placed an order for anather large Liebherr crang in the form of an LR 1800-1.0, which will be

delivered shortly,
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Drittes Liebherr-Muskelpaket fur Felbermayr

= Dritter Liebherr-Raupenkran LR 11000 an Felbermayr ausgeliefert
— Kranbolide baut Windpark im Osten Ostarreichs
= Meuerwerb mit allen Innovationen der Raupenkrantechnologie ausgestattet

Ein blau lackierter Liebherr-Raupenkran vom Typ LR 11000 hat in diesem Frihsommer die
Werkshallen in Ehingen verlassen. Sein Ziel: Osterreich, Sein Job: Windkraft-Bau, Sein
neuer Besitzer: Die Felbermayr Holding GmbH. Es Ist bereits der Dritte dieser modernen
1000-Tonnen-Krane, die der seuropawaeit titige Familienbetrieh nun in Dienst gestellt hat,
Der hubstarke Raupenkran wurde mit allen modernen Features geliefert: darunter der
teilbare Schwebe-Ballast VarioTray und der hydraulisch verstellbare Klapprahmen V-
Frame. Felbermayr hat mit einem LR 1800-1.0 bereits einen weiteren Liebherr-GroBkran
bestellt. Die Auslieferung steht kurz bevor.

Im asterreichischen Burgenland wird derzeit am
Repowering eines bestehenden Windparks
gearbeitet. Auf den weitldufioen Feldern an der
Grenze zur Slowakei werden alte, kleinere
Windenergieanlagen demontiert, um Platz fur
modernere Anlagen zu schaffen. Am Bau der
neuen, bedeutend machtioeren Windrader arbeitet
seit Juli der fabrikneue Liebherr-Raupenkran LR

Zuknitsfakug: Der néwe Reupenkran LR 11000 von - & b
Felbenmayr uberzewgt im Windpark. 11000 von Felbermayr, Dabei werden insgesamt

zehn Anlagen mit einem Rotordurchmesser von 138
mMetern und einer Leistung von 4,2 Megawatt aufgestellt,

Auszgestattet ist der nagelneus 1000-Tonnen-Kran
mit einem 168 Meter langen Gittermast, einem
Derrickausleger und der fiir Montagen im Windpark
prédestinierten F2-Spitze - 15 Meter lang und
leicht abgewinkelt. Damit lassen sich die oberen
Komponenten der Windrader mit ihren
beachtlichen Nabenhéhen von 180 Metern mit
ausreichend Raum zum Mandyrieren der einzelnen
Bauteile sicher montieren.

Die schwersten Komponenten und somit die
grofiten Lastfalle fur den LR 11000 stellen der
Stator und auch der Rotor dar, aus welchen der
Generator zusammengesetzl wird, Rund 88 Tonnen
Bruttolast h&ngen bei den Montagen dieser Teile
jeweils am Kranhaken, Fiir ausreichend
Standfestigkeit des Raupenkrans bei diesen
Lasten, eingr Hubhdhe von 160 Metern und gingr Buabueiirts: Die Mabe gat s Kranhaken des LB
erforderlichen Ausladung von rund 32 Metern ﬂﬁ':fq:ﬂ:f:: dL::Et:-I;L:!:: .;.;:;.: ;:‘;w.
sorgen insgesamt 380 Tonnen Zentral-, Schwebe-  dem Baufeld bereit

und Orehblhnenballast. Weitere 450 Tonnen

stehen auf der Baustelle bereit. Sie werden jedoch nur zum Aufrichten oder Ablegen des
gewaltigen Gitterausiegers benotigt und konnen innerhath weniger Minuten mit der
Schwebeballast-Palette verbolzt werden.
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Mur sachs Tage fiir Umzug zu neuem Baufeld

Wenn das Wetter mitspielt, erledigen
Kranmannschaft und Montageteam den Autbau
giner Windenergiganlage auf den bergits erstellten
85 Meter hohen Grundturm in etwa vier Tagen.
Anschliefend wird der LR 11000 abgebaut und zur
? nachsten Baustelle im Windpark transportiert, Das
Fampakt, medarn, stark D neus LA 11000 von Fel-  von Liebherr stets weiterentwickelte Handling
Barmayr gt Mit Alen inndvatiean Faatiures Autga- _ & E 2 2
S188MET VarioTray Und V-Frama ERaran da¢ Kean. beim Risten seiner Raupenkrane macht sich beim
hisrlobli i e Umzug des 1000-Tonnen-Raupenkrans deutlich

bemerkbar: Mur etwa sechs Tage vergehen nach
dar Montage des letzten Rotorblatts bis der Raupenkran wieder fertig geriistet auf dem
neven Baufeld rughereit steht.

Der Liebherr LR 11000 ist tir Felbermayr sowohl far
Jobs in Windparks als auch bei Industrie-Einsatzen
ein inzwischen nicht mehr wegzudenkendes
Werkzeun. Es stellt das starkste Hebezeug im
beesindruckend grofien Kranpark des
Unternehmens. Im Sommer 2014 wurde eines der
ersten Exemplare davon an die dsterreichische
Firmengruppe ausgeliefert. Auch war der

A Durchdachl: Dig 18 Faober longe Gottersiitze om 168
traglaststeigernde Doppelausieger .Power-Boom®  meter laingen usieger armiglicht oin sicheros Han-

5 by it diémi oberdn Bautmben did Windonorgissh-
erstmals an einem blauen LR 11000 von (agaai der tintir ier S 245t den Ekibad

Felbarmayr 2u sehen, Damals hing ein knapp 200 9erNabe

Tonnen schweres Maschinenhaus am Haken und

einer der damals gewaltigsten Fliigelsterne mit ginem Durchmesser von 152 Metern wurde
am Stick von dem Raupenkran montiart.

Schwerlast, Megatransporte, gewaltige Infrastruktur- und Spezial-Projekte - all das und

noch viel mehr findet sich im Portfolio der Firmengruppe Feibermayr, deren Krang und
Maschinen mit der markant blauen Firmenlackierung in Osterreich hdufig anzutretten sind.
Vor allem in dig Lander Osteuropas hat sich das Unternehmen in den vergangenean 30

Janren stark ausgedennt. Europaweit gehdren aktuell insgesamt /2 Standorte in 1% ‘
Landern zum Familienunternghmen Felbermayr,
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TRANSPORT/LOGISTIK

Has Terminal van PS4 Breaokbulk im Hafernr Antwerpen wird in den
kommenden Monaten um 14 Hektar Flache erweitert.

T .,

Antwerpen bekommt einen
neuen One Stop Shop fur Projekte

Mit der 50%igen Beteiligung am Joint
Venture PSA Breakbulk in Antwerpen
starkt die Unternehmensgruppe Fel-
bermayr ihre Position in der interkon-
tinentalen Projekt- und Schwerlast-
logistik. Am Churchill Dock entsteht
in den nachsten Monaten ein Hub fur
besonders anspruchsvolle Aufgaben.
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WELS. Seit 25 Jahren verfolgt dis Uinternehmens-
gruppe Felbermayr konseguent den Weg der drej
Verkehrstrager. So erhalt jeder Kunde aus dem
Maschinen- und Anlagenbau sowie aus den Bran-
chen Stahl, Chemie, Petrachermie und Energiewirt-
schaft diefor ihrarm besten geeigneten Losungen
flrden Transport, die Lagerung und den Umschilag
von High & Heawy Cargo. Dadurch dass der Spezialist
fir Schwergut-/Spezialtransporte und Projekte alles
im eigenen Haus produziert, sinkt die Gefahr der
Bevorzugung eines bestimmiten Verkehrstragers



Bel den Auftraggebern besteht eine Tendenz hin

zZu immer grofieren und schwereren Bauteilen und
Komponenten, Das reduziert den kostspieligen Man-
tageaubwand an den Zielorten, erfordert aber immer
lelstungsfahigere Logistikkonzepte,

Darauf hat sich die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik singastellt. Das Unternehmen mit der-
Zeit 1,800 Mitarbeitenden und circa 390 Mio. Eura Jah-
resumisatz betrelbt ergene Hafenanlagan in Krefeld,
Linz und in Wien Albern. Dazu kommt das larzlich
enweiterte trimodale Stahiterminal der Tochter-
ageselischaft Haeger & Schmidt in Duisburg. Was
daflrals Cegenstick noch fehite, war ein leis-
tungsfahiges Terminal in einem der mafigeblichen
europaischen Seehafen flr Breakbulll Zwar hielt
Feloermayr Uber die Techtergesellschaft Haeger &
Schmidt seit dern Jahe 2013 eine S0%ige Beteiligung
an einem Terminal in Antwerpen. Jedoch dreht sich
in dieser Anlage alles um die Abwicklung von Stahl-
coils. Das benachbarte Steel Terminal stand bisher zu
100 Prozent im Eigentum van PSA Breakbulk,

bm Juli 2021 hakben PSA Breakbulk und die Unter-
nehmensgruppe Felbermayr ihre Aktivitaten im

TRANSPORT/LOGISTIK

Hafen Antwerpen auf eine neue Basis gestallt. Dafur
wurden das Coil Terminal und das Steel Terminal

in der Cesellschaft PSA Breakbulk fusiomiert. thr
Stammkapital teilen sich der in Singapur ansassige
Hafenlogistiker PS4 International und der Waelser
High & Heavy-Spezialist Felbermayr. Die genannten
Terminals befinden sich an der Nordseite des Break-
bulk-Kompetenzzentrums am Churchill Dock. Hier
werden Frachten mit bis zu 60 Tennen Stackgewicht
abgefertigt. Doch die Zahl der Grofiprojekte stegt -
und damit der Bedarf an leistungsfahigeren Anlagen
sowahl flir den Empfang als auch fur den welbweiten
Versand von Frojektladungen,

Damit rman auch hier am Puls der Zeit agieren
kann, hat PSA Breakbulk an der Ausschreibung flr
die Konzession fUr das 14 Hektar groi3e Areal an der
Sudseite der Hafenanlage im Churchill Dock teilge-
nommen —und den Zuschlag erhalten. Wir werden
hier in den nachsien Menaten ein Projeke-Huk® fir
besonders anspruchavolle Aufgabenstellungen rea-
lisieren®, sagt Mag. Peter Stittinger, Geschafisfiithrer
der Felbermayr Transport- ung Hebetechnik GmbH
& Co kG, Dafdr soll neben zahlreichem anderen Spe-
zialequipment ein 750 Tonnen Raupenkran sorgen.

>

R ———
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Viorn Felbermayr Schwerlasthafen in Linz aus
bestehen gute Anschilisse ouf dem Wassanaveg
i Richtung Nordses und Schwarzes Meer.

@ 4 0o & & © ©» @ @& @9

Damit dringt PSA Breakbulk in eine neus Dimension
var. Man kann kinftig anspruchsvollste Projekte
betreuen, solange sie technisch machbar sind.

Dafiir haben die Spezalisten des Joint Venture Uriter-
rehmens insbesondere die Industriezweige Chermie,
Petrochermie und Energiewirtschaft als Kernbranchen
bestimmt Bei ihren fuhrenden Industrieunterneh-
men besteht ein steigender Bedarf fur hochwertige
Losungen rund um den Empfang, die Lagerang,
Konsolidierung, Varfertigung, Verpackung und Wei-
terleitung (per Lkw, Bahin, Binnen- und Hochseaschiff)
von High & Heawy Cargo. JAn diese Kundenkreise

138

richitet sich das Angebot der neuen Hafenanlage”, be
merkt Peter Stottinger. Die ersten Grofprojekte und
Schwergut-umschiage sollen irn Februar 2022 starten
Bis dahin wird die Hafernanlage am Churchill Dock
schirittweise enwaitert und modernisiert

Sowohl der Bahnanschiuss als auch die Liegeplatze
for die Binnenschifffahrt stehen von Anfang an
in vollern Umfang zur Verfugung. ,Damit konnen
wir von Duisburg, Krefeld, Linz und Wien Albern
ausgehend durchgangige Logistikkonzepte fur
Schwertransporte und Projekte auf dem Wassenweg
konzipieren und urmsetzen”, stellt Peter Stottinger
fest. FUrinm zahlt Antwerpen zu den leistungs
starksten Breakbulk-Drehscheiben in Europa. Frel-
lich bezieht die Unternehmensgruppe Felbermayr
auch andere Seehafen in ihre Logistikketten mit ein
Zuletst wurde das in der Tlrkei gefertigte Hafentor
fur den Hochwasserschutz irm Hafen Wien Albern in
Constanza auf ein Binnenschiff veriaden und auf der
Danad bergwarns nach Osterreich verbracht
JOACHIM HORWVATH



Dritter Liebherr-Megakran

fur Felbermayr

Im Burgenland wird derzeit am Repowering
eines bestehenden Windparks gearbeitet, Auf
den weitlaufigen Feldern an der Grenze zur
Slowakei werden alte, kleinere Windenergie-
anlagsn demontiert, um Platz fdr modernere
Anlagen zu schaffen

Am Bau der neuen, bedeutend machtigersn
Windrader arbeitet seit Juli der fabrikneue
Liebherr-Raupenkran LR 11000 von Felbermayr.
Cabeil werden insgesamt zehn Anlagen mit
#inem Rotordurchmesser von 138 Metern und
ainer Leistung von 4.2 Megawatt aufgestelit,

Das Welser Unternehmen hat mit
einem LR 1800-1.0 bereits einen
weiteren Liebherr-GroBBkran
bestellt - die Auslieferung steht
kurz bevor.

Ausgestatiet Ist der pagelneue 1.000-Tonnen-
Kran mit einem 168 Meter langen Gittermast,
einemn Derrickausleger und der fur Montagen Im
Wirndpark pradestinierten F2-Spitze - 15 Metér
lang und leicht abgewinkelt, Damit lassen sich
die oberen Komponenten der Windrader mit
ihren MNabenhdhen von 160 Metern mit ausrei-
chend Raum zum Manovrieren der ginzelnen
Bauteile sicher montieren.
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Die schwersten Komponenten und somit die
graften Lastfalle fur den LR 1000 stellen der Sta
tor und auch der Rotor dar, aus welchen der
Generator zusammengesetz wird, Rund 88 Ton-
nen Bruttolast hanaen beiden Montagen dieser
Teile jeweils am Kranhaken,

Fur ausreichend Standfestigkeit des Raupenkrans
bei diesen Lasten, einer Hubhdhe von 160 Metern
und einer erforderlichen Ausladung von rund

32 Metern sorgen insgesamt 380 Tonnen Zentral-,
Schwebe- und Drehbohnenballast Weitere 450
Tonnen stehen auf der Baustelle bereit Sie wer-
den jedoch nur zum Aufrichten oder Ablegen des
gewaltigen Gitterauslegers benotigh

Wenn das Watter mitspielt, erledigen Kranmann-
schaft und Montageteam den Aulbau einer Wind-
energieanlage auf den bereits erstellten 85 Meter
hohen Grundturm in etwa vier Tagen, Anschlie-
Bend wird der LR 1M000 abgebaut und zur nachs-
ten Baustelle im Windpark transportiert

Das van Liebherr stets welterentwickelte Hand-
ling beim Rusten seiner Raupenkrane macht sich
beim Umzug des 1.000-Tonnen-Raupenkrans
deutlich bemerkbar, Etwa sechs Tage vergehen
nach der Monlage des letzten Rotorblans bis der
Raupenkran wieder fertig gerdstet auf dem neu-
en Baufeld zugbereit steht

Der Liebherr LR 11000 ist fiir Felbermayr sowaoh|
fOrJobs in Windparks als such bel Industrie-
Einsatzen ein inzwischen nicht mehr wegzuden-
kendes Werkzeug. Er stelit das starkste Hebezeug
im Kranpark des Unternehmensdar, lm Samimer
2004 wurde eines der ersten Exemplare davon an
die Ssterreichische Firmengruppe ausgeliefert
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HAFEN 03.09.2021 13:40

Hafen Albern hat nun ein gigantisches Hafentor

Die Arbeiten am riesigen Hafentor, das den Hafen Albern kiinftig vor Hochwasser schiitzen soll, gehen in die
Finalphase: Der Stahlkeoloss, der in zwel Elementen angeliefert worden war, wurde mantiert.

& David Bohmann

Am Hafen Albern wurde nun nach dem Spatenstich vor einem Jahr
wurde nun das 30 Meter lange, 14,25 Meter hohe und ca. 250 Ton-
nen schwere Stahltor eingebracht. Durch das Hochwasserschutztor
wird der Getreide- und Baustoffhafen hochwassersicher gemacht
und dadurch wird zukiinftig auch bei Hochwasser ein ungestdrier
Warenumschlag im Hafen Albern ermaglicht.

Gefertigt wurde der stdhlerne Riese im Auftrag von Andritz Hydro

GmbH in der Ndhe der tirkischen Grof3stadt Istanbul. Von dort aus

wurde er dann auf seine rund 1.500 Kilometer lange Reise ge-

schickt, die Spedition Weiss zeichnete fiir den reibungslosen Trans-

port verantwortlich. Auf dem Wasserweg gelangte das Hafentor, welches aus zwei Teilen besteht, vom Hochsee-
hafen Derince-Kocaeli / Tirkei nach Konstanza. Mittels Binnenschiff ging die Reise tber die Donau weiter zum

Zielhafen Albern, wo im Schwergutzentrum Albemn bereits ein riesiger Kran fir den Umschlag bereitsteht.
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Jm Schwergutzentrum direkt im Hafen Albern kdnnen Lasten bis 450 Tonnen im Regelbetrieb umgeschlagen
werden”, erklart Fritz Lehr, kaufmannischer Geschaftsfiihrer des Hafen Wien. ,Die Flache von rund 4.000 Quadrat-
metern und das hochmoderne Equipment des High & Heavy Spezialisten Felbermayr erlauben besonders
schwere Hibe und damit auch den Umschlag von lberdimensionalen Lasten. Das ist perfekt fiir den méchtigen
Stahlriesen, das Hafentor ist 250 Tonnen schwer, so schwer wie vier Blauwale®, so Lehr.

.Der Hafen Wien ist eines der grofiten und wichtigsten
Logistikzentren an der Donau. Er spielt nicht nur fir den
Schiffsverkehr eine Schlisselrolle, die zentrale Lage des
Hafengelandes eréffnet auch exzellente Perspektiven als
Basis fiir die Citylogistik. Dabei dient der Getreide- und
Baustoffhafen Albern als wichtiger Anknipfungspunkt.
Vom neuen Hochwasserschutztor profitieren der Hafen
Wien und die dort angesiedelten rund 20 Unternehmen.
Die Hochwasser-Ereignisse der vergangenen Wochen ha-
ben gezeigt: Jeder in den Hochwasserschutz investierte
Euro ist mehr als sinnvoll”, so Magnus Brunner, Staatsse-
kretdr im Umweltministerium.

.In den letzten zehn Jahren wurde bereits konsequent in den Hafenausbau, die Digitalisierung und in die Moderni-
sierung der Umschlagseinrichtungen investiert. Der Hafen Wien mit dem Hafen Freudenau, dem Olhafen Lobau
und dem Hafen Albern, ist jetzt schon zentrale Drehscheibe, wesentlicher Logistikknotenpunkt fir den Grofiraum
Wien und ein attraktiver Standort fur rund 100 angesiedelte Unternehmen mit deren 5.000 Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter. Mit der Errichtung des Hafentors im Bereich Albern erreichen wir nun den nichsten Meilenstein. Vom
Hochwasserschutztor profitiert nicht nur der Hafen Wien selbst, sondern auch die rund 20 Unternehmen mit ihren
etwa 100 Beschaftigten, die sich derzeit im Hafen Albern angesiedelt haben”, berichtet Wien Holding-Chef Kurt
Gollowitzer.
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Hafentor im Hafen Albern installiert

3. 5eprember 2021

Neues Hafentor wird installiert © David-Bohmann

Die Arbeiten am Hafentor, das den Hafen Albern kiinftig ver Hochwasser schiitzen soll, gehen in
die Finalphase. Wie die Wien Holding mitteilt, wurde gestern das Stahltor in zwei Elementen

angeliefert und montiert.

Mach dem Spatenstich vor knapp einem Jahr wurde das 30 m lange, 14,25 m hohe und ca. 250 t schwere
Stahltor eingebracht. Durch das Hochwasserschutztor soll der Getreide- und Baustoffhafen
hochwassersicher gemacht und dadurch auch bei Hochwasser ein ungestérter Warenumschlag im

Hafen Albern erméglicht werden.

Gefertigt wurde das Tor im Auftrag von Andritz Hydro in der Nahe von Istanbul. Von dort aus wurde von
der Spedition Weiss transportiert. Auf dem Wasserweg gelangte das zweiteilige Hafentor vom
Hochseehafen Derince-Kocaeli nach Konstanza. Per Binnenschiff ging die Reise Uber die Donau weiter

zum Zielhafen Albern, wo im Schwergutzentrum Albern bereits ein Kran fir den Umschlag bereitsieht,

slm Schwergutzentrum direkt im Hafen Albern kénnen Lasten bis 4501 im Regelbetrieb umgeschlagen
werden«, erkldrt Fritz Lehr, kaufmannischer Geschaftsfihrer des Hafen Wien. »Die Flache von rund 4.000
m? und das hochmoderne Equipment des High & Heavy Spezialisten Felbermayr erlauben besonders

schwere Hibe und damit auch den Umschlag von Uberdimensionalen Lastens, so Lehr weiter.
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14.000 Kubikmeter Wasser pro Sekunde

»Das Hafentor arbeitet nach dem Prinzip eines Schiebetores: Noch bevor ein heranziehendes
Hochwasser die Stadigrenze von Wien erreicht, wird das Hafentor geschlossen. Je nach lokalem
Wasserstand dauert es 20 bis 30 Minuten, bis das machtige Tor den Hafen dichtmacht. Den
Wasserstand innerhalb des geschiitzten Hafenbeckens regelt danach ein eigenes Pumpwerk. Drei grofie
Tauchpumpen erméglichen ein Abpumpen von rund zwei Kubikmeter Wasser pro Sekunde«, erklédrt Doris

Pulker-Rohrhofer, technische Geschaftsfiihrerin des Hafen Wien.

Der neue Hochwasserschutz ist fir ein so genanntes »Jahrhundert-Hochwasser« mit einer
Durchflussmenge der Donau von 14.000 m® Wasser pro Sekunde ausgelegt. Ohne Hafentor und chne
Abdichtung des Hafendammes wiirde bei einer solchen Naturkatastrophe der Hafen bis zu drei Meter
unter Wasser stehen, heilt es in der Mitteilung der Wien Holding. Um dem Druck, der mit dem

Hochwasser verbunden ist, Stand zu halten, hat der Stahlkérper eine Starke von 2,1 m.

Die Arbeiten im Alberner Hafenbecken, um den Hochwasserschutz fertig zu stellen, laufen noch bis Ende
Januar 2022. Bei dem Projekt werden insgesamt rund 22 Mio. £ investiert. Diese werden durch EU
Férdermittel (rund 4 Mio. €), sowie einer Kostenbeteiligung durch den Bund (11 Mio. €) und durch die
Stadt Wien (rund 7 Mio. €£) ermaglicht.

Osterreichische Bauzeitung 11 2021

BliCkfﬂl‘lg HEILIGENSTADTER BRUCKE. WIEN

Im £uge der aktusl-
lan Gesamtingtand-
setzung der
Heiligenstadtar
Bridcke in Wien wird
neben der Bricke
einvollstandig
egenes Tragwerk
ermichtet, Uber das
wiahrend cer Bau-
phase der Yerkehr
umgeleitet wird. Die
Ubergangs-Briicke
bleibt auch nach
der Sanierung als
Rad- und Fullver-
bindung erhatten.

FHON VTR
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Riesiges Stahltor sichert Alberner Hafen

Ein wahrer Koloss soll den Alberner Hafen kiinftig vor Hochwasser schiitzen. Ein Kran hob
am Donnerstag die beiden Teile eines riesigen Stahltores ein. Geschlossen soll es Hafen und
umgebendes Hafengeldande vor Millionenschdden bewahren.

1. September 2021, 17.56 Uhr Teilen

30 Meter lang, 14,25 Meter hoch, 2,1 Meter dick, rund 250 Tonnen
schwer: Das Stahltor wurde in der Tiirkei gefertigt und auf dem
Wasserweqg bis nach Rumdnien gebracht. Von Konstanza aus kamen die
beiden Teile per Binnenschiff iiber die Donau direkt bis zum Alberner
Hafen.

30 Minuten fiir das SchlieBen

Laut Wiener Hafen arbeitet das neue Portal nach dem Prinzip eines
Schiebetores. Noch bevor ein heranziehendes Hochwasser die
Stadtgrenze von Wien erreicht, wird es geschlossen. Das Prozedere
dauert bis zu 30 Minuten. Den Wasserstand innerhalb des geschiitzten
Hafenbeckens regelt danach ein eigenes Pumpwerk.

Der Schutz ist fiir ein ,, Jahrhunderthochwasser” mit einer
Durchflussmenge der Donau von 14.000 Kubikmeter Wasser pro
Sekunde ausgelegt. Ohne Tor und ohne Abdichtung des Hafendammes
wilrde bei einer solchen Naturkatastrophe der Hafen bis zu drei Meter
unter Wasser stehen, hieR es. Um dem Druck durch das Wasser
standzuhalten, hat der Stahlkdrper eine Stirke von 2,1 Metern.

Millionenschaden sollen verhindert werden

Das Stahltor ist aber nur ein Teil eines umfassenderen
Hochwasserschutzes. Auch der Getreide- und Baustoffhafen Albern
wird noch hochwassersicher gemacht. Bund und Stadt investieren
dafiir rund 22 Millionen Euro. Am Ende sollen Szenarien wie in den
Jahren 2002 und 2013 vermieden werden, wo das Hafengeldnde in
Albern bis zu liber einen Meter unter Wasser stand. Die Schdden
gingen damals in die Millionen. Zudem profitieren auch die im
Hafengeldnde angesiedelten rund 20 Unternehmen vom
Hochwasserschutz.
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Ein Riesen-Stahltor fur den Alberner Hafen

= Der 30 Meter brelte und mehr als 14 Meter hohe Koboss soll vor Hochwasser schiitzen,

Dias nedes Mafenior whegt rung 250 Tonnen
& apa / Mans Punz

Emplehien )4 Keenmenberen (237 Tien ¥ W B2 & miBid B ohoeBid 25

Es ist mehr als blof ein reprasentativer Eingang: Das risige Tor, das nu am Albemer Hafen
montiert wurde. soll slebigen auch vor Hochwasser schiitzen. 30 Meter lang, 14.25 Meter hoch
und rund 250 Tonnen schawer it der slahlerme Koloss laul Wien Holding, Das newe Portal
wurde in Zwel Elementen angeliefert und mit etnem Kran eingehoben.

Gefertigt wurde das Hafentor im Auftrag von Andritz Hydro GmbH In der Nahe von Istanbul
Von dort gelangte die schweara Fracht aufl dem Wasserweqg ing ruminizche Konstanza. Mittels
Binnenschill ging die Reise iiber die Donaw weiter direkl zum Jiethalen Albemn

Mach dem ersten Streich, dem Bau des Hoechwasserschutztores im Hafen Freudenau Tolgt
nun gewissermalen der 2weite finale Strelch: die hochwassersichere Beféstigung des
Getreide- und Baustoffhafens Albern. Bel diesem Hochwasserachutz-Projekt investieren wir
gemainsam mit dem Bund rund 22 Mio, Eura. Durch diese Investition kinnen Szenarian wie
beim Hochwwasser 20002 und 2013, wo das Halengeldnde in Albamn bis ru dber einem Meler
unter Wasser stand, zuklnftig vermieden werden, genauso wie die damit verbundenen
Schiden in Millionenhdhe®, sagte Wirtschaftsstadtrat Peter Hanke [SPU)

Umweltstaatssekretar Magnus Brunner (OVP) hob in diesem Zusammenhang die besondere
Rolle des Wiener Hafens hervor. Dieser spiele nicht nur fir den Schiffsverkehr eine
Schilsselrolle, die zentrale Lage des Hafengelandes erdffne auch exzellente Perspektiven als
Basis fir die Citylogistik, betont er. Vom neuen Hochwasserschutztor wirden der Hafen und
auch die dort angesiedelten rund 20 Unternehmen profitieren.

Laut Wiener Hafen arbeitet das neue Portal nach dem Prinzip eines Schiebetores. Noch bevor
ein heranziehendes Hochwasser die Stadtgrenze von Wien erreicht, wird es geschlossen. Das
Prozedere dauert bis zu 30 Minuten. Den Wasserstand innerhalb des geschiitzten
Hafenbeckens regelt danach ein eigenes Pumpwerk.

Der Schutz ist fir ein sogenanntes Jahrhundert-Hochwasser mit einer Durchflussmenge der
Donau von 14.000 Kubikmeter Wasser pro Sekunde ausgelegt. Ohne Tor und ohne Abdichtung
des Hafendammes wirde bei einer solchen Naturkatastrophe der Hafen bis zu drei Meter
unter Wasser stehen, hiell es. Um dem Druck durch das Wasser standzuhalten, hat der
Stahlkorper eine Starke von 2,1 Metern.
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0¥ Arbeiten o groffen Hafentor, das den
Hafen Albern vor Hochwasser sehiitsen wind,
tind flrse fortiq qesteltt | e tictes Wam

Wien Holding: Gigantisches Hafentor im Hafen Albern eingebracht

Hafentor installiert

Die Arbeiten am riesigen Hafentor, dos den Hafen Albern kiinftig vor Hochwasser schiitzen wird, gehen in die Finalphase,
Anfang September, wurde der Stahikoloss, der in zwei Elementen angeliefert worden war, montiert. Nach dem Spatenstich vor
gut einem Johr, folgte nun der nichste Meilenstein auf der Grofibaustelle: Das Bauunternehmen Porr brachte das 30 m lange,
14,25 m hohe und co. 250 ¢ schwere Stohltor zusammen mit dem Schwergutspeziatisten Felbermayr efn. Durch das Hochwos-
serschutztor soll der Getreide- und Boustaffhafen hochwassersicher gemacht werden, um dadurch zukiinftig auch bei Hochwas-
ser einen ungestdrten Warenumschlag im Hafen Albern zu ermdglichen,

N nau folgt nun die hochwassersichere Befestiqung des Ge-

treide- und Baustoffhafens Albern. ,Durch diese Investition

kiinnen Szenarien wie befm Hochwasser 2002 und 2013, wo das Ha-
fengeldnde in Albern bis zu Gber einem Meter unter Wasser stand,
zukiinftig vermieden werden, genauso wie die damit verbundenen
Schiden in Millionenhihe”, freut sich Peter Hanke, Stadtrat fiir
Finanzen, Wirtschaft, Arbeit, Intemationales und Wiener Stadt-
werke, In den letzten zehn Jahren wurde bereits konsequent in
den Hafenausbau, die Digitalisierung und in die Modemisierung
der Umschlagseinrichtungen investiert.

Der Hafen Wien ist mit dem Hafen Freadenau, dem Olhafen Lobau

und dem Hafen Albern ein Standort filr rund 100 angesiedelte Un-
ternehmen mit 5.000 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter. Sie sind

ach dem Bau des Hochwasserschutztores im Hafen Freode-

eine zentrale Drehscheibe und wesentlicher Logistikknotenpunkt
fir den Grofiraum Wien.

LMit der Errichtung des Hafentars im Bereich Albern erreichen wir
nun den nachsten Meilenstein. Vom Hochwasserschutztor pro-
fitiert micht nur der Hafen Wien selbst, sondermn auch die rund
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Der Hafen Wien ist Umschivgplats fr viele verschivdene Goter oller Art

20 Unternehmen mit ihren etwa 100 Beschiftigten, die sich der-
zeit im Hafen Albern angesiedelt haben®, betonen Magnus Brun-
ner, Staatssekretdr im Bundesministerium fiir Klimaschutz, Um-
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vl Kurt Gollowitzer (Hlen Halding), Magnus Brunmer (Ummeltiteatisekretdy),
Peter Hanke (WirtschaftsSiR ) Don's Pulker-Bohrhafer wnd Fritz Lefr (Hafer Wien)
| e e

welt, Emergie, Mobilitit. Innovation und Technologie und Wien
Holding-Chef Kurt Gollowitzer,

Kein alltigliches Unterfangen

Die Eckdaten des Stahlriesen sind beeindruckend: Ganze 30 Meter
lang, 14,25 m hoch und 250 t schwer ist das aus Stahl gefertigte
Teil. Gefertigt wurde der stdhlerne Riese im Auftrag der Andritz Hy-
dro GmibH in der Mihe der tirkischen Grofstade Istanbul. Von dort
aus wurde er dann auf seine rund 1,500 km lange Reise geschickt.
Die Spedition Gebr. Weiss zeichnete filr den reibungslosen Transport
werantwortlich, Auf dem Wasserweq gelangte das Hafentor, welches
aus zwei Teilen besteht, vom Hochseehafen Derince-Kocaeli/Tiirked
nach Komstanza, Mittels Binnenschiff ging die Reise iiber die Donau
weiter zum Zielhafen Albemn, wo im Schwergutzentrum Albern be-
reits ein riesiger Kran filr den Umschiag bereitsteht,

Umschlag im Schwergutzentrum

Im Schwergutzentrum direkt im Hafen Albern kiinnen Lasten biz 450
tim Regelbetrieb umaeschlagen werden. Die Fldche von rund 4.000
qm und das hechmoderne Equipment des High & Heavy Spezialisten
Felbermayr erlauben besanders schwere Hilbe und damit auch den
Umschlag von Gberdimensionalen Lasten. Das waren perfekte Be-

Belodung im Hafen Wien
dingungen flir den Umschlag des 250 t schweren Hafentors, Das Ha-
fentar arbeitet mach dem Prinzip eines Schiebetares: Nach bevor ein

heranziehendes Hochwasser die Stadtgrenze von Wien ermeicht, wird

ST 50 et vz v
e 0 | 2021

Hafen Wien

Der Hafen Wien it als Tochter der ‘Wien Holdiog ein Untemishmen der Stad
Wien. Der Hafen 161 das grisfite Logistikzentrum Oundsterraichs. Er ist optimal
an dig Strafen-, Scthignen- und Wasserindrastrubiur angeschiossen,

Mit gtper Flache von drei Mitlioren Ouadratmetern fungiert er mit seinen drei
Hafien, Freudenau, Albem wnd dem Olhafen Lobay, als {rimodale Logistik-
dretacheibe.

Mit rund 100 angesiedelben Unterrehmen und bis 2w 5.000 Arbeitsplitoen am
Crandoat ist der Hafen Wien ein wichtiger Arbeitgeber. Wit seiner Lage an den
dred Ten-T-Xorridoren st er einer der wichtigsten Himterlamd-Hubs Europas;
vor aliem Fir die grofen Nordsechlfen und die adriatischen Hiken,

wus hafanwien.com hey

das Hafentor geschlossen. Je nach lokalem Wasserstand dauert es
20 bis 30 Minuten, bis das machtige Tor den Hafen dicht macht. Den
Wasserstand innerhalh des geschitzten Hafenbeckens regelt danach
ein eigenes Pumpwerk. Drei grofie Tauchpumpen ermbalichen ein
Abpumpen von rund zwei Kubikmeter Wasser pro Sekunde, Der neuve
Hochwasserschutz ist filr ein so genanntes Jahrhundert-Hochwasser
mit einer Durchfiussmenge der Donau von 14,000 Kubikmeter Was-
ser pro Sekunde ausgelegt. Ohne Hafentor und ohne Abdichtung des
Hafendammes wirde bei einer solchen Naturkatastrophe der Hafen
bis zu drel Meter unter Wasser stehen. Um dem riesigen Druck, der
mit dem Hochwasser verbunden ist, Stand zu halten, hat der Stahl-
kiirper eine Stirke von 2,10 m.

EU gefirdert

Der Donauhochwasserschutz wurde in den letzten Jahren in Wien
bereits massiv ausgebaut und verdichtet. Da aufgrund des vorherr-
schenden Klimawandels starke Hochwasserereignisse kiinftig hau-
figer vorkammen werden, ist nun mit der Errchitung des Hafentors
im Bereich Albern die letrte Liicke geschlossen.

Die Arbeiten im Alberner Hafenbecken, um den Hochwasserschutz
fertig zu stellen, laufen noch bis Ende Mai 2022. Bei dem Projekt
werden insgesamt rund 22 Millionen Euro investiert, Diese werden
durch EU-Fordermittel (rund & Mio. Euro), sowie einer Kostenbe-
teiligung durch den Bund (11 Mio. Eure) und durch die Stadt Wien
(rund 7 Mio. Euro) ermoglicht. Martin Heying

&7
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Bild: Waltraud Winkler

PIPELIFE AUSTRIA
METRO OSTERREICH
HAFEN ALBERN
LAND SALZBURG

HOCHWASSERSCHUTZTOR e ook

SCHWEBT" IN DEN DEUTSCHE POST DHL GROUP
HAFEN ALBERN
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Hochwasserschutztor ,,schwebt"
in den Hafen Albern

Das neue Hafentor ist Teil des laufenden
Hochwasserschutz-Projektes das mit einer
Gesamtinvestition von rund 22 Mio. Euro
umgesetzt wird.

Die Arbeiten am riesigen Hafentor, das den Hafen
Albern kUnftig vor Hochwasser schitzen wird, gehen
in die Finalphase. Am 2. September wurde das 30
Meter lange, 14,25 Meter hohe und rund 250 Tonnen
schwere Stahltor eingebracht. Durch das Hochwas-
serschutztor wird der Getreide- und Baustoffhafen
hochwassersicher gemacht und dadurch wird zu-
kUnftig auch bei Hochwasser ein ungestorter Waren-
umschlag im Hafen Albern ermaéglicht.

Das Tor wurde zuvor in zwei Elementen angeliefert.
Gefertigt wurde der stahlerne Riese im Auftrag von
Andritz Hydro GmbH in der Nahe der turkischen
Grofstadt Istanbul. Von dort aus wurde er dann auf
seine rund 1500 Kilometer lange Reise geschickt. Die
Spedition Weiss zeichnete flUr den Transport verant-
wortlich. Auf dem Wasserweg gelangte das Hafen-
tor vom Hochseehafen Derince-Kocaeli in der TUrkeli
nach Konstanza. Mittels Binnenschiff ging die Reise
Uber die Donau weiter zum Zielhafen Albern, wo im
Schwergutzentrum Albern ein riesiger Kran fur den
Umschlag bereitstand.

Im Schwergutzentrum direkt im
Hafen Albern kénnen Lasten bis 450
Tonnen im Regelbetrieb umgeschla-
gen werden", erklart Fritz Lehr, kauf-
mannischer GeschaftsfUhrer des Hafen
Wien. ,Die Flache von rund 4.000 m?
und das hochmoderne Equipment des
High & Heavy Spezialisten Felbermayr
erlauben besonders schwere Hube und
damit auch den Umschlag von Uberdi-
mensionalen Lasten. Das ist perfekt fur
den machtigen Stahlriesen, das Hafen-
tor ist 250 Tonnen schwer - so schwer
wie vier Blauwale, so Fritz Lehr.

,Das Hafentor arbeitet nach dem
Prinzip eines Schiebetores: Noch bevor
ein heranziehendes Hochwasser die

Stadtgrenze von Wien erreicht, wird das Hafentor
geschlossen. Je nach lokalem Wasserstand dauert
es 20 bis 30 Minuten, bis das machtige Tor den Ha-
fen dichtmacht. Den Wasserstand innerhalb des ge-
schutzten Hafenbeckens regelt danach ein eigenes
Pumpwerk. Drei grofR3e Tauchpumpen ermaéglichen
ein Abpumpen von rund zwei Kubikmeter Wasser
pro Sekunde®, erklart Doris Pulker-Rohrhofer, techni-
sche GeschaftsfUhrerin des Hafen Wien.

Der neue Hochwasserschutz ist fUr ein so genanntes
Jahrhundert-Hochwasser mit einer Durchflussmen-
ge der Donau von 14.000 Kubikmeter Wasser pro Se-
kunde ausgelegt. Ohne Hafentor und ohne Abdich-
tung des Hafendammes wulrde bei einer solchen
Naturkatastrophe der Hafen bis zu drei Meter unter
Wasser stehen. Um dem riesigen Druck, der mit
dem Hochwasser verbunden ist, Stand zu halten, hat
der Stahlkdrper eine Starke von 2,1 Metern.

Die Arbeiten im Alberner Hafenbecken, um den
Hochwasserschutz fertig zu stellen, laufen noch bis
Ende Janner 2022. Bei dem Projekt werden ins-
gesamt rund 22 Mio. Euro investiert. Diese werden
durch EU Fordermittel (rund 4 Mio. Euro), sowie
einer Kostenbeteiligung durch den Bund (11 Mio.
Euro) und durch die Stadt Wien (rund 7 Mio. Euro)
ermaoglicht.

i

Y [} D N —
v.l.n.r. Kurt Gollowitzer (GF Wien Holding), Peter Hanke (Wirtschaftsstadtrat),
Magnus Brunner (Umweltstaatssekretar)

www.hafenwien.com
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Im Zuge der aktuellen Gesamtinstandsetzung der
Heiligenstédter Briicke in Wien wurde von der
Firma GLS neben der Briicke ein vollstiéindig eigenes
Tragwerk errichtet, iiber das wihrend der Bauphase
der Verkehr umgeleitet wird. Nach dem Abschluss der
Arbeiten bleibt die neue Briicke als attralktive
Rad- und Fullverbindung erhalten.

150
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Tandemhub fiir das Ersatztragwerk
der Heiligenstadter Briicke in Wien

ach priizizen Planungen und inten-

siven Vorbercitungen wurde am
Vormittag des 31. Okiober 2021 dag 180 ¢
schwere Erentetragwerk fir die Heiligen-
stlidter Briicke eingehoben. Um die
Beeintrachtipuny 2o pering wie miglich zu
halten, wurde das Feiertagawochenende
fiir die Einhebung genutzt.
Das Strahltragwerk wurde in den Tagen
vor den Tandenihub in 2wei Teilen mit

HOVEMBER 20021

Schwertransportern angeliefort, in
unmittelbarer Nihe zur Bricke susam-
mengebaut und mittels mehroror solbat-
fahrender Schwertransport-Geriite
(SPMT) vam Logerplatz aufl dic Heiligen-
stiidter Brilcke gefahren. Nach abschlie-
Benden Arbeiten am Stahltragwerk und
der Montage von Gerfisten wurde das
Tragwerk schlieflich eingehoben. Dicses
Bauverhaben ist technisch und logistisch

eine grofle Heravsforderung, Mit dem
Einhub wird durch grofles Geschick und
Anstrengung aller Beteiligten ein wichti-
ger Ewischentermin eingehalten®, so
Nikolauws Hejda, Leiter der Bauabwicklung
der Abteilung Britckenban und Grundbau.
Wialirend der Bauphase auf der
Heiligenstddter Briicke kann der Verkehr
itber das neue Tragwerk umgeleitet
werden, Wesentlich erhiht wird durch die

BAUBLATT.OSTERREICH




Trennung des Rad- und Fullweges vom
motorisierten Verkehr auch die Sicher-

heit fir alle Verkehrateilnehmer, Durch
umszichtige und vorausschauende

Planung wirde cine gesamiwirtschaft- |
lich und technisch gute Lisung gofun- |
den. Wir freven uns, dass wir auch lier

fiir die bautechnitchen Herausforderun-
gen, die besonders bei stitdtischen

SR DI Hermann Papouschek Briickenbauten bewiltigt werden

(Lelter der abtellung Brilcken- milasen, eine tolle Lésung gefunden
bau ind Grundbau) verfolgte haben”, 56 SR DI Hermann Papouschek,
die Arbeiten vor Ort. Leiter der Abteilung Briickenbau und
Grondbau, der sich beim gesamten

Tenm fiir die Leistung bedonkte,
Durchgefithrt wurde der Tandemhub
durch die Firma Felbermayr mit zwei
Mobilkranen der Firma Licbherr,. Die
Mobilkrane wurden in der Macht von
Linz nach Wien transportiert, aufgebaut

Projektieiter Berat Ibraimi (Felbermayr
Transport- und Hebetechnik GmiH & Co
KGY Ist mit dem Verlauf des Tandem-
hubs sehr zufrieden.

Das neve Tragwerk wird bis
Mirz 2022 fertiggestelit.

| BAUBLATT.OSTERREICH
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und mit Gegengewichten ballastiert,
Zum Eineatz kam ein Liebher LG
1760, 1 mit einer maximalen Traglast
von T60 ¢ und 124 ¢ Gepengowicht, Aufl
dem anderen Ufer des Donaukanals

| war ein Liebherr Mobilkran TTM
1500v8.1 mit einer maximalen Traglast
von 500 t und mit 165 ¢ Ballast sowie

| Teleskopausleger-Abspannung positio-
niert. Der Hebevorgang selbst wurde
im Vorfeld mit Hilfe von 3D-Techmilc
geplant und simuliert. Die beiden
Mobilkrane hoben dos Tragwerk von
der bestehenden Briicke, pasitionierten
eg ither den peven Fundamenten und
senkien es entsprechend der Funk-

NOVEMBER 2021
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Bauleiterin DI Stefanie Besenblick (GLS Bau

.I-l L1 L 1L

! &L,

koordinierte iiber Funk das exakte

mﬁ@ﬁs‘iﬁ’mms Absenken des Tragwerks auf die
Im Zuge der Errichtung dor neuen Fundamente.
BEriicke dbernimmt die Firma GLS die
Stahlbaufertigong und den Betonbdan.

Das Stahltragwerk selbst wurde von
cinem Subuntornehmen gefertigt. Fir
GLS Bauleiterin DI Btefanie Bessnbick
riickt noch der erfolgreichen Einhebung
dea Tragwerks nun die Fertigatellung
der Stahl- und Betonkenstrukiionen in
den Mittelpunkt. Auch die Rampen fiir
die Full- und Bedwege werden von der
Firma GLS gefertigt, denn auf beiden
Seiten des Donaukanals wird es kiinflig
attraktive Abfahrisrampen geben.
Damit wird die Verbindung zwischen
Dbling und Brigittenau fir Radiohrer
und Puligiinger vorbessert und eing
barrierefreie Anbindung an den
Donaukanal ermdglicht. Die Rampen
haben eine Nutzbreite von 3,60 m und
wenden jeweils rund 132 m lang goin,
die Rad- und Gehwegs werden 4.5 m.
Das neus Tragwerk wird bis Miirs 2022
fertiggestellt. Dann beginnt die
Instondselzung der Hedligenstidter
Briicke. Ihe Fertigstellung des Ful-
und Hadwegsteges mil der barriers-
freien Anbindung an den Donaulkanal
ist fiar 2023 geplant.

ured Montage G.M.BH,) und ihr Team
sorgten fiir einen relbungslosen Ablauf,

BAUBLATT.OSTERREICH
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Ein 26-Tonnen-Bagger schwebt iiber der Fischergasse

LINDAU (cf) - Ein Spektakel fiir Insulaner und viele
andere Neugierige spielt sich hier vor der Zufahrt zur
Hinteren Fischergasse ab: Ein 150-Tonnen-Kran hebt
einen 26 Tonnen schweren Bagger vom Platz vor der
Alten Post in die Hintere Fischergasse. Da die Zufahrt
viel zu eng und winkelig ist, gab es nur wenige Mog-
lichkeiten, den Bagger dort hinzubekommen. Ubers
Wasser schied aus, der niedrige Wasserstand und der
archiiologisch geschiitzte Seegrund liefien das nicht
zu, daher blieb nur der Luftweg. Das trieb Martin
Schifler zwar so manche Schweifiperle auf die Stirn,
als er seinen Bagger via Funk nach hinten einwies.
Der Vorarlberger Kranfiihrer aber war die Ruhe
selbst und lief den Bagger zentimetergenau iiber die

".‘; l % }\ “ 4 1‘ .

Alte Post schweben und setzte den Bagger gefiihlvoll
an einer nicht wirklich breiten Stelle in die Hintere
Fischergasse ab. Da waren noch gut 20 Zentimeter
Platz oben an den Dachrinnen, viel mehr aber nicht.
Der Bagger wird iibrigens dort bendtigt, um ein Ge-
biude abzureiffen, das nicht unter Denkmalschutz
steht, dafiir auch kein Schmuckstiick mehr war. An
seiner Stelle kommt ein neues Wohnhaus hin, das laut
Bauleiter Denis Akok fiinf Wohnungen beinhalten
wird - keine Ferienwohnungen - und von der Grund-
fliche nicht mehr Platz beanspruchen wird als das
bisherige, das im Lauf der Zeit durch Anbauten ge-
wachsen war. Der Garten und der Seezugang werden
also bleiben. Foto: Christian Flemming
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Hochwasserschutztor ,,schwebt”

in den Hafen Albern

Das neue Hafentor ist Teil des laufenden Hochwas-
serschutz-Projekies, das mit einer Gesamtinvestiti-
on von rund 22 Mio. Euro umgesetzt wird,

Die Arbeiten am riesigen Hafentor, das den Hafen Albern kinftig
vor Hochwisser sclifiteen wind, geten in dic Finalphase, Am 2. Septem-
ber warde das 30 Meter ange, 14,25 Meter hobe und rund 250 Tonnen
schiwere Stahltor cingebracht. Durch das Hochwasserschutaior wind der
Getrelde= und Baustoffhalen hochwassersicier gemacht und dadurch
wind rukiinfig avch bel Hodhwasser ein ungestirter Warenumschlag im
Hafen Albern ermblicht

D¥as Tor wurde zuvor in zwel Elementen angelicfert. Geferfigt wurde
der stahleme Ricse im Aufirag von Andrite Hydro GmbH in der Nibe der
tikrkischen Grofstadt Istanbul, Voo dost aus warde er dann auf seine numd
[.500 Killometer lange Beise geschickt. Die Spedition Weiss zefchnete filr
den Transport verantwantich. Auf dem Wisserweg pelangte das Hafentor
yoam Hochseehalen Derince-Rocasli in der Tiirkel nach Konstarea, Mittels
Binnenschifl ging dic Reise Gber die Donsa wieiter 2um Ziclbafen Albern,
wi im Schwergutrentriom Albem ein fdesiger Krmn fir den Umschilag be-
reftstand.

Am Schwergutzentrum direkt im Hafen Albem kinnen Lasten bis
450" Tonnen im Regelbetrieh omgeschiagen werden®, evklin Fritz Lehr,
kaufminnischer Geschiftsfiirer des Hafen Wien. Die Fliiche von mund
4000 m? und das hochmoderne Equipment dis High 8 Heavy Spezialis-
ten Felbermayr erauben besonders schwere Hibe und damit asch den
Umschlag von (iberdimensionalen Lasten, Das ist perfekt fiir den mitchii-
gen Stahlriesen, dis Hafentor ist 250 Tonnen schwer - so schwer wie vier
Blnrwale®, so Fritz Lehr.

ADas Hafentor arbeitet nach dem Prinzip eines Schichetores: Noch
bevor ein heraneichendes Hochwasser die Stadigrenze von Wien ermeicht,
wird das Hafentor geschlossen, Je nach lokalem Wasserstand dauert o5 20
bis 30 Minuten, bis das machtige Tor den Hafen dichtmaci. Den Wasser-
stand innerthalb des geschiitztrn Hafenbeckens repelt danach ein eigenes
Pumpwerk. Drel groBe Tauchpumpen ermidglichen ein Abpumpen von

Fava: David Babmuey

v linhes: Kurt Gollowiczer (GF Wien Holding), Peter Hanke (Wirtcchafis-
sreitrat), Magis Brinner (Dimpelistogtssekmetdir]

rund swei Kubikmeter Wasser pro Sckunde®, ekl Doris Pulker-Rohrho-
fer, technische Geschafisfithrerin des Hafen Wien.

Der neve Hochwasserschutz ist fir ein so genanntes Jahrhundert-
Hochwasser mit einer Durchifussmenge der Doma von 14,000 Kabikme-
tern Wisser pro- Sekunde susgelegt, Ohne Hafentor und ohive Abdichiung
des Hafendammes wilinde bei ciner solchen Naturkatastrophe der Hafen
bis zu drei Meter umter Wasser stehen. Ume dem: resigen Dneck, der mit
dem Hochwasser verbunden ist, Stand zu halten, hat der Stahlkémer eine
Starke von 2,1 Metern.

Die Arbeiten im Alberner Hafenbecken, um den Hodiwasserschutz fer-
tig 2u stellen, laufen noch bis Ende Kinner 2022 Bel dem Propekt werden
insgesamt rund 22 Mio, Euro investiert, Diese wenden durch EU-Fordermit-
tel (rumel 4 Mio, Furol, sowie eine Kostenbeteiligung durch den Bund (11
Mio. Euro) und durch die Stadt Wien (rund 7 Mio. Euro) ermGglichi.
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SN ET TS0 N Auf 100.000 Quadratmetern ist in rund 18 Mo-
s T ST naten Bauzeit die neue Felbermayr-Firmen-

4 111 zentrale mit 28.000 Quadratmetern Nutzfi-

che in Wels/Oberthan errichtet worden. Im
Sommer sind die Mitarbeiter eingezogen. Wir
sind gut angekommen®, freut sich CEO Horst
Felbermayr, Der gewerbliche Bereich umfasst
insgesamt drei Hallen; in der westlich gele-
genen Halle 1 ist die Transport- und Hebe-
technik untergebracht. Dort ist auch einer van
insgesamt zehn Hallenkranen mit Traglasten
von bis zu 30 Tonnen montlert. Eine Photovol-
taikanlage Gber dem Werkstattgebdude soll
jahrlich etwa 500.000 Kilowattstunden Stram
liefern, Die Werkstitten selbst sind mit Full-
bodenheizung ausgestattet.  ,Der Birokom-
phex umfasst drei Stockwerke mit insgesamt
8.300 Quadratmetern und bietet Platz fir etwa
250 Blroarbeitsplatze®, erzahtt Projektieiter
Benedikt Linimayr. ]

A3 Bau 11 2021

LIEBHERR

Innovative Raupenkrantechnologie

Ein blau lackierter Liebherr-Raupenkran vom Typ LR 11000 hat in
diesem Fruhsommer die Werkshallen in Ehingen verlassen. Sein

Ziel: Osterreich. Sein lob: Windkraft-Bau. Sein never Besitzer: die
Felbermayr Holding GmbH, Es ist bereits der Dritte dieser modernen
1.000-Tonnen-Krane, die der europaweit tatige Familienbetrieh nun
in Dienst gestellt hat. Der hubstarke Raupenkran wurde mit allen
modernen Features geliefert: darunter der teilbare Schwebeballast
VarioTray und der hydraulisch verstelibare Klapprahmen V-Frame.
Felbermayr hat mit einem LR 1800-1.0
bereits einen weiteren Liebherr-GroBkran
bestellt. Die Ausheferung steht kurz bevor.

Ausgestattet ist der nagelneue
1.000-Tonnen-Kran mit einem 168 Meter
langen Gittermast, einem Derrickaus-
leger und der fur Montagen im Windpark
pradestinierten F2-5pitze — 15 Meter lang
und leicht abgewinkelt. Damit lassen
sich die oberen Komponenten der Wind-
rader mit ihren beachtlichen Naben- -
héhen von 160 Metern mit ausreichend DI Nabe geht am Kran-

] haken des LR 11000 nach
Raum zum Mandvrieren der einzelnen aben und wird In 160
Bauteile sichier montieren Metern Hahe marntier
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DIGANDO GMBH

Land/Logistik

Bild: Digando GmbH

Digando-Geschaftsfuhrer Alexander Hoss (links)
und Christoph NuBler, einer der drei Geschaftsfuh-
rer von Felbermayr Transport- und Hebetechnik.

Felbermayr Gruppe beteiligt sich
an der Digando GmbH

Digitaler Marktplatz fur die Baumaschinen-
miete plant die Akquise weiterer Partner

in Osterreich, sowie die Expansion nach
Deutschland.

Uber 10.000 Bagger, Anbaugerate, Lader, Ver-
dichter, Anhanger und Siebanlagen stehen auf
dem digitalen Marktplatz Digando 6sterreich-
weit online zur Miete bereit. ,Durch den Beitritt
von Felbermayr Transport- und Hebetechnik
kdnnen wir jetzt auch ArbeitsbUhnen im ganzen
Bundesgebiet anbieten®, freut sich Digando-Ge-
schaftsfUhrer Alexander Hoss.

Das Welser Familienunternehmen bietet bei
Digando an 12 Mietstationen Scheren-, Mast-,
Celenkteleskop-, Teleskop- und Lkw-ArbeitsbUh-
nen sowie Teleskopstapler an. ,Wir wollen unsere
Produkte flachendeckend auf dieser modernen
Plattform speziell fUr Neukunden zur Verfigung
stellen. Diese haben den Vorteil der permanen-
ten Verfugbarkeit der Gerate — und wir erhoffen
uns zusatzliche Auslastung®, sagt Geschaftsfuh-
rer Wolfgang Schellerer.

Mit 2.750 Mitarbeitenden, 73 Standorten in 19 Lan-
dern und einem Umsatz von fast 500 Mio. Euro

ist die Felbermayr Gruppe eine feste GréRe in der
Bauwirtschaft. Die ArbeitsbUhnen und Teleskop-
stapler des Unternehmens kénnen ab sofort bei
Digando gebucht werden. DarUber hinaus steigt
die Felbermayr Transport- und Hebetechnik auch
als Gesellschafter bei der Digando GmbH ein.

Factbox Digando GmbH

Digitaler Marktplatz fUr die Baumaschinenmiete
Go-Live: 2019

Firmensitz: Dornbirn

Sortiment: Uber 10.000 Bagger, Anbaugerate,
Lader, Dumper, Arbeitsbuhnen, Verdichter,
Anhanger und Siebanlagen in Osterreich
Partner-Stationen: 43 in Osterreich

Partner: Felbermayr Transport- und Hebe-
technik, Kuhn Baumaschinen, Huppenkothen
Baumaschinen, Kleinheider Baumaschinen-
handel, Humer Anhanger, Wepper Bau-
maschinen, BVB Baumaschinen, Messner
ArbeitsbUhnen

www.digando.com
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Digando hebt mit Felbermayr ab

Baumaschinenver-
mieter Digando er-
weitert Angebot.

DORNBIRN, WELS Die Felbermayr
Transport- und Hebetechnik betei-
ligt sich am in Dornbirn beheima-
teten Vermieter fiir Baumaschinen
Digando. Damit werden Arbeits-
bithnen Osterreichweit verfiigbar
und das Start-up-Unternehmen be-
kommt einen neuen strategischen
Partner.

Mit 2750 Mitarbeitern, 73 Stand-
orten in 1¢-Landermn und einem Um-
satz von fast einer halben Milliarde
Euro ist die Felbermayr-Gruppe
eine feste Grofle in der Bauwirt-
schaft. Die Arbeitsbithnen und Te-
leskopstapler von Felbermayr kén-
nen ab sofort bei Digando gebucht

Digando-Chef Alexander Hiss (li. ) und
Felbermayr-Boss Christoph NiiBler. s

werden und sind an zwolf Stand-
orten in ganz Osterreich verfiigbar.
Dariiber hinaus steigt die Felber-
mayt Transport- und Hebetechnik

auch als Gesellschafter bei der Di-
gando GmbH ein.

Uber 10.000 Bagger, Anbau-
gerate, Lader, Verdichter, Anhin-
ger und Siebanlagen konnen auf
dem digitalen Marktplatz Digan-
do osterreichweit online gemietet
werden. ,Durch den Beitritt von
Felbermayr konnen wir jetzt auch
Arbeitsbithnen im ganzen Bundes-
gebiet anbieten”, informiert Di-
gando-Geschaftsfithrer Alexander
Hdss. Dabei handelt es sich um eine
wesentliche Angebotserweiterung.
Digando ist nun der Anbieter mit
den meisten Mietstationen in Os-
terreich. Felbermayr wird nicht nur
seine Produkte iiber Digando an-
bieten, sondern sich auch mit drei
Prozent als Gesellschafter an der
Digando GmbH beteiligen. 97 Pro-
zent halt die Huppenkothen GmbH.
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SUT-Interview mit Heiko Briickner, CEO Haeger & Schmidt Logistics

Auch Schwerqut & Break Bulk im
intermodalen Logistikportfolio

In der mehr gls 130-jdhrigen Firmengeschichte hat sich die Unternehmensgruppe Hoeger & Schmiat Logistics immer wieder
newen Marktherousforderungen gestellt. Mit der Verpflichtung newer Mitarbeiter, Investitionen fn weitere Firmenbeteili-
gungen und moderne Umschlagtechnik sowie die konsequente Ausrichtung der Prozessabliufe in Richtung Klimaneutra-
litiit verfolgt Hoeger & Schmidt Logistics CEQ Heiko Briickner im Interview mit SUT-Herausgeber Hans-Wilkelm Diinner die
Erschiiefiung never Marktsegmente und die Vorbereitung seiner Untemehmen cuf kiinftige Markichancen.

mer gepragl von stetigem strukturellem Wandel, In enger

Zusammenarbeit mit der Muttergesellschaft Felbermayr
Holding konnten in den letzten Jahren viele neve Markte in den
Bereichen Intermodal, Projektlogistik, Schwergut und Break Bulk
erschlossen werden,
Im 130, Geschiftsjahr wurde aus der Haeqger & Schmidt Internati-
onal GmbH 2017 die Haeger & Schmidt Logistics GmbH, Unter der
newen Marke wurden die zuvor efgenstindig gefihrten Containe-
raktivititen wieder in das Unternehmen integriert. Die Kernkom-
petenzen der Gruppe werden bei der Haeger & Schmidt Logistics
GmbH mit Sitz in Duisburg in den Divistonen Inland Navigation,
Prajects, Intermodal und Port Logistics gebiindelt.
Heute bistet die Unternehmensgruppe Haeger & Schmidt mit den
Firmen Haeger & Schmidt Logistics, HSW Logistics (beide Duis-
burg), PSA Breakbulk NY (Antwerpen), Haeger & Schmidt Logistics
Belgium NV (Antwerpen), Haeger & Schmidt Logistics BV (Ridder-

Die Firmengeschichte von Haeger & Schmidt ist schon im-
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kerk), ETK Eura Terminal Kehl und Best Logistics Sp.z 0.0 (Stettin)
gin umfassendes Logistikportfolio,

Neues steel-warehouse’ in Duisburg

Weitere wichtige Meilensteine pragten die Jahre 2020 und 2021.
LMit der Erfabrung aus 135 Jahren Logistik erweitern wir mit dem
Bau eines modernen Logistikzentrums unsere Leistungen um mal-
geschneiderte Lisungen fiir qualitativ hochwertige Stahlprodukte.
Durch den Bau einer beheizten Lagerhalle auf der Stahlinzef im
Duisburger Hafen bieten wir unseren Kunden im Export und Im-
port von Stahlprodukten umfassende Unterstiitzung entlang der
gesamten Logistikkette mit allen Transportmodi - inkl, erster und
letzter Meile mit dem Lkw”, erlutert Briickner das in die Zukunft
gerichtetz Projekt: ,Auch wenn der Stahl-Produktionsstandort
(uisburg eher rilckidufige Tendenzen ausweist, wird das Medium
Stahl fir die deutsche Industrie in der Rhein-Rubr Region auch
kiinftig eine grofte Bedeuturg haben. Schon heute importieren

MEERART AN
WA S0 TECHAN

08 | 2021
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wir hochwertige Stahlprodukte dber die Rhein-
miindungsseehafen aus weltweiter Produktion. Der
Fokus Hegt stark auf Griiner Stahl”, der in unse-
rer Reqion verarbeitet wind — gin Geschift, auf das
wir uns mit qualitativ hochwertigen Logistik- und
Lagerdienstiedstungen und einer hochmodernen
state oft the art’-Anlage vorbereiten.” Traditio-
nell werden am Standort Duishurg micht nur Stahl
sondern auch andere Giiter umgeschlagen. Cont-
ainer-Stuffing erweitert die DMenstleistungspalette.

Meuer Schwergutkran fir

P5A Breakbulk in Antwerpen

Eine enge Verhindung der newen Miglichkeiten in
Duishurg sieht Briickner daher auch zu dem Mitte
Juli geschlossenen Joint Venture der Felbermayr
Gruppe, Haeger & Schimidt Logistics und PSA Antwerp Ober den ge-
meinsamen Betrieh von PSA Breakbulk in Antwerpen: Neben Break-
bulk, Projektladung und Schwergut geht es hier auch um eine neue
Qualitdt intermodaler Lagerdienstieistungen. Unser Gesellschafter
Felbermayr wird in einen 750 £ Schwergutkran am Kai 410 im Hafen
Aritwerpen investieren. Dies ermBalicht uns nicht nur neue Dienstleis-
tungen bei Frojektladung und Schwergut, sondern wir bieten unseren
Kunden neue Largo Solutions' gemeinsam mit PSA Breakbulk an. Die-
se Dienstleistungen kiinnen in den dafiir speziell ausgeriisteten Hallen
in Antwerpen oder Duisburg duschgefiihrt werden, denn dank der en-
gen Vernetzung und Anbindung beider Standorte per Schiff, Bahn und
Strafe bieten wir fir unser logistisches Gesamtpaket ein Hichstmall
an Flesdbilitit und Jweverlssigheit,”

Meues trimodales Terminal am Oberrhein

Auch fiir das dritte Grofprojekt der Haeger & Schmidt-Gruppe in
diesem Jahr konnte Heiko Brickner namhafte Partner gewin-
nen: JIm Juni startete in Lauterburg am franzbsischen Oberr-
hein ein neues trimodales Terminal mit einer Umschlagskapazi-
tat won §0.000 TEU jihrlich fir den Aufbau

von multimodalen Logistikketten, Zusdtz-

lich sind dort auch Schwerqutverladungen

miglich. An der Betreibergesellschaft Lau-

terbourg Rhine Terminal (LRT) sind neben

Haeger & Schmidt Logistics mit den Firmen

Paris Terminal, Compagnie Fluviale de Trans-

port und Port Autonome de Strasbourg dred

namhafte franziisische Intermodal-Akteure

beteiligt. Das modern ausgebaute Terminal

verfigt Gber jdeale Voraussetzungen filr

den trimodalen Umschlag und ist eine stra-

tegische Erweiterung unser Prisenz in der
Oberrhein-Region.” Das Terminal wird in die

bestehenden Liniendienste von Haeger &

Schmidt Logistics per Binnenschiff und Bahn

zwischen den Oberrhein-Hifen und den

Westhafen eingebunden. .Mit einem wirt-

schaftlich starken Hinterland in Deutschland

und im Elsass stellt der nordlich gelegene

Standart eine gute Erginzung zu ETK Eurg

Terminal Kehl und den Rhine Europe Termi-

nals in Strafburg dar”, bewertet Briickner

RLEAT HAPEM

S 08 | 2021

Higiky BrOcknegr | el de Sechasgms Gl

das neue Engagement im KVM-Geschift und er-
ginzt: Weiter ist es fiir uns interessant, dort zu-
satzlich zum Containerumschilag auch das Heawy
Lift Geschift zu entwickein, beides Kernkompe-
tenzen unseres Unternehmens.” Dieser Standort
erganzt die gemeinsamen Aktivititen mit Felber-
mayr in Weil am Rhein, wo in einem gemeinsam
batriehenen Biiro inzwischen drei Experten im
Projekt-Geschift akiiv sind.

Marktflhrer im Short-Sea Geschaft in Duisburg
Das 2014 aus dem Bereich Short-5ea der Haeger
& Schmidt und der deutschen Niederlassung der
norwegischen Wilson-Gruppe entstandene Jaint
Venture der Unternehmen Haeger & Schmidt Logistics GmbH und
Wilson EuroCarriers AS hat sich mit verdsslichen Linfenverkehren
in hoher Frequenz von der Rheinschiene nach Norwegen und Grof-
britannien sowie anderen europiischen Hafen zum Marktfithrer
im Short-Sea Geschaft in Duisburg entwickelt. Unser Anspruch
besteht darin, fiir unsere Kunden termintreu, sicher und kosten-
giinstig zu agieren und bewdhrte Leistungen zu blindeln und neus
Menstleistungsspektren zu entwickeln. e Kimapolitik erschliefit
uns kiinftig neve Wachstumspotenziale, die wir durch Verkehrsver-
lagerungen auch in Kombination mit unseren Kombiverkehiren
im Hinterland der Seehdfen erschlieRen wollen®, kiindigt Heiko
Briickner an, Duisburg muss wieder stérker in den Fokus als Hub
fiir Short-Sea-Linienverkehre nach UK und Norwegen riicken.”

Wachstumspotenziale sieht Heiko Briickner daher auch im Ge-
schaftsbereich Inland Navigation: [Die Miedrigwasserperioden
der vergangenen Jahre haben deutlich gemacht, dass wir im Con-
tainer- als auch im Massengutverkehr mittelfristig eine von den
bisherigen Standards abweichende Schiffstechnik bendtigen, die
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SUT-Interview zum Joint Venture PSA

Breakb

Seit Mitte des Jafves betrefbt das Joint Wariure
Felbermayr-Gruppe, Haeger & Schimidt Logistics
! il PEA Amtwerp gemeinsam das F5A Breamkbulk
e Termiral im Hefer Aatwerpen | sid ms beaiets

ulk im Hafen Antwerpen

Bereit fiir Projekt- & Schwergut

Die Felbermayr-Gruppe, Haeger & Schmidt Logistics und FSA Antwerp haben am 14. Juli 2021 ein Joint Venture diber den
gemeinsamen Betrieb von PSA Breakbulk in Antwerpen geschiossen. Uber Ziele, das Business-Konzept und Investitionen
sprechen Dennis Verbeeck, Geschaftsfihrer von PSA Breakbulk, und HSL-Geschiftsfithrer Heiko Briickner im SUT-Intenview.

SUT: Vier Monate ist das Joint Venture P5A Breakbulk jung.
Was ist seither geschehen?

Verbeeck: Nach einem Covid-bedingt sehr rubigen Jahr 2020
wachst das Stahlvelumen an unserem Terminal in Antwerpen ra-
sant. Wir rechnen mit einem Plus von ungefdhr 60 % fiir 2021.
Abseits des herausfordernden tiglichen Geschiifts haben wir
gemeinsam mit unseren Joint Venture-Partnern Felbermayr und
H5L unsere kommerzielle und infrastrukturelle Strategie entwi-
ckelt. Ich persinlich freue mich sehr, ein Mitglied der Felber-
mayr/H5L-Familie zu sein und mit den Gesellschaften der Felber-
mayr-Gruppe noch stirker zusammenzuarbeiten.

SUT: Wie haben 5ie den Start in das Joint Venture erlebt?
Briickner: Unser grifter Trumpf sind die gemeinsamen Werte, die
wir alle in das Joint Venture einbringen. Unsere Zusammenarbeit
fulst auf Vertrauen, Stirke und dem Erfahrungsschatz der betei-
ligten Partner. Wir kennen uns alle schon lange und wertschétzen
die jeweilige Kompetenz der Unternehmen in den sich ergidnzen-
den Geschiftsfeldern. Unsere Kunden und Partner kinnen sich
darauf verlassen, dass wir das Joint Venture gemeinsam mit dem
starken Management von PSA Breakbulk vorantreiben werden.

SUT: Welche Ziele haben Sie sich filr das Joint Venture ge-
steckt?

Verbeeck: PSA Breakbulk ist historisch auf der rechten Seite des
Churchill-Terminals beheimatet und unterhdlt dort das Steel Ter-
minal und das vormalige Coil Terminal, die beide in dem Joint
Venture aufgegangen sind. Beide Terminals waren bisher traditio-
nell stark auf den Export von Stahl fokussiert, was das Geschafts-
maodell anfillig fiir globale Marktverinderungen und politische
Einfliisse machte. Das Joint Venture versetzt uns in die Lage, die
Ladung und unseren Kundenstamm zu diversifizieren und integ-
rierte Frachtlosungen zu entwickeln. Durch die Bindelung von
Umschlagkompetenzen im Seehafen, der starken Prisenz im Hin-
terland und dem Equipment fiir Schwergutumschlag kinnen wir
kiinftig ganzheitliche Transportkonzepte fir Projektladung auf-
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bauven, die wir unter dem Produktnamen .Project Cargo Ecosys-
tem* vermarkten wollen.

SUT: Was waren die Beweggriinde fiir Felbermayr/HSL, sich an
dem Joint Venture PSA Breakbulk zu beteiligen?

Eriickner: Wir haben bereits gemeinsam das Coil Terminal gema-
nagt. Aus dieser Erfabrung heraus haben wir schon seit einiger Zeit
die Miglichkeiten von Synergien gesehen, die wir durch die Biinde-
lung der Aktivititen des Coil Terminals und Steel Terminals errei-
chen kinnen, Durch das Joint Venture heben wir dieses Potenzial
und gehidren somit zu den fiihrenden Stahlhubs in Antwerpen. Jeder
der Partner bringt sein Know-how ein, wodurch wir fir die Verlader
interessante und zukunftsweisende Lisungen abbilden kiinnen, Es
ist eine Win-Win-Win Sttuation: Durch PSA Breakbulk Antwerp erhal-
ten wir einen direkten Zugang zu einem internationalen Seehafen.
Im Gegenzug werden wir gemeinsam mit dem Bereich Felbermayr
Engineered Solutions die Position im Projektladungs- und Schwer-
gutmarkt im Hafen Antwerpen weiter ausbauen und unser Hinter-
landnetzwerk fiir integrierte Frachtlsungen zur Verfligung stellen.

SUT: Uber welche Kapazitit verfiigt das Joint Venture und wel-
ches Volumen wird an den Terminals umgeschlagen?
Verbeeck: Unser Stahlterminal im Norden des Churchill-Docks
umfasst eine Flache von 26 ha und eine Kailinge von 1,5 km.
Dort erwarten wir fiir 2021 einen wasserseitigen Umschlag ven
mehr als 2,3 Mio. t. Im Zuge des Joint Ventures haben wir im 5i-
den des Churchill-Docks eine Konzession filr eine zusitzliche Ter-
minalfliche mit 14 ha und ungefdhr 600 m Kailinge erworben,
die varrangig fiir Projekt- und Schwergutladung bestimmt ist.

SUT: Sie haben in die Ausriistung und in die Organisation des
Churchill-Docks investiert, wo PSA Breakbulk angesiedelt ist.
Was bedeutet das konkret?

Verbeeck: In den vergangenen Jahren haben wir bereits in ein
Krankonzept investiert, um den Umschlag von Stahleoils so weit
wie mglich zu automatisieren und so die Qualitit und Produktivi-

SEEFFAHET EAFTH
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Dennis Werbeeck | e: poa Beesibuts

it weiter zu steigern. Fiir das
neue Schwergutterminal am
siidlichen Churchill-Dock pla-
nen wir Investitionen von etwa
11 Min. EUR in das Konzept
LFroject-Cargo-Ecosystem®.
Dazu gehdiren ein Schwer-
gutkran mit einer Kapazitat
von 750 £, 20.000 qm Lager-
hallen und eine Schwergut-
platte sowie Investitionen in
Sicherheit und nachhaltige
Energie.

SUT: Welche neuen Zusatzleistungen kinnen Verlader in Zu-
kunft erwarten?

Verbeeck: Unsere integrierten Transportlisungen im Bereich Stahl
und Schwergut richten sich an die Industrie im Hinterland und wir
zielen aulerdem auf das Trampgeschft ab. AuRerdem sind unsere
Dienstleistungen interessant fiir die nahegelagene petrochemische
Industrie in Antwerpen, die das zweitgrifte Cluster der Welt ist.
Meben dem neuen Geschiftssegment Projektladung werden wir den
Stahlimport und die dazugehiirige Hub-Funktion weiter ausbauen,
die nahtlos in die Hinterland-Aktivitdten von H5L greifen.

SUT: Was verdndert sich filr die Kunden von Felbermayr/HSL
durch die Beteiligung an PSA Breakbulk?

Briickner: Mit PSA Breakbulk kinnen wir die Transportkette fiir
Stahl- und Schwergutverladungen aus einer Hand anbieten. Die-
se umfasst den Umschlag im Seehafen, trimodale Anbindung im
Vor- und Nachlauf per Schiff, Bahn und Lkw sowie umfangrei-
che Value-Added-Services und Lagermiglichkeiten in unserem
neuen beheizbaren Steel-Warehouse (ndhere Informationen auf
steel-warehouse.com) auf der Stahlinsel in Duisburg, das An-

Heiko Brickmer | s Hengper & Scheic
Loghities

fang Januar 2022 den Betrieb
aufnimmt. Das dortige mul-
tifunktionale Terminal fun-
giert als Hub fiir Verlader in
Mordrhein-Westfalen und ist
optimal {iber die Wasserstra-
Re sowie die Schiene mit PSA
Breakbulk verbunden,

SUT: Inwieweit gibt es bereits
konkrete neue Projektladun-
gen oder Spezialverladungen?
Verbeeck: Im Moment arbeiten wir an einigen Grofprojekten.
Bei einem fungieren wir als Logistik-Drehscheibe fiir das Oos-
terweel-Frojekt, ein StraBeninfrastruktur-Bauvarhaben in Ant-
werpen, das auf die kommenden zehn Jahre angelegt ist. Brii-
cken- und Tunnelteile werden am kirzlich erworbenen Terminal
Churchill-5outh umgeschlagen. Der Hafen won Antwerpen und
damit die gesamte Region Antwerpen befinden sich in einer ge-
waltigen Umbruchphase. Daher wird PSA Breakbulk mit Sicherheit
einen wichtigen Beitrag zur grof angelegten Hafen-, Industrie-
und Infrastrukturentwicklung leisten.

SUT: Wie bewerten Sie den Standort Antwerpen fiir das Stahl-
geschiaft perspektivisch?

Briickner: Antwerpen ist der fiihrende Standort fiir das Stahlge-
schift in Europa. Es ist klar erkennbar, dass der belgische Seehafen
diese Position weiter ausbhaut und festigt. In den kommenden Jahren
wird Antwerpen das Geschaft mit seinen Kunden und Partnern wei-
terentwickeln. Deswegen ist das Engagement in FSA Breakbulk fiir
uns als Gesellschafter eine gemeinsame Investition in die Zukunft.

SUT: Herr Verbeeck, Herr Briickner, wir danken fir das
Gesprich. Hans-Wilhelm Diinner
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Felbermayr: Sondertransport
fur ein Fernheizkraftwerk

Die Felbermayr-Niederlassung Nurnberg
hat in Kooperation mit Haeger & Schmidt
sowie Felbermayr Osterreich den
Sondertransport von zwei Heizkesseln mit
einer Hohe von jeweils 4,4 Metern und 90
Tonnen Gewicht abgewickelt.

Der Transport von Gunzenhausen in
Mittelfranken bis zum Heizkraftwerk der Wels
Strom in Wels fuhrte uber die Hafen Roth
und Linz. Der Transport von Gunzenhausen
nach Roth erfolgte mitiels eines elfachsigen I i
Semitiefladers mit 5,35 Metern Foto: Felbermayr [ dualpixel / Martin Seifned
Transportgesamthohe und 150 Tonnen

Gesamitgewicht. Zudem kam ein weiterer

zehnachsiger Semitieflader fur den zweiten

Heizkessel zum Einsatz. Am Hafen Roth angekommen wechselien die Ladungen den
Verkehrstrager — die zwei Heizkessel wurden mit einem 400-Tonnen-Mobilkran von den
Tiefladern ins Binnenschiff umgeschlagen. Der weitere Transport nach Linz erfolgte auf der
Donau und dauerte etwa vier Tage. Im Hafen Linz wurde der Verkehrstrager gewechselt. Dieser
Umschlag vom Binnenschiff auf zwel zwolfachsige Kesselbriicken mit Schwerlastzugmaschine
wurde durch einen Portalkran umgesetzt.

Anschlieffend wurden die beiden Heizkessel zum finalen Zielort — dem Heizkraftwerk in Wels —
transportiert. Am Endziel angekommen erfolgie aus Platzgrunden die Entladung vor dem
Heizkraftwerk durch einen Felbermayr-Maobilkran mit maximaler Traglast von 500 Tonnen. Dabei
wurden die Kessel um 90 Grad gedreht und auf einen achtachsigen Selbstfahrer umgeladen.
Damit konnten die belden Behalter bis vor das Kesselhaus transportiert werden. Die Entladung
vom Selbstfahrer auf die Verschubbahn erfolgte mittels Hubgerust.
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Felbermayr beweist erneut
multimodale Kompetenz

Sondertransport von zwei 90 Tonnen schwe-

ren Heizkesseln absolviert die Reise nach
Oberdsterreich mit dem Binnenschiff.

Die Felbermayr-Niederlassung Nurnberg hat
in Kooperation mit Haeger & Schmidt sowie
Felbermayr Osterreich im Oktober den Sonder-
transport von zwei Heizkesseln mit einer Hohe
von jeweils 4,4 Metern und 90 Tonnen Gewicht
abgewickelt. Der Transportweg erstreckte sich
von Gunzenhausen in Mittelfranken Uber die
Hafen Roth und Linz nach Wels.

,Die Planung und Abwicklung von Sondertrans-
porten gehort fur uns zwar zum Tagesgeschaft.
Dennoch ist es immer wieder spannend, wenn
Auftrage mit kurzer Vorbereitungszeit und
unterschiedlichen Verkehrstragern zusammen
mit anderen Felbermayr-Bereichen abgewickelt

werden®, bemerkt Matthias Pichl, Projektver-
antwortlicher und Niederlassungsleiter seitens
Felbermayr Nurnberg.

Der Transport von Gunzenhausen in Mittelfran-
ken bis zum Heizkraftwerk der Wels Strom in
Wels fUhrte Uber die Hafen Roth und Linz. Der
Transport von Gunzenhausen nach Roth er-
folgte mittels eines elfachsigen Semitiefladers
mit 5,35 Metern Transportgesamthohe und 150
Tonnen Gesamtgewicht. Zudem kam ein weite-
rer zehnachsiger Semitieflader fur den zweiten
Heizkessel zum Einsatz.

Am Hafen Roth angekommen wechselten die
Ladungen den Verkehrstrager — die zwei Heiz-
kessel wurden mit einem 400-Tonnen-Mobil-
kran von den Tiefladern ins Binnenschiff um-
geschlagen. Der weitere Transport nach Linz
erfolgte auf der Donau und dauerte etwa vier
Tage. Im Hafen Linz wurde der Verkehrstrager
gewechselt. Dieser Umschlag vom Binnen-

www.felbermayr.cc
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schiff auf zwei zwdlfachsige Kesselbricken mit
Schwerlastzugmaschine wurde durch einen
Portalkran umgesetzt.

AnschlieBend wurden die beiden Heizkessel
zum finalen Zielort — dem Heizkraftwerk in Wels
—transportiert. Am Endziel erfolgte aus Platz-
grunden die Entladung vor dem Heizkraftwerk
durch einen Felbermayr-Mobilkran mit maxima-
ler Traglast von 500 Tonnen. Dabei wurden die
Kessel um 90 Grad gedreht und auf einen acht-
achsigen Selbstfahrer umgeladen.

Damit konnten die beiden Behalter bis vor das
Kesselhaus transportiert werden. Die Entladung
vom Selbstfahrer auf die Verschubbahn erfolgte
mittels Hubgerust. ,Das und die finale Funda-
mentstellung im Kesselhaus wurden durch Mit-
arbeiter vom Bereich Einbringung der Nieder-
lassung Linz durchgefuhrt®, fugt Pichl hinzu.

Ursprunglich sollte der gesamte Transport auf
der StrafBe abgewickelt werden. Aufgrund von
Terminverschiebungen und Baustellen musste
jedoch kurzfristig eine multimodale Lésung
ausgearbeitet werden. ,Die DurchfUhrung von
Transporten mit dem Wechsel zwischen den
Verkehrstragern StrafBe und Wasser ist eine der
Starken der Felbermayr-Gruppe. In diesem Fall
war es auch der SchlUssel fur eine erfolgreiche
Abwicklung®, erlautert Matthias Pichl.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz
in Wels/Osterreich ist mit 73 Standorten in 19
Landern Europas vertreten. Aktuell beschaftigt
die Unternehmensgruppe Felbermayr rund
2.750 Fachkrafte, welche 2020 einen konsoli-
dierten Nettoumsatz von rund 492 Millionen
Euro erwirtschaftet haben. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Spezial- und Schwertrans-
porte, Mobilkran- und ArbeitsbUhnenvermie-
tung, Heavylifthandling sowie Tief- und Hoch-
bautatigkeiten.

e

Bild: dualpixel, Martin Seifried

www.felbermayr.cc
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Felbermayr vermietet uber Digando

Felbermayr Transport- und Hebetechnik beteiligt sich am digitalen Marktplatz fiir
Baumaschinen Digando. Damit werden Arbeitsbiihnen dsterreichweit verflgbar.

Fiallnas fridg®

A

»» Wir wollen auch
neuen Kunden unsere
Produkte flichen-
deckend und perma-
nent auf Digando.com
zur Verfiigung stellen.

WOLFGANG SCHELLERER,
GF FELBERMAYR
TRANSPORT- UND
HEBRETECHHIK

166

bichusl Thafingar

it 2-750 Mitarbeitern, 73 Standorten

in 19 Lindern und einem Umsatz von

fast einer halben Milliarde Euro ist die
Felbermayr-Gruppe eine feste Grifle in der Bauwirt-
schaft. Die Arbeitshithnen und Teleskopstapler von
Felbermayr kiinnen ab sofort bei Digando gebucht
werden und sind an zwilf Standorten in ganz Oster-
reich verfiighar. Dariiber hinaus steigt die Felbermayr
Transport- und Hebetechnik auch als Gezellschafter
bei der Digando GmbH ein.

Uber 10.000 Bagger, Anbaugerlte, Lader, Ver-
dichter, Anhinger und Siebanlagen kiénnen auf
dem digitalen Marktplatz Digando osterreichweit
online gemieter werden. Durch den Beitritt von
Felbermayr kiinnen wir jetzt auch Arbeitsbiihnen im
ganzen Bundesgebiet anbieten”, freut sich Digando
Geschiftsflihrer Alexander Hiss. Dabei handelt es
sich um eine wesentliche Angebotserweiterung, weil
sich Arbeitshilhnen einer hohen Nachfrage erfreuen.
Erst im Frithjahr 2021 ging Digando mit den Arbeits-
bithnenvermietern BVE Baumaschinen, Messner
Arbeitsbiihnen und Wepper Baumaschinen eine Part-
nerschaft ein.

Mit 43 Partner-Stationen ist Digando nun der
Anbieter mit den meisten Mietstationen in ganz

Osterreich.

PARTNERSCHAFT

Digando-Geschiftsflihrer Alexander Héas (1)
und Christoph Nilller, einer der drei Geschiifts-
fiihrer von Felbermayr Transport- und Hebe-
technik, haben die neue Partnerschaft Mitte
November besiegelt.

OMLINE Die Arbeitsbiihnen und Telaskopstapler
von Felbermayr sind ab sofort bei Digando buchbar.

Potenter Partner fiir weitere Expansion

Die Felbermayr Transport- und Hebetechnik bie-
tet bel Digando akwmell an swilf Mietstationen
Scheren-, Mast-, Gelenkteleskop-, Teleskop- und
Lkw-Arbeitshithnen sowie Teleskopstapler an. JWir
wollen unsere Produkte flichendeckend auf die-
ser modernen Plattform speziell fiir Meukunden
zur Verfiijgung stellen”, beschreibt Geschiftsfiihrer
Waolfgang Schellerer die dahinterliegende Strate-
gie. .Die Kunden haben den Vorteil der permanen-
ten Verfligharkeit der Gerdte, und wir erhoffen uns
zusitzliche Auslastung.”

Dabei wird die Felbermayr Transport- und Hebe-
rechnik nicht nur ihre Produkre {iber Digando
anbieten, sondern sich auch mit einem kleinen Pro-
zentsarz als Gesellschafter an der Digando GmbH
beteiligen. Dadurch kénnen wir unsere Position
als hindleritbergreifender Partner fiir die gesamte
Bauwirtschaft weiter untermauern und gemeinsam
die Digitalisicrung am Bau vorantreiben”, freet sich
Digando-Geschiftsfiihrer Alexander Hiss.

Auf der To-do-Liste des Digando-Geschiftsfihrers
stehen neben der stetigen Ausweitung des ver-
fiigharen Sortiments die Akguise weiterer Partner
in Osterreich sowie die Expansion nach Deutsch-

land. =

Digando.cam
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| PARTNERSCHAFT Mit 2750 Mitar-
beitern, 73 Standorten in 19 Landern
und einem Umsatz von fast einer halben
Milliarde Euro ist die Felbermayr-
Gruppe eine feste Grille in der Bauwirt-
schaft. Die Arbeitsbithnen und Tele-
skopstapler von Felbermayr kénnen ab
sofort bei Digando gebucht werden
und sind an 2walf Standorten in ganz
Osterreich verfiigbar, Dariiber hinaus
steigt die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik auch als Gesellschafter bei
der Digando GmbH ein, Uber 10.000
Bagger, Anbaugeréte, Lader, Verdichter,
Anhinger und Siebanlagen kénnen auf
dem digitalen Marktplatz Digando
Gsterreichwait online gemietet werden.
Durch den Beitritt von Felbermayr kén-
nen wir jetzt auch Arbeitsbithnen im
ganzen Bundesgebiet anbieten®, freut
sich Digando-Geschiaftsfihrer Alexan-
der Hoss. Dabei handelt es sich um eine
wesentliche Angebotserweiterung, weil
sich Arbeitsbihnen einer hohen Nach-
frage erfreuen. Digando ist nun der An-
bieter mit den meisten Mietstationen in
Osterreich. N Fonn Felberrap

A3 Bau 12 2021

ONLINE-BAUMASCHINENMIETE

ayr vermietet uber Digando

Felbermayr Transport- und Hebetechnik beteiligt sich am digitalen
Marktplatz fur Baumaschinen Digando. Damit werden Arbeits-
bihnen osterreichweit verfugbar und das Start-up-Unternehmen
bekommt einen neuen strategischen Partner. Die Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik bietet bei Digando an zwolf Mietstationen
Scheren-, Mast-, Gelenkteleskop-, Teleskop- und Lkw-Arbeitsbuhnen
sowie Teleskopstapler an. , Wir wollen unsere Produkte flachen-
deckend auf dieser modernen Plattform speziell fiir Neukunden zur
Verfligung stellen. Die Kunden haben den Vorteil der permanenten
Verflugbarkeit der Gerdte und wir erhoffen uns zusatzliche Auslas-
tung”, heift es dazu aus der Geschaftsleitung von Felbermayr.

Die Felbermayr Transport- und Hebetechnik wird nicht nur ihre Pro-
dukte iber Digando anbieten, sondern sich auch mit einem kleinen
Prozentsatz als Gesellschafter an der Digando GmbH beteiligen. Da-
durch konnen wir unsere Position als handlerubergreifender Partner
fir die gesamte Bauwirtschaft weiter untermauvern und gemeinsam
die Digrtalisierung am Bau vorantreiben”, freut sich Alexander Hass.

Digando-GF Alexander Hoss (i) und Christoph NiEler, einer der drei Geschifts-
fuhrer von Felbermayr, haben die neue Partnerschaft Mitte November besiegelt
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PANORAMA

Ein biau lackierter Liebherr-Raupenkran vom
Typ LR 11000 hat im Frihsommer dieses Jati-
res die Werkshallen in Ehingen verlassen

Sein Ziel: Osterreich. Sein Job: Windkraft-
Bau. Sein neuer Besitzer; Felbermayr. Es ist
bereits der dritte 1.000-Tonnen-Kran dieses
Typs, den der dsterreichische Familienbe-
triets nun in Dienst gestellt hat. Als Features
an Bord hat der LR 11000 den teilbaren
Schwebe-Ballast VariaTray und den hydrau-
lisch verstellbaren Klapprahmen V-Frame.
Im dsterreichischen Burgenland wird der
Meuzugang derzeit beim Repowering eines
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DRITTES MUSKELPAKET

LR 11000 f

bestehenden Windparks singesetzt. Dabei
werden Insgesami zenhn Anlagen mit einem
Retordurchmesser von 138 Metern und giner
Leistung von 4,2 Megawatt aufgestelll. Aus-
gestattet ist der 1.000-Tennen-Kran mit ei-
nem 148 Meter langen Gittermast, einem
Derrickausleger und der far Montagen im
Windpark pradestinierteri F2-Spilze - 15 Me-
ter lang und leicht abgewinkelt. Damit lassen
sich die oberen Kompaonenten der Windrider
mit ihren Nabenhthen von 160 Melern sicher
maontieren bei ausreichend Raum zum Mang-
vrieren der einzelnen Bauteile. L]

00 Nachrichten 12 2021

nlexandﬂ Hiss (Digando, 1.) und
Christoph NiiBler (Felbermayr)  (Werk)

Felbermayr
kooperiert mit
Digando

WELS. Auf der Online-Mietplatt-
form Digando kinnen ab sofort
auch Arbeitsbithnen und Tele-
skopstapler von Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik gemietet
werden. Das wurde gestern per
Aussendung bekannt gegeben. Fel-
bermayr beteiligt sich zudem mit
elnem kleinen Prozentsatz als Ge-
sellschaft an Digando.

Felbermayr bietet bei Digando
an zwolf Mietstationen seine Ma-
schinen an. Man wolle speziell Neu-
kunden ansprechen, sagt Ge-
schaftsfiihrer Wolfgang Schellerer:
»Die Kunden haben den Vorteil der
permanenten Verfiigbarkeit der
Gerdte und wir erhoffen uns zu-
siitzliche Auslastung."

Bei Digando mit Sitz in Dornbirn
kimnen mehr als 10.000 Bagger,
Anbaugerite, Lader, Anhénger und
weitere Produkte fiir die Bauwirt-
schaft gemietet werden. Die Nach-
frage nach Arbeitshiithnen sei groR,
die Angebotserweiterung daher
wichtig, so Digando-Geschiiftsfiih-

rer A_]ﬂﬂ' Hisss. |
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Ohlsdorf versorgt Region seit
mehr als 50 Jahren mit Strom

Felbermayr baut Schaltwerk in Ohlsdorf zu einem leistungsfahigen Umspannwerk aus

Der Bereich Hoch-, Industrie-
und Kraftwerksbau von
Felbermayr-Bau Wels ist seit
Ende August mit den Baumeister-
arbeiten beim Ausbau des Schalt-
werkes der Netz Obersterreich
zum vollstindigen Umspannwerk
in Ohlsdorf bei Gmunden beauf-
tragt. Das Projekt wird nach mehr-
monatiger Bauzeit voraussichtlich
Mitte 2022 abgeschlossen.

Sichere Stromversorgung
,»Mit der dynamischen Ent-
wicklung in der Region stiegen
auch die Anforderungen an die
Stromversorgung. Um  den
Strombedarf weiterhin erfolg-
reich decken zu konnen, wird das
Schaltwerk jetzt zu einem voll-
standigen Umspannwerk ausge-

Die Arbeiten laufen auf Hochtouren, ab Mitte 2022 wird das neue Umspannwerk in
Ohlsdorf eine leistungsfihige, sichere Stromversorgung garantieren.

baut“, erkldrt Felbermayr-Bau-
leiter Christian Daxer.

Das erneuerte Umspannwerk
befindet sich genau zwischen
den Umspannwerken Regau,
Gmunden, Traunfall und Vorch-
dorf. Dort werden durch den
Ausbau wesentliche Kapazititen

frei, die Energieversorgung rund
um Ohlsdorf wird wesentlich
verbessert.

Felbermayr als
starker Partner

»Die von Felbermayr vor Ort
durchgefiihrten Baumeisterarbei-

ten beinhalten den Erd- und Be-
tonbau. Zimmerei- und Speng-
lerarbeiten sowie die Arbeiten an
der Fassade werden von Sub-
Lieferanten iibernommen®, er-
lautert Christian Daxer.

Die abschlieBenden Asphaltie-
rungsarbeiten der AufBenanlagen

werden im Mérz beziehungsweise
April kommenden Jahres von den
Spezialisten der Felbermayr-Ab-
teilung fiir StraBenbau durchge-
fiihrt. Das dafiir benotigte Misch-
gut wird vom Felbermayr-
Mischwerk in Haag am Hausruck
beigestellt.

Vom Schaltwerk zum Umspannwerk

Seit den 1970er-Jahren werden Ohlsdorf und die umlie-
genden Gemeinden von einem Schaltwerk in der Ge-
meinde versorgt. Bis Ende der 1980er-Jahre erfolgte der
schrittweise Ausbau bis zum heutigen Stand.

2015 wurde bereits das Schalthaus neu errichtet,
gleichzeitig wurde die gesamte Sekunddrtechnik erneu-
ert. Beim Ausbau des Schaltwerkes zum Umspannwerk
wird jetzt zu den bestehenden Anlagen ein zusdtzlicher
110-/30-kV-Transformator installiert. Dazu wird eine
. neue Trafobox errichtet und die bestehende 110-kV-
Schaltanlage erweitert. In Summe fiihrt das zu einer zu-
. verldssigeren Versorgung auf den untergeordneten Span-
. nungsebenen, (iber die Unternehmen, Betriebe und
Haushalte versorgt werden. Die fiir den Ausbau erforder-
lichen BaumaBBnahmen erfolgen tiberwiegend im Inneren
des bestehenden Schalthauses. Sie werden Mitte 2022
~ - abgeschlossen sein.

In das Ausbauprojekt investiert die Netz Oberdsterreich
GmbH insgesamt 4,5 Millionen Euro.

i o
R
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Felbermayr vermietet jetzt iiber Digando

Felbermayr Transport- und Hebetechnik beteiligt sich am digitalen Marktplatz fiir
Baumaschinen Digando. Damit werden Arbeitsbiihnen éisterreichweit verfiighar und
das Start-up-Unternehmen bekommt einen neuen strategischen Partner.

Digando-Geschifts-
fiihrer Alexander Hass
(links) und Christoph
Hii&ler, einer der drei
Geschiftsflihrer von
Felbermayr Transport-
und Hebetechnik,
haben die neue
Partnerschaft Mitte
Movember besiegelt.

M it 2.750 Mitarbeitern, 73 Standorten
in 19 Lindern und einem Umsatz
von fast einer halben Milliarde Euro st
die Felbermayr-Gruppe eine feste GriBe in
der Bauwirtschaft. Die Arbeitshithnen und
Teleskopstapler von Felbermayr kimnen
ab sofort bei Digando gebueht werden und
gindd an 12 Standorten in ganz Osterreich
verflighar, Daraber hinaus steigt die
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
auch als Gesellachafter hei der Digando
GmbH ein.

Uber 10,000 Bagper, Anbaugeriite,
Lader, Verdichter, Anhifinger und Siebanla-
gen kinnen auf dem digitalen Marktplatz
Digando faterreichweit online gemistet
werden. Jhurch den Beitritt von Felber-
mayr kinnen wir jetzt auch Arbeitshih-
nen im gangen Bundesgehiet anbicten®,
freut sich Digando-Geschiiftafihrer
Alexander Hiss, Dabei handelt es sich um
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<Wir wollen auch
neuen Kunden unsere
Produkte auf Digando.
com zur Verfilgung
stellen”, sagt Wolfgang
Schellerer,
Geschaftsfiihrer
der Felbermayr
Transport- und
Hebetechnik.

Felbermayr Transport- und Hebetechnik:

Grilndung:

Firmensitz:
Mietstationen:
Kategorien bei Digando:

Digando

1967

Wels

12 in Qsterraich

scherenarbeitshiiinen, Mastarbaitshiihnen, Gelenkteleskop-
arbeitshihnen, Teleskoparbeitsbihnen, Lkw-arbeitsbithnen,
Teleskopstapler

Digitaler Marktplatz filr die Baumaschinenmiete

Go-Live:
Firmensitz:
sortiment:

Partner-stationen:
Partner:

2019

Dornbirn

(per 10.000 Bagger, Anbaugerdte, Lader, Dumper, Arbeits:
bithnen, Verdichter, Anhanger und Siebanlagen in Osterreich
43 in Osterreich

Felbermayr Transporl- und Hebetechnik, Kuhn Baumaschinen,
Huppenkothen Baumaschinen, Kleinheider Baumaschinen-
handel, Humer Anhanger, Wepper Baumaschinen,

BYB Baumaschinen, Messner Arbeitsbihnen




eine wesentliche Angebotserweiterung,
weil sich Arbeitabiihnen einer hohen
Nachfrage erfreven, Digando ist nun der
Anbicter mit den meisten Mictstationen in
Osterreich,

Die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik bietet bei Digando an 12
Mietstationen Scheren-, Mast-, Gelenk-
teleskop-, Teleakop- und Lkw-Arbeits-
bithnen sowie Teleskopstapler an, ,Wir
wollen unsere Produkte Aichendeckend

Bei Digando sind
10.000 Bagger,
Anbaugerite,
Lader, Dumper,
Arbeitshiihnen,
Verdichter,
Anhdnger und
Siebanlagen rund
um die Uhr
dsterreichweit
buchbar.

auf dieser modernen Plattform speziell fiir
Neukunden zur Verfiigung stellen. Die
Kunden haben den Vorteil der permanen-
ten Verfigbarkeit der Geriite und wir
erhoffen uns zuséitzliche Auslastung®, sagt
Geschiflsfithrer Wolfzang Schellerer,

Die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik wird nicht nur ihre Produkte
iiber Digando anbieten, sondern sich auch
mit einem kleinen Prozentzatz als
Gesellschafter an der Digando GmbH

MASCHINEN + TECHNIK %
o

Die Arbeitsbiihnen und
Teleskopstapler ven
Felbermayr sind ab sofort
bei Digando buchbar,

beteiligen. [Dadurch kinnen wir unsere
Position als hiindleribergreifonder
Partoner fir die gespmte Bauwirtachaft
weiter untermauern und gemeinsam die
Digitalisierong am Bau vorantreiben®,
frout gich Alexander Hies, Auf der
To-do-Liste des Digando-Geschéftsfithrers
stehen die Ausweitung des Sortiments, die
Aloquise weiterer Partner in Osterreich
sowie die Expansion nach Deutschland.
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90.000 Kilo bringt ein
Kessel auf die Waage, von
dem im Heizkraftwerk in
Wels zuletzt gleich zwei
Stiick eingebaut wurden.
Vom Hersteller in Gun-
zenhausen in Deutschland
wurden die Schwerge-
wichte nach Oberbster-
reich tran iert = zum
Teil per Schiff und zum Teil
mittels Schwerlaster auf
der Straffe. Die Fracht for-
derte den von Horst Fel-
bermayr gefilhrten Spe-
zialisten fiir Bau, Trans-
port und Hebetechnik aus
Wels, der aktuell 2750
Mitarbeiter beschaftigt.
Das Firmen-Netzwerk ist
dabei auf insgesamt
73 Standorte in 19 euro-
péischen Lindern verteilt.

Foto:Flbrmayr olding GmbH 2) Mackus Werae
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Felbermayr Holding GmbH
Voralpenstral3e 4

A-4600 Wels

Tel.: +43 5 0695-0

E-Mail: office @felbermayr.cc






