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Felbermayr delivers transformers for
Nauders project

At the start of September 2022, Austria-headquartered Felbermayr undertook one of its

most spectacular transport projects of the year.

NSt as e

Four transformers for the new Nauders substation of the Austrian Power Grid (APG) were transported

to Tyrol from the Siemens Energy plant in Weig, Styria.

“We have been working on this project since 2017, said project manager Michael Ertl from
Felbermayr’s international low-loader rail transport (ITB) business unit. The project entered an
intensive planning phase two years ago."As each consignment had a total weight of 420 tonnes, a

feasibility study was required,” he said.

Among the critical points along the transport route were two bridge structures on the road between
Landeck and Nauders. However, in close cooperation between all those involved and with the help of

a civil engineer, all problems could be resolved.

To kick transport off, the four transformers (each weighing 155 tonnes) were loaded onto 20-axle
railway wagons one-by-one and sent on their journey. “For safety reasons, the approximately 7 m-
long transformers were lashed against slipping, taking into account the subsequent transport by
road, as there were gradients of up to 10 percent,” noted Ertl. The 600 km journey to Landeck station
in Tyrol took two days.



The transformers were then reloaded onto trailers for the final leg of the project.“In order to keep

the traffic obstructions to a minimum, the stretches covered by road were carried out at night. The
first stage began by driving through the Landec pedestrian zone. Including the tractor and pusher
units, the heavy transport combination was 70 m long.

Weight distribution was monitored and adjusted along the route, and the loads were lifted and
lowered in order to pass crash barriers and enter tunnels. Extensive traffic control measures - such
as the dismantling of traffic lights or the temporary removal of traffic signs — was also necessary. In
addition, steel plates had to be laid out on both the first and second day to make road shoulders
passable. Due to a transport height of almost 5 m. power had to be cut in the overhead power lines
on a 46-km stretch of road.

On arrival at the substation in Nauders, the transformer was fitted with rollers, freed from the

longitudinal loading girders and brought into operating position using hoists on cross rails.
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Felbermayr-Wasserbau:
GrofB3projekt in Bayern

Das Unternehmen macht zusammen
mit Domarin die Donau auf einem
knapp zehn Kilometer langen Abschnitt
fit far Niedrigwasser.

Seit 2021 arbeiten Felbermayr-Wasserbau und
die mehrheitlich zum Unternehmen gehérende
Domarin Gruppe in einer Arbeitsgemeinschaft
am Donauausbau zwischen Straubing und
Bogen. Bis Mai werden bei diesem Projekt die
Fahrrinne im freiflieBenden Bereich der Donau
sowie im Schleusenkanal eingetieft.

Wir liegen zeitlich im Plan®, stellt Bereichsleiter
Hans Wolfsteiner vom Felbermayr-Wasserbau

fest. ,Das Projekt mit zwei Baulosen ist komplex.

Wir fUhren hier Arbeiten in einer grofR3en Vielfalt
aus.” 150.000 Kubikmeter Material fallen bei der
Fahrrinneneintiefung an. Damit werden Kolke

Bild: Felbermayr - Nusime

verfullt und 6kologische AusgleichsmaBnahmen
geschaffen.

Neben den Arbeiten an der Donau-Flusssohle
besteht Bedarf fur viele Erdarbeiten aufRerhalb
der Fahrrinne im Uferbereich. So werden fur
den Hochwasserschutz verlandete Nebengerin-
ne gedffnet und zusatzliche Retentionsflachen
geschaffen sowie Boschungen und Sohlen mit
85.000 Tonnen Wasserbausteinen gesichert.
Aktuell wird vom Felbermayr-Wasserbau die
Fahrrinne auf Hohe des Hafens Sand durch
Nassbaggerung um mindestens 20 Zentime-
ter eingetieft. ARGE-Partner Domarin setzt vor
allem den Wasser- und den Erdbau im Uferbe-
reich um. Felbermayr arbeitet mit der in Vilsho-
fen ansassigen Unternehmensgruppe seit vielen
Jahren erfolgreich zusammen und ist seit Mai
2022 deren MehrheitseigentUmer.

www.felbermayr.cc
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Arbeitsbuihnen

fur den gewerblichen Bereich im Uberblick

FELBERMAYR

Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH & Co KG

Tel.: 07242/695-0
www.felbermayr.cc

Seitliche Reichweite: bis 30 Meter
Tragfahigkeit: bis 600 kg
Eigengewicht: bis 60 Tonnen

fur kurzfristige Einsdtze; gelandegangig; konnen grofiteils selbst
abgeholt werden (gliltiger Fiihrerschein voraus-gesetzt);

Bithnentyp Technische Daten Besonderheiten
Mastbiihnen Arbeitshohen: bis Gber 12 Meter Einsatzfahig bei geringstem Platzbedarf, fur Innenbereiche, , Ma-
Seitliche Reichweite: bis lber 3 Meter schien- und Industriereinigung
Tragfahigkeit: bis 230 kg
Eigengewicht: bis 2.500 kg
Antrieb: Batterie
Anhénger - Arbeitshihen: bis zu 29 Meter Kénnen selbst abgeholt werden; unebene Flachen kdnnen mit Stiitzen
Hubarbeitsbiihnen Seitliche Reichweite: bis ber 12 Meter /~N ausgeglichen werden fiir schmale Zufahrten, Fassadenreinigung
Tragfahigkeit: Uber 200 kg
Eigengewicht: bis 3.500 kg 4
Antrieb: Batterie ;
Raupen- Arbeitshihen: von 14 bis zu 33 Meter S Gummiraupen fiir schmale Zufahrten auch in unwegsamen Gelande,
Hubarbeitsbiihnen Seitliche Reichweite: bis lUber 14 Meter unebene Flachen kdnnen mit Stiitzen ausgeglichen werden. Fassaden-
Tragfahigkeit: bis 200 kg reinigung
Eigengewicht: bis 4.500 kg
Antrieb: Strom, Benzin, Diesel
Scherenbiihnen Arbeitshdhen: bis zu 33 Meter = Vielseitige Einsatzméglichkeiten; fur grofifidchige Reinigung an De-
Seitliche Reichweite: abhangig von der . cken und Wanden; grofiflachige Arbeitsplattformen sowie auch kleine
Plattform Plattvormen fir den Innenbereich
Tragfahigkeit: bis Uber 1,000 kg Kleine Platform fiir enge Platzverhaltnisse (L 1,7m, B 0,8m, Arbeits-
Eigengewicht: 780 Kg bis 22 Tonnen hthe 5m)
Antrieb: Batterie, Diesel
Gelenk- und Arbeitshihen: bis lber 57 Meter : 3 Komplexe Bewegungsmoglichkeiten; hohe Arbeitshdhen und grofie
Teleskoparbeitsbiihnen Seitliche Reichweite: bis Uber 24 Meter Reichweiten maglich; leicht gelandegangig; auch kleine Gerate fir
Tragfahigkeit: bis Uber 270 kg beschrankte Platzverhdltnisse
Eigengewicht: bis 22 Tonnen
Antrieb: Batterie, Diesel
LKW - Hubarbeitsbiihnen Arbeitshdhen: bis iiber 102 Meter : Sehr grofe Arbeitshdhen und grofie Reichweiten maglich - speziell

Fahrzeuggewicht migliche Arbeitshihe
Bis 3,5 Tonnen bis 27m
Bis 7.5 Tonnen bis 33m

e S— e — e — =
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(Schwer-)Transportbranche sieht in der E-Mobilitat keine Zukunft

Geplantes Aus fiir Verbrenner Felbermayr kritisch

,Ist nicht geeignet fiir die Langstrecke”

Mit einem Verbot wiirde man auch fiir Horst Felbermayr in eine Sackgasse ahbbiegen: ,E-Mobilitat ist teilweise eine Fehlentwicklung. In der

Stadt super, aber fiir die Langstrecke nicht geeignet und dazu auch nicht griin. Das geht komplett in die falsche Richtung", so der Welser

Unternehmer.

Vor allem in einem Spezialsegment von Felbermayr — Schwerverkehr/Sondertransport iiber weite Strecken — gebe es ,iiberhaupt keine

Ideen, wie das alternativ gehen soll“. Er warnt ebenfalls vor ,einem massiven Schaden fiir den Industriestandort Europa“.

Wandzeitung Voest 03 2023

greentec
steel

TRANSMET-E - U CKE

FORDERBANDBRUCKE MONTIERT

Im Zuge von Tronsl*_'let, dem Investitionsprogramm fiir greentec steel, muss fur die Errichtung des
geplanten Elelftrollchtbogfenofe_ns die bestehende Rohstoffversorgung abgetragen werden. Um
das Stahlwerk in Zukunft mit Legierungen und Zuschlagsstoffen zu versorgen, wurde jetzt die neue

Férderbandbriicke 3 errichtet.

Der 1.075 t schwere Montagekran
ragte im Februar neben dem
Stahlwerk in den Himmel und war mit
seinem 161 m langen Ausleger weit-
hin sichtbar. Der Aufbau eines Krans
dieser GréBe war schon eine Heraus-
forderung fir sich, denn er wurde von
54 Lkws angeliefert. Zuvor wurde der
Untergrund an der Stelle des alten Tie-
gel-Gasometers vorbereitet. Wahrend
des Aufbaus waren Gleis- und Stra-
Bensperren notwendig, da der Kran
bis zur Elektrohauptwerkstatt ragte.
Auch die neun Briickenteile, die an
den verldngerten Dachstielen mon-
tiert werden mussten, beeindruckten
mit ihren Dimensionen: bis zu 30 t
schwer, 6,5 m hoch, 24 m lang und 5,5
m breit. Die Vormontagen starteten
Mitte November 2022 und dauerten

etwa drei Monate. Zeitgleich wurden

zahlreiche AdaptierungsmaBnahmen

durchgefiihrt. Die Arbeiten umfassten

Verstdrkungen an den bestehenden

Stiitzen, Dachbindern und Stiitzenver-

ldngerungen. AuBerdem wurden die
Anschlisse fur die Auflagerkonstrukti-

onen an die Bestandshalle hergestelit.

Durch die umfangreiche Vormontage
konnte das Projektteam sein Ziel errei-
chen: Die Briickenteile konnten ohne
wesentliche Einschrénkung des Stahl-
werksbetriebs eingehcben werden, Die
Fassade der Férderbandbriicke wird
Ubrigens aus voestalpine-Material in
der greentec steel Edition hergestelit
werden.

Hannes Unter, BTT

Im Zuge von TransMet wurde die Férderbandbriicke
3 montiert.

_.m._;__ e it
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14. Marz 2023

ALSTOM OSTERREICH
DONAUGRANIT
FELBERMAYR

DB SCHENKER

FELB AUSTRIA

OTTO IMMOBILIEN
YANG MING MARINE

Bild: Felbermayr

FELBERMAYR:
START FUR NEUBAU
IN KLAGENFURT
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Bild: Felbermayr

Felbermayr: Start fur
Neubau in Klagenfurt

Wie immer gibt es einen sportlichen Bau-
zeitplan, der einen Bezug der neuen
Gebaude noch in diesem Jahr vorsieht.

Am Standort der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik in Klagenfurt fand kurzlich der
Spatenstich fur den Neubau von Buro, Werk-
statt, Abstellhalle und Tankstelle statt. Seit 1998
dienten die damals schon bestehenden Hallen
der Karntner Niederlassung der Transport- und
Hebetechnik als Arbeitsstatte, zuerst angemie-
tet, 2006 konnte das Areal dann gekauft werden.

Nachdem der Standort sowohl technisch als
auch platzmafig nicht mehr passte, entschloss
man sich zum Abriss des Bestands und zur Neu-
errichtung der Gebaude. Dabei fand man fur
die Dauer der Bauarbeiten bei der Firma Lieb-
herr — unweit des Bauplatzes — ein passendes
Ausweichquartier.

,Nach kurzer, intensiver Planungsphase waren
wir uns rasch einig, wie die neue Niederlassung
aussehen soll”, berichtet Elisabeth Felbermayr-
Schierl von der Felbermayr Immobilienverwal-
tung. In Rekordzeit wurde das Gelande geraumt
und von der Felbermayr-Abbruch-Mannschaft
aus Wels die bestehenden Bauten zu feinem Re-
cycling-Material aufbereitet. Unmittelbar danach
haben die BaumaBnahmen begonnen.

Das Karntner Team mit Uber 30 Mitarbeitenden
erhalt einen Neubau, der allen technischen,
organisatorischen und sozialen Anforderungen
entspricht. Fur die architektonische Umsetzung
zeichnet Benesch/Stogmuller ZT GmbH aus
Wels verantwortlich, die auch gemeinsam mit
Felbermayr die Firmenzentrale in Wels geplant
haben. Durch das verbindende Element zwi-
schen den Hallen bekommt das gesamte Objekt
einen besonderen Rahmen.

www.felbermayr.cc
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Zehn gemeinsame Jahre

Im Jahr 2013 Gbernahm die familiengefiihrte Felbermayr-Gruppe aus Wels in Osterreich alle Anteile
der Haeger & Schmidt International GmbH und der H&S Containerline GmbH - heute Haeger &

Schmidt Logistics GmbH (HSL) - in Duisburg.

zehnjihrigen kreativen Entwicklungsphase des Unterneh-

mens mit Diversifizierung des Leistungsportfolios, Gewin-
nung neuer Mitarbeiter, Investitionen in weitere Firmenbeteili-
gungen und moderne Umschlagtechnik sowie der konsequenten
Ausrichtung der Prozessabldufe an Klimaneutralitit.

Die 135-jahrige Firmengeschichte von Haeger & Schmidt war
schon immer geprigt vom stetigen strukturellen Wandel. ,In
enger Zusammenarbeit mit der Muttergesellschaft Felbermayr
Holding konnten in diesen zehn Jahren neue Markte in den Berei-
chen Inland Navigation, Intermodal, Projects, Port Logistics,
Shipping & Forwarding und Short-Sea erschlossen werden®,
berichtet Briickner: ,,Heute bietet die Unternehmensgruppe Hae-
ger & Schmidt Logistics mit den Firmen Haeger & Schmidt Logis-
tics GmbH, HSW Logistics GmbH (beide Duisburg), PSA Break-
bulk NV (Antwerpen), Haeger & Schmidt Logistics Belgium NV
(Antwerpen), Haeger & Schmidt Logistics BV (Ridderkerk), ETK
Euro Terminal Kehl GmbH und Best Logistics Sp. z o.0. (Stettin)
europaweite Logistikdienstleistungen an - individuell auf die

F iir Heiko Briickner (CEQ) war dies der Startpunkt einer

3/2023 sUT

Bediirfnisse der Kunden abgestimmt.“ Heiko Briickner misst den
Erfolg auch an Kennzahlen des Unternehmens: ,,So ist die Zahl
der Mitarbeiter an zwolf eigenen Standorten von 180 im Jahr 2013
auf 250 in 2023 gewachsen, die jihrlich 8,5 Millionen Tonnen
Massen- und Stiickgiiter sowie 350.000 Container abfertigen. Der
Umsatz konnte von 125 Millionen Euro auf 250 Millionen Euro
verdoppelt werden.”

Fiir das Felbermayr-Geschiftsfeld Transport- und Hebetech-
nik bedeutet die Erginzung durch die HSL-Gruppe eine wesent-
liche Erweiterung des Leistungsspektrums. ,Von der Symbiose
und engeren Verkniipfung der jeweiligen Leistungsbereiche
haben beide Gruppen erheblich profitiert®, so Heiko Briickner,
der als CEO gemeinsam mit Per Nystrém (CFO) und Peter Stot-
tinger die Geschiftsfithrung der HSL-Gruppe innerhalb der
Felbermayr Holding bildet. Die HSL-Gruppe tritt auch in
Zukunft als neutraler Player im Markt auf. Mit der Felbermayr-
Gruppe werden Synergieeffekte genutzt, beispielsweise beim
gemeinsamen Einkauf und bei der Beschaffung von Umschlag-
technik.
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»Mit dem Wechsel in das Familienunternehmen Felbermayr
kehrte die Unternehmensgruppe 2013 wieder zum konzernun-
abhingigen Logistikgeschift zuriick. Kurze Kommunikations-
wege und schnelle Entscheidungen zeichnen die Zusammenarbeit
mit der Familie Felbermayr aus. Dies hat auf beiden Seiten Ent-
wicklungspotenziale freigesetzt, die wir zum beiderseitigen Nut-
zen gemeinsam umsetzen', freut sich Heiko Briickner und nennt
dafiir konkrete Beispiele.

Ausbau der Intermodal-Verkehre

Seit 1983 ist HSL im Container-Hinterland-Verkehr auf dem
Rhein aktiv und zihlt zu den Pionieren dieses nach wie vor wach-
senden Marktsegments fiir Binnenschifffahrt und Hifen.
Urspriinglich nur am Niederrhein und ab 1998 in Andernach
aktiv, engagiert sich HSL seit 2006 mit dem Ausbau der Intermo-
dal-Verkehre vom Oberrhein zu den Seehifen Antwerpen und
Rotterdam. Dazu wurde eine eigene Niederlassung in Strasbourg
gegriindet und eine 50-Prozent-Beteiligung am ETK Euro Termi-
nal Kehl GmbH eingegangen. ,,Gemeinsam mit dem Partner
Klumpp + Miiller bietet HSL an diesem Standort ein komplettes
Dienstleistungsportfolio rund um die Containerlogistik mit
Bahn- und Schiffsverbindungen an. Die Nutzungsvertrage fiir das
Terminal ETK mit dem Hafen Kehl wurden kiirzlich um weitere
zehn Jahre verlingert®, freut sich Briickner.

Neues trimodales Terminal in Lauterbourg

Im Juni 2021 startete im franzdsischen Lauterbourg ein neues
trimodales Terminal mit einer Umschlagkapazitit von 80.000
TEU jahrlich fiir den Aufbau von multimodalen Logistikketten.
Zusitzlich sind dort auch Schwergutverladungen méglich. An der
Betreibergesellschaft Lauterbourg Rhine Terminal (LRT) sind
neben HSL mit den Firmen Paris Terminal, Sogestran Logistics
und Port Autonome de Strasbourg drei namhafte franzésische
Intermodal-Akteure beteiligt. Das modern ausgebaute Terminal
verfiigt iber ideale Voraussetzungen fiir den trimodalen
Umschlag und stellt eine strategische Erweiterung in der Ober-
rhein-Region dar.

Fahrgemeinschaften sichern Schiffsverbindungen

Um das Containeraufkommen an weiteren Standorten zu biin-
deln und den Kunden einen exzellenten Service zu bieten, wurden
Fahrgemeinschaften mit anderen Partnern gebildet. So existiert
seit 1992 die Container Allianz Niederrhein (CAN) mit den heu-
tigen Partnern Contargo Waterway Logistics, European Gateway
Services (EGS) und HSL mit mehrmals wéchentlichen Verbin-
dungen zwischen Emmerich, Neuss und Duisburg sowie Rotter-
dam und Antwerpen. Im Februar 2023 unterzeichneten die Part-

Heiko Briickner (CEO Haeger & Schmidt Logistics GmbH).

ner einen langfristigen Vertrag zur Erneuerung ihrer operativen
Zusammenarbeit in der Container Allianz Niederrhein (CAN).

»Das Thema Nachhaltigkeit und Umweltbewusstsein steht fiir
HSL an erster Stelle, dazu gehért natiirlich auch der Einsatz von
modernen Container-Binnenschiffen. Wir freuen uns, dass wir
im Februar 2023 die enge Zusammenarbeit mit der niederlindi-
schen Reederei Delfia Inland Shipping besiegeln konnten®, so
Heiko Briickner.

Mitte 2016 wurde die Oberrhein Fahrgemeinschaft (C3C) mit
den Partnern HSL, Danser Container Line und Ultra-Brag
gegriindet, die viermal wochentlich den Oberrhein mit Antwer-
pen und Rotterdam verbindet.

Der Mittelrheinstandort CSA-Andernach ist dreimal
wochentlich an Rotterdam und Antwerpen angebunden. ,,Seit
2022 ist HSL auch Eigner eines modernen Koppelverbandes fiir
den Containertransport, den KV Themhof/Themhof II. Dieser
Koppelverband ist viele Jahre bei uns unter Vertrag im Oberrhein-
verkehr gefahren und wir gehen damit bewusst erneut einen
Schritt in Richtung eigene Flotte", kiindigt Heiko Briickner an.

Bahnverbindungen sichern Flexibilitat

Gemeinsam mit dem fritheren Gesellschafter SNCB ergaben sich
neue Moglichkeiten zur Bedienung der HSL-Standorte am Rhein
durch eigene Bahnverkehre, was neue Wachstumspotenziale
erschloss und den Kunden Alternativen zum Binnenschiff bei

Anzeige

HSL
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Niedrigwasser auf dem Rhein eréffnete. Heute bietet HSL mit
dem 2015 gestarteten ,, Alsace Rotterdam Express” tigliche Lini-
enzugverbindungen zwischen den Uberseeterminals in Rotter-
dam und den Oberrheinhifen Kehl und Strasbourg. Der Hafen
Andernach bietet mit dem ,,Mittelrhein-Flandern Express” zwei-
mal wochentlich eine Anbindung nach Antwerpen. Duisburg ist
mit tglichen Zugverbindungen an die Maasvlakte in Rotterdam
angebunden.

Intermodal-Partner Lkw

HSL konzentriert sich aber nicht nur auf Container-Liniendienste
mit Bahn und Binnenschiffen. An allen Standorten verfiigt das
Unternehmen iiber feste Lkw-Fuhrparks fiir den Nahverkehr mit
Spezialequipment zum Sammeln und Verteilen der Container in
der Flidche. ,,Dariiber hinaus werden Lkw-Direktverkehre in die
Seeterminals angeboten, um auch kurzfristigen Containerdispo-
sitionen der Kunden zu entsprechen. Der Modal-Split bei unseren
Hinterlandverkehren liegt bei 75 Prozent Schiff, 20 Prozent Bahn
und fiinf Prozent Lkw, wobei das Binnenschiff wegen grofler
Kapazititsreserven in der Infrastruktur Rhein die besten Wachs-
tumsperspektiven in Zukunft hat", erwartet Heiko Briickner.

Erfolgsgeschichte Joint Venture HSW Logistics

Eine weitere Erfolgsgeschichte ist das im Oktober 2014 neu
gegriindete Joint Venture HSW Logistics GmbH (HSW) der nor-
wegischen Reederei Wilson EuroCarriers AS aus Bergen und HSL
in Duisburg. Bei dem in Duisburg ansiissigen Gemeinschaftsun-
ternehmen wurden die Erfahrungen und Kompetenzen der Duis-
burger Wilson NRL Transport GmbH mit den Short-Sea-Aktivi-
téten von HSL gebiindelt. Wilson ist mit einer Flotte von rund 130
Schiffen mit 1500 bis 8500 DWT die gréfite Short-Sea-Reederei
in Europa. Das Gemeinschaftsunternehmen HSW hat sich mit
verlidsslichen Linienverkehren in hoher Frequenz von der Rhein-
schiene nach Norwegen und GrofSbritannien sowie anderen euro-
piischen Hifen zum Marktfiihrer im Short-Sea-Geschiift in Duis-

Das 2021 eriffnete trimodale Lauterbourg Rhine Terminal (LRT) verfiigt
iiber eine Umschlagkapazitit von 80.000 TEU jihrlich.

3/2023 SUT

HSL

burg entwickelt. Neben der Wilson Flotte verfiigt HSW tiber
langfristige Time-Charter-Vertrige fiir kleinere Fluss-See-Schiffe
mit 1700 bis 2750 t mit der Reederei Amasus aus Delfzijl. ,Das
rapide Wachstum des Unternehmens zeigt sich auch in der Zahl
der Mitarbeiter, die von drei Schifffahrtskauflenten 2013 auf elf
erfahrene Schifffahrts- und Logistikexperten in 2023 gewachsen
ist. Die Klimapolitik erschlieft uns kiinftig neue Wachstumspo-
tenziale, die wir durch Verkehrsverlagerungen auch in Kombina-
tion mit unseren Intermodalverkehren im Hinterland der Seehi-
fen erschlieflen wollen”, kiindigt Heiko Briickner an. ,Duisburg
muss wieder starker in den Fokus als Hub fiir Short-Sea-Linien-
verkehre nach UK und Norwegen riicken.”

2017 neue Marke Haeger & Schmidt Logistics

2017 hat sich die Unternehmensgruppe Haeger & Schmidt neu
aufgestellt: Aus der Haeger & Schmidt International GmbH und
H&S Container Line GmbH wurde die Haeger & Schmidt Logis-
tics GmbH. Unter der neuen Marke wurden die zuvor eigenstin-
dig gefiihrten Containeraktivitaten wieder in das Unternehmen
integriert. Zu den Kernkompetenzen der Gruppe zihlen Inland
Navigation, Projects, Port Logistics, Intermodal, Shipping & For-
warding und Short Sea.

Heiko Briickner begriindet diesen Schritt: ,, Insbesondere im
Intermodal-Bereich hatte sich mit der rasch voranschreitenden
Digitalisierung, innovativen Prozessen bei Bahn und Binnenschiff
und Umweltorientierung der Logistikprozesse eine neue Kultur
ergeben. Mit der erneuten Zusammenfithrung der Unternehmen
unter einem Dach schaffen wir eine engere Vernetzung unserer
Kernkompetenzen, den Austausch von Erfahrungen, das partner-
schaftliche Gestalten innovativer Prozesse und das gemeinsame
Planen und Realisieren logistischer Projekte. Ein guter Mix von
erfahrenen dlteren und innovationsorientierten jiingeren Mitar-
beitern hat dafiir gesorgt, dass wir in den vergangenen zehn Jahren
im gesamten Unternehmen eine neue Kultur geschaffen haben,
die auf den Grundsiitzen absoluter Kundenorientierung durch das
Finden immer wieder neuer logistischer Lisungen unter Beach-
tung klimafreundlicher Rahmensetzungen beruht.”

Seit 2017 firmiert auch die RKE NV in Antwerpen unter ande-
rem Namen: Haeger & Schmidt Logistics Belgium NV (HSLB).
HSLB erginzt das Dienstleistungsportfolio der Unternehmens-
gruppe als Spezialist im Bereich Maritime Forwarding, Shipping
& Forwarding, Intermodal und Inland Navigation.

Spezialtransporte auf franzosischen Binnenwasserstra8en
Im Bereich Projektladungen pflegt HSL seit jeher eine enge
Zusammenarbeit mit der Felbermayr-Gruppe. Die Division Pro-
jects plant, realisiert und tiberwacht multimodale Schwertrans-
porte und Grofiprojekte. Auch diese Division hat sich hervorra-
gend weiterentwickelt: ,Waren 2013 nur zwei Mitarbeiter mit
Projektlogistik befasst, so sind 2023 bereits acht Projekt-Experten
fiir uns tatig. Derzeit sind wir dabei, auch unsere Beteiligung am
,Heavy Lift Terminal Duisburg - HTD* und am eigenen Felber-
mayr-"Terminal in Krefeld durch starkere Nutzung der Fazilititen
in unserer Nachbarschaft zu aktivieren, kiindigt Briickner an.
»Die Division Projects bezieht alle europiischen Binnenwas-
serstrafien von Frankreich bis Polen in die Transportplanung ein,
wobei eine enge Zusammenarbeit innerhalb der HSL- und der
Felbermayr-Gruppe selbstverstiandlich ist®, erldutert Heiko
Briickner. Wegen der im Vergleich zum mitteleuropiischen Was-
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serstraflennetz geringeren Kanal- und Schleusenabmessungen
stieffen Schwerlast-Transporte zum Beispiel von Transformatoren
oder Silos auf den franzésischen Wasserstrafien bis 2018 an Gren-
zen. So waren Transporte von Kolli mit Gewichten oberhalb 210
Tonnen nicht maglich, sodass Schwergutstiicke auf dem Seeweg
iiber den Atlantik und Gibraltar nach Siidfrankreich befordert
werden mussten.

Daher wurde ein selbstfahrender Schwergutleichter mit einer
Laderaumweite von 4,66 Meter bei einer Laderaumliéinge von 25
Meter und einer Tragfihigkeit von 416 Tonnen in Auftrag gege-
ben, der Ende 2018 in Dienst gestellt wurde. MS Fortitudo gehort
der Felbermayr-Gruppe und wird von HSL disponiert. Ein Bal-
lastwasser-System ermdoglicht das Navigieren in begrenzten
Gewissern. Der Ruderpropeller von 260 PS geniigt fiir Fahrten
aufden franzdésischen Kanilen, auf Grofiwasserstrafien kann der
Schubleichter mit einem Schubboot oder Motorschiff bewegt
werden. Mit diesen Abmessungen kann die Fortitudo Schwergut
nicht nur quer durch Frankreich beférdern, beispielsweise von
der Rhéne nach Nordfrankreich, sondern auch fast alle europii-
schen Wasserstraflen befahren. Diese umweltfreundlichen Trans-
porte erginzen das breit geficherte Portfolio der Felbermayr-
Gruppe.

Division Port Logistics in Duisburg
HSL zihlt mit Hallenflichen von 17.000 Quadratmetern und 7500
Quadratmetern offenen Lager- und Umschlagflichen zu den

Der Standort Kehl verfiigt seit 2022 iiber einen modernen Containerkran
und eine neue Kaimauer.

bedeutendsten Dienstleistern fiir die Stahlindustrie in Duisburg,
Das Terminal im Hafenbecken Ruhrort-Siidhafen heifdt nicht
umsonst ,Stahlinsel, denn auf dieser trimodalen Logistikdreh-
scheibe werden jahrlich mehr als 1.000.000 Tonnen Stahlprodukte
umgeschlagen und weltweit zum Versand gebracht. Jahrlich wer-
den mehrere hundert Binnen- und Kiistenmotorschiffe und
12.000 Lkw am Terminal abgefertigt. Mehr als 1000 Container

SUT 3/2023
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werden jeden Monat in den HSL-Hallen professionell gestaut und
iiber benachbarte Terminals per Binnenschiff oder Bahn auf die
Reise geschickt.

Zur Bedienung der Freiliger verfiigt HSL {iber zwei Briicken-
krane, von denen der wasserseitige ,Kran 3° zum Jahresende 2015
einen deutlich leistungsfihigeren Nachfolger erhielt. Der Neubau
hat eine um 25 Prozent hohere Tragkraft von 50 Tonnen, ist brei-
ter konzipiert und mit modernster Technik ausgeriistet, die pra-
ziseres Arbeiten beim Umschlag von Langmaterial, Flachstahl
und schweren Giitern erméglicht. Mit der Auskragung iiber Was-
ser von 28 Meter und iiber Land von 30 Meter sowie einer Hub-
héhe von 28 Meter ist der neue Kran trimodal einsetzbar, um
Schiffe, drei Verladegleise und die Straf3e sowie das Stahllager zu
bedienen.

Die Halle 2 wurde mit zwei neuen 30-Tonnen-Kranen ausge-
stattet, die eine Breite von 30 Meter haben und tiber die Hallen-
linge von 120 Meter verfahren. In Halle 2 werden Stahlrohre,
Coils und Bleche umgeschlagen.

Hallenneubau macht Stahlinsel zum multifunktionalen Hub
2020 setzte HSL mit dem Ausbau der Stahlinsel zum multifunk-
tionalen Hub in Duisburg erneut ein Zeichen. Durch eine
Erweiterung des Gelindes um 7500 Quadratmeter, die fiir ein
neues Biirogebiude und einen neuen Lkw-Hof genutzt wird,
konnte die Gesamtfliche der Stahlinsel auf 29.000 Quadratme-
ter aufgestockt werden. Ein Teil der offenen Lager- und
Umschlagflichen wurde fiir den Bau einer neuen 9180 Quad-
ratmeter grofien beheizbaren Halle genutzt, die zwei 40-Ton-
nen-Krane erhielt, mit zwei Halbzuggleisen und Lkw befahrbar
ist und an die benachbarten Hallen und das Hafenbecken ange-
bunden ist.

»Mit einer Monatskapazitit von 60.000 Tonnen haben wir
Mitte 2021 ein modernes Servicecenter fiir die Stahlindustrie und
-handel geschaffen, denen wir hier neben dem Stuffing von Con-
tainern weitere Services wie Kommissionieren und Anarbeiten
von Stahlprodukten und das Handling konventioneller Ladung
anbieten’, freut sich Heiko Briickner iiber eine der grofiten Inves-
titionen seit Bestehen von HSL: ,, Damit verwirklichen wir eine
deutliche Verbesserung der Leistungsqualitit unseres Terminals
im Duisburger Hafen.”

Schwergutkran fiir PSA Breakbulk in Antwerpen

Eine enge Verbindung der neuen Méglichkeiten in Duisburg
sieht Briickner daher auch zu dem Mitte Juli 2021 geschlossenen
Joint Venture der Felbermayr Holding, Haeger & Schmidt Logis-
tics und PSA Antwerp iiber den gemeinsamen Betrieb von PSA
Breakbulk in Antwerpen: ,Neben Breakbulk, Projektladung und
Schwergut geht es hier auch um eine neue Qualitit intermodaler
Lagerdienstleistungen. Felbermayr hat Ende 2022 einen
750-Tonnen-Schwergutkran am Kai 410 im Hafen Antwerpen
bereitgestellt, der uns nicht nur neue Dienstleistungen bei Pro-
jektladung und Schwergut erméglicht, sondern wir kénnen
damit unseren Kunden auch neue ,Cargo Solutions’ gemeinsam
mit PSA Breakbulk anbieten. Diese Dienstleistungen werden in
den dafiir speziell ausgeriisteten Hallen in Antwerpen oder Duis-
burg durchgefiihrt, denn dank der engen Vernetzung und
Anbindung beider Standorte per Schiff, Bahn und Strale bieten
wir fiir unser logistisches Gesamtpaket ein Hochstmaf3 an Flexi-
bilitit und Zuverlassigkeit.
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Kraftige Investitionen in die Zukunft

»In den vergangenen zehn Jahren haben wir mehr als 20 Millionen
Euro in neue I'T, Krananlagen, Umschlaggeriite, Hallen und anderes
Transportequipment investiert und unser Unternehmen fiir kiinf-
tige Herausforderungen der Mirkte gewappnet. Die sich aus unse-
ren Investitionen in das neue Logistikzentrum in Duisburg, neuen
Aktivitdten im Intermodal-Bereich und das Joint Venture mit PSA
in Antwerpen ergebenden neuen Geschaftsaktivititen erfordern
auch weiteren Zuwachs beim Fithrungspersonal. Dank unserer
schon traditionell starken firmeneigenen Ausbildungsaktivititen
sind zahlreiche Fithrungskrifte der HSL-Gruppe Eigengewichse,
berichtet CEO Heiko Briickner: ,Da wir weiter wachsen wollen,
brauchen wir zusitzlich qualifizierte Kréfte von aufien.”

Dazu fithrt Briickner Gespriche mit Bewerbern aus dem
Markt. ,,Beim Ausbau unseres neuen Standortes Hamburg haben
wir mit der Beschiftigung externer Fachleute gute Erfahrungen
gesammelt. Auch dank der aktuellen Marktentwicklung sind qua-
lifizierte Fachleute mit Fiihrungserfahrung auf der Suche nach
neuen beruflichen Herausforderungen im Logistikbereich. Als gut
organisiertes und auch digital modern strukturiertes Unterneh-
men mit einem stabilen finanziellen Background und wachstum-
strichtigen Leistungsbereichen wie Inland Navigation, Intermo-
dal, Projects, Port Logistics, Shipping & Forwarding und Short-Sea
verfiigen wir heute im Markt fiir Fithrungspersonal iiber eine hohe
Attraktivitit, freut sich Briickner iiber das grof3e Interesse quali-
fizierter Kandidaten auch an der ,Karriereseite’ auf der jung, frisch
und dynamisch gestalteten neuen Webseite der HSL und den
Social-Media-Auftritten auf Instagram, LinkedIn und YouTube.

Junges Team arbeitet an klimapolitischen Herausforderungen
Heiko Briickner nimmt die umweltpolitischen Herausforderun-
gen fiir sein Unternehmen an: ,Parallel zur konsequenten Digi-
talisierung der von uns gesteuerten logistischen Prozesse arbeiten
wir auch daran, diese sukzessive nachhaltig zu gestalten, um bis
Ende dieses Jahrzehnts unserem Ziel klimaneutraler Logistikkon-
zepte schrittweise niherzukommen.”

Ein junges Team in Duisburg arbeitet an konkreten Digitali-
sierungsprojekten und treibt Prozesse auch mithilfe kiinstlicher
Intelligenz voran. ,Um ein Beispiel zu nennen: Mit dem ,Train
Optimizer‘ werden die Ablaufe in der Disposition automatisiert.
Derzeit kénnen wir bis zu 85 Prozent der Vorginge bereits auto-
matisch abwickeln, 15 Prozent miissen handisch nachgearbeitet
und korrigiert werden. Das fertige Programm werden wir bei
entsprechender Eignung auch an Dritte vermarkten und zuging-
lich machen’, blickt Heiko Briickner in die Zukunft. Fiir die vom
HSL-Team entwickelte IT-Plattform ,,Sea Vessel Optimiser” zur
prazisen Erfassung und Vorausschau von Ankunfts- und
Abfahrtszeiten von Seeschiffen im Containerbereich hat die prak-
tische Erprobung bereits begonnen.

Abschlieflend resiimiert Heiko Briickner: ,Teil der Felber-
mayr-Gruppe zu werden, war das Beste, was uns passieren
konnte. Wir wollen noch weiter wachsen und uns den klimapo-
litischen Herausforderungen mit konkreten Projekten stellen.
Téglich zeigen unsere Teams in der HSL-Gruppe, dass sie in der
Lage sind, unseren Kurs trotz globaler Krisen so anzupassen,
dass wir klar in Richtung Zukunft steuern. Mit unseren Kunden,
Partnern und Mitarbeitern sind wir fiir die Zukunft gut aufge-
stellt. Die HSL-Gruppe steht fiir experience.innovation.partner-
ship.” Hans-Wilhelm Diinner
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DORN LIFT - FELBERMAYR

Land/Logistik

Felbermayr vor Kauf des
Arbeitsbuhnenvermieters Dorn Lift

Bei der Bundeswettbewerbsbehdrde
wurde die beabsichtigte Ubernahme
angemeldet; Name und Standort sollen
erhalten bleiben.

Der ArbeitsbUhnenhandler und -vermieter Dorn
Lift CmbH mit Sitz in Lauterach steht vor dem
Verkauf. Bei der Bundeswettbewerbsbehdrde in
Wien wurde die beabsichtigte Ubernahme von
100 Prozent der Firmenanteile durch die Felber-
mayr Holding GmbH mit Sitz in Wels (00) be-
kannt gegeben. Die Frist fUr eine Antragstellung
auf Prdfung des geplanten Zusammenschlusses

durch das Kartellgericht endet am 20. April 2023.

Das Vorarlberger Familienunternehmen Dorn
Lift GmbH gehdrt derzeit zu 75 Prozent dem
geschaftsfuhrenden Gesellschafter Alexander
Dorn, die restlichen Anteile halt seine Mutter
Anneliese Dorn. Ebenfalls als Geschaftsfuhrerin
eingetragen ist seine Ehefrau Evelyn Dorn. Das

1979 gegrindete Unternehmen beschaftigt ak-
tuell 23 Mitarbeitende. Vermietet und verkauft
werden unterschiedlichste Modelle von Arbeits-
bUhnen. Zu den Hauptkunden gehdren insbe-
sondere Gewerbebetriebe.

GeschaftsfUhrerin Evelyn Dorn erklarte auf wpa-
Anfrage, dass man mit der geplanten Ubernah-
me Krafte und Ressourcen bundeln wolle. ,\Wir
bekommen dadurch einen sehr starken Auftritt,
was uns wiederum viele neue Chancen am Markt
bieten wird." Der Name des Unternehmens und
der Standort in Lauterach sollen bestehen blei-
ben. Auch keine Veranderung gebe es fur die Be-
legschaft. Gibt es grunes Licht von der BWB, soll
die Transaktion per 1. Mai 2023 erfolgen.

Die oberdsterreichische Firmengruppe Felber-
mayr beschaftigt in Europa mehr als 3.000 Mit-
arbeitende. Das Familienunternehmen ist auf
High & Heavy Transporte, die Vermietung von
Kranen, ArbeitsbUhnen und Staplern sowie auf
die Schwermontage spezialisiert. Zur Gruppe
gehdéren mehr als zehn Tochterfirmen.

Bild: Dorn Lift

www.dornlift.com

www.felbermayr.cc

www.wirtschaftspresseagentur.com
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Dorn Lift wird Teil der Felbermayr Holding

= \

Die Ubernahme von Dom Lift durch die Felbermayr-Gruppe eréffnet beiden Unternehmen neue Chancen am
Markt: Horst und Andrea Felbermayr, Alexander, Kilian und Evelyn Dorn (Foto: Dorn Lift/Studio Fasching)

Lauterach (A) Dorn Lift wird sich per 1. Mai 2023 dem international tatigen Transport- und
Hebetechnik sowie Bauunternehmen Felbermayr aus Wels anschliellen - vorausgesetzt, die
Bundeswetthewerbsbehbrde stimmt der kompletten Ubernahme von Dorn Lift durch die
Felbermayr Holding zu. Das urspriinglich 1973 gegriindete Familienunternehmen Dorn mit
Stammsitz in Lauterach wird dadurch Teil des groReren Servicenetzwerks und kann ein

erweitertes Sortiment sowie zusatzliches Know-how bieten.

Um Synergien und Marktpotenziale besser nutzen zu konnen, wird sich der Vorarlberger
Arbeitsbiihnenhandler und -vermieter Dorn Lift GmbH mit 1. Mai 2023 zu 100 Prozent in die Holding des
international tatigen Familienunternehmens Felbermayr aus Wels eingliedern - vorausgesetzt, die
Kartellbehorde gibt daflr griines Licht. Fir die 24 Mitarbeitenden von Dorn Lift bleibt alles unverdndert.
Als Vorteile ergeben sich zusatzliche Entwicklungsmoglichkeiten und ein gegenseitiger
Nissensaustausch. Fiir die Kunden*innen und Geschaftspartner®innen, vorwiegend Gewerbebetriebe,
gibt es vorerst keinerlei Anderungen. Der Firmenname Dorn Lift und der Standort in Lauterach bleiben

bestehen.
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Produktportfolio und Marktanteile ausbauen

Dorn Lift und Felbermayr stehen bereits seit mehreren Jahren in einer erfolgreichen
Geschiftsbeziehung: Sie arbeiten bei der Vermietung von Arbeitsbiilhnen zusammen, zudem bezieht
Felbermayr Maschinen von Dorn Lift — der Lauteracher Familienbetrieb ist namlich der
Generalimporteur von Hinowa Raupen-Arbeitsbiihnen fiir Osterreich und Deutschland sowie fiir
Multitel-Arbeitsbiihnen fiir Osterreich. ,Dorn Lift hat fiir Felbermayr einen sehr hohen Stellenwert:
Durch die Ubernahme kénnen wir unser Auftragsvolumen bei Biihnenvermietungen in Vorarlberg mehr
als verdoppeln. Ebenfalls dulerst interessant ist fiir uns auch das Segment des Arbeitsbiihnenhandels.
Hier sehen wir sehr viele Synergien und Moglichkeiten, speziell aufgrund des engmaschigen Netzes an
Niederlassungen der Felbermayr Gruppe®, umreil3t Horst Felbermayr, Geschaftsfiihrer der Felbermayr-
Gruppe, die Motive des Firmenkaufs. Die iibernahmebedingt engere Zusammenarbeit bringt auch fiir
Dorn Lift weitere Vorteile: ,Unsere Kund*innen konnen durch diesen Schritt ab sofort auf ein noch
grolReres Sortiment an Biihnen, Staplern, Kranen zugreifen. Wir erweitern unser Servicenetz und

biindeln unser Wissen®, erklart Evelyn Dorn, Geschaftsfiihrerin von Dorn Lift. |

Ausbau des technischen Services im DACH-Raum

Zur Felbermayr-Gruppe gehdren europaweit insgesamt 26 Tochtergesellschaften. Durch die Ubernahme
erweitert sich das Servicenetz von Dorn. Hiervon profitieren insbesondere die Bezieher*innen
technischer Serviceleistungen, denn das Yorarlberger Unternehmen bot den technischen Service zu den
gehandelten Multitel LKW-Arbeitsbihnen und Hinowa Raupen-Arbeitsbiihnen bisher iiberregional
alleine an. ,Wir niitzen das Netzwerk, unser gemeinsames Know-how und die Erfahrung. Deshalb sind i
wir davon Uberzeugt, dass dieser Schritt fiir unsere Kundschaft nur vorteilhaft sein kann. Jetzt kénnen

wir noch flexibler und schneller handeln®, unterstreicht der Geschaftsfiihrer Alexander Dorn. Die

Geschaftsbereiche der Arbeitsbiihnen- und Staplervermietung sowie des technischen Services werden
in die Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH & Co KG integriert. Das Segment Handel mit
Arbeitsbiihnen, in welchem Dorn bereits seit 50 Jahren erfolgreich tatig ist, verbleibt in der Dorn Lift

GmbH und wird auch unter diesem Namen gefihrt.

Professionell begleiteter Eingliederungsprozess

Ein groltes Anliegen der Familien Dorn und Felbermayr ist eine konstruktive Integration der einzelnen
Teams in die neue Gruppe: ,,Die Felbermayr-Gruppe hat viel Erfahrung mit solchen Prozessen und
verfligt iber Mitarbeiter*innen, die Ubernahmen professionell betreuen. Wohldurchdachte
Zusammenschliisse kdnnen den Unternehmenserfolg fordern - das hat Felbermayr in den vergangenen
Jahren eindricklich bewiesen. Dafiir engagieren auch wir uns gerne®, betont Alexander Dorn. Alexander
und Evelyn Dorn werden diesen Prozess gemeinsam mit dem in Vorarlberg tatigen Geschaftsfihrer der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik Christoph NiRler begleiten und sich zukiinftig speziell dem

Handel von neuen und gebrauchten Arbeitsbihnen widmen.

Belegschaft als Erfolgsbasis

Die Mitarbeiter*innen genielfen sowohl bei Dorn als auch bei Felbermayr einen hohen Stellenwert. Das
belegen ihre kontinuierlichen Investitionen in die Aus- und Weiterbildung: ,Die Kompetenz und das
Fachwissen unserer Belegschaft sind Trimpfe, auf die wir auch in Zukunft setzen werden. Deshalb
werden wir sie auch weiterhin fachlich top ausbilden und zudem voneinander lernen. In Zukunft
kénnen wir namlich auch die Weiterbildungs- und Entwicklungsmoglichkeiten in der Felbermayr
Gruppe nutzen®, erklart Evelyn Dorn. Qualifizierte Mitarbeiter*innen werden in verschiedenen

Bereichen eingestellt und die Teams erweitert.

T — T—
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,"Wahnsinn, wie sich Unternehmen

Felbermayr kam gut durch Corona-Krise und konnte Umsatz 2022

Horst Felbermayr, Ge-
schaftsflhrer der gleich-
namigen Holding, im Ex-
klusiv-Interview Uber die
Firmen-Geschichte, den
neuen Standort, aktuelle
Herausforderungen,
Vielseitigkeit und ein
starkes wirtschaftliches
Ergebnis.

Bald werden es zwei Jahre,
dass die Firma Felbermayr
ihre neue Zentrale in Wels-
Oberthan bezogen hat (Juni
2021) - wie wichtig war dieser
Neubau fiir das Unternehmen,
welchen Schub hat der dem
Unternehmen verliehen?

Es war ein echter Meilenstein in
der Unternehmensgeschichte.
Wir sind froh, dass wir diese Lo-
sung erreicht haben, denn es hat
ja sehr lange gedauert. Wir wa-
ren 15 Jahre auf Grundstiickssu-

Zur Sache

Felbermayr Holding

Die Felbermayr Holding GmbH
ist die Dachorganisation fiir 29
operative Tochtergesellschaf-
ten, deren Tatigkeitsschwer-
punkte sich im Wesentlichen
auf Transport- und Hebetechnik
sowie Tief- und Hochbau kon-
zentrieren. Mit aktuell 77 Stand-
orten in 18 Landern ist die Fir-
mengruppe Felbermayr europa-
weit vertreten. Von rund 3000
Mitarbeitern entfallen 700 auf
die Zentrale in Wels. Der Jah-
resumsatz wuchs 2022 konsoli-
diert von 552 auf rund 700 Mil-
lionen Euro.

20

Vielseitigkeit ist Trumpf in der Felbermayr Holding rund um Geschéftsfiihrer Horst

che, aber das ist jetzt ein sehr
guter Standort. Es war uns wich-
tig, dass wir in Wels bleiben,
dass wir uns zu unseren Wurzeln
bekennen und dass wir fiir unse-
re Mitarbeiter ein gutes Umfeld
schaffen. Am alten Standort (im
Industriegebiet/Anm.) hat die
Verlinkung gelitten, weil wir drei
Biiroeinheiten hatten. Dieser
Standort hat der gesamten
Mannschaft einen riesigen Schub
gegeben.

Wie ist das Unternehmen
durch Corona gekommen?

Die Auswirkungen waren gerin-
ger als befiirchtet, der Umsatz-
riickgang betrug fiinf bis sieben
Prozent.

Der Bau des neuen Standortes
fiel ja auch in die Corona-Zeit,
gab es da negative Auswirkun-
gen?

Nur peripher, der Bau ist rund
drei Wochen gestanden, aber
sonst ist alles gut gelaufen. Wir
haben das Objekt ja in eindrei-
viertel Jahren errichtet, was ein

,Der neue Standort war
ein Meilenstein, der uns
einen riesigen Schub
gegeben hat.”

Horrt Felbermayr
Geschiftsfiihrer

sehr sportlicher Zeitplan war.
aber es haben wirklich alle an
einem Strang gezogen.

Felbermayr Holding ist nach
wie vor ein Familienunterneh-
men - aber war es je ein The-
ma, an die Borse zu gehen?
Nein, das war nie ein Thema und
ich gehe davon aus, dass das
noch lange so bleibt.

Im Riickspiegel, weil's ja auch
noch nicht so lang her ist: Der
80. Geburtstag der Firma Fel-
bermayr, was bedeutet der ih-
nen personlich?

Wir haben die Eroffnung und das
Jubildum zusammen gelegt zu

Felbermayr. Sein Unternehmen ist vorwiegend in Transport- und Hebetechnik sowie
Tief- und Hochbau tatig.

Fotos: Felbermayr

einer groflen Feier (im Oktober
2022/Anm.) mit den Mitarbei-
tern, denen mein grofSer Dank
gilt. In so einem Moment setzt
man sich natiirlich mit der Ge-
schichte auseinander und es ist
ein Wahnsinn, was alles passiert
ist, wie sich das Unternehmen
entwickelt hat. Es ist auch fiir
mich beeindruckend, was wir
aufbauen konnten, was weiter-
gegangen ist.

Was auffillt, ist die unglaubli-
che Vielseitigkeit: Vom Mit-
wirken am Stadionbau in Linz
iiber das Aufstellen von Wind-
riddern in Deutschland, von
Spezialtransporten (wie Wind-

i VOWM‘LW

Mit Horst Felbermayr,
Geschaftsfiihrer der
Felbermayr Holding, sprach
Roland Korntner



volksBLATT

Mittwoch, 3. Mai 2023

Wirtschaft

riadern oder riesigen Bier-
tanks) iiber Briickenbau
und Straflenbau - ich neh-
me an, diese breite Aufstel-
lung hilft in schwierigen
Zeiten?

Genau. Diese Vielseitigkeit
ist ein grofler Vorteil, um
durch schwierige Phasen zu
kommen. Es ist aber natiir-
lich andererseits auch eine
grofle Herausforderung, alle
Geschaftsfelder entspre-
chend zu betreuen. Manche
Tochterunternehmen sind ja
in der Offentlichkeit weitge-
hend unbekannt.

Der Jahresumsatz betrug
im Vorjahr laut Bericht
rund 700 Millionen Euro
nach 552 im Jahr 2021?

Ja, 2022 war ein sehr, sehr
gutes Jahr, wir sind deutlich
gewachsen um rund 25 Pro-
zent und damit sehr zufrie-
den, auch wenn einen Teil
natiirlich die Inflation aus-
macht und auffrisst.

Wie ist dieses Wachstum
zu Stande gekommen?
Organisches Wachstum, Ak-
quisitionen und sehr gute
Projekte.

Ist nach der Ubernahme
der Vorarlberger Dorn Lift
(Umsatz 15 Millionen), die
mittlerweile auch von der
Wettbewerbsbehorde ge-
nehmigt ist, an weitere Ex-
pansion/Zukaufe gedacht?
Das ist in so einer Unterneh-
mensgrofle, die wir erreicht
haben, natiirlich immer ein
Thema. Aber es gibt derzeit
sonst keine strategischen
Uberlegungen.

Wir beurteilen sie aktuell
die Stimmungslage in der
heimischen Wirtschaft?

Wir waren immer optimis-
tisch eingestellt und haben
unser Investitionsvolumen,
etwa in Fuhrpark oder Ge-
bdude, nicht zuriickgefahren
und sind froh, dass es eine

»,Einen dramatischen
Impact gab es bei
Lkw-Lieferungen.”

Horst Felbermayr
Geschiftsfiihrer

generelle Trendwende gege-
ben hat, dass keine Negativ-
spirale eingetreten ist. Unter-
nehmen, Politik und Medien
denken zum Gliick wieder
positiver.

Was war die grofSte He-
rausforderung anno 2022?
Fiir uns eindeutig der Diesel-
preis. Dazu natiirlich der ho-
he Lohn- und Gehaltsab-
schluss, der aber absolut not-
wendig war.

Und die Lieferkettenprob-
lematik?

Auch. Einen dramatischen
Impakt gab es bei Lkw. Da
wurden wir vor das Problem
gestellt, dass etliche Fahr-

zeuge gar nicht geliefert wur-
den, was die ganzen Fuhr-
parkplanungen der néchsten
Jahre iiber den Haufen ge-
worfen hat.

Der Arbeitskriftemangel
ist omniprasent, wie geht
es ihnen damit?

Der Peak war im letzten
Herbst erreicht, jetzt ist eine
leichte Entspannung einge-
treten, aber das Thema
Arbeitskrifte bleibt eine gro-
e Herausforderung. Wir
setzten auf ein gutes Umfeld,
Assets wie Kinderbetreuung
und Mundpropaganda.

Die E-Mobilitit ist fiir den
Schwerverkehr ja noch kei-
ne echte Alternative, wie
lautet ihre Strategie?

Die Philosophie der drei Ver-
kehrswege wollen wir weiter
forcieren, um die StrafSen zu
entlasten. Der Zukauf des
Hafenterminals in  Linz
(1996/Anm.) war strategisch
einer der wichtigsten in
unserer Geschichte.
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Felbermayr-Gruppe tibernimmt Dorn Lift

Der gsterreichische Arbeitsbuhnenhandler und -vermieter Dorn Lift (Lauterach) wird sich zum 1. Mai 2023 der Felbermayr-Gruppe
anschliefen - vorausgesetzt, die Bundeswettbewerbsbehérde stimmt der kompletten Ubernahme von Dorn Lift durch Felbermayr zu.

Das Familienunternehmen wird dadurch Teil eines groReren Servicenatzwerks
und kann ein erweitertes Sortiment sowie zusatzliches Know-how bigten.
Felbermayr. international tatiges Untemehmen in den Bereichen Transport- und
Hebetechnik sowie Tief- und Hochbau mit Hauptsitz im &sterreichischen Wels,
enwirtschaftete 2022 mit rund 3.000 Beschaftigten in Europa 696,4 Mio. Euro
Umsatz. Zur Untemehmensaruppe gehdren europaweit 26
Tochtergesellschaften.

Die Geschaftsbereiche Arbeitsblhnen- und Staplervermietung sowie
technischer Service werden in die Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH
& Co KG integriert. Das Segment Handel mit Arbeitsbuhnen, in dem Dorn bereits
seit 50 Jahren tatig ist, verbleibt in der Dorn Lift GmbH und wird auch unter
diesem Namen gefuhrt.

Fiir die 24 Mitarbeitenden von Dorn Lift bieibt nach Unternehmensangaben alles Sehen in der Ubernahme neue Chancen am Markt flr beide
unverandert. Auch fir Kunden und Geschaftspartner gebe es vorerst keine Unternenmen (v.Ii.): Horst und Andrea Felbermayr sowie
Anderungen. Der Firmenname Do Lift und der Standort in Lauterach bleiben Alexander, Kilian und Evelyn Dorn - @ Dern Lift/Studio
bestehen. Fasching.

Alexander und Evelyn Dorn, Geschaftsfiihrer von Dom Lift, werden den
Ubemahmeprozess gemeinsam mit Christoph NiiRler, Geschaftsfiihrer von
Felbermayr Transport- und Hebetechnik, begleiten und sich Kiinftig speziell dem
Handel von neuen und gebrauchten Arbeitsblhnen widmen.

Domn Lift und Felbermayr stehen bereits seit mehreren Jahren in einer
Geschaftsbeziehung: Sie arbeiten bei der Vermietung von Arbeitsblhnen
zusammen; Zudem bezieht Felbermayr Maschinen von Dorn Lift, Generalimporteur
von Hinowa Raupen-Arbeitsbiihnen fir Osterreich und Deutschiand sowie von
Multitel-Arbeitsblhnen fir Osterreich.

"Durch die Ubermahme kénnen wir unser Auftragsvolumen bei

Bilihnenvermietungen in Vorarlberg mehr als verdoppeln. Ebenfalls auierst

interessant ist fr uns auch das Segment des Arbeitsbihnenhandels. Hier sehen

wir sehr viele Synergien und Moglichkeiten, speziell aufgrund des engmaschigen Netzes an Niederlassungen der Felbermayr-Gruppe”, sagt deren
Geschaftsfilhrer Horst Felbermayr.

Die Gbernahmebedingt engere Zusammenarbeit bringt auch fir Dorn Lift weitere Vorteile: "Unsere Kundinnen und Kunden kénnen durch diesen Schrift
ab sofort auf ein noch grokeres Sortiment an Biihnen, Staplern, Kranen zugreifen. Wir erweitern unser Servicenetz und bundeln unser Wissen",
erkiart Evelyn Dorn, Geschaftsfuhrerin von Dorn Lift.

Von der Erweiterung des Servicenetzes profitieren nach Unternehmensangaben insbesondere die Bezieher technischer Serviceleistungen, denn
Dom Lift bot den technischen Service zu den gehandeften Multitel-Lkw-Arbeitsbihnen und Hinowa-Raupen-Arbeitsblhnen bisher Gberregional alleine
an."Wir nitzen das Netzwerk, unser gemeinsames Know-how und die Erfahrung. Deshalb sind wir davon Oberzeugt, dass dieser Schritt fr unsere
Kundschaft nur vorteilhaft sein kann. Jetzt kdnnen wir noch flexibler und schneller handeln”, unterstreicht Geschaftsfiihrer Alexander Dorn.

Dom Lift wurde 1973 als Malerbetrieb beziehungsweise 1995 gegrindet. Eigentimer vor der Ubermnahme waren Alexander Dorn (75 %) und Anneliese
Dom (25 %). Der Jahresumsatz 2022 lag bei 15,3 Mio. Euro. (HH
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Dorn Lift / Studio Fasching

Hoher hinaus

Felbermayr Gbernimmt den Vorarlberger
Arbeitsbiihnenspezialisten Dorn Lift.

b 1. Mai 2023 gehort der Vorarlberger Arbeitsbiihnen-

Hindler und -Vermieter Dorn Lift zur Felbermayr-Gruppe —
die Zustimmung der Bundeswettbewerbsbehorde vorausgesetzt.
Bereits vor der Ubernahme standen die beiden Unternehmen in
einer engen Geschdftsbeziehung: Sie arbeiten bei der Vermietung
von Arbeitsbiihnen zusammen, zudem bezieht Felbermayr Maschi-
nen von Dorn Lift — der Lauteracher Familienbetrieb ist der General-
importeur von Hinowa-Raupen-Arbeitsbiihnen fiir Osterreich und
Deutschland sowie fiir Multitel-Arbeitsbiihnen fiir Osterreich. Die
Geschdftsbereiche der Arbeitsbiihnen- und Staplervermietung
sowie des technischen Services werden in die Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik GmbH & Co KG integriert. Das Segment
Handel mit Arbeitsbiihnen verbleibt in der Dorn Lift GmbH.

Die Ubernahme von
Dorn Lift durch die
Felbermayr-Gruppe
soll beiden Unter-
nehmen neue
Chancen am Markt
eroffnen: Horstund
Andrea Felbermayr,
Alexander, Kilian und
Evelyn Dorn (v. L.).
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Bild: BBT-SE - Jan Hetfleisch

Felbermayr stemmt zweites
GrofBB3projekt am Brenner Basistunnel

Riesige Tunnelbohrmaschinen fur welt-
weit langste unterirdische Eisenbahn-
verbindung brachten die Bremsleistung
ans Limit.

Unter dem Brenner entsteht die mit 55 Kilo-
metern langste unterirdische Eisenbahnverbin-
dung der Welt. Felbermayr hat beginnend mit
Anfang des Jahrs zwei neue Tunnelbohrmaschi-
nen dorthin transportiert. Viel aufwendiger war
es aber, die bis zu 270 Tonnen schweren Kom-
ponenten in teils sehr abschussigen und engen
Tunnels zu den Montagekavernen zu fahren und
dort zu montieren.

Die Strecke von der temporaren Baubetriebs-
flache sudlich und oberhalb von Innsbruck bis
zu den Montagekavernen ist zwar nur knappe
sechs Kilometer lang, hat es aber in sich. Sie ver-
lauft zur Ganze in Tunnels, drei Kilometer davon
weisen bis zu zwolf Prozent Gefalle auf, zudem

sind die Fahrbahnen im Berg nass und erschwe-
ren somit die Traktion.

,Fur diese Transporte haben wir die Selbstfahrer
SPMT von Scheuerle mit sechs, zehn oder zwolf
Achsen eingesetzt. Zwolf waren es bei den grof3-
ten StUckgewichten von jeweils 270 Tonnen fur
die beiden Antriebe mit 7,8 Metern Durchmes-
ser”, informiert Projektleiter Markus Meusburger,
Abteilungsleiter der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik in Lauterach. Diese Antriebe seien
auf der Betriebsflache vormontiert worden.

Bei einem Cesamtgewicht von beinahe 300
Tonnen und dem starken Gefalle sei Felbermayr
rechnerisch in den Grenzbereich der Bremsen
gekommen. Um diese Transporte in jedem

Fall sicher durchfUhren zu kdnnen, wurde eine
vierachsige Schwerlastzugmaschine als extra
Bremsfahrzeug eingesetzt.

Bei den rund 30 Transporten pro Tunnelbohr-
maschine mussten auch enge Abzweigungen
passiert werden. ,Dort war zentimetergenaues

>

www.felbermayr.cc
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Manovrieren notwendig, das war wohl die gréfite
Herausforderung®, schildert Markus Meusburger.

Einige Komponenten der Tunnelbohrmaschinen
waren zwar weniger schwer, aber sperrig. Tei-

le des sogenannten Nachlaufers sind 15 Meter
lang, 4 Meter breit und 4 Meter hoch. Weil es

da zur Tunneldecke hin sehr eng geworden ist,
hat ein Mitarbeiter funf Stunden auf der Ladung
sitzend verbracht, um seinen Kollegen, der den
Selbstfahrer gesteuert hat, genau einweisen zu
kédnnen." Zu diesen Spezialtransporten kamen
noch unzahlige Fahrten fur Kleinteile und Mon-
tagematerial in kleineren Fahrzeugen hinzu.

In den grofBen Montagekavernen wurden die
Teile mittels 1.000-Tonnen-Hubgerust des Fel-
bermayr-Tochterunternehmens Wimmer Ma-
schinentransporte abgeladen und in die Mon-
tagepositionen gedreht. Dort wurden dann die
Einzelteile nach und nach zu einem grof3en
Ganzen zusammengeflugt. Dazu gehdrte auch
der 250 Tonnen schwere Bohrkopf mit 10,7 Me-
tern Durchmesser.

Jede der beiden identen Tunnelbohrmaschinen
wiegt inklusive Nachlaufer — der unter anderem

die gesamte Infrastruktur wie den Transport
von Abbruchmaterial, Trafos, Elektrik, Wasser-
leitungen, Druckluft, Ausbaumaterial beinhaltet
— etwa 2.000 Tonnen. Die technisch anspruchs-
vollen Montagen wurden durch den Felbermayr
Bereich Engineered Solutions geplant und um-
gesetzt.

Felbermayr hatte auch den Zuschlag fur die Anlie-
ferung bekommen. ,Vom Hersteller Herrenknecht
in Schwanau in Baden-Wurttemberg waren allein
fur eine Tunnelbohrmaschine 97 StralRentranspor-
te erforderlich, weitere 30 fUr den in der Slowakei
produzierten Nachlaufer”, sagt Markus Meusbur-
ger. Ebenso wurde der gesamte Umschlag der
Teile auf der Baubetriebsflache mit Schwerlastkra-
nen in unterschiedlichen GroéRBen durchgefuhrt,
koordiniert von der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik in Worgl.

Ende Mai beendete Felbermayr das Projekt

mit dem Transport von zwei Lokomotiven. Die
rund 40 Tonnen schweren Schienenfahrzeuge
wurden mittels SPMT von der Baustelleneinrich-
tungsflache zum unter Tage gelegenen Um-
schlagplatz transportiert und gewahrleisten den
Materialnachschub fur die Tunnelbohrmaschine.

Bild: Felbermayr - Miller
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300-Tonnen-Bohrmaschinen unterirdisch
aufgestellt

(8 05.06.2023 @ Lesezeit:ca

inuten #Felbermayr #Tiefbau #Baumaschinen #Infrastruktur #Osterreich

Transport, Einbringung und Aufstellung von zwei neuen Tunnelbohrmaschinen verlangten
den Experten von Felbermayr logistisch viel ab. Aufwendig war es vor allem, die bis zu 270

Tonnen schweren Komponenten in teils sehr abschiissigen und engen Tunnels zu den

Montagekavernen zu fahren und dort zu montieren.

Vi T
=\ ’ S Al AR

Es war mit grolem logistischen Aufwand verbunden, die bis zu 270 Tonnen schweren Komponenten im engen Tunnel zu den Montagekavernen zu fahren. - ® Felbermayr/Miiller

Mit 55 Kilometern entsteht unter dem Brenner die langste unterirdische Eisenbahnverbindung der Welt. wyr lieferte dafiir zwei neue
nnel . Die Strecke von der temporaren Baustelle stidlich und oberhalb von Innsbruck bis zu den Montagekavernen ist zwar
nur knapp sechs Kilometer lang, hat es aber in sich. Sie verlduft zur Ganze durch Tunnels, drei Kilometer davon haben eine Steigung von bis

zu zwolf Prozent, zudem sind die Fahrbahnen im Berg nass und erschweren die Traktion.

JFur diese Transporte haben wir die Selbstfahrer SPMT von Scheuerle mit sechs, zehn oder zwalf Achsen eingesetzt, zwolf waren es bei den
groBten Stiickgewichten von jeweils 270 Tonnen fiir die beiden Antriebe mit 7,8 Metern Durchmesser”, informiert Projektleiter Markus
Meusburger, Abteilungsleiter der Felbermayr Transport- und Hebetechnik in Lauterach.

Die Antriebe wurden auf der Baustelle vormontiert. ,Bei einem Gesamtgewicht von fast 300 Tonnen und der starken Steigung sind wir
rechnerisch im Grenzbereich der Bremsen angelangt. Um diese Transporte in jedem Fall sicher durchfiihren zu konnen, haben wir eine
vierachsige Schwerlastzugmaschine als zusétzliches Bremsfahrzeug eingesetzt. Fiir die ersten drei Kilometer mit dem starken Gefélle haben
wir etwa drei Stunden gebraucht, fir die gesamte Strecke finf"

Felbermayr transportierte fiir den Bau des 35 Kilometer langen Brenner-Basistunnels zwei riesige Tunnelbohrmaschinen. Allein fiir eine der beiden Tunnelbohrmaschinen waren 97
Straentransporte erforderiich. - @ Felbermayr/Mulier
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1.000 Tonnen Hubkraft

Bei den rund 30 Transporten pro Tunnelbohrmaschine mussten auch enge Kurven durchfahren werden. ,Dort war zentimetergenaues
Mandvrieren gefragt, das war wohl die grofRte Herausforderung”, erzéhlt Meusburger.

Einige Komponenten der Tunnelbohrmaschine waren zwar weniger schwer, dafiir aber sperrig. ,Teile des so genannten Nachldufers sind 15
Meter lang, 4 Meter breit und 4 Meter hoch. Da es zur Tunneldecke hin sehr eng wird, sal ein Mitarbeiter fiinf Stunden auf der Ladung, um
seinen Kollegen, der den Selbstfahrer steuerte, genau einzuweisen.” Zu diesen Spezialtransporten kommen noch unzahlige Fahrten fir
Kleinteile und Montagematerial in kleineren Fahrzeugen.

In den grofien Montagekavemen wurden die Teile mittels 1.000-Tonnen-Hubgeriist der Felbermayr-Tochter Wimmer Maschinentransporte
abgeladen und in die Montagepositionen gedreht. Dort wurden die Einzelteile nach und nach zu einem grofien Ganzen zusammengefugt.
Dazu gehorte auch der 250 Tonnen schwere Bohrkopf mit einem Durchmesser von 10,7 Metern. Jede der beiden baugleichen
Tunnelbohrmaschinen wiegt inklusive Nachlaufer - der unter anderem die gesamte Infrastruktur wie den Transport von Abbruchmaterial,
Transformatoren, Strom, Wasser, Druckluft und Ausbaumaterial beinhaltet - kaum vorstellbare 2.000 Tonnen. Geplant und umgesetzt wurden
diese technisch anspruchsvollen Montagen vom Felbermayr-Bereich Engineered Solutions.

In der Montagekaverne wurden die Einzelteile mittels 1.000-Tonnen-Hubger(st durch den Felbermayr Bereich Engineered Solutions in Position gebrachi. - @ Felbermayr/Mller

Jahrelange Vorbereitung fiir Tunnelprojekt

Felbermayr hatte auch den Zuschlag fir die Anlieferung erhalten. ,Vom Hersteller Herrenknecht im baden-wiirttembergischen Schwanau
waren allein fiir eine Tunnelbohrmaschine 97 StraRentransporte notwendig, weitere 30 fiir den in der Slowakei gefertigten Nachldufer”, sagt
Meusburger.

Auch der gesamte Teileumschlag auf der Baustelle erfolgte mit Schwerlastkranen unterschiedlicher Gréfe, koordiniert von der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik in Wérgl. Auch Stapler und Arbeitsbiihnen kamen zum Einsatz. Ende Mai schloss Felbermayr das Projekt mit
dem Transport von zwei Lokomotiven ab.

Die rund 40 Tonnen schweren Lokomotiven wurden mittels SPMT vom Baustelleneinrichtungsplatz zum unterirdischen Umschlagplatz
transportiert und stellen die Materialversorgung der Tunnelbohrmaschine sicher.

Das GroBprojekt wurde jahrelang vorbereitet, blickt Meusburger zurlick. ,Wir haben Trassenstudien erstellt, zahlreiche Transportrouten
evaluiert und konnten das Projekt erfreulicherweise mit dem Auftraggeber auf Ende 2022 fixieren.” Fiir das Felbermayr-Team war es (ibrigens
nicht der erste Einsatz am EBrenner Basistunnel: Bereits 2015 haben wir eine kleinere Tunnelbohrmaschine fir den Erkundungsstollen
angeliefert und in die Kaverne transportiert.”

27



internationalrentalnews.com 06 2023

INTERNATIONAL
rentala NEWS LONGER READS VIDEOS & PODCASTS MAGAZINE - EVENTS & WEBINARS - MORE

Felbermayr takes over Bulgarian crane rental company

By Alex Dahm | 07 June 2023
@ 2 min read

The Felbermayr and Maritza managing directors after signing the contract. From
left to right: Yordan Georgiev, Maritza Kranvermietung; DI Horst Felbermayr,
Felbermayr Holding; Angel Yankov, Maritza Kranvermietung; Mag. Peter
Stottinger, Felbermayr Transport- und Hebetechnik. Photo: Felbermayr

Effective 31 May, Austrian crane, transport, aerial work platform specialist and
construction contractor Felbermayr, acquired Bulgarian crane rental company Maritza.

This move further reinforces Felbermayr's position in southeastern Europe and is also a
first foray for the company into work platform rental in Bulgaria. The family company has
been active in crane rental in Bulgaria since 2007. "We started this subsidiary together
with another one in Romania,” said Horst Felbermayr, CEO.

Peter Stottinger, Felbermayr managing director, commented, "By taking over the crane
rental company Maritza, we now have the opportunity to further strengthen our market
position in Bulgaria, with another goal being to establish our platform rental business in
Bulgaria as part of the expansion.”

Maritza consists of the two companies Maritza Manpower OOD and Maritza Avtokranove
OOD. It operates in Plovdiv with 21 employees. Plovdiv in central Bulgaria has a
population around 350,000 and is an important industrial centre. The Maritza fleet
comprises six cranes, in lifting capacities from 40 to 160 tonnes. The Maritza name will be
retained.
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New location

Felbermayr’s existing Bulgarian operation is in Haskovo, 90 km southeast of Plovdiv.
“With the retirement of our long-standing divisional manager Valentin Radev, we will
relocate the existing branch to the Maritza Group in Plovdiv,” said Stéttinger. He is
confident the 18 Felbermayr employees from Haskovo will also relocate.

The combined equipment fleet will then be around 12 cranes, up to 250 tonnes, and
there will be 41 employees.

Felbermayr is a well established specialist in crane and platform rental with around 600
wheeled mobile and crawler cranes, plus 4,000 work platforms and forklifts in Europe.
Based in Wels, Austria, it has 77 locations in 18 European countries. Employees number
around 3,000 and consolidated net sales were around €552 million in 2021,

internationalrentalnews.com 06 2023

Start » Aktuell - Felbermayr (bernimmt bulgarischen Kranvermieter

FELBERMAYR UBERNIMMT BULGARISCHEN
KRANVERMIETER
 rve | warscoser |

VEROFFENTLICHT AM 6. JUNI 2023 VON REDAKTION WELS

Mit Wirkung vom 31. Mai hat Felbermayr den bulgarischen Kranvermieter Maritza
Ubernommen. Dadurch wird Felbermayr seine Position in Stdosteuropa weiter
starken und parallel dazu auch in Bulgarien mit der Vermietung von

Arbeitsbuhnen starten.

Sichtlich zufrieden, die GeschaftsfUhrer nach der Vertragsunterzeichnung:

(v.l.n.r.) Yordan Georgiev (Maritza Kranvermietung), DI Horst Felbermayr
(Felbermayr Holding), Angel Yankov (Maritza Kranvermietung) Mag. Peter

Stottinger (Felbermayr Transport- und Hebetechnik)

Fotocredit: Felbermayr
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300 Tonnen schwere Tunnelbohrmaschinen aus Wels

Felbermayr baut an lédngster Eisenbahnverbindung der Welt mit

- [ i o

Es war mit grofiem logistischen Aufwand verbunden, die bis zu 270 Tonnen schweren Komponenten im engen Tunnel zu den Montagekavernen

zu fahren. Foto: Felbermayr hochgeladen von Moya Lauren Matschek

Unter dem Brenner soll die mit 55 Kilometern léngste unterirdische Ei-
senbahnverbindung der Welt entstehen. Felbermayr aus Wels ist ganz
vorn mit dabei: Laut Unternehmen wurden zwei Tunnelbohrmaschinen
mit 300 Tonnen Gewicht geliefert.

WELS. Gemeinsam mit einem grofen Teil der bereits bestehenden unter-
irdischen Umfahrung Innsbrucks soll der Brennerbasistunnel (BBT) eine
Lénge von 64 km erreichen, so die Bauunternehmer. Zwischen Innsbruck
und Franzensfeste messe der BBT 55km und ist somit die weltweit
langste unterirdische Eisenbahnverbindung.

Felbermayr mischt mit

Die Firmengruppe Felbermayr ist ein international tatiges Bau- und Fuhr-
unternehmen mit Sitz in Wels. Als Industriedienstleister fur Transport, He-
betechnik und Bau unterstitzen sie das BBT-Bauprojekt seit Jahresan-
fang mit zwei Tunnelbohrmaschinen: "Viel aufwendiger als die Bereitstel-
lung der Bohrmaschinen, war aber der Transport, bei dem bis zu 270
Tonnen schwere Komponenten in teils sehr abschissigen und engen
Tunnels zu den Montagekavernen gefahren und dort montiert werden
mussten’, berichtet Markus Lackner, Leiter der Marketingabteilung von
Felbermayr.

Instandsetzung der Tunnelbohrmaschinen

.Bei einem Gesamtgewicht von beinahe 300 Tonnen und dem starken
Gefdlle sind wir rechnerisch in den Grenzbereich der Bremsen gekom-
men. Um diese Transporte in jedem Fall sicher durchfihren zu kénnen,
haben wir eine vierachsige Schwerlastzugmaschine als extra Bremsfahr-
zeug eingesetzt’, erklart Projektleiter Markus Meusburger, Abteilungsleiter
der Felbermayr Transport- und Hebetechnik in Lauterach. In den groRen
Montagekavernen sollen die Teile mittels 1.000-Tonnen-Hubgerust des
Felbermayr-Tochterunternehmens Wimmer Maschinentransporte abge-
laden und in die Montagepositionen gedreht worden sein. Dort wurden
dann die Einzelteile, so Felbermayr, nach und nach zu einem grolRen
Ganzen zusammengefagt.
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Felbermayr ilibernimmt bulgarischen Kranvermieter
6 Jun 2023, 11:32am

Mit Wirkung vom 31. Mai hat Felbermayr den bulgarischen Kranvermieter Maritza
ibemommen. Dadurch wird Felbermayr seine Paosition in Siidesteuropa weiter
starken und parallel dazu auch in Bulgarien mit der Vermietung von Arbeitsbiihnen

starten.

In der Kran- und Bahnenvermietung ist Felbermayr aktuell mit rund 600 Mobil- und
Raupenkranen sowie 4.000 Arbeitsbithnan und Staplern in Europa bestens
etabliert. Mit der Kranvermietung ist das osterreichische Familienunternehmen
bereits seit 2007 in Bulgarien tatig. \Wir haben diese Tochtergesellschaft damals
gemeinsam mit einer weitaren in Rumanizn gestartet”, berichtat CEO Horst
Felbermayr von der gleichnamigen Holding und ergénzt, dass sich die beiden
Landesgesellschaften sehr gut entwickelt haben. In Bulgarien sei das nicht zulstzt

durch das Engagement von Valentin Radev gewahrlsistet gewesen. Dieser wird in

Kiirze in Pension gehen. Seine Agenden werden die beiden Maritza

Geschaftsfihrer Yordan Georgiev und Angel Yankov Gbernehmen.

Sichtlich zufrieden, die Geschaftsfihrer nach der

Durch die Ubernahme des Kranvermieters Maritza haben wir jetzt die Maglichkeit

unsere Marktposition in Bulgarien weiter zu starken, wobei ein weiteres Ziel ist, im Naronre e sichonms, (F R | K Coneyon (Wal-n

Zuge der Erweiterung auch unser Geschaftsfeld Bihnenvermietung in Bulgarien Kranvermietung). DI Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Angel

zu etablieren.”, sagt dazu der seitens der Felbermayr Transport- und Hebetechnik Kk iiiee i Seaelenmictnm) Mo Cctel SN (e tismmity

verantworiliche Geschéaftsfiihrer Peter Stottinger. Transport- und Hebetechnik)

Die Kranvermistung Maritza besteht derzeit aus den Firmen Maritza Manpower

Q0D und Maritza Avtokranove OOD und ist operativ mit 21 Mitarbeitern in Plovdiv tatig. Die in zentralbulgarien gelegene Stadt gehért mit rund 350.000
Einwohnern zu den wichtigsten Industriezentren Stidosteuropas. Der Maritza-Fuhrpark besteht aktuell aus sechs Kranen mit Traglasten von 40 bis 160

Tonnen. Damit werden die Firmen auch weiterhin unter dem MNamen Maritza tatig sein.
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Felbermayr tibernimmt bulgarischen Kranvermieter
Maritza
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Sichtlich zufrieden: Die Geschiftsfiihrer nach der Vertragsunterzeichnung: Yordan Georgiev (Maritza
Kranvermietung), DI Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Angel Yankov (Maritza Kranvermietung), Mag. Peter
Stottinger (Felbermayr Transport- und Hebetechnik)

Wels (A) Mit Wirkung vom 31. Mai hat Felbermayr den bulgarischen Kranvermieter Maritza
iibernommen. Dadurch wird Felbermayr seine Position in Siidosteuropa weiter stiarken und

parallel dazu auch in Bulgarien mit der Vermietung von Arbeitsbiihnen starten.

In der Kran- und Bihnenvermietung ist Felbermayr aktuell mit rund 600 Mobil- und Raupenkranen
sowie 4.000 Arbeitsblihnen und Staplern in Europa bestens etabliert. Mit der Kranvermietung ist das
osterreichische Familienunternehmen bereits seit 2007 in Bulgarien tatig. ,Wir haben diese
Tochtergesellschaft damals gemeinsam mit einer weiteren in Rumanien gestartet®, berichtet CEO Horst
Felbermayr von der gleichnamigen Holding und ergénzt, dass sich die beiden Landesgesellschaften
sehr gut entwickelt haben. In Bulgarien sei das nicht zuletzt durch das Engagement von Valentin Radev
gewdhrleistet gewesen. Dieser wird in Kiirze in Pension gehen. Seine Agenden werden die beiden

Maritza Geschaftsfilhrer Yordan Georgiev und Angel Yankov ibernehmen.

Biihnenverleih ergdnzt Kranvermietung

.Durch die Ubernahme des Kranvermieters Maritza haben wir jetzt die Moglichkeit unsere Marktposition
in Bulgarien weiter zu starken, wobei ein weiteres Ziel ist, im Zuge der Erweiterung auch unser
Geschaftsfeld Bihnenvermietung in Bulgarien zu etablieren.”, sagt dazu der seitens der Felbermayr

Transport- und Hebetechnik verantwortliche Geschaftsflihrer Peter Stottinger.
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Die Kranvermietung Maritza besteht derzeit aus den Firmen Maritza Manpower 00D und Maritza
Avtokranove OOD und ist operativ mit 21 Mitarbeitern in Plovdiv tatig. Die in zentralbulgarien gelegene
Stadt gehort mit rund 350.000 Einwohnern zu den wichtigsten Industriezentren Slidosteuropas. Der
Maritza-Fuhrpark besteht aktuell aus sechs Kranen mit Traglasten von 40 bis 160 Tonnen. Damit werden

die Firmen auch weiterhin unter dem Namen Maritza tatig sein.

Neuer Standort in Plovdiv

Derzeit betreibt Felbermayr seine Bulgarien-Aktivitaten vom rund 90 Kilometer siidostlich von Plovdiv
gelegenen Standort in Haskovo aus. ,Mit dem pensionsbedingten Ausscheiden unseres langjdhrigen
Bereichsleiters Valentin Radev werden wir die bestehende Niederlassung zur Maritza-Gruppe nach
Plovdiv verlegen®, berichtet Stottinger und ist aufgrund von Gesprachen zuversichtlich, dass auch die 18
Felbermayr-Mitarbeiter aus Haskovo die Ubersiedelung mittragen und dem Unternehmen treu bleiben.
Somit ist Felbermayr dann mit rund einem Dutzend Kranen mit Traglasten von bis zu 250 Tonnen und 41

Mitarbeitern in der zweitgroften Stadt Bulgariens tatig.
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Felbermayr takes over Maritza

By David Kershaw | 7 June 2023

Austria-headquartered Felbermayr has taken over the Bulgarian crane rental company

Maritza.

Left to right: Yordan Georgiev (Maritza crane rental), DI Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Angel Yankov (Maritza crane
rental), Peter Stottinger (Felbermayr transport- and lifting technology).

The deal, which was finalised in May 31, should enable Felbermayr to further strengthen its position

in southeast Europe and, in parallel, start renting out working platforms in Bulgaria.

Felbermayr currently has 600 mobile/crawler cranes as well as 4,000 working platforms and forklifts
across Europe. It has been active in Bulgaria with its crane rental business since 2007."At that time,
we started this subsidiary together with another one in Romania,” said ceo Horst Felbermayr. who
added that the two national companies have developed very well.
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In Bulgaria, Felbermayr's activities were overseen by Valentin Radev, who will retire shortly. His
responsibilities will be taken over by the two Maritza managing directors Yordan Georgiev and Angel

Yankov.

Maritza currently comprises the companies Maritza Manpower 00D and Maritza Avtokranove 00D
and is active in Plovdiv with 21 employees. The Maritza fleet currently consists of six cranes with
lifting capacities from 40 to 160 tonnes. The companies will thus continue to operate under the

Maritza name.

Commenting on the deal, Peter Stéttinger, managing director of Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, said: “Through the takeover of the crane rental company Maritza, we now have the
opportunity to further strengthen our market position in Bulgaria, whereby a further goal is to also

establish our business field of platform rental in Bulgaria in the course of the expansion.”
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LOGISTISCHE GLANZLEISTUNG VON FELBERMAYR

Tunnelbohrmaschine flr weltweit langste unterirdische Eisenbahnverbindung

Unter dem Brenner entsteht die mit 55 Kilometern |langste unterirdische

Eisenbahnverbindung der Welt. Felbermayr hat beginnend mit Anfang des Jahrs
zwei neue Tunnelbohrmaschinen dorthin transportiert. Viel aufwendiger war es
aber, die bis zu 270 Tonnen schweren Kompenenten in teils sehr abschissigen

und engen Tunnels zu den Montagekavernen zu fahren und dort zu montieren.

Die Strecke von der temporaren Baubetriebsflache stdlich und oberhalb von
Innsbruck bis zu den Montagekavernen ist zwar nur knappe sechs Kilometer
lang, hat es aber in sich. Sie verldauft zur Ganze in Tunnels, drei Kilometer davon
weisen bis zu zwalf Prozent Gefalle auf, zudem sind die Fahrbahnen im Berg nass
und erschweren somit die Traktion.

Bremsleistung am Limit

,Fur diese Transporte haben wir die Selbstfahrer SPMT von Scheuerle mit sechs,
zehn oder zwalf Achsen eingesetzt, zwolf waren es bei den gréBten
Stuckgewichten von jeweils 270 Tonnen fur die beiden Antriebe mit 7,8 Metern
Durchmesser”, informiert Projektleiter Markus Meusburger, Abteilungsleiter der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik in Lauterach. Diese Antriebe seien auf
der Betriebsflache vormontiert worden. ,Bei einem Gesamtgewicht von beinahe
300 Tonnen und dem starken Gefalle sind wir rechnerisch in den Grenzbereich
der Bremsen gekommen. Um diese Transporte in jedem Fall sicher durchflihren
zu kénnen, haben wir eine vierachsige Schwerlastzugmaschine als extra
Bremsfahrzeug eingesetzt. Fur die ersten drei Kilometer mit dem starken Gefalle

haben wir etwa drei Stunden bendtigt, fur die gesamte Strecke funf.”

Exakt manovriert

Bei den rund 30 Transporten pro Tunnelbohrmaschine mussten auch enge
Abzweigungen passiert werden. ,Dort war zentimetergenaues Mandvrieren
notwendig, das war wohl die groBte Herausforderung®, schildert Meusburger.
Einige Komponenten der Tunnelbohrmaschinen waren zwar weniger schwer,
aber sperrig. ,Teile des sogenannten Nachlaufers sind 15 Meter lang, 4 Meter breit
und 4 Meter hoch. Weil es da zur Tunneldecke hin sehr eng geworden ist, hat ein
Mitarbeiter funf Stunden auf der Ladung sitzend verbracht, um seinen Kollegen,
der den Selbstfahrer gesteuert hat, genau einweisen zu kénnen.” Zu diesen
Spezialtransporten kdmen noch unzahlige Fahrten fur Kleinteile und

Montagematerial in kleineren Fahrzeugen hinzu.
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1.000 Tonnen Hubkraft

In den groBen Montagekavernen wurden die Teile mittels 1.000-Tonnen-
Hubgerust des Felbermayr-Tochterunternehmens Wimmer
Maschinentransporte abgeladen und in die Montagepositionen gedreht. Dort
wurden dann die Einzelteile nach und nach zu einem groBen Ganzen
zusammengefiugt. Dazu gehorte auch der 250 Tonnen schwere Bohrkopf mit 10,7
Metern Durchmesser. Jede der beiden identen Tunnelbohrmaschinen wiegt
inklusive Nachlaufer — der unter anderem die gesamte Infrastruktur wie den
Transport von Abbruchmaterial, Trafos, Elektrik, Wasserleitungen, Druckluft,
Ausbaumaterial beinhaltet - kaum vorstellbare 2.000 Tonnen. Diese technisch
anspruchsvollen Montagen wurden durch den Felbermayr Bereich Engineered

Solutions geplant und umgesetzt.

StraBentransporte sind logistische Schwerarbeit

Felbermayr hatte auch den Zuschlag fur die Anlieferung bekommen. ,Vom
Hersteller Herrenknecht in Schwanau in Baden-Wlrttemberg waren allein far
eine Tunnelbohrmaschine 97 StraBentransporte erforderlich, weitere 30 fur den
in der Slowakei produzierten Nachlaufer”, sagt Meusburger. ,Das war also ein
sehr umfangreiches Unterfangen.” Ebenso wurde der gesamte Umschlag der
Teile auf der Baubetriebsflache mit Schwerlastkranen in unterschiedlichen
GrafRen durchgefuhrt, koordiniert von der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik in Worgl. Eingesetzt wurden auch Stapler und Arbeitsblihnen. Ende
Mai wurde das Projekt seitens Felbermayr mit dem Transport von zwei
Lokomotiven beendet. Die rund 40 Tonnen schweren Lokomotiven wurden
mittels SPMT von der Baustelleneinrichtungsflache zum unter Tage gelegenen
Umschlagplatz transportiert und gewahrleisten den Materialnachschub fiir die

Tunnelbohrmaschine.

Zweites Projekt am Brenner

Man habe das GroBprojekt schon jahrelang vorbereitet, blickt Meusburger
zurlck. ,\Wir haben Streckenstudien erstellt, zahlreiche Transportrouten eruiert
und das Projekt mit dem Auftraggeber erfreulicherweise Ende 2022 fixieren
konnen.” Fur das Felbermayr Team war es Ubrigens nicht der erste Einsatz beim
Brenner Basistunnel: ,Wir haben bereits 2015 eine kleinere Tunnelbochrmaschine

fur den Erkundungsstollen angeliefert und in die Kaverne transportiert.”
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Felbermayr completes Brenner Pass TBM
deliveries

By David Kershaw | 14 June 2023

At the start of the year Austrian heavy transport specialist Felbermayr began transporting
two new tunnel boring machines (TBM) to assist with the construction of the world’s

longest underground tunnel at the Brenner Pass.

Felbermayr transported two huge tunnel boring machines for the construction of the 55 km Brenner Base Tunnel.
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Driving the components, sometimes through steep terrain and narrow tunnels, to the assembly
caverns and assembling them on site proved to be a complex challenge. The stretch from the
temporary construction site to the assembly caverns was just under & km long, but the route was
tough going. It ran entirely in tunnels, 3 km of which had a gradient of up to 12 percent. Moreover,
the tracks in the mountains were wet, making traction difficult. The components themselves weighed

up to 270 tonnes.

“We used the self-propelled SPMT units from Scheuerle with six, 10 or 12 axles for these transports;
12 were used for the largest piece weights of 270 tonnes each for the two drives with a diameter of
7.8 m,” said project manager Markus Meusburger, departmental manager of Felbermayr’'s transport
and lifting technology division in Lauterach. These drives had been pre-assembled on the factory
floor."With a total weight of almost 300 tonnes and the steep gradient, we reached the
mathematical limit of the brakes, so in order to safely carry out these transports nonetheless, we
used a four-axle heavy-duty tractor as an additional braking vehicle. It took us roughly three hours to

cover the first 3 km with the steep gradient, and five hours to complete the entire route.”

Each TBM required roughly 30 transports, and each entailed passing narrow branches. “Manoeuvring
with centimetre precision was necessary in these areas, and that was probably the greatest
challenge,” said Meusburger. Some components of the TBMs were lighter but bulky. “Parts of the so-
called trailer are 15 m long, 4 metres wide and 4 m high. Because it was very narrow towards the
tunnel ceiling, one employee spent five hours sitting on the load in order to precisely instruct his
colleague, who was driving the self-propelled unit” In addition to these special transports, there

were countless trips for small parts and assembly material in smaller vehicles.

Once inside the assembly caverns, the parts were unloaded and rotated into position using a 1,000~
tonne lifting frame from Felbermayr subsidiary Wimmer Maschinentransporte. The individual parts
were then assembled into a large complete unit. This included the 250-tonne drill head with a
diameter of 10.7 m. Each TBM weighed almost 2,000 tonnes complete with the trailer, which itself
includes equipment to transport demolition material, transformers, electrics, water pipes, compressed
air and support material. These technically demanding assemblies were planned and implemented

by the Felbermayr Engineered Solutions division.

Felbermayr had also been awarded the delivery contract. “From the manufacturer Herrenknecht in
Schwanau in Baden-Wirttemberg, 97 road transports were required for a TBM alone, and a further
30 for the trailer produced in Slovakia,” Meusburger explained. "As such, that was a massive

undertaking.”

Likewise, transhipping the parts at the construction site was carried out with heavy-duty cranes of
various sizes, coordinated by Felbermayr’s transport and lifting technology arm in Wargl. Lift trucks
and working platforms were also put to use. At the end of May, Felbermayr completed the project
with the transport of two locomotives, which weighed in at around 40 tonnes and were transported
by SPMT from the construction site installation area to the underground transfer point. The two

railway vehicles ensure the material supply for the TBM.

This project had been years in the planning.“We prepared route studies, investigated numerous
transport routes and were fortunately able to fix the project with the client at the end of 2022, said

Meusburger.

A great deal of logistical effort was required to drive the components - weighing up to 270 tonnes - through the narrow
tunnel to the assembly caverns.
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Riesige Tunnelbohrmaschine fur langste unterirdische
Eisenbahnverbindung der Welt

Unter dem Brenner entsteht die mit 55 Kilometern l&ngste unterirdische
Eisenbahnverbindung der Welt. Felbermayr hat zwei neue Tunnelbohrmaschinen dorthin

transportiert. Ein aufwendiges und herausforderndes Unterfangen.

Die Strecke von der temporaren Baubetriebsflache stidlich und oberhalb von Innsbruck bis zu den
Montagekavernen ist zwar nur knappe sechs Kilometer lang, hat es aber in sich. Sie verlduft zur
Ganze in Tunnels, drei Kilometer davon weisen bis zu zwdlf Prozent Gefalle auf, zudem sind die

Fahrbahnen im Berg nass und erschweren somit die Traktion.

Bremsleistung am Limit

~Fur diese Transporte haben wir die Selbstfahrer SPMT von Scheuerle mit sechs, zehn oder zwdif
Achsen eingesetzt, zwolf waren es bei den grofiten Stlckgewichten von jeweils 270 Tennen fir die
beiden Antriebe mit 7,8 Metern Durchmesser”, informiert Projektleiter Markus Meusburger,
Abteilungsleiter der Felbermayr Transport- und Hebetechnik in Lauterach. Diese Antriebe seien auf
der Betriebsflache vormontiert worden. .Bei einem Gesamtgewicht von beinahe 300 Tonnen und
dem starken Gefalle sind wir rechnerisch in den Grenzbereich der Bremsen gekommen. Um diese
Transporte in jedem Fall sicher durchfiihren zu kénnen, haben wir eine vierachsige
Schwerlastzugmaschine als extra Bremsfahrzeug eingesetzt. Fir die ersten drei Kilometer mit dem
starken Gefalle haben wir etwa drei Stunden bendtigt, fir die gesamte Strecke finf.”
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Exakt manovriert

Bei den rund 30 Transporten pro Tunnelbohrmaschine mussten auch enge Abzweigungen passiert
werden. ..Dort war zentimetergenaues Mandvrieren notwendig, das war wohl die groGite
Herausforderung™, schildert Meusburger. Einige Komponenten der Tunnelbohrmaschinen waren zwar
weniger schwer, aber sperrig. .Teile des sogenannten Nachlaufers sind 13 Meter lang, 4 Meter breit
und 4 Meter hoch. Weil es da zur Tunneldecke hin sehr eng geworden ist, hat ein Mitarbeiter finf
Stunden auf der Ladung sitzend verbracht, um seinen Kollegen, der den Selbstfahrer gesteuert hat,
genau einweisen zu kdnnen.” Zu diesen Spezialtransporten kdmen noch unzihlige Fahrten far
Kleinteile und Montagematerial in kleineren Fahrzeugen hinzu.

1.000 Tonnen Hubkraft

In den grofien Montagekavernen wurden die Teile mittels 1.000-Tonnen-Hubgerlist des Felbermayr-
Tochterunternehmens Wimmer Maschinentransporte abgeladen und in die Montagepositionen
gedreht. Dort wurden dann die Einzelteile nach und nach zu einem grofien Ganzen zusammengefigt.
Dazu gehorte auch der 250 Tonnen schwere Bohrkopf mit 10,7 Metern Durchmesser. Jede der
beiden identen Tunnelbohrmaschinen wiegt inklusive Nachlaufer — der unter anderem die gesamte
Infrastruktur wie den Transport von Abbruchmaterial, Trafos, Elektrik, Wasserleitungen, Druckluft,
Ausbaumaterial beinhaltet - kaum vorstellbare 2.000 Tonnen. Diese technisch anspruchsvellen
Montagen wurden durch den Felbermayr Bereich Engineered Solutions geplant und umgesetzt.

StraBentransporte sind logistische Schwerarbeit

Felbermayr hatte auch den Zuschlag fur die Anlieferung bekommen. .Vom Hersteller Herrenknecht
in Schwanau in Baden-Wiirttemberg waren allein fir eine Tunnelbohrmaschine #7 Strafentransporte
erforderlich, weitere 30 flr den in der Slowakei produzierten Machlaufer™, sagt Meusburger. .Das
war also ein sehr umfangreiches Unterfangen.” Ebenso wurde der gesamte Umschlag der Teile auf
der Baubetriebsflache mit Schwerlastkranen in unterschiedlichen Groien durchgefiihrt, koordiniert
von der Felbermayr Transport- und Hebetechnik in Worgl. Eingesetzt wurden auch Stapler und
Arbeitsblihnen. Ende Mai wurde das Projekt seitens Felbermayr mit dem Transport von zwei
Lokomotiven beendet. Die rund 40 Tonnen schweren Lokomotiven wurden mittels SPMT von der
Baustelleneinrichtungsflache zum unter Tage gelegenen Umschlagplatz transportiert und
gewahrleisten den Materialnachschub flr die Tunnelbohrmaschine.

Zweites Projekt am Brenner

Man habe das Grofiprojekt schon jahrelang vorbereitet, blickt Meusburger zuriick. ..Wir haben
Streckenstudien erstellt, zahlreiche Transportrouten eruiert und das Projekt mit dem Auftraggeber
erfreulicherweise Ende 2022 fixieren kdnnen.” Fiir das Felbermayr Team war es (brigens nicht der
erste Einsatz beim Brenner Basistunnel: .Wir haben bereits 2015 eine kleinere Tunnelbohrmaschine
flir den Erkundungsstollen angeliefert und in die Kaverne transportiert.”
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Components Weighing up to 270 Tonnes
Carried Through Steep 6-Km Corridor

Heavy transport equipment specialist Felbermayr has transported two
gargantuan tunnel boring machines for the construction of Europe’s 55-
kilometre-long Brenner Base Tunnel, the world’s longest underground rail
corridor.
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The machine components weighing up to 270-tonnes a piece were carried
along a six-kilometre stretch from a temporary construction site south and
above Innsbruck through very steep and narrow tunnels to the assembly
caverns.

Felbermayr described the stretch as “tough-going”, with a gradient of up to
twelve percent along half the route and wet mountain tracks that made
traction difficult.

“We used the self-propelled SPMT units from Scheuerle with six, ten or
twelve axles for these transports; twelve were used for the largest piece
weights of 270 tonnes each for the two drives with a diameter of 7.8 metres,
said project manager Markus Meusburger.

“With a total weight of almost 300 tonnes and the steep gradient, we reached
the mathematical limit of the brakes, so in order to safely carry out these
transports nonetheless, we used a four-axle heavy-duty tractor as an
additional braking vehicle. It took us roughly three hours to cover the first
three Kilometres with the steep gradient, and five hours to complete the
entire route.”



Transporting some 30 shipments per tunnel boring machine entailed passing
narrow branches, whereby “manoeuvring with centimetre precision was
necessary in these areas, and that was probably the greatest challenge,” said
Meusburger.

Some components of the tunnel boring machines were less heavy but bulky.

“Parts of the so-called trailer are 15 metres long, four metres wide and four
metres high. Because it was very narrow towards the tunnel ceiling, one
employee spent five hours sitting on the load in order to precisely instruct his
colleague, who was driving the self-propelled unit,” the manager said.

Once inside the assembly
cavern, the individual
parts were brought into
position by Felbermayr's
Engineered Solutions
division using a 1,000-
tonne lifting frame. The
individual parts — which
included a 250-tonne drill
head with a diameter of
10.7 metres — were then
gradually assembled into
a large complete unit in the assembly cavern.

Once built, each of the tunnel boring machines weighed an “almost
unimaginable” 2,000 tonnes complete with the trailer, Felbermayr said.

Felbermayr had also been awarded the delivery contract for the project.

“From the manufacturer Herrenknecht in Schwanau in Baden-Wirttemberg,
97 road transports were required for a tunnel boring machine alone, and a
further 30 for the trailer produced in Slovakia,” Meusburger said.

“As such, that was a massive undertaking.”

Felbermayr is based in Austria and boasts 77 sites in 18 European countries.
The company specialises in heavy transport, mobile crane and working
platform rental, heavy-lift handling as well as civil engineering and building
construction activities.

Felbermayr recently took over Bulgarian crane rental firm, Maritza, a move
designed to strengthen Felbermayr’s position in southeast Europe and allow
it to start renting out working platforms in Bulgaria.

Felbermayr’s crane and platform rental business in Europe already comprises
600 mobile and crawler cranes as well as 4,000 working platforms and

forklifts.

The firm has been active in crane rentals in Bulgaria since 2007.
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Felbermayr expandiert
in Bulgarien

SCHWERTRANSPORT: Das Unternehmen wird seine Position in Stidosteuropa
weiter starken und parallel dazu auch in Bulgarien mit der Vermietung von

Arbeitsbiihnen starten.

it Wirkung vom 31. Mai
hat Felbermayr den bul-
garischen Kranvermie-

ter Maritza iibernommen, wie
das Unternehmen unlidngst
mitteilte. In der Kran- und Biih-
nenvermietung ist Felbermayr
aktuell mit rund 600 Mobil- und
Raupenkrinen sowie 4.000 Ar-
beitsbithnen und Staplern in
Europa bestens etabliert. Mit der
Kranvermietung ist das &ster-
reichische Familienunterneh-
men bereits seit 2007 in Bulga-
rien titig. ,Wir haben diese
Tochtergesellschaft damals ge-
meinsam mit einer weiteren in
Ruminien gestartet®, berichtet
Horst Felbermayr, CEO der
gleichnamigen Holding, und
erginzt, dass sich die beiden
Landesgesellschaften sehr gut
entwickelt haben. In Bulgarien
sei das nicht zuletzt dem Enga-
gement von Valentin Radev zu
verdanken. Dieser wird in Kiirze
in Pension gehen. Seine Agen-
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den werden die beiden Maritza-
Geschiftsfihrer Yordan Geor-
giev und Angel Yankov fiber-
nehmen.

»Durch die Ubernahme des
Kranvermieters Maritza haben
wir jetzt die Moglichkeit, un-
sere Marktposition in Bulgarien
zu stirken, wobei ein weiteres
Ziel ist, im Zuge der Erweite-
rung auch unser Geschiftsfeld
Bithnenvermietung in Bulgarien
zu etablieren’, erklirt der seitens
der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik verantwortliche
Geschaftsfihrer Peter Stottinger.

Die Kranvermietung Maritza
besteht derzeit aus den Firmen
Maritza Manpower OOD sowie
Maritza Avtokranove OOD und
ist operativ mit 21 Mitarbeitern
in Plovdiv tdtig. Die Stadt ge-
hért zu den wichtigsten Indus-
triezentren Stdosteuropas. Der
Maritza-Fuhrpark besteht aktu-
ell aus sechs Kranen mit Traglas-
ten von 40 bis 160 Tonnen. Die

Firmen werdenauch weiterhin
unter dem Namen Maritza titig
sein.

STANDORT IN PLOVDIV

Derzeit betreibt Felbermayr
seine Bulgarien-Aktivitdten vom

rund 90 Kilometer siiddstlich
von Plovdiv gelegenen Stand-
ort in Haskovo aus. ,Mit dem
pensionsbedingten Ausschei-
den unseres langjahrigen Be-
reichsleiters Valentin Radev
werden wir die bestehende Nie-
derlassung zur Maritza-Gruppe
nach Plovdiv verlegen®, berichtet
Stottinger und ist zuversichtlich,
dass auch die 18 Felbermayr-
Mitarbeiter aus Haskovo die
Ubersiedelung mittragen und
dem Unternehmen treu blei-
ben. Somit ist Felbermayr dann
mit rund einem Dutzend Kri-
nen mit Traglasten von bis zu
250 Tonnen und 41 Mitarbeitern
in der zweitgrofiten Stadt Bulga-
riens titig.

(v.l.n.r.) Yordan Georgiev (Maritza Kranvermietung), Horst Felbermayr (Felber-
mayr Holding), Angel Yankov (Maritza Kranvermietung) und Peter Stéttinger
(Felbermayr Transport- und Hebetechnik) bei der Vertragsunterzeichnung.
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FELBERMAYR TRANSPORTS MAMMOTH TUNNEL BORING MAGHINES

Heavy transport equipment specialist
Felbermayr has transparted

two gargantuan tunnel boring
machines for the construction of
Europes bb-kilometer-long Brenner
Base Tunnel, the world’s longest
underground rail corridor.

The machine components weighing
up to 270-tonnes a piece were carried
along a six-kilometer stretch from a
temporary construction site south and
above Innsbruck through steep and
narrow tunnels to the assembly caverns.
Felbermayr described the stretch
as "tough-going,” with a gradient
of up to 12 percent along half the
route and wet mountain tracks
that made traction difficult.

“We used the self-propelled modular
units from Scheuerle with six, ten or
twelve axles for these transports; twelve
were used for the largest piece weighing

270 tonnes each for the two drives
with a diameter of 7.8 meters,” project
manager Markus Meusburger said.
“With a total weight of almost 300
tonnes and the steep gradient, we
reached the mathematical limit of the
brakes, so to safely carry out these
transports nonetheless, we used a four-
axle heavy-duty tractor as an additional
braking vehicle. It took us roughly three
hours to cover the first three kilemeters
with the steep gradient, and five
hours to complete the entire route.”
Transporting some 30 shipments
per tunnel boring machine entailed
passing narrow branches, whereby

“maneuvering with centimeter

precision was necessary in these
areas, and that was probably the
greatest challenge,” Meusburger said.
“Parts of the so-called trailer are
15 meters long, four meters wide and

Credit: Felbermayr

four meters high. Because it was very
narrow towards the tunnel ceiling. one
employee spent five hours sitting on
the load in order to precisely instruct
his colleague, who was driving the
self-propelled unit,” the manager said.
Once inside the assembly cavern,
the individual parts were brought into
position by Felbermayr's Engineered
Solutions division using a 1,000-tonne
lifting frame. The parts - which
included a 250-tonne drill head with
a diameter of 10.7 meters - were
then gradually assembled into a large
complete unit in the assembly cavern.
Once built, each of the tunnel
boring machines weighed an "almost
unimaginable” 2,000 tonnes complete
with the trailer, Felbermayr said.
Felbermayr had also been awarded
the delivery contract for the project.
"From the manufacturer
Herrenknecht in Schwanau, Baden-
Wirttemberg, 97 road transpaorts
were required for a tunnel boring
machine alone, and a further
30 for the trailer produced in
Slovakia,” Meusburger said.
Felbermayr is based in Austria
and boasts 77 sites in 18 European
countries. The company specializes
in heavy transport, mobile crane and
working platform rental, heavy-lift
handling as well as civil engineering
and building construction activities.
Felbermayr recently took over
Bulgarian crane rental firm, Maritza,
amove designed to strengthen
Felbermayr's position in southeast
Europe and allow it to start renting
out working platforms in Bulgaria.
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Bulgarischer Kranvermieter Maritza
wird Teil der Felbermayr Gruppe

Im Zuge der Transaktion soll auch das Ge-
schaftsfeld BUhnenvermietung in dem sud-
osteuropaischen Land etabliert werden.

Mit Wirkung vom 31. Mai hat Felbermayr den bul-
garischen Kranvermieter Maritza Ubernommen.
Dadurch wird die Welser Unternehmensgruppe
die Position in SUdosteuropa weiter starken und
parallel dazu auch in Bulgarien mit der Vermie-
tung von ArbeitsbUhnen starten.

In der Kran- und BUhnenvermietung ist Felber-
mayr aktuell mit rund 600 Mobil- und Raupen-
kranen sowie 4.000 ArbeitsbUhnen und Staplern
in Europa etabliert. Mit der Kranvermietung tritt
das osterreichische Familienunternehmen be-
reits seit 2007 in Bulgarien auf.

Wir haben diese Tochtergesellschaft damals ge-
meinsam mit einer weiteren in Rumanien gestar-
tet", berichtet CEO Horst Felbermayr von der gleich-
namigen Holding. Er erganzt, dass sich die beiden
Landesgesellschaften sehr gut entwickelt haben.

In Bulgarien sei das nicht zuletzt durch das Enga-
gement von Valentin Radev gewahrleistet gewe-
sen, der in KUrze in Pension gehe. Seine Agenden

Bild: Felbermayr

werden die beiden Maritza GeschaftsfUhrer Yor-
dan Georgiev und Angel Yankov Ubernehmen.

,Durch die Ubernahme des Kranvermieters
Maritza haben wir jetzt die Méglichkeit unsere
Marktposition in Bulgarien weiter zu starken. Ein
weiteres Ziel ist, im Zuge der Erweiterung auch
das Geschaftsfeld BUuhnenvermietung in Bul-
garien zu etablieren”, sagt dazu der seitens der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik verant-
wortliche GeschaftsfUhrer Peter Stottinger.

Die Kranvermietung Maritza besteht derzeit aus
den Firmen Maritza Manpower OOD und Maritza
Avtokranove OOD, die operativ mit 21 Mitarbei-
tenden in Plovdiv tatig sind. Die in Zentralbul-
garien gelegene Stadt gehdrt mit rund 350.000
Einwohnern zu den wichtigsten Industriezentren
Sudosteuropas. Der Maritza-Fuhrpark besteht
aktuell aus sechs Kranen mit Traglasten von 40
bis 160 Tonnen. Damit werden die Firmen auch
weiterhin unter dem Namen Maritza tatig sein.

Derzeit betreibt Felbermayr seine Bulgarien-Aktivi-
taten vom rund 90 Kilometer sudostlich von Plov-
div gelegenen Standort in Haskovo aus. ,Mit dem
pensionsbedingten Ausscheiden unseres lang-
jahrigen Bereichsleiters Valentin Radev werden wir
die bestehende Niederlassung zur Maritza-Gruppe
nach Plovdiv verlegen®, berichtet Peter Stottinger.

Erist aufgrund von Gesprachen zuver-
sichtlich, dass auch die 18 Felbermayr-Be-
schaftigten aus Haskovo die Ubersiede-
lung mittragen und dem Unternehmen
treu bleiben. Somit ist Felbermayr dann
mit rund einem Dutzend Kranen mit
Traglasten von bis zu 250 Tonnen und 41
Mitarbeitenden in Plovdiv tatig.

Die Felbermayr Holding GmbH mit
Firmensitz in Wels ist mit rund 3.000
Fachkraften an 77 Standorten in 18
Landern Europas vertreten. Mit Spe-
zial- und Schwertransporten, Mobil-
kran- und ArbeitsbUhnenvermietung,
Heavylift Handling sowie Tief- und
Hochbautatigkeiten wurde 2021 ein
konsolidierter Nettoumsatz von rund
552 Mio. Euro erwirtschaftet.

www.felbermayr.cc
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Préizise Planung fiir Hydrolizer-Transport in Osterreich

Mit 3D-Simulation auf 25 mm genau

Je grdsser die Projektfracht ausfallt, desto kleiner wird oft der Spielraum. Im Auftrag von Borealis Agrolinz Melamine konnte Felbermayr
kiirzlich zwei Hydrolizer von jeweils 38 m Lange und 180 t Gewicht mittels 3D-Simulation durch einen Engpass schleusen. Auf dem
Kundengelande wurden die beiden Module nicht nur auf ihr Fundament gehoben, sondern mit Verschiebung platziert und fixiert. f

Fiir manche Grossprojekte sind fiir die
prizise Planung und Umsetzung zwei
Jahre vonnéten. In diesem Zeitraum hat
das Team von Felbermayr als Projekt fiir
das Chemieunternchmen Borealis Agro-
linz Melamine nicht nur zwei jeweils 180 t
schwere und 38 m lange Grosskompo-
nenten transportiert, sondern auch die
Fundamentstellung iibernommen. Die
dsterreichische Firma Felbermayr, mit 77
Standorten in 18 Lindern Europas ver-
treten, ibernahm diesen Auftrag in un-
mittelbarer Ndhe ihres Hauptsitzes Linz.

Engpésse und Verschubbahn
Die beiden Hydrolizer wurden am Do-
nauhafen in Linz mit dem

Eine Eisenbahn-
Unterfiihrung
erforderte eine detail-
lierte Vorplanung und
millimetergenaue
Durchfihrung. 4

Hafenkran aus dem Frachtschiff entladen
und auf den FelbermayrTieflader geho-
ben. Den Engpass im Strassentransport
bildete eine Eisenbahnunterfithrung mit
4,66 mDurchfahrtshéhefiirdenrund 60m
langen Spezialtransport.

Projektleiter Berat Ibraimi erliuterte, 3
wie Briicke und Strasse im Vorfeld in
3D vermessen wurden: «Mit diesen Da-.
ten und den Massen unseres Tiefladers
haben wir dann simulieren kénnen, wel-
che Maximalhohe wir erreichen diirfen, jm
um dort sicher durchfahren zu kénnen.»
Die Werte der Simulation - die Gesamt-
héhe von 4,60 m fiir den Transportund
die Hohe von 3,60 m fiir den Hydro-

lizer - flossen dann im Austausch
mit Borealis in Konstruktion

. und Fertigung ein.

Bei den nichtlichen
- Transporten kam ein
* FelbermayrTieflader mit
~ einer hydraulisch verstell-
baren Plattformhéhe zum Ein-

Auf dem Kunden-

gelande mussten
die Hydrolizer nicht nur
abgesetzt, sondern um-

platziert werden.

ter Hub vom Tieflader auf

die Fundamente mdglich

satz. Die 180 t wurden auf 23 Achs-
linien verteilt. Die besagte Unterfiih-
rung wurde dank der Vorbereitung inner-
halb von etwa 20 Minuten durchquert.
Im Industrieareal des Auftraggebers
ging es darum, die Hydrolizer zu ent-
laden und auf Fundamente mit einer
¥ Oberkante von je 5,70 m zu stellen - oh-
ne Platz z.B. fiir den Einsatz von Auto-
kranen. Ibraimi beschrieb, wie in der
Zusammenarbeit mit der Tochterfirma
Wimmer Maschinentransporte iiber ein
hydraulisches Hubgeriist ein senk-rech-

wurde. Die finale Platzierung erfolgte
dann mit einer eigens gebauten Ver-
schubbahn auf schweren Trigern tiber 5
m. «Wir hatten in der Breite nur 25 mm
Spielraum», so Ibraimi. Nach der
Demontage der Verschubbahn wurde
der zweite Hydrolizer eine Woche spi-
ter auf die Betonfundamente gehoben
und fixiert.

«Das war auf keinen Fall Routine», be-
tonte Ibraimi, und fuhr fort: «Man kann
nur froh sein, dass wir derartige Spezialis-
ten im Team haben.»  Christian Doepgen

Fotos: Felbermayr
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Felbermayrs LR17560
montiertin Linz eine
Férderbandbriicke
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FIRMA

Felbermayr
Schmidbauer*

Franz Bracht
Maxikraft
Hiiffermann-Gruppe
Wasel

Ulferts & Wittrock
Prangl

BKL Baukran Logistik
10 Steil Kranarbeiten

11 Mammoet Deutschland
12 Wiesbauer®

D 00 = T a1 B L3 MY =

14 Schuch

15 Welti-Furrer

16 Colonia*

_ 11 EmilEgger AG

‘ 18 Schares

19 MSG Krandienst

| 20 HKV Schmitz + Partner

* Angaben von 2022/ keine vorhanden

KRANZBUHNE | Juli | August 2023
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‘ 13 Scholpp Kran & Transport

GESAMT-
HAKEN- |
HOHE

33296 m
33170 m
29.875m
24770 m
19500 m
16.200 m
15.600 m
14.936 m
9910 m
1950 m
1.050 m
5957 m
5.465m
5200 m
4426 m
3975 m
3949 m
3914 m
3780 m
27714 m

MOBILKRANE

TOP 20

MOBILKRANE

as Bild der vergangenen ein, zwei Jahre scheint sich zu zemen-
D tieren. In der Tabelle ist zumindest in der oberen Halfte kaum

Bewegung. Lediglich Ulferts & Wittrock konnte sich leicht ver-
bessern. Es gab fast durch die Bank weg (geringe) Zuwiéchse. Hinter
den Top-Playern Felbermayr und Schmidbauer mit 400 bis rund 450
Mobil- und Raupenkranen hat sich eine Sechsergruppe etabliert, in der
jeder Vertreter rund 200 Krane aufwarts betreibt. Darauf folgt erneut
eine Finfertruppe mit etwa hundert Mobilkranen. Welti-Furrer aus der
Schweiz hat sich stark verbessert.

Schaut man, wer aufler den beiden Spitzenreitern die meisten Mo-
bilkrane auf R&dern hat, so liegt Ulferts & Wittrock mit 236 Gerdten auf
Platz 3, Bracht mit 234 auf 4, Hiiffermann mit 211 auf 5, Maxikraft mit
203 auf 6 und Wasel mit 193 auf 7. Bei Mobilfaltkranen ist Felbermayr die
Nummer 1im deutschsprachigen Raum mit 27 Exemplaren, gefolgt von
BKL mit 22 und Prangl mit deren 17, fast gleichauf mit Hiiffermann (16)
und Ulferts & Wittrock (15). Bei den Raupenkranen liegen Felbermayr
(32), Franz Bracht (28) und Maxikraft (25) vorne, gefolgt von Wasel mit
22. Geht es um Anhangerkrane, so hat Hiiffermann die meisten im Pro-
gramm: 13 Stiick. Die meisten anderen Vermieter bieten kaum welche
an, Und Geldndekrane erhalten Sie lediglich bei drei Anbietern: Wasel
(20), Prangl (13) und Bracht (2). Die meisten Krane mit Elektroantrieb
bieten BKL (18), Hiiffermann (13), Mammoet Deutschland (10) und
Dornseiff (7). Bei den Hybriden fiihrt Prangl (34) vor Felbermayr (27),
Hiiffermann (17) und wieder Mammoet (10). N
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ELEKTRO- & HYBRID-ARBEITSBUHNEN

FIRMA i ANTEIL (IN %)

1 Ulferts & Wittrock i 90
2 Boels i 87
3 Zeppelin Rental g 15
4 System Lift _ 12
5 Riwal 1t
6 Felbermayr - 10
1 Roggermaier** 69
8 Maltech Arbeitsbiihnen (A) : 68
9 Mateco 67
10 Partnerlift i 65
** geschitat

ARBEITSBUHNEN

. ARBEITS- |

. GESAMT- : BUHNEN = LKW- |
FIRMA i HOHE : GESAMT :BUHNEN :SCHEREN: GELENK :TELESKOP: MAST : RAUPEN

1 System Lift Promsm a0 L can L ogeie 1 RA® Tags L il s
2 Mateco . 261652m . 16408 . 1518 | 7398 . 2480 1336 . 98 | 181
3 Partnerlift PTeadtm §o28m ¢ otan o661 L 2304 1 o2 e lam
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1 Gerken** WL R T R R e R
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16 Riwal | 2452m ; 2000 ! 0 § 102 f 2B i 192 i 300 i 8
17 Cramer** ¥ it oSs00 1 T R s T
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Road Journal 07 2023

I ROAD Journal —

RIESIGE TUNNELBOHRMASCHINE FUR WELTWEIT LANGSTE
UNTERIRDISCHE EISENBAHNVERBINDUNG

Unter dem Brenner entsteht
die mit 55 Kilometern ldngste
unterirdische Eisenbahnver-
bindung der Welt. Felbermayr
hatbeginnend mit Anfang des
Jahrs zwei neue Tunnelbohr-
maschinen dorthin transpor-
tiert. Viel aufwendiger war es
aber, die bis zu 270 Tonnen
schweren Komponenten in
teils sehr abschiissigen und
engen Tunnels zu den Mon-
tagekavernen zu fahren und
dort zu montieren.

Die Strecke von der tempora-
ren Baubetriebsflache stdlich
und oberhalb von Innsbruck
bis zu den Montagekavernen
ist zwar nur knappe sechs Kilo-
meter lang, hat es aber in sich.
Sie verlauft zur Ganze in Tun-
nels, drei Kilometer davon wei-
sen bis zu zwolf Prozent Gefélle
auf, zudem sind die Fahrbah-
nen im Berg nass und erschwe-
ren somit die Traktion.

Bremsleistung am Limit

LFlr diese Transporte haben
wir die Selbstfahrer SPMT von
Scheuerle mit sechs, zehn oder
zwdolf Achsen eingesetzt, zwolf
waren es bei den gréften Stiick-
gewichten von jeweils 270 Ton-
nen fir die beiden Antriebe mit
7,8 Metern Durchmesser®, in-
formiert Projektleiter Markus
Meusburger, Abteilungslei-
ter der Felbermayr Transport-
und Hebetechnik in Laute-
rach. Diese Antriebe seien auf
der Betriebsfldiche vormontiert
worden. ,Bei einem Gesamtge-

Fiir die Transporte wurden die

20

50

In den Montagekavernen wurden die Einzelteile nach und nach zu einem grofen Canzen zusammengefiigt. Diese technisch

anspruchsvollen Montagen wurden durch Engineered Solutions geplant und umgesetzt.

wicht von beinahe 300 Tonnen
und dem starken Gefélle sind
wir rechnerisch in den Grenzbe-
reich der Bremsen gekommen.
Um diese Transporte in jedem
Fall sicher durchflihren zu kén-
nen, haben wir eine vierachsige
Schwerlastzugmaschine als ex-
tra Bremsfahrzeug eingesetzt.
Fur die ersten drei Kilometer mit
dem starken Gefélle haben wir
etwa drei Stunden benétigt, fir
die gesamte Strecke funf.”

Selbstfahrer SPMT von Scheuerle mit sechs, zehn oder zwdlf Achsen eingesetzt.

Exakt mandvriert

Beidenrund 30 Transporten pro
Tunnelbohrmaschine mussten
auch enge Abzweigungen pas-
siertwerden. ,Dort war zentime-
tergenaues Mandvrieren not-
wendig, das war wohl die groBte
Herausforderung®, schildert
Meusburger. Einige Kompo-
nenten der Tunnelbohrmaschi-
nenwaren zwarweniger schwer,
aber sperrig. ,Teile des soge-
nannten Nachlaufers sind 15

Meter lang, 4 Meter breit und 4
Meter hoch. Weil es da zur Tun-
neldecke hinsehreng geworden
ist, hat ein Mitarbeiter flinf Stun-
den auf der Ladung sitzend ver-
bracht, um seinen Kollegen, der
den Selbstfahrer gesteuert hat,
genau einweisen zu kdnnen.” Zu
diesen Spezialtransporten kéa-
men noch unzahlige Fahrten flr
Kleinteile und Montagematerial
in kleineren Fahrzeugen hinzu.

1.000 Tonnen Hubkraft

In den groBen Montagekaver-
nen wurden die Teile mittels
1.000-Tonnen-Hubgerist  des
Felbermayr-Tochterunterneh-
mens Wimmer Maschinentrans-
porte abgeladen undin die Mon-
tagepositionen gedreht. Dort
wurden dann die Einzelteile
nach und nach zu einem gro-
Ben Ganzen zusammengeflgt.
Dazu gehdrte auch der 250 Ton-
nen schwere Bohrkopf mit 10,7
Metern Durchm . Jede der
beiden identen Tunnelbohrma-
schinen wiegt inklusive Nach-
laufer — der unter anderem die
gesamte Infrastruktur wie den
Transport von Abbruchmaterial,
Trafos, Elektrik, Wasserleitun-
gen, Druckluft, Ausbaumaterial
beinhaltet — kaum vorstellbare
2.000 Tonnen. Diese technisch
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anspruchsvollen Montagen
wurden durch den Felbermayr
Bereich Engineered Solutions
geplant und umgesetzt.

StraBentransporte sind
logistische Schwerarbeit
Felbermayr hatte auch den Zu-
schlag fiir die Anlieferung be-
kommen. ,Vom Hersteller Her-
renknecht in Schwanau in
Baden-Wirttemberg waren al-
lein fiir eine Tunnelbohrma-
schine 97 StraBentransporte
erforderlich, weitere 30 fir den
in der Slowakei produzierten
Nachlaufer®, sagt Meusburger.
,Das war also ein sehr umfang-
reiches Unterfangen.” Ebenso
wurde der gesamte Umschlag
der Teile auf der Baubetriebs-
fliche mit Schwerlastkrdnen
in unterschiedlichen GréBen
durchgefihrt, koordiniert von
der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik in Wérgl. Einge-
setzt wurden auch Stapler und
Arbeitsblihnen. Ende Maiwurde
das Projekt seitens Felbermayr
mit dem Transport von zwei Lo-
komotiven beendet. Die rund 40
Tonnen schweren Lokomotiven
wurden mittels SPMT von der
Baustelleneinrichtungsflache
zum unter Tage gelegenen Um-
schlagplatz transportiert und

gewdhrleisten den Material-
nachschub fiir die Tunnelbohr-
maschine.

Zweites Projekt

am Brenner

Man habe das GroBprojekt
schon jahrelang vorbereitet,

den Montagekavernen zu fahren.

blickt Meusburger zuriick. ,Wir
haben Streckenstudien erstellt,
zahlreiche Transportrouten eru-
iert und das Projekt mit dem
Auftraggeber erfreulicherweise
Ende 2022 fixieren konnen.”
FUrdas Felbermayr Team war es
tibrigens nicht der erste Einsatz

beim Brenner Basistunnel: ,\Wir
haben bereits 2015 eine klei-
nere Tunnelbohrmaschine fiir
den Erkundungsstollen ange-
liefert und in die Kaverne trans-
portiert.”

- : e

die bis zu 270 Tonnen schweren Komponenten im engen Tunnel zu
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“Einsatzifurjlangste

verbindung

= Ay =
Felbermayr transportierte fiir den Bau des 55 Kilometer Iangen Brenner-Basistunnels zwei riesige Tunnelbohrmaschinen. Allein fiir eine der belden Tunnel-
bohrmaschinen waren 97 StraBentransporte erforderlich.

unterirdﬁ%ﬁi ‘Eisenbahn"

W l';ii‘,“

Unter dem Brenner entsteht die mit 55 Kilometern langste unterir-
dische Eisenbahnverbindung der Welt. Felbermayr hat beginnend mit
Anfang des Jahres zwei neue Tunnelbohrmaschinen dorthin transpor-
tiert. Viel aufwendiger war es aber, die bis zu 270 Tonnen schweren
Komponenten in teils sehr abschiissigen und engen Tunnels zu den
Montagekavernen zu fahren und dort zu montieren.

ie Strecke von der temporiren

Baubetriebsfliche stdlich und

oberhalb von Innsbruck bis zu

den Montagekavernen ist zwar
nur knappe sechs Kilometer lang, hat es aber in
sich. Sie verlduft zur Génze in Tunnels, drei Ki-
lometer davon weisen bis zu zw6lf Prozent Ge-
fille auf, zudem sind die Fahrbahnen im Berg
nass und erschweren somit die Traktion.

Bremsleistung am
Limit
»Fiir diese Transporte haben wir die Selbst-

fahrer SPMT von Scheuerle mit sechs, zehn
oder zwolf Achsen eingesetzt, zwolf waren es

50
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bei den grofiten Stiickgewichten von jeweils 270
Tonnen fiir die beiden Antriebe mit 7,8 Metern
Durchmesser®, informiert Projektleiter Markus
Meusburger, Abteilungsleiter der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik in Lauterach. Diese
Antriebe seien auf der Betriebsfliche vormon-
tiert worden. ,,Bei einem Gesamtgewicht von
beinahe 300 Tonnen und dem starken Gefille
sind wir rechnerisch in den Grenzbereich der
Bremsen gekommen. Um diese Transporte in
jedem Fall sicher durchfiithren zu konnen, haben
wir eine vierachsige Schwerlastzugmaschine als
extra Bremsfahrzeug eingesetzt. Fiir die ersten
drei Kilometer mit dem starken Gefille haben
wir etwa drei Stunden bendtigt, fiir die gesamte
Strecke fiinf.

Exakt manovriert

Bei den rund 30 Transporten pro Tunnel-
bohrmaschine mussten auch enge Abzweigun-
gen passiert werden. ,Dort war zentimeterge-
naues Mandvrieren notwendig, das war wohl die
grofite Herausforderung®, schildert Meusburger.
Einige Komponenten der Tunnelbohrmaschinen
waren zwar weniger schwer, aber sperrig. ,,Teile
des sogenannten Nachlaufers sind 15 Meter lang,
4 Meter breit und 4 Meter hoch. Zu diesen Spe-
zialtransporten kiamen noch unzihlige Fahrten
fiir Kleinteile und Montagematerial in kleineren
Fahrzeugen hinzu.
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fahren.

In der Montagekaverne wurden die Einzelteile mittels 1.000-Tonnen-Hubge-
riist durch den Felbermayr Bereich Engineered Solutions in Position gebracht.

1.000 Tonnen
Hubkraft

In den groflen Montagekavernen wurden
die Teile mittels 1.000-Tonnen-Hubgeriist des
Felbermayr-Tochterunternehmens
Maschinentransporte abgeladen und in die
Montagepositionen gedreht. Dort wurden dann
die Einzelteile nach und nach zu einem grofien
Ganzen zusammengefiigt. Dazu gehorte auch
der 250 Tonnen schwere Bohrkopf mit 10,7 Me-
tern Durchmesser. Jede der beiden identen Tun-
nelbohrmaschinen wiegt inklusive Nachlaufer
- der unter anderem die gesamte Infrastruktur
wie den Transport von Abbruchmaterial, Trafos,
Elektrik, Wasserleitungen, Druckluft, Ausbau-
material beinhaltet — kaum vorstellbare 2.000

Wimmer

Tonnen. Diese technisch anspruchsvollen Mon-
tagen wurden durch den Felbermayr Bereich En-
gineered Solutions geplant und umgesetzt.
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Es war mit groBem logistischen Aufwand verbunden, die bis zu 270 Tonnen
schweren Komponenten im engen Tunnel zu den Montagekavernen zu

IN AKTION

Fur die Tran.sporte wurden die Selbstfahrer SPMT von Scheuerle mit sechs,
zehn oder zwolIf Achsen eingesetzt.

In den Montagekavernen wurden die Einzelteile nach und nach zu einem
groBen Ganzen zusammengefiigt. Diese technisch anspruchsvollen Monta-

gen wurden durch Engineered Solutions geplant und umgesetzt.

Strafsentrans-
porte sind logistische
Schwerarbeit

Felbermayr hatte auch den Zuschlag fiir die
Anlieferung bekommen. ,Vom Hersteller Her-
renknecht in Schwanau in Baden-Wiirttemberg
waren allein fiir eine Tunnelbohrmaschine 97
Straflentransporte erforderlich, weitere 30 fir
den in der Slowakei produzierten Nachldufer®,
sagt Meusburger. ,,Das war also ein sehr umfang-
reiches Unterfangen. Ebenso wurde der gesam-
te Umschlag der Teile auf der Baubetriebsflache
mit Schwerlastkranen in unterschiedlichen
Gréf8en durchgefiihrt, koordiniert von der Fel-
bermayr Transport- und Hebetechnik in Worgl.
Eingesetzt wurden auch Stapler und Arbeitsbiih-
nen. Ende Mai wurde das Projekt seitens Felber-
mayr mit dem Transport von zwei Lokomotiven
beendet. Die rund 40 Tonnen schweren Loko-

motiven wurden mittels SPMT von der Baustel-
leneinrichtungsflache zum unter Tage gelegenen
Umschlagplatz transportiert und gewéhrleisten
den Materialnachschub fiir die Tunnelbohrma-
schine.

Zweites Projekt am
Brenner

Man habe das Grof3projekt schon jahrelang
vorbereitet, blickt Meusburger zuriick. ,Wir ha-
ben Streckenstudien erstellt, zahlreiche Trans-
portrouten eruiert und das Projekt mit dem Auf-
traggeber erfreulicherweise Ende 2022 fixieren
konnen.“ Fiir das Felbermayr Team war es iib-
rigens nicht der erste Einsatz beim Brenner Ba-
sistunnel: ,Wir haben bereits 2015 eine kleinere
Tunnelbohrmaschine fiir den Erkundungsstol-
len angeliefert und in die Kaverne transportiert.”
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FELBERMAYR UBERNIMMT BULGARISCHEN KRANVERMIETER

Sichtlich zufrieden, die Geschaftsfiihrer nach der Vertragsunterzeichnung: (v. I. n. r.) Yordan Ceorgiev (Maritza Kranvermietung), DI Horst Felbermayr (Felbermayr
Holding), Angel Yankov (Maritza Kranvermietung) Mag. Peter Stéttinger (Felbermayr Transport- und Hebetechnik)

Mit Wirkung vom 31. Mai hat
Felbermayr den bulgarischen
Kranvermieter Maritza (iber-
nommen. Dadurch wird Fel-
bermayr seine Position in
Siidosteuropa weiter starken
und parallel dazu auch in Bul-
garienmitder Vermietungvon
Arbeitsbiihnen starten.

In der Kran- und Blhnenvermie-
tung ist Felbermayr aktuell mit
rund 600 Mobil- und Raupenkré-
nen sowie 4.000 Arbeitsblihnen
und Staplern in Europa bestens
etabliert. Mit der Kranvermie-
tung ist das dsterreichische Fa-
milienunternehmen bereits seit
2007 in Bulgarien tatig. ,Wir ha-
ben diese Tochtergesellschaft
damals gemeinsam mit einer
weiteren in Rumanien gestar-
tet, berichtet CEO Horst Fel-
bermayr von der gleichnamigen
Holding und ergénzt, dass sich
die beiden Landesgesellschaf-
ten sehr gut entwickelt haben.
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In Bulgarien sei das nicht zuletzt
durch das Engagement von Va-
lentin Radev gewdahrleistet ge-
wesen. Dieser wird in Kirze in
Pension gehen. Seine Agenden
werden die beiden Maritza Ge-
schaftsflihrer Yordan Georgiev
und Angel Yankov tibernehmen.

Biithnenverleih

ergénzt Kranvermietung
sDurch die Ubernahme des
Kranvermieters Maritza haben
wir jetzt die Méglichkeit unsere
Marktposition in Bulgarien wei-
ter zu stérken, wobei ein weite-
res Ziel ist, im Zuge der Erweite-
rung auch unser Geschéftsfeld
Blihnenvermietung in Bulgarien
zu etablieren.”, sagt dazu der
seitens der Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik verant-
wortliche Geschaftsfuhrer Peter
Stéttinger.

Die Kranvermietung Maritza be-
steht derzeit aus den Firmen

Maritza Manpower OOD und
Maritza Avtokranove OOD und
ist operativ mit 21 Mitarbeitern
in Plovdiv tatig. Die in zentralbul-
garien gelegene Stadt gehort
mit rund 350.000 Einwohnern
zu den wichtigsten Industrie-
zentren Sldosteuropas. Der
Maritza-Fuhrpark besteht aktu-
ell aus sechs Krénen mit Trag-
lasten von 40 bis 160 Tonnen.
Damit werden die Firmen auch
weiterhin unter dem Namen Ma-
ritza tatig sein.

Neuer Standort in Plovdiv

Derzeit betreibt Felbermayr
seine Bulgarien-Aktivitdten vom
rund 90 Kilometer sliddstlich
von Plovdiv gelegenen Standort
in Haskovo aus. ,Mit dem pensi-
onsbedingten Ausscheiden un-
seres langjéhrigen Bereichslei-
ters Valentin Radev werden wir
die bestehende Niederlassung
zur Maritza-Gruppe nach Plov-
div verlegen®, berichtet Stottin-

ger und ist aufgrund von Ge-
sprachen zuversichtlich, dass
auch die 18 Felbermayr-Mitar-
beiter aus Haskovo die Uber-
siedelung mittragen und dem
Unternehmen treu bleiben. So-
mitist Felbermayr dann mit rund
einem Dutzend Kranen mit Trag-
lasten von bis zu 250 Tonnen
und 41 Mitarbeitern in der zweit-
groBten Stadt Bulgariens tatig.

Die Felbermayr Holding GmbH
mitFirmensitzin Wels/Osterreich
ist mit 77 Standorten in 18 L&n-
dern Europas vertreten. Aktuell
beschéftigt die Unternehmens-
gruppe Felbermayr rund 3.000
Fachkrafte, welche 2021 einen
konsolidierten Nettoumsatz von
rund 552 Millionen Euro erwirt-
schafteten. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Spezial- und
Schwertransporte, Moaobilkran-
und Arbeitsbilhnenvermietung,
Heavylifthandling sowie Tief-
und Hochbautatigkeiten.
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Felbermayr libernimmt 50% an Rijnmond Logistics

27. Juli 2023

i

Horst Felbermayr freut sich dber den persdnlichen Besuch der beiden Geschéftsfiihrer Cees van Putren (i) und Gerrit Drenth von Rijnmond
Logistics Beheer BV

Die Felbermayr-Gruppe iibernimmt 50% an der niederlandischen Rijnmond Logistics Beheer mit

Sitz in Papendrecht. Kiinftig ist eine enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt geplant.

Das Unternehmen sei als Full-Service-Logistikdiensleister bestens etabliert. Kiinftig soll es mit dem

er& S

Felbermayr-Tochterunternehmen Ha cs (H5L) eng zusammenarbeiten und mit

einem Zuwachs an Flexibilitat Kundenbedurfnisse noch besser erfiillen, teilte Felbermayr mit.

Fir Horst Felbermayr, CEO der gleichnamigen Holding, bedeutet der Zukauf von Anteilen an Rijnmond
einen logischen Schritt zur Expansion in der Schifffahrtslogistik: Das starkt unsere Position in der

Branche enorm.«

Bereits 2013 war das in Duisburg anséssige Unternehmen Haeger & Schmidt Logistics mit den
Kernkompetenzen in den Bereichen Inland Navigation, Short Sea, Intermodal, Port Logistics sowie
Projects, Shipping & Forwarding und iCargo Solutions tibernommen worden. Mit 250 Mitarbeitern an
zwolf Standorten in Europa sowie 250 Mio. € Umsatz zahlt HSL zu einem fiihrenden Anbieter von
Logistiklésungen im européischen Binnenwasserstralennetz.

»Wir freuen uns Uber die Entscheidung, in Rijnmond Logistics zu investieren und damit den Ausbau der
Haeger & Schmidt-Gruppe voranzutreibene, sagt CEO Heiko Brickner. Das Team unter der Leitung von

Cees van Putten stelle eine bedeutende Ergénzung dar.

Mit Rijnmond steigt Befrachtungskapazitat

Ergdnzend zur Zentrale in Papendrecht unweit von Rotterdam betreibt das Rijnmond mit 40 Mitarbeitern
noch einen weiteren Standort in Schengen in Luxemburg. Bei zwei eigenen Koppelverbanden und einem
Motorschiff sowie etwa 20 Partikulieren und Charterschiffen liegt die Befrachtungskapazitat bei etwa

79.000 t und das jahrliche Transportvolumen bei rund 4 Mio. t. Befrachtet werden vorwiegend der Rhein

und seine Nebenflisse.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 77 Standorten in 18 Landern
Europas vertreten. Aktuell beschéftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 3.000 Fachkrifte,
welche 2022 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 677 Mio. € erwirtschafteten. Spezialisiert ist
das Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbithnenvermietung,

Heavylifthandling sowie Tief- und Hochbautatigkeiten.

55



meinbezirk.at 07 2023

Felbermayr Gibernimmt 50 Prozent an Rijnmond Logistics

28. Juli 2023, 10:20 Uhr

Cees van Putten (Rijnmond Logistics Beheer BV), Horst Felbermayr (Felbermayr Holding) und Gerrit Drenth (Rijnmond Logistics Beheer BV).
Foto: Felbermayr  hochgeladen von Anna Kirschner

Ab 1. Oktober hdilt die Welser Firma Felbermayr 50 Prozent am nieder-
landischen Binnenschifffahrtsunternehmen ,Rijnmond Logistics Be-
heer BV”. Somit wird das Unternehmen kiinftig mit der Felbermayr
Tochterfirma ,Haeger & Schmidt Logistics” eng zusammenarbeiten.

WELS. Fur Horst Felbermayr, CEO der gleichnamigen Holding bedeutet
der Zukauf von Anteilen an der Rijnmond Logistics einen weiteren logi-
schen Schritt zur Expansion in der Schifffahrtslogistik: .Die strategische
Beteiligung an Rijnmond Logistics und die enge Zusammenarbeit mit
Haeger & Schmidt Logistics erweitern unser Serviceportfolio betrachtlich
und stdrken unsere Position in der Branche enorm.” Flr Heiko Brickner
als CEO von Haeger & Schmidt Logistics ist die Beteiligung ein Vertrau-
ensbeweis fUr zehn Jahre erfolgreiche Partnerschaft mit Felbermayr.
Weiters stinden fUr ihn die Menschen im Mittelpunkt: ,Durch deren
Know-how und die enge Zusammenarbeit kdnnen wir unseren Kunden
ein noch breiteres und leistungsfahigeres Angebot in der Binnenschiff-
fahrtslogistik bieten.”

Uber Felbermayr Holding GmbH F

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels ist mit 77 Standor-
ten in 18 Ladndern Europas vertreten. Aktuell beschdftigt die Unterneh-
mensgruppe Felbermayr rund 3.000 Fachkrafte. Sperzialisiert ist das Un-
ternehmen auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeits-
buhnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und
Hochbautdatigkeiten.

Uber Rijnmond Logistics Beheer BV

Neben der Zentrale in Papendrecht betreibt Rijnmond Logistics Beheer BV
einen Standort in Schengen. Insgesamt beschdftigt die Firma 40 Mitar-
beiter. Der Binnenschifffahrtslogistik-Anbieter verflgt Gber zwei eigene
Koppelverbdnde und ein Motorschiff sowie weitere 20 Mietschiffe und
festfahrende Partikuliere.
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Felbermayr expandiert in der Binnenschifffahrt

Horst Felbermayr freut sich tiber den personlichen Besuch der beiden Geschaftsfihirer aus den Niederlanden.V. I. n. r.: Cees v...

WELS. Es geht nur noch um formelle Zustimmungen. Mit 1. Oktober ibernimmt die Felbermayr Holding 50

Prozent am niederlandischen Binnenschifffahrtsunternehmen Rijnmond Logistics Beheer BV.

Das Unternehmen ist auf dem Gebiet der Binnenschifffahrt als Full-
Service Logistikdiensleister bestens etabliert. Mit zwei eigenen
Koppelverbanden und einem Motorschiff sowie etwa 20 Partikulieren und
Charterschiffen verfugt Rijnmond Logistics Uber eine
Befrachtungskapazitdt von 79.000 Tonnen. Mit insgesamt 40 Mitarbeitern
erwirtschaftete das Unternehmen zuletzt einen Jahresumsatz von mehr

als 40 Millionen Euro.

Fur Horst Felbermayr, CEDQ der gleichnamigen Holding bedeutet der Zukauf

von Anteilen an der Rijnmond Logistics einen weiteren logischen Schritt

zur Expansion in der Schifffahrislogistik: ,Die strategische Beteiligung an

Rijnmond Logistics und die enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics erweitern unser Serviceportfolio betrachtlich
und starken unsere Position in der Branche enorm” Bereits 2013 hat Felbermayr das in Duisburg ansassige Unternehmen
Haeger & Schmidt Logistics ubernommen. Mit 250 Mitarbeitern an zwalf Standorten in ganz Europa sowie 250 Millionen Euro

Umsatz zahlt dieses zu einem der fuhrenden Anbieter von Logistiklosungen im europaischen BinnenwasserstralBennetz.
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Felbermayr investiert in Benelux

: Die Felbermayr Holding will mit Wirkung vom 1. Oktober 2023 50 Prozent am
niederldandischen Binnenschifffahrtsunternehmen Rijnmond Logistics Beheer BV mit
Sitz in Papendrecht Ubernehmen. Allerdings miissen die Wettbewerbsbehé&rden noch
grines Licht geben. Details zur Transaktion wurden nicht genannt.

Rijnmond ist Full-Service-Logistikdienstleister in der Binnenschifffahrt und soll klinftig
eng mit der Felbermayr-Tochter Haeger & Schmidt Logistics (HSL) zusammenarbeiten,
welche der dsterreichische Konzern vor zehn Jahren tibernommen hatte. HSL
beschaftigt 250 Mitarbeiter an zwdlf Standorten in ganz Europa und erwirtschaftet 250
Millionen Euro Umsatz.

Horst Felbermayr, CEO der gleichnamigen Holding, erklart: ,,Die strategische
Beteiligung an Rijnmond Logistics und die enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt
Logistics erweitern unser Serviceportfolio betrachtlich und starken unsere Position in
der Branche enorm.” HSL-Chef Heiko Brlickner sagt: ,Wir freuen uns Uber die
Entscheidung, in Rijnmond Logistics zu investieren und damit den Ausbau der Haeger &
Schmidt-Gruppe voranzutreiben. Das Team unter der Leitung von Cees van Putten stellt
eine bedeutende Ergdnzung fir uns dar.”

Cees van Putten von Rijnmond Logistics, Horst Felbermayr und Gerrit Drenth von Rijnmond
Logistics (v.l.)

Cees van Putten, Geschaftsfiihrer von Rijnmond Logistics verflgt Gber 30 Jahre
Erfahrung in der Schifffahrtslogistik. Er meint: ,Durch die Partnerschaft mit Felbermayr
und die enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics eréffnen sich neue
Mdoglichkeiten und Synergien, um unseren Kunden noch bessere und effizientere
Lésungen zu bieten.”

Erganzend zur Zentrale in Papendrecht unweit von Rotterdam betreibt das
Unternehmen mit 40 Mitarbeitern noch einen weiteren Standort in Schengen,
Luxemburg. Mit zwei eigenen Koppelverb&nden und einem Motorschiff sowie etwa 20
Partikulieren und Charterschiffen verfligt Rijnmond Logistics Gber eine
Befrachtungskapazitdt von 79.000 Tonnen. Der Jahresumsatz lag bei gut 40 Millionen
Euro.
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Felbermayr to take Rijnmond Logistics
stake

Austria-headquartered Felbermayr will acquire a 50 percent stake in the Dutch inland

shipping company Rijnmond Logistics Beheer, which is based in Papendrecht.

From left to right: Cees van Putten (Rijnmond Logistics Beheer BV), DI Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Gerrit Drenth
(Rijnmond Logistics Beheer BV)

Subject to formal approvals, the deal could be finalised on October 1, 2023. The intention is for
increased cooperation with Felbermayr’s subsidiary Haeger & Schmidt Logistics, which specialises in
inland navigation, shortsea, intermodal and port logistics, as well as projects, shipping and

forwarding.

Felbermayr took over Haeger & Schmidt Logistics back in 2013. For Horst Felbermayr, ceo of the
holding company, the acquisition of shares in Rijnmond Logistics represents a further logical step
towards expansion in shipping logistics. “The strategic investment in Rijnmond Logistics and the
close cooperation with Haeger & Schmidt Logistics expands our service portfolio considerably and

strengthens our position in the industry enormously,” he said.

Haeger & Schmidt Logistics ceo Heiko Briickner added: “We are delighted with the decision to invest
in Rijnmond Logistics and thus drive forward the expansion of the Haeger & Schmidt Group. The
team led by Cees van Putten [managing director] is a significant addition for us. Thanks to their
expertise and the close cooperation, we can offer our customers an even broader and more efficient

range of services in inland waterway logistics.”

In addition to its headquarters in Papendrecht, the company operates another site in Schengen. With
two of its own coupled push-tow combinations and one motor vessel, as well as around 20
independently owned vessels and charter vessels. Rijnmond Logistics has a chartering capacity of
79,000 tonnes.
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Felbermayr beteiligt sich an Rijnmond

Logistics Behee’ -’

Die Geschaftsfihrer der niederlandischen Rijnmond Logistics Beheer, Cees van Putten (inks) und Gerrit Drenth {rechts), zu Besuch bei Horst Felbermayr (Mittal in dessen
Firmenzentrale in Osterreich. (Foto: Felbermayr Holding)

27 Juli 2023
D ie Gsterreichische Felbermayr Helding beteiligt sich zum 1. Oktober 2023 -
vorbehaltlich formeller Zustimmung - mit 30 Prozent am niederlandischen
Binnenschifffahrtsunternehmen Rijnmond Logistics Beheer BV mit Sitz in Papendrecht
nahe Rotterdam. Es soll kiinftig eng mit dem Felbermayr-Tochterunternehmen Haeger
& Schmidt Logistics zusammenarbeiten, das seit zehn Jahren zur Holding gehért und
neben Binnenschiffsdienstleistungen auch Umschlag und multimodale Transporte
anbietet.

Fiir Felbermayr bedeutet der Zukauf einen weiteren Schritt bei der Expansion in der
Schifffahrtslogistik, heifft es in der Mitteilung von Donnerstag. ..Die strategische
Beteiligung an Rijnmond Logistics und die enge Zusammenarbeit mit Hasger &
Schmidt Logistics erweitern unser Serviceportfolio betrdchtlich und stirken unsere
Position in der Branche enorm”, wird CEQ Horst Felbermayr zitiert.

Expansion & Synergien

~Durch die Partnerschaft mit Felbermayr und die enge Zusammenarbeit mit Haeger &
Schmidt Logistics erdffnen sich neue Méglichkeiten und Synergien, um unseren
Kunden noch bessere und effizientere Lésungen zu bisten”, sagt Cees van Putten, der
Geschiftsfithrer der niederlindischen Rijnmond Logistics.

Mach Angaben der Mitteilung hat die Binnenschiffsreederei mit zwei eigenen
Koppelverbinden sowie Charterschiffen eine Befrachtungskapazitit von 79.000
Tonnen. Zuletzt machte das Unternehmen, das 40 Mitarbeiter beschaftigt, einen
Jahresumsatz von mehr als 40 Millionen Euro. Haeger & Schmidt Logistics hat 230
Mitarbeiter und setzte zuletzt 230 Millionen Eure um. Die Felbermayr Holding ist
neben dem maritimen Dienstleistungssektor auch in den Bereichen Bauwesen und
Transport- und Hebetechnik aktiv. (alb)
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Felbermayr beteiligt sich an Rijnmond
Logistics

Yon links: Cees van Putten (Rijnmond Logistics Beheer BY), Horst Felbermayr (Felbermayr Holding), Gerrit Drenth
(Rijnmond Logistics Beheer BY)

® Foto: Felbermayr

Mit Wirkung vom 1. Oktober 2023 erwirbt die Felbermayr-Holding 50 Prozent am niederldndischen
Binnenschifffahrtsunternehmen Rijnmond Logistics Beheer BV mit Sitz in Papendrecht.

Wie der osterreichische Schwergutspezialist mitteilte, ist das
niederlandische Unternehmen auf dem Gebiet der Binnenschifffahrt als
Full-Service Logistikdiensleister bestens etabliert. ,Somit wird es kiinftig
mit dem Felbermayr-Tochterunternehmen Haeger & Schmidt Logistics eng
zusammenarbeiten und so mit einem Zuwachs an Flexibilitat
Kundenbedirfrisse noch besser erfilllen’, hiell es. Fiir CEO Horst
Felbermayr bedeutet der Zukauf von Anteilen an der Rijnmond Logistics
einen weiteren logischen Schritt zur Expansion in der Schifffahrtslogistik:
,Die strategische Beteiligung an Rijnmond Logistics und die enge
Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics erweitern unser
Serviceportfolio betrachtlich und starken unsere Position in der Branche
enorm.

Fir Heiko Briickner als CEO von Haeger & Schmidt Logistics (HSL) ist die
Beteiligung ein Vertrauensheweis fiir zehn Jahre erfolgreiche Partnerschaft
mit Felbermayr: ,Wir freuen uns lber die Entscheidung, in Rijnmond
Logistics zu investieren und damit den Ausbau der Haeger & Schmidt-
Gruppe voranzutreiben. Das Team unter der Leitung von Cees van Putten
stellt eine bedeutende Erganzung fir uns dar”

Cees van Putten, Geschaftsfihrer von Rijnmond Logistics, verfiigt Gber 30
Jahre Erfahrung in der Schifffahrtslogistik. Erganzend zur Zentrale in
Papendrecht unweit von Rotterdam betreibt das Unternehmen mit 40
Mitarbeitern noch einen weiteren Standort in Schengen (Luxemburg). Der
Jahrsumsatz wird mit 40 Millionen Euro beziffert. Mit zwei eigenen
Koppelverbanden und einem Motorschiff sowie etwa 20 Partikulieren und
Charterschiffen verfiigt Rijnmond Logistics Uber eine
Befrachtungskapazitat van 79.000 Tonnen. Befrachtet werden varwiegend
der Rhein und seine Nebenfliisse.

Fir Wan Putten sei die Beteiligung eine entscheidend positive
Neuausrichtung seines Unternehmens: ,Durch die Partnerschaft mit
Felbermayr und die enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics
eriffnen sich neue Maglichkeiten und Synergien, um unseren Kunden noch
bessere und effizientere Losungen zu bieten” Beispielhaft daflr seien das
HSL-Logistikzentrum in Duisburg mit beheizter Stahlhalle, sowie die
Felbermayr-Hafenterminals in Krefeld am Rhein, Linz an der Donau sowie

in Wien/Albern. (pm/roe)
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AUS DEN UNTERNEHMEN, WASSERSTRASSEN

FELBERMAYR BETEILIGT SICH
AN RIJNMOND LOGISTICS
BEHCEER BV

@ JULI 29,2023 & AF-REDAKTEUR W8 SCHREIBE EINEM KOMMENTAR

Vorbehaltlich formeller Zustimmungen hélt die Felbermayr Holding
mit Wirkung vom 1. Oktober 2023 50 Prozent am niederldndischen
Binnenschifffahrisunternehmen Rijnmond Logistics Beheer BV mit

Sitz in Papendrecht. Das Unternehmen ist auf dem Gebiet der Bin-
nenschifffahrt als Full-Service Logistikdiensleister bestens etabliert.
Somit wird es kiinftig mit dem Felbermayr Tochterunternehmen Ha-
eger & Schmidt Logistics eng zusammenarbeiten und so mit einem
Zuwachs an Flexibilitdt Kundenbedirfnisse noch besser erfiillen.

Bereits 2013 hat der international tétige Full-Service-Schwergutlo-
gistiker Felbermayr das in Duisburg ansassige Unternehmen Haeger
& Schmidt Logistics mit den Kernkompetenzen in den Bereichen In-
land Navigation, Short Sea, Intermodal, Port Logistics sowie Pro-
jects, Shipping & Forwarding und iCargo Solutions (ibernommen.
Mit 250 Mitarbeitern an zw&If Standorten in ganz Europa sowie 250
Millionen Euro Umsatz zéhlt dieses zu einem der fihrenden Anbie-
ter von Logistikldsungen im européischen
Binnenwasserstraennetz.
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Flr Horst Felbermayr, CEO der gleichnamigen Holding bedeutet der
Zukauf won Anteilen an der Rijnmond Logistics einen weiteren logi-
schen Schritt zur Expansion in der Schifffahrtslogistik: ,Die strategi-
sche Beteiligung an Rijnmond Logistics und die enge Zusammenar-
beit mit Haeger & Schmidt Logistics erweitern unser Serviceportfo-
lio betrachtlich und starken unsere Position in der Branche enorm”®

Flr Heiko Briickner als CEQ von Haeger & Schmidt Logistics (HSL)
ist die Beteiligung ein Vertrauensbeweis fiir zehn Jahre erfolgreiche
Partnerschaft mit Felbermayr: ,Wir freuen uns (iber die Entschei-
dung in Rijnmond Logistics zu investieren und damit den Ausbau der
Haeger & Schmidt-Gruppe voranzutreiben. Das Team unter der Lei-
tung von Cees van Putten stellt eine bedeutende Ergénzung flr uns
dar Weiters stlinden flir ihn die Menschen im Mittelpunkt: ,Durch
deren Know-how und die enge Zusammenarbeit kdnnen wir unse-
ren Kunden ein noch breiteres und leistungsféhigeres Angebot in
der Binnenschifffahrtslogistik bieten.

Cees van Putten, Geschaftsfiihrer von Rijnmond Logistics verfligt
(iber 30 Jahre Erfahrung in der Schifffahrislogistik. Ergdnzend zur
Zentrale in Papendrecht unweit von Rotterdam betreibt das Unter-
nehmen mit 40 Mitarbeitern noch einen weiteren Standort in
Schengen (LU).

Mit zwei eigenen Koppelverbdnden und einem Motorschiff sowie
etwa 20 Partikulieren und Charterschiffen verfligt Rijnmond Lo-
gistics liber eine Befrachtungskapazitat von 79.000 Tonnen. Fir Van
Putten sei die Beteiligung eine entscheidend positive Neuausrich-
tung seines Unternehmens: ,Durch die Partnerschaft mit Felber-
mayr und die enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics
ertffnen sich neue Méglichkeiten und Synergien, um unseren Kun-
den noch bessere und effizientere Lésungen zu bieten.” Beispielhaft
daflir seien das HSL-Logistikzentrum in Duisburg mit beheizter
Stahlhalle, sowie die Felbermayr Hafenterminals in Krefeld am
Rhein, Linz an der Donau sowie in Wien/Albern. Dank der Felber-
mayr-Philosophie der drei Verkehrswege verfiigen alle Standorte
{ber Schienen- und Straenanbindung. Umfassende Lagermdglich-
keiten erweitern das Angebot von dem kinftig auch das niederlandi-
sche Binnenschifffahrtsunternehmen profitieren wird.

Neben der Zentrale in Papendrecht (NL) betreibt Rijnmond Lo-
gistics Beheer BV einen Standort in Schengen (LU). Mit insgesamt
40 Mitarbeitern erwirtschaftete das Unternehmen zuletzt einen
Jahresumsatz von mehr als 40 Millionen Euro. Der renommierte An-
bieter von Binnenschifffahrtslogistik verfiigt Gber zwei eigene Kop-
pelverbdnde und ein Motorschiff sowie weitere 20 Mietschiffe und
festfahrende Partikuliere. Das ergibt ein Fassungsvermdgen von
79.000 Tonnen und ein jahrliches Transportvolumen von vier Millio-
nen Tonnen. Befrachtet werden vorwiegend der Rhein und seine Ne-
benflisse. www.rijnmondlogistics.nl




Als flihrender Anbieter in mehrfachen Logistiksektoren navigiert die
Haeger & Schmidt Logistics GmbH (HSL) den GroBteil des européi-
schen Binnenwasserstralennetzes. Mit den Divisionen Inland Navi-
gation, Short Sea, Intermodal, Port Logistics sowie Projects, Ship-
ping & Forwarding und iCargo Solutions bietet HSL mal3geschnei-
derte, globale Logistikldsungen. Zuletzt erwirtschaftete die Haeger
& Schmidt-Gruppe mit 250 Mitarbeitern und zwdlf Standorten ei-
nen Jahresumsatz von 250 Millionen Euro.
www.haegerundschmidt.com

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich
ist mit 77 Standorten in 18 Lindern Europas vertreten. Aktuell be-
schaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 3.000 Fach-
krafte, welche 2022 einen konsolidierten Nettoumsatz von rund
677 Millionen Euro erwirtschafteten. Spezialisiert ist das Unterneh-
men auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeits-
bihnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief- und
Hochbautétigkeiten.

Quelle und Foto: Felbermayr, Volle Kraft voraus®, war das Motto des Be-
suchs der kiinftigen Partner in der Felbermayr Zentrale in WelsM . n. r:
Prok. Mag. Thomas Schimpfhuber - Leitung Recht und Immobilien (Fel-
bermayr Holding GmbH), Stefan Hiitten - Chief Development Officer
(Haeger & Schmidt Logistics GmbH), Peter Sauer - Consulting (Haeger &
Schmidt Logistics GmbH), CEO Heiko Briickner (Haeger & Schmidt | o-
gistics GmbH), CEQ Cees van Putten - Managing Director (Rijnmond Lo-
gistics Beheer BV, CEO DI Horst Felbermayr (Felbermayr Holding
GmbH), Gerrit Drenth - Managing Director (Rijnmond Logistics Beheer
BV), CFO Dipl-Kfm. Per Nystrém, (Haeger & Schmidt Logistics GmbH),
Managing Director Ing. Mag. Peter Stéttinger, (Felbermayr Transport- und
Hebetechnik GmbH & Co KG), Dr. Alexander Kiicher, LL.B. - Finanzma-
nagement (Felbermayr Holding GmbH)
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Felbermayr beteiligt sich an
niederlandischem Binnenschifffahrts-

Unternehmen

Vorbehaltlich formeller Zustimmungen halt
die Felbermayr Holding mit Wirkung vom 1.
Oktober 2023 50 Prozent am
niederldndischen Binnenschifffahrts-
Unternehmen Rijnmond Logistics Beheer
BV mit Sitz in Papendrecht. Das
Unternehmen ist auf dem Gebiet der
Binnenschififahrt als Full-Service-
Logistikdienstleister bestens etabliert.
Kinftig wird es eng mit dem Felbermayr-
Tochterunternehmen Haeger & Schmidt
Logistics zusammenarbeiten und damit
flexibler auf die Kundenbediirfnisse
eingehen kénnen.

Bereits 2013 hatte der international titige
Full-Service-Schwergutlogistiker Felbermayr
das in Duisburg ansissige Unternehmen Ha-
eger & Schmidt Logistics mit den Kernkom-
petenzen in den Bereichen Inland Naviga-
tion, Short Sea, Intermodal, Port Logistics
sowie Projects, Shipping & Forwarding und
iCargo Solutions iibernommen. Mit 250 Mit-
arbeitern an zwélf Standorten in ganz Europa
sowie 250 Millionen Euro Umsatz zihlt die-
ses zu einem der fithrenden Anbieter von Lo-
gistikldsungen im europiischen

Binnenwasserstraflennetz.

Auf Wachstumskurs

Fiir Horst Felbermayr, CEO der gleichnami-
gen Holding. bedeutet der Zukauf von Antei-
len an der Rijnmond Logistics einen weiteren
logischen Schritt zur Expansion in der Schiff-
fahrtslogistik: ,Die strategische Beteiligung
an Rijnmond Logistics und die enge Zusam-
menarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics
erweitern unser Serviceportfolio betrichtlich
und stirken unsere Position in der Branche

@
ENnorin.
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+Volle Kraft voraus” war das otto des Besuchs h
der kiinftigen Partner in der Felbermayr-Zentrale
in Wels (v.l.n.r.): Thomas Schimpfhuber (Leitung
Recht und Immobilien Felbermayr Holding),
Stefan Hitten (CDO Haeger & Schmidt Logistics),
Peter Sauer (Consulting Haeger & Schmidt
Lagistics), Heiko Brickner (CEQ Haeger &
Schmidt Logistics), Cees van Putten (CEO
Rijnmond Logistics Beheer BV), Horst Felbermayr
(CEO Felbermayr Holding), Gerrit Drenth
{Managing Director Rijnmond Logistics Beheer
BV), Per Nystrém (CFO Haeger & Schmidt
Logistics), Peter Stéttinger (Managing Director
Felbermayr Transport- und Hebetechnik GmbH &
Co. KG) und Alexander Kiicher
(Finanzmanagement Felbermayr Holding).

LHorst Felbermayr (Mitte) freut sich ber den
perstnlichen Besuch der beiden Geschaftsfihrer
aus den Niederlanden Cees van Putten (li.) und
Gerrit Drenth (re).



Breiteres und leistungsfahigeres An-

gebot

Fiir Heiko Briickner als CEO von Haeger &

Schmidt Logistics (HSL) ist die Beteiligung ein Vertrauensbeweis fiir zehn Jahre erfolgreiche Part-
nerschaft mit Felbermayr: ,Wir freuen uns tiber die Entscheidung, in Rijnmond Logistics zu inves-
tieren und damit den Ausbau der Haeger & Schmidt-Gruppe voranzutreiben. Das Team unter der
Leitung von Cees van Putten stellt eine bedeutende Erginzung fiir uns dar.™ Weiters stiinden fiir
ihn die Menschen im Mittelpunkt: ,Durch deren Know-how und die enge Zusammenarbeit kon-
nen wir unseren Kunden ein noch breiteres und leistungsfihigeres Angebot in der Binnenschiff-

fahrtslogistik bieten.”

Rijnmond Logistics profitiert von Synergien

Cees van Putten, Geschiftsfithrer von Rijnmond Logistics, verfiigt iiber 30 Jahre Erfahrung in der
Schifffahrtslogistik. Erginzend zur Zentrale in Papendrecht unweit von Rotterdam betreibt das
Unternehmen mit 40 Mitarbeitern noch einen weiteren Standort in Schengen (LU). Mit zwei eige-
nen Koppelverbinden und einem Motorschiff sowie etwa 20 Partikulieren und Charterschiffen
verfiigt Rijnmond Logistics iiber eine Befrachtungskapazitit von 79.000 Tonnen. Fiir Van Putten
sei die Beteiligung eine entscheidend positive Neuausrichtung seines Unternehmens: ,Durch die
Partnerschaft mit Felbermayr und die enge Zusammenarbeit mit Haeger & Schmidt Logistics er-
8ffnen sich neue Méglichkeiten und Synergien, um unseren Kunden noch bessere und effizientere
Lésungen zu bieten.” Beispielhaft dafiir seien das HSL-Logistikzentrum in Duisburg mit beheizter
Stahlhalle sowie die Felbermayr Hafenterminals in Krefeld am Rhein, Linz an der Donau und in
Wien/Albern. Dank der Felbermayr-Philosophie der drei Verkehrswege verfiigen alle Standorte
fiber Schienen- und Straffenanbindung. Umfassende Lagermdglichkeiten erweitern das Angebot,

von dem kiinftig auch das niederlindische Binnenschifffahrtsunternehmen profitieren wird.
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At 55 kilometres, the longest
underground railway connaction in the
world is being built under the Brenner Pass.
The Brenner Pass is a mountain pass on the
border between Italy and Austria through
the Alps mountains.

Early in 2023 Felbermayr transported
two new tunnel boring machines (TBM)
there and then assembled and installed
them. The first part of the journey was
relatively easy, by road above ground, early
in2023.

What followed was much more
complicated. Driving the components,
which weighed up to 270 tonnes, through
sometimes very sloping and narrow tunnels
underground to the assembly caverns was
another thing altogether. On arrival the
company then went on to assemble them.

The route from the temporary
construction site, south and above
Innsbruck in Austria, to the underground
assembly caverns, was only six kilometres
but it was challenging. It runs all the way
in tunnels, three kilometres of which have
a gradient as much as 12 per cent. Gaining
traction is made difficult by the constantly
wet mountain road surfaces.

.

i o

BRAKING ON THE LIMIT
“For these transports we used self-
propelled modular transporter [SPMT] from
Scheuerle with six, ten or twelve axles,”
explains Markus Meusburger, project
manager and department manager at
Felbermayr transport and lifting technology
in the town of Lauterach.

The twelve axle units were used for the
two largest TBM components, weighing
270 tonnes each and with a diameter of
7.8 metres. These components were pre-
assembled on the floor of the hall

“With a total weight of almost 300
tonnes and the steep incline, we have come
to the limits of the brakes. To be able to
carry out these transports safely in any
case, we have used a four-axle heavy-duty
tractor as an extra braking vehicle. It took
us about three hours for the first three
kilometres with the steep incling, and five
for the entire route,” Meusburger continues.

EXACT MANODEUVRES

With around 30 transport loads per

TBM, narrow junctions also had to be
negotiated by each truck. "Manoeuvring
with centimetre precision was necessary

Austrian lifting and transport 'specialist Felbermayr helped

out with heavy transport on a record-breaking rail tunnel
N il
project in Europe. ALEX DAHM reports

BRENNER
BASISTUNMEL
GALLERIA DI BASE
DEL BRENNERO
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The two largest TBM
components each weighed
270 tonnes and had a
diameter of 7.8 metres

sy

there, and that was probably the greatest
challenge,” says Meusburger.

Where some of the TBM components
were less heavy many were still bulky.
"Parts of the so-called trailer ara 15 metres
long, &4 metres wide and 4 metres high.
Because it got very narrow towards the
tunnel ceiling, one employee spent five
hours sitting on the load to be able to
instruct his colleague who was driving the



It was a tight squeeze in the
underground caverns for the
12 axle line units of SPMT

'Praparing to enter the tunnels for the
Jdescentinto the Austrian Alps

Shisehbucht - Plons
| Goda del 51 - Pfams
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example, the mechanism to transport the
spoil, electrical power transformers and
controls, water pipes, a compressed air
system, plus the materials used to finish or
line the tunnel.

INITIAL DELIVERY

As mentioned above, the initial part of
the transport by road and above ground
was relatively easy but still an extensive
undertaking. “From the TBM manufacturer
Herrenknecht in Schwanau in Baden-
Wiirttemberg [Germany], 87 road
transports were required for one tunnel
boring machine alone, and another 30
for the trailer, produced in Slovakia,”
explains Meusburger.

Handling the parts on the
construction site was also done
using a range of heavy cranes,
co-ordinated by Felbermayr
Transport- und Hebetechnik from
the City of Wirglin the Austrian
Tirol. Felbermayr also employed
some of its forklifts on the job.

At the end of May Felbermayr
completed the project by
transporting two railway
locomotives. Each weighed around
40 tonnes and was transported
on SPMT to the underground
transhipment point.

YEARS IN PLANNING
Meusburger spent years

self-propelled vehicle in detail”

In addition to the big special transport
loads, there were many more journeys
using smaller vehicles for small parts.

PUTTING THEM TOGETHER

In the large assembly caverns, the parts
were unloaded from the SPMT using a 1,000
tonne capacity telescopic hydraulic lifting
gantry. This was supplied by Felbermayr
subsidiary Wimmer Maschinentransporte.
Following unloading the components were
turned and set in their assembly positions.

Individual parts were gradually
assembled to form a large whole. Crowning
glory was the TBM's 250 tonnne cutter head
with a diameter of 10.7 metres.

Assembled as one piece each of the two
identical TBMs weighs 2,000 tonnes. That
includes the ‘trailer’ or tail section which
carries the machine's infrastructure, for

INTERNATIONAL CRANES AND SPECIALIZED TRANSPORT | JULY-AUGUST 2023 27

preparing for this project. “We
drew up route studies, identified numerous
transport routes and were able to finalise
the project with the clientin late 2022" W

F

After the tricky transport Felbermayr also
assembled the TBM. Here the cutter head
has been tilted up to vertical with the help
of telescopic hydraulic lifting gantries
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Viadonau tauft neues, umweltfreundliches Arbeitsschiff

24. fugust 2023

Das neue Arbeitsschiff der dsterreichischen Wasserstrallengesellschaft Viadonau wird mit
nachhaltigem Pflanzendl betrieben. Zu den Arbeitsaufgaben der »Bad Deutsch-Altenburg«, die
in Erlenbach in Deutschland gebaut wurde, werden Wartung und Kennzeichnung der

Wasserstralle gehiiren
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Mit ihren rund 22 m Lange, 5,6 m Breite und zwei Maschinen zu je 259 kW Leistung ist die »Bad Deutsch-
Altenburg« ein Vorzeigeschiff in Sachen umweltfreundliche Schifffahrt: Die Schiffsmotoren gentigen den
aktuell strengsten Abgasemissionsvorschriften der EU (Stufe V) und sind mit Katalysatoren und
Partikelfiltern ausgestattet. Desweiteren kinnen die Motoren auch mit alternativen dieseldhnlichen

Kraftstoffen betrieben werden.

So plant Viadonau den Einsatz von nachhaltigem hydriertem Pflanzendl HVO, wodurch sich
Einsparungen von Treibhausgas-Emissionen von bis zu 90 % im Vergleich zu herkémmlichen Kraftstoffen
erzielen lassen sollen. Zusatzliche Energieeinsparungen ergeben sich den Angaben zufolge durch die
Anordnung der Propeller in Diisen, die Nutzung der Abgaswarme fiir Heizung und eine

Kraftstoffverbrauchsmessung fir energieeffizientes Fahren.

Zu den Arbeitsaufgaben der auf der Erlenbacher Schiffswerft in Deutschland gebauten »Bad Deutsch-
Altenburg« gehéren Wartung und Kennzeichnung der Wasserstralte. Mit Hilfe des Schiffes werden
beispielsweise moderne, ferniiberwachte Bojen in der Donau ausgesetzt, welche die Schifffahrisrinne
ausweisen. Seinen Namen erhielt das Schiff nach dem Heimathafen im Servicecenter Carnuntum im

niederdsterreichischen Bad Deutsch-Altenburg.

sUmweltfreundliche Antriebsformen sind auch in der Schifffahrt unerldsslich, denn sie kdnnen uns beim
Erreichen unserer Klimaziele helfen. Gerade im Verkehr liegt ein wichtiger Hebel zu mehr Klimaschutz:
Mit vielen, auch kleinen Mallnahmen kénnen wir in Summe grolle Mengen an Treibhausgasemissionen
und Energie einsparen. viadonau prift laufend neue Entwicklungen auf diesem Gebiet, und kann mit der
Entwicklung des neuen Arbeitsschiffes nun Vorbild fir andere Wasserstrallengesellschaften sein. Ich
freue mich, dass die viadonau-Flotte durch das neue Arbeitsschiff hier im wahrsten Sinne des Wortes
ordentlich Schubkraft in Richtung Klimaschutz erhélte, sagte Osterreichs Klimaschutzministerin Leonore

Gewessler anldsslich der feierlichen Schiffstaufe am 21. August in Wien.

Fir viadonau-Geschéaftsfihrer Hans-Peter Hasenbichler ist klar: »Um Schiffsverkehr und Transporte auf
der Donau nachhaltig gestalten zu kénnen, braucht es jetzt Initiativen und Visionen. viadonau hat es sich
zum Ziel gesetzt, den eigenen Schiffsfuhrpark weitgehend auf energieeffiziente Antriebe umzustellen. So
gehen wir mit gutem Beispiel in Sachen ,Emissionsfreier Schiffsverkehr” voran und sind uns gleichzeitig

unserer Verantwortung fir den wunderbaren Fluss Donau bewusst.«
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Es gibt genug zu tun

Die Neubauten auf der Erlenbacher Schiffswerft sollen in diesem Jahr alle abgeschlossen werden.
Die anstehenden Um- und Ausbauten sind nicht minder herausfordernd und komplex. Hinzu kom-
men zahlreiche Revisionen, Klasse-Arbeiten, Wartungen und Reparaturen.

Bereisungs-, Vermessungs-, und Schubboot ,,Bad Deutsch-

Altenburg” die Werft, welche die Erlenbacher fir die Via-
donau bauten. Eigentlich war die Auslieferung schon fiir Ende
2022 geplant, doch die allgemeine angespannte Situation in Bezug
auf Teile und Stahl machte diese Planung zunichte. Die ,,Bad
Deutsch-Altenburg® ist fiir die Viadonau ein Vorzeigeschiff in
Sachen umweltfreundliche Schifffahrt: Die Stufe V Motoren mit
je 259 kW Leistung geniigen mit ihren Katalysatoren und Parti-
kelfiltern den aktuell strengsten Abgasemissionsvorschriften der
EU und kénnen auch mit alternativen dieseldhnlichen Kraftstof-
fen betrieben werden. So plant Viadonau den Einsatz von nach-
haltigem hydriertem Pflanzendl HVO Hydrotreated Vegetable
0Oil), wodurch sich Einsparungen von Treibhausgas-Emissionen

E nde August verlief3 das 22 Meter lange und 5,4 Meter breite

7/2023 SUT

von bis zu 90 Prozent im Vergleich zu herkdémmlichen Kraftstof-
fen erzielen lassen. Zusitzliche Energieeinsparungen ergeben sich
durch die Anordnung der Propeller in Diisen, die Nutzung der
Abgaswirme fiir Heizung und eine Kraftstoffverbrauchsmessung
fiir energieeffizientes Fahren. Zu den Arbeitsaufgaben des neuen
Schiffes, werden Wartung und Kennzeichnung der Wasserstrafie
gehoren. Mit Hilfe der ,,Bad Deutsch-Altenburg“ werden bei-
spielsweise hochmoderne, ferniiberwachte Bojen in die Donau
eingebracht, welche die Schifffahrtsrinne ausweisen. Seinen
Namen erhielt das Schiff nach dem Heimathafen im Servicecen-
ter Carnuntum im niederosterreichischen Bad Deutsch-Alten-
burg. Der Schiffsbau wurde im Rahmen eines Connecting Europe
Facility (CEF) Projektes der EU ,,Fairway works! In the Rhine-
Danube Corridor® kofinanziert.

Martin Heying
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Schiffbauingenieur Harald Hillmann vermisst die Position der Wohnung auf den OHF-Ponton.

SectionHeading 1_Zwischeniiberschrift xxxxx

Das 20,65 Meter lange und 5,6 Meter breite Schubboot ,,“ fiir die
WSV Main ist derzeit noch in der Erprobungsphase und steht
kurz vor der Auslieferung. Auch hier sorgte die Problematik mit
der Verfiigbarkeit der Materialien und Teile fiir eine Verzogerung,
eigentlich sollte die Braubach die Werft schon im April verlassen
haben. Wie auch die ,Bad Deutsch-Altenburg® ist die ,,Braubach*
mit zwei Scania DCO09 ausgestattet.

Der neue Arbeitsponton fiir den Wasserbauer OHF zeigt, dass
die Verzogerungen im Maschinen- und Geritebau nicht nur die
Werften betrifft: Wihrend der Ponton kurz vor der Fertigstellung
steht, muss OHF auf den Sennebogen $6/100 noch warten. ,,Der
Kran wird der grofite im Maschinenpark von OHF sei, allerdings
werden wir die Taufe Ende September wohl ohne das Gerit
durchfiithren miissen’, vermutet Werftleiter Josef Honner, ,,spé-
testens in der ersten Oktoberwoche wird der Ponton Erlenbach
verlassen, da wir dann dringend den Platz brauchen’, so Josef
Honner weiter.

+Unsere Auftragsbtlicher sind gut
gefillt. Zulieferverzégerungen und
Fachkraftemangel machen uns aller-
dings zu schaffen. Vor allem enga-
gierte Metallbauer finden bei uns
derzeit einen gut bezahlten,
abwechslungreichen Job.”

il
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Die Wohnung ist schon fertig und muss noch auf den OHF-Ponton gehoben werden.

e — -

Beim Arbeitsboot,Hai” mussten Antrieb und Hydraulik gemacht werden.

Drei 60 Meter Schubleichter der Miltenberger Industriewerke
kommen dann zwecks Gangbord- und Deckserhohung nach
Erlenbach. Der Verschrottung des ,MS Werner“ folgte die
Umstellung der Flotte verbunden mit einem neuen Konzept: ,,Die
Industriewerke haben ein neues Schubboot in Dienst gestellt,
welches sich mit einem Leichter zwischen der Be- und der neuen

7/2023 SUT

Martin Heying

Entladestelle bewegt. An den beiden Ladeorten liegt jeweils ein
weiterer Leichter®, erldutert Josef Honner. Die Be- und Entladung
der Leichter erfolgt voll automatisch.

Noch in diesem Jahr kommen auch mehrere Frachtschiffe, es
beginnt mit dem Diiseneinbau an einem 85-Meter Schiff, es fol-
gen zwei 110 Meter Schiffe mit Ladeboden-Erneuerungen und
bei einem der Schiffe bauen die Erlenbacher zudem ein neues
Lukendach auf.

Beim Arbeitsboot ,,Hai“ der WSV Main mussten Antrieb und
Hydraulik gemacht werden, auch dieses Boot wird die Helling
rechtzeitig verlassen.

Fiir ein weiteres Projekt gewann die Erlenbacher Schiffswerft
die Ausschreibung: Das Feuerloschboot ,,Frankfurt® braucht eine
SUK-Erneuerung, verbunden mit Korrosionsschutzarbeiten und
diversen Reparaturen. ,,Diese Arbeiten sind fiir Anfang 2024 vor-
gesehen', berichtet Josef Honner.

Sodann werden zwei Schubleichter mit einer Linge von
76,50 Meter und einer Breite von 11,40 Meter der Waibel KG aus
Gernsheim nach Erlenbach kommen, die je ein Verhaar-Bug-
strahlruder bekommen verbunden mit einem 710 PS Scandiesel
Motor.

sWir sind schon jetzt bis zum Sommer 2024 mit Auftrigen
versorgt®, sagt Josef Honner, ,,allerdings kénnten wir noch Ver-
starkung fiir unsere Mannschaft gebrauchen, so Josef Honner,
der sich tiber Bewerbungen von Konstruktionsmechanikern,
Schweiflern und anderen Metallarbeitern freuen wiirde.

Martin Heying



Osterhofen. Mit Kunden, Liefe-
ranten, Partnern, Politik, Geist-
lichkeit und Mna.:benem hat die

ppe am Di
dle Erdffnung einerneuen Nieder-
lassung in Osterhofen gefeiert: Im
Donau-Gewerbepark ist ein Neu-
bau fiir die Firmen Hagn Umwelt-
technik muﬁd Domarin Tief-, Was-

Tageszeitung Osterhofen 09 2023

Neuer Standort fiir zwei Firmen

Hagn Umwelttechnik und Domarin Tief-, Wasserbau und Schlfffahrtsgese]lschaft wo]len Syne:g:en nutzen und Mltarbelter in der Region halten

ten wie Schubschiffen, Bagger-
pontons, Schubleichtern und Seil-
baggem ist Domarin auf Wasser-
strafen in Deutschland und Os-
terreich titig. Erfahrene Mitarbei-
ter ermbglichen die Abwicklung
des gesamten Leistungsspekt-
rums von Tief- und Wasserbau-
arbemen ﬂber Nassbaggerungen,

serbau Schifffahrtsgesell-

Leichterun-

D beiten

schaft entstanden.

An funf Standorten in Deutsch-
land bietet die seit 2012 zur Fel-
hermuy'r Gruppe gehtrende Hagn

gen sowie Hebe- und Bergearbei-
ten bei Havarien, filhrte Techni-
scher Bereichsleiter Jorg Hesse-
lmk ans. Aktuell sind die Unter-

auf B llen an der

mDepcnle- Wasser-, Beton- und
fbau sowie Tauch
ten fiir die Industrie, Zum Kemnge-
schift des zertifizierten Entsor-
gungsfachbetriebs zihlt die Ver-
wertung und Entsorgung belaste-
ter Materialien nach strengsten
Auflagen, informierten Stefan
Hielle, Technischer Geschiftsfith-
rer bei Felbermayr Bau, und San-
dro Schieck, ichsleiter von

Staustufe Kachlet, im Hafen Strau-
bing sowie an der Deponie Nord-
West bei Miinchen. Die Felber-
mayr Gruppe ist ein Familien-

=

HAGN UMWELTTECHNIK
Depanisha: - Wstarkin - hgeetnurbiy Tisshirty:

Em "n!:mnhmn dar Felberm

Uber den Neubau der Firmen Hagn Umwelttechnik und Domarin Tief-,
freuen sich (v.1.) Rainer Traunwieser (Geschéftsflhrer F

1 ‘D”“m |mwnﬂ-ll|nlil.ﬂ 1
+ 4095320580451 | InfoBhugnumeiiichni

Tempo® erfolgt. Ihm und seinem
Vorganger Christian Bernreiter sei
es wichtig gewesen, hier ,schnell
zu liefern”, und auch die Stadt Os-
terhofen habe dafiir viele Hinder-
nisse iiberwinden miissen. ,Wir
denken nicht in Problemen, son-
demn in Lésungen”, betonte Sibler.
Und dankre der Firma Felbermayr
fiir das Engagement im Landkreis.
Damit hétten die Arbeimehmer
Perspektiven in der Region und
fiir Osterhofen ergiben sich hohe
Entwicklungsperspektiven. Denn
die Entwicklung kinne auch
schnell anders sein, sagte der
I.a.nd.rat und erinnerte an die

der ierfabrik in
 und Schifff
Bau), Andrea i Hecin P]auhng,mndexsoombmpmt-
il ._...'."n I gingen: ,Das spiiren
wir im Landkreis.*

Domarln} Jorg Hesselink (Bereichslsiter Domarin), Simone K

unternehmen im  dsterreichi-
schen Wels mit i 3200
Mitarbeitern. L

Wihrend Domarin vorher in
Vilshofen angesiedelt war, hatte
sich Hag'n Umwelttechnik in Hen-
Der neue

Hagn Umwelttechnik.

Seit Mai 2022 agiert die Doma-
rin Tief-, Wasserbau und Schifi-
fahrtsgesellschaft unter dem
Dach der Felbermayr-Group. Mit
rund 50 schwimmenden Einhei-

gememsame Standort wartet nun
auf 10 500 Quadratmetern eine
Halle mit Biiros und Werkstatte
sowie einer Freifliche auf Der
Neubau ermoglicht die Zusam-
menfilhrung der beiden Firmen
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Wasserleitung
fiir Gaisberg-

Spitz

D ie Tiefbauabteilung der Felbermayr-
Niederlassung Spittal an der Drau er-

Hagn UT) und Bmstr. Dipl.-Ing. Stefan Hielle, MB:‘\ (Geschaftsfihrer Fedbermayr Bau).

mit gien, b die Be-
reichsleiter  Hesselink  und
Schieck. Neben der guten Auto-
bahn-Anbindung sei es wichtig,
die Mitarbeiter aus der Region zu
halten. Insgesamt sind hier 25
Mitarbeiter téitig,

Der Neubau erfolgte sehr ziigig,
fithrte CEQ Dipl.-Ing. Horst Fel-

1 yr aus: Am 17. Dezember
2020 habe man das Grundstiick
erworben, im Juli 2022 erfolgte der

tich, seit D seidie

- Figs

derheit in Dsterhofen, dass sich
hier wegen der Hochwasser-Ge-
fiihrdung keine Biiros im Erdge-
schoss befind

Ha]le,seandasBlimm Berrieb.
Alle neuen Niederlassungen &h-
nelten im Erscheinungsbild der
neuen Firmenzentrale in Wels, so
Horst Felbermayr. Mit der Beson-

Landrat Bernd Sibler zeigte sich
#Stolz wie Oskar”, dass der Neu-

Im Anschluss segnete Diakon
Rainer Breinbauer die neuen Ge-
schiiftsriume sowie eine Figur des
Heiligen Nepomuk, Briickenheili-
ger und Patron der Schiffer und
Fliiter. Breinbauer hatte fiir das
Weih\msser eigens das fibliche.

g mit D
d der

baunach dem Sp ich im Juli
2022 so schnell geklappt hat: Das
sei .im Landkreis Deggendorf-

Gewuh!.ﬁxfeldel der beiden Fir-
men. -gs

" { 1 i

richtet derzeit eine Wasserleitung auf den
Hausberg der Salzburger, den Gaisberg.
Im Juni kommenden Jahres soll das
2,5-Millionen-Euro-Projekt abgeschlos-
sen sein. Die Wasserversorgung am soge-
nannten Gaisberg-Spitz wird bis zum Ab-
schluss der Bauarbeiten noch mit
Lkw-Transporten sichergestellt. Mit der
neuen rund vier Kilometer langen Lei-
tung wird an die bereits von der Firma
Felbermayr errichteten Wasserleitung
beim Gasthaus Mitteregg angedockt. Im
Zuge der Bauarbeiten wird auch das be-
stehende Stromnetz ausgebaut. Dazu wer-
den etwa 15.000 Meter Kabel und rund
6.000 Laufmeter Rohre verlegt.
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Felbermayr Gruppe: Neue Zentrale
far Domarin und Hagn Umwelttechnik

Die Spezialisten fur Umwelttechnik und
das etablierte Wasserbauunternehmen
agieren jetzt unter einem Dach.

Am 19. September feierten die zur Felbermayr
Gruppe gehoérenden Unternehmen Hagn Um-
welttechnik und Domarin die offizielle Eroff-
nung des fuBballfeldgroBen Headquarters am
Donaugewerbepark in Osterhofen. Um Syner-
gieeffekte noch besser nutzen zu kénnen, wur-
de in sechs Monaten ein modernes Burogebau-
de mit Halle und Werkstatt realisiert.

,Bei Felbermayr setzen wir auf eine enge Zusam-
menarbeit innerhalb der Unternehmensgruppe.
Mit dem Bau einer gemeinsamen Firmenzentrale
in Osterhofen konnten wir unsere beiden Spe-
zialisten in den Bereichen Umwelttechnik und
Wasserbau unter einem Dach vereinen®, freut sich
GeschaftsfUhrer des Felbermayr-Bauwesens Ste-
fan Hielle Uber den Abschluss des Bauprojekts.

Auf einer Flache von gesamt 10.500 m? stehen
der Hagn Umwelttechnik und der Domarin

1 '_l-_.' o 1 -~ e |
Horst Felbermayr gemeinsam at .fndei‘I BUhne-mit
der GeschaftsfUhrung des Felbermayr Bau DI'Stefan Hielle
und Rainer Traunwieser. Markus Lackner, Marketinglei-
tung bei Felbermayr, moderierte die Veranstaltung.

CEO DI

Bild: dm drogerie markt

Tief-, Wasserbau und Schifffahrtsgesellschaft
in Osterhofen eine 1.000 m? groRe Buroflache,
eine 1.500 m? grofRe Halle mit Werkstatte und
umfassende Freiflachen von Uber 8.000 m? zur
Verfugung. ,Sowohl der BUrotrakt als auch die
Werkstatt sind mit dem neuesten Stand der
Technik ausgestattet.

An insgesamt funf Standorten in Deutschland
bietet die Hagn Umwelttechnik Dienstleistungen
im Deponie-, Wasser-, Beton- und Spezialtiefbau
sowie Taucharbeiten fur die Industrie an. Zum
Kerngeschaft des zertifizierten Entsorgungsfach-
betriebs zahlt die Verwertung und Entsorgung
belasteter Materialien nach strengsten Auflagen.

Von der Durchfuhrung der ErdbaumaBnahmen
Uber die Analyse im eigenen Labor bis hin zur
Einbringung von Spundwanden und Stahltragern
bietet der Spezialist fur UmweltbaumaBnahmen
ein umfassendes Leistungsspektrum fur Bauma3-
nahmen, Deponie- und StraRenbau. Fur techni-
sche Einsatze unter Wasser wie beispielsweise bei
der Funktionsprufung von Klarwerken oder Ab-
wasserkanalen stehen speziell ausgerustete und
ausgebildete Industrietaucher zur Verfugung.

Seit Mai 2022 agiert auch die Do-
marin Tief-, Wasserbau und Schiff-
fahrtsgesellschaft unter dem Dach
der Felbermayr Gruppe. Mit rund
50 schwimmenden Einheiten wie
Schubschiffen, Baggerpontons,
Schubleichtern und Seilbaggern ist
das Unternehmen in der Pflege und
dem Erhalt der WasserstraB3en in
Deutschland und Osterreich tatig.

Komplettiert wird die Domarin-
Gruppe durch die Erlenbacher
Schiffswerft. Diese ist aufgrund der
Hellinganlage von Uber 100 Metern
dazu in der Lage, die gangigen
SchiffsgréRen an Main und Donau
wie auch den eigenen Fuhrpark in-
stand zu setzen. Auch Schiffs- bzw.
Pontonneubauten werden vor Ort
entsprechend der Kundenwunsche
geplant und realisiert.
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Austria-headquartered Felbermayr has acquired three Grove all-terrain cranes - two
GMK3060L-1 units and a 400-tonne capacity GMK6400-1.

The two GMK3060L-1 cranes are based at Felbermayr's Lanzendorf headquarters and will mainly be

working in Vienna. The new GMK6400-1, meanwhile, is the second 400-tonne capacity Grove crane in

Felbermayr's fleet and will be used in Graz.

“The GMK6400-1 offers exceptional lift capacities and unbeatable reach. Additionally, it has the
impressive self-rigging MegaWingLift, which can be assembled in less than 20 minutes,” said Peter
Stoettinger, ceo of Felbermayr Transport and Lifting Technology.

The six-axle all-terrain crane is equipped with a 79 m luffing jib and is capable of lifting 8.9 tonnes
up to 133 m within a 50 m radius. It has already been put to work by Felbermayr, supporting the
demolition of a building at the General Hospital in Vienna.
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CAN YOU DIG IT?!

One of the largest civil engineering projects
in Europe will be the second or third longest
underground railway connection in the world
when it is finished, depending on how soon its
competitors reach completion.

It is the rail tunnel currently being built
beneath the Brenner Pass in the Alps. (The
competitors are also under the Alps: the
Gotthard Base Tunnel in Switzerland, and the
Mont D'Ambin Base tunnel between France
and ltaly.)

The Brenner Base Tunnel will be 55
kilometres long, and at its deepest is 1,720
metres below ground (which is just over a
mile, if you think in those terms.)

It will greatly ease transport between
Austria and Italy which, at present, goes
mainly by road over the Brenner Pass. This
road is high, steep and notorious for its
traffic jams and the accompanying pollution
(exacerbated by the steep-sided valley
through which the road runs).

The scale of the project can be judged by
its timescale: construction began in 2008,
and opening is scheduled for 2032.

A succession of huge tunnel boring
machines (TBMs), 7.8m in diameter - as
large as the excavated tunnel itself - are
driving their way through the dolomite rock.
Felbermayr began trans'borting two new
tunnel boring machines to the site at the start
of this year. However, driving the components
- weighing in at up to 270 tonnes - through
sometimes very steep and narrow tunnels to
the assembly caverns and assembling them
on site proved extremely complex.

The stretch from the temporary
construction site south of and above
Innsbruck to the assembly caverns is only
just under six kilometres long, but the route
is tough. It runs entirely in tunnels, three
kilometres of which have a gradient of up to
12 percent; and the roads are wet, making
traction difficult.

"We used self-propelled SPMT units from
Scheuerle with six, ten or twelve axles for these
transports,” says project manager Markus
Meusburger, of Felbermayr transport and
lifting technology in Lauterach. "12 of them
were used for the largest pieces of 270 tonnes.
Those were the two drive components; they
have a diameter of 7.8 metres - the same size
as the tunnel they will excavate.”

These drives had been pre-assembled
on the factory floor. "With a total weight of
almost 300 tonnes and the steep gradient,

we reached the mathematical limit of the
brakes, so in order still to safely carry out

these transports we used a four-axle heavy-

duty tractor as an additional braking vehicle,”

continues Meusburger. "It took us roughly
three hours to cover the first three kilometres
with the steep gradient, and five hours to
complete the entire route.”

Each TBM required about 30 transports
to bring all of its components to the face.
The journey entailed negotiating narrow
passages. "Manoeuvring with centimetre
precision was necessary in these areas, and
that was probably the greatest challenge,"
says Meusburger. Some companents of the
tunnel boring machines were less heavy but
bulky. "Parts of the so-called trailer are 15
metres long, 4 metres wide and 4 metres
high. Because it was very narrow towards
the tunnel ceiling, one employee spent five
hours sitting on the load in order to precisely
instruct his colleague who was driving the
self-propelled unit."

As well as these special transports there
were countless trips for small parts and
assembly material in smaller vehicles.

Once inside the large assembly caverns,
the parts were unloaded and rotated into
their assembly positions using a 1000 tonne
lifting frame from the Felbermayr subsidiary
Wimmer Maschinentransporte. The
individual parts were gradually assembled
into a large complete unit. Each of the two
identical tunnel boring machines weighs
2,000 tonnes complete with the trailer -
which itself includes entire infrastructures

for the transport of excavated material,
transformers, electrics, water pipes,
compressed air and support material.

These were technically demanding
assemblies, planned and implemented by the
Felbermayr Engineered Solutions division.

Felbermayr had also been awarded the
delivery contract. "From the manufacturer
Herrenknecht in Schwanau in Baden-
Wirttemberg, 97 road transports were
required for a single tunnel boring
machine alone, and a further 30 for the
trailer which was produced in Slovakia,”
explains Meusburger. "That was a massive
undertaking.” The entire transshipping of the
parts on the construction site was carried
out with heavy-duty cranes in various sizes,
coordinated by Felbermayr. Lift trucks and
working platforms were also put to use.

At the end of May Felbermayr completed
the project with the transport of two
locomotives, which weighed in at around 40
tonnes and were transported by SPMT from
the construction site installation area to the
underground transfer point. The locomotives
supply material for the TBMs.

As you would expect, required careful
preparation well in advance. "We were able
to fix the project with the client at the end of
2022," says Meusburger.

Incidentally, this was not the first time the
Felbermayr team had worked on the Brenner
Base Tunnel: "We previously delivered
a smaller tunnel boring machine for the
exploratory tunnel in 2015 and transported it
to the cavern.”
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Von klein bis gross - alles ist moglich

Vermietung von Staplern, Hebebiihnen, Kranarbeiten und Transporte - der Fuhrpark von Bau-Trans in Triesen ldsst nicht nur Kinderherzen
hoher schlagen, sondern auch die Gemiiter aller Technikfans. Mehr als 35 Maschinen stehen auf dem Gelidnde in der Triesner Industrie.

Andreas Laternser

«Sicher Grosses bewegen», so
lautet das Motto des Liech-
tensteiner Unternehmens Bau-
Trans. Als Spezialist fiir
Kranarbeiten, Vermietung von
diversen Hebegeriten, Schwer-
transporte, Sondertransporte,
Montagelogistik und weitere
Bereiche ist das Unternehmen
bei etlichen Projekten in Liech-
tenstein, aber auch iber die
Landesgrenzen hinaus invol-
viert. «Wir sind Teil des Felber-
mayr-Konzerns, der iiber knapp
76 Standorte in 17 Lidndern
Europas verfiigt. Innerhalb des
Konzerns sind wir fiir Liechten-
stein und das Schweizer Rhein-
tal zustandig», erklart Nieder-
lassungsleiter Roger Beck. Der
Fuhrpark in Triesen umfasst
dementsprechend etliche Fahr-
zeuge, «wir haben rund 35 Ma-
schinen hier, darunter Stapler,
Hebebithnen und Krane», so
Beck. Und wenn ein Spezial-
fahrzeug mal gerade nicht vor
Ort ist, kann es von anderen
Niederlassungen des Konzerns
besorgt werden, «so sind wir
flexibel und fiir jede Situation
gerlistet».

Von Industrieumziigen bis
zukleineren Projekten

In dieser Woche stand fiir die
Bau-Trans ein Grossprojekt an:
Ein Industrieumzug, bei dem
Grossmaschinen mit einem Ge-
wicht von bis zu 20 Tonnen be-
wegt werden mussten, die kom-
plette Abwicklung {ibernahm
Bau-Trans. «Solche Auftrige
verlangen uns natiirlich einiges
ab, es braucht eine gute

Planung und Koordination mit
dem Kunden, denn der Kunde
will ja auch schnellstméglich

wieder produzieren. Aber
genau fiir solche Projekte sind
wir ausgelegt und das machen
wir mit viel Begeisterung», er-
klart Beck. Ein weiteres grosses

Projekt war die Erstellung des
Turms im Schaaner Zentrum.
Mit einem 100-Tonnen-Pneu-
kran wurde der Turm vor eini-
gen Monaten erstellt und nun
wieder abgebaut.

Neben Grossprojekten liegt
ein Teil des Kerngeschifts auch
im kleineren Rahmen. Wenn
ein Haus gebaut wird und die
Unternehmer schwere Lasten
heben miissen; oder wenn bei-
spielsweise Pools auf eine be-
stimmte Ebene versetzt wer-
den, kommen sie zu Bau-Trans.
«Nicht zu vergessen sind auch
Arbeiten in der Hohe, bei denen
die Sicherheit gewihrleistet
sein muss, hier verfiigen wir
iiber diverse Hebebiihnen, die
wir vermieten. Jeder Kunde
kann sich bei uns melden, egal,
ob privat oder geschiftlich, egal
ob grossere oder kleinere Auf-
tridge, wir sind fiir alle da und
geben unser Bestes.» Zu einer
guten Planung gehort natiirlich
auch eine ausfiihrliche Vorbe-
sprechung, bei der die Profis
mit den Kunden die optimale
Losung eruieren. «Das Wich-
tigste ist, dass die Kommunika-
tion zwischen dem Kunden und
uns funktioniert, nur so kann
man eine bestmdogliche Arbeit
verrichten», erklirt Roger
Beck.

Roger Beck ist selbst seit
2011 im Unternehmen. Der ge-
lernte Baumaschinenmechani-
ker kiimmert sich als Niederlas-
sungsleiter um die Akquisition
von Auftrigen, die Koordinati-
on von Arbeiten und den siche-
ren Ablauf. «Aber die Biiroar-
beit erfiillt mich nicht alleine.
Ich muss auch hin und wieder
mal hinter das Steuer und selbst
eine Maschine fiihren, das liegt
mir einfach im Blut.» Und die
Auftragslage macht das mog-
lich: «Uns geht es gut und so-
lange gebaut und investiert
wird. Aber natiirlich gibt es bei
uns auch mal ruhigere Zeiten»,
so0 Beck.

In Triesen fiihlt sich das Un-
ternehmen wohl, «hier in der
Industrie sind wir richtig. Klar,
es gibt immer noch Verbesse-

Diese Woche hat Ba

»

Grossmaschinen an einen neuen Standort transportiert.

—

Am neuen Standort wurden die Maschinen abgeladen und wieder in Produktion genommen.

rungspotenzial. Beispielsweise
wiirden wir uns {iber den Indus-
triezubringer freuen, ein direk-
ter Zugang zur Autobahn ist fiir
uns von grossem Vorteil.»

Eine weitere Hiirde sei, dass
Bau-Trans am Standort in Trie-
sen weiter wachsen und die In-
frastruktur verbessern mochte.
«Dazu brauchen wir mehr Fli-
che und eine lingerfristige Si-
cherheit vom Grundstiicksbe-

sitzer, um besser und langfristig
planen zu kénnen.»

EinKkleines, aber
versiertes Team

Kaum zu glauben, aber bei
einem Fuhrpark von rund 35
Fahrzeugen ist das eigentliche
Kernteam von Bau-Trans sehr
iiberschaubar. «Wir sind zu
fiinft und {ibernehmen die un-
terschiedlichsten Auftrige fiir

u-Trans einen Industrieumzug ibernommen und die bis zu 20 Tonnen schweren

Bild: Daniel Schwendener

Bild: 2vg

die Kunden.» So klein das
Team auch ist, so gut geschult
miissen die Mitarbeiter sein.
«Wir sind nicht darauf ausge-
legt, dass einer nur den grossen
Kran und ein anderer nur die
Hebebiihne bedient», erklart
der Profi. Das Bau-Trans-Team
fithrt an ihrem Standort die
Wartung der Maschinen und
den Service aus und sorgt dafiir,
dass alles optimal funktioniert.

«Da packt jeder mit an und
jeder muss sich da auskennen.
Und ich bin sehr dankbar, dass
ich ein Team habe, auf das ich
mich verlassen kann. Denn nur
gemeinsam kénnen wir das
schaffen»» so Beck.

Die Arbeitseinteilung fiir
die Auftrige beginnt in der Re-
gel bereits Tage vor dem eigent-
lichen Einsatz. «Nach einer In-
struktion arbeiten wir im Biiro
mit modernen Simulations-
programmen, in denen wir die
Projekte am Computer durch-
gehen und planen kénnen. So
sind wir optimal fiir jede Situa-
tion vorbereitet.» Aber in einer
Branche wie der von Bau-Trans
lasst sich nicht alles vorplanen.
«Wenn, wie letzte Woche, ein
Sturm tiber die Region hinweg-
zieht, dann sind wir auch mal
kurzfristig fiir die Beseitigung
von umgestiirzten Bdumen im
Einsatz, oder unterstiitzen Feu-
erwehren bei der Bergung von
Fahrzeugen oder Ahnlichem.
Das verlangt von uns eine
grosstmogliche Flexibilitit. So
dauern unsere Arbeitstage auch
nicht immer von 8 bis 16 Uhr,
wir sind auch abends oder am
Wochenende im Einsatz, wenn
es uns braucht.» Aber genau
diese Spontanitit ist das, was
uns als Betrieb ausmacht. «Wir
sind klein, flexibel und unkom-
pliziert.» Und manchmal ist
Bau-Trans auch iiber einen lin-
geren Zeitraum im Ausland im
Einsatz. Vergangenes Jahr ha-
ben sie im Engadin Strommas-
ten montiert, «oder wir werden
fiir einen Einsatz in der Inner-
schweiz gebucht.» Eine beson-
dere Herausforderung bei den
Einsdtzen ist die Logistik.
«Nicht alle Strassen und Wege
sind fiir unsere Fahrzeuge aus-
gelegt. Wir sprechen hier tiber
Kranen mit 60 Tonnen Eigen-
gewicht und einer Linge von 17
Metern - das muss gut geplant
werden.» Aber als eingespieltes
Team mit den modernsten
Fahrzeugen sind auch solche
Herausforderungen fiir die Bau-
Trans in der Regel kein Pro-
blem. «Geht nicht, gibt’s nicht.»
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Synergetisch in die Zukunft

Die beiden Tochterunternehmen der 0sterreichischen Felbermayr
Holding, die HAGN Umwelttechnik GmbH und die Domarin
Tief-, Wasserbau und Schifffahrtsgesellschaft mbH, feiern
ihre neue Zentrale, ein fuBballfeldgroBes Headquarter am

Donaugewerbepark in Osterhofen.

ie Spezialisten fir Umwelttechnik

HAGN und das etablierte Wasser-
bauunternehmen Domarin werden kiinf-
tig unter einem Dach agieren. Um Syner-
gieeffekte noch besser nutzen zu konnen,
wurde das Projekt in nur sechs Monaten
Bauzeit realisiert. Auf einer Fliche von ge-
samt 10.500 Quadratmetern stehen den
Unternehmen eine 1.000 Quadratmeter
grof3e Biirofliche, eine 1.500 Quadratme-
ter grofle Halle mit Werkstétte und umfas-
sende Freiflachen von tiber 8.000 Quad-
ratmetern zur Verfiigung. ,,Bei Felbermayr
setzen wir auf eine enge Zusammenarbeit
innerhalb der Unternehmensgruppe®, sagt
der Geschiftsfithrer des Felbermayr-Bau-
wesens, Stefan Hielle. An insgesamt fiinf
Standorten in Deutschland bietet die seit
2012 zur Felbermayr-Gruppe gehoérende
HAGN Umwelttechnik Dienstleistungen
im Deponie-, Wasser-, Beton- und Spezi-
altiefbau sowie Taucharbeiten fiir die In-

dustrie an. Zum Kerngeschift des zertifi-
zierten Entsorgungsfachbetriebs zahlt die
Verwertung und Entsorgung belasteter
Materialien nach strengsten Auflagen.

Seit Mai 2022 agiert auch die Doma-
rin Tief-, Wasserbau und Schifffahrtsge-
sellschaft unter dem Dach der Felbermayr-
Gruppe. Mit rund 50 schwimmenden Ein-
heiten wie Schubschiffen, Baggerpontons,
Schubleichtern und Seilbaggern ist Do-
marin in der Pflege und dem Erhalt der
Wasserstrafien in Deutschland und Oster-
reich tétig. Komplettiert wird die Doma-
rin-Gruppe durch die Erlenbacher Schiffs-
werft.

Die Bereichsleiter der HAGN Um-
welttechnik und der Domarin Tief-, Was-
serbau und Schifffahrtsgesellschaft, San-
dro Schieck und Jorg Hesselink, sind sich
einig: Das neue topmoderne Firmengeldn-
de ist eine Investition in die Zukunft der
beiden Unternehmen.

Gemeinsam unter einem Dach vereint: Felbermayrs
Spezialisten fiir Umwelttechnik und Wasserbau.
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Wenn Fliigel reisen, braucht es viel Know-how

Sondertransporte. Um riesige Komponenten fiir Windrader zu bewegen, bedarf es viel Erfahrung und genauer

Vorbereitung. Neben der Strafde wollen auch Bahn und Schifffahrt bei diesem Geschift mitmischen.

VON WOLFGANG POZSOGAR

ie letzten beiden Oktober-
D wochen haben die Wind-

kraft regelrecht befliigelt:
Mitte des Monats wurden Osterrei-
chische Férderbedingungen nach
dem Erneuerbaren-Ausbau-Gesetz
(EAG) angepasst. Kurz danach ver-
offentlichte die EU-Kommission ei-
nen Aktionsplan zur Férderung der
Windkraft. Dieser sieht schnellere
Genehmigungsverfahren, effizien-
tere Auktionen und engere Zusam-
menarbeit mit Mitgliedstaaten und
Industrie vor. Die Umgestaltungen
bringen frischen Wind fiir den Aus-
bau der erneuerbaren Energie: Al-
lein die heimische Regelung eroff-
net 60 bereits genehmigten Wind-
ridern die Chance auf baldige
Umsetzung.

100 Meter lange Fliigel

Und das wiederum freut Logistiker,
denn der Ausbau erneuerbarer
Energietrdger erfordert hierzulan-
de Hunderte Sondertransporte.
»Der Transport von Teilen fiir er-
neuerbare Energie wie Windrad-
komponenten und anderer Teile
stellt ein wichtiges Business fiir uns
dar’, berichtet Wolfgang Schellerer,
Geschiftsfithrer der Felbermayr
Transport- und Hebetechnik. Das
oberosterreichische Unternehmen
zéhlt neben Prangl zu den beiden
wichtigen Auftragnehmern fiir sol-
che Aufgaben. Spezifisches Know-
how stellt dabei eine wesentliche
Geschiftsgrundlage dar. Wer einen
dieser Schwer-Lkw fahrt, ist Kénner
auf seinem Gebiet, erzihlt Schelle-
rer: ,Neben langjdhriger Erfahrung
und Ausbildung braucht man Idea-
lismus und Begeisterung fiir den
Job! Die Fliigel von Windrddern
sind bis zu 100 Meter lang - unge-
féhr so wie eine Kolonne von mehr
als 20 dicht aneinandergereihten
Pkw - und werden meist von deut-
schen Hafen zum Aufstellort in Os-
terreich gebracht.

Ein Jahr Vorbereitung

Die Vorbereitung der Transporte
dauert mitunter ein Jahr. Gefahren
wird nachts im Konvoi von bis zu
drei Spezialtransportern und meh-

e 25

auf der Z

Beim Transport von Rotorblattern sorgen D

reren Begleitfahrzeugen bevorzugt
auf Autobahnen. Eine Herausfor-
derung hierbei sind Baustellen, die
grofirdumig umfahren werden
miissen. ,So einfach runter von der
Autobahn kénnen wir ndmlich mit
diesen Transporten nicht’, sagt
Schellerer. Wo das auf den letzten
Kilometern notwendig ist, sind fast
immer Umbauarbeiten erforder-
lich. Da werden etwa Kreisverkehre
begradigt, Ampeln, Verkehrszei-
chen und andere Hindernisse be-
helfsmaflig entfernt.

Spezielle Drehschemel

Eingesetzt werden spezielle Gerite
wie der Blade S. Dessen Kern sind
spezielle Drehschemel - einer auf
der Zugmaschine und einer auf
dem Nachldufer -, an denen der
Windfliigel fixiert wird. Die Befesti-
gung ist sicher und bietet gleichzei-
tig so viel Flexibilitdt, dass selbst
mit einer extrem langen Ladung
von hundert Metern um Kurven ge-
fahren werden kann. Der Nachlau-
fer wird dabei automatisch mitge-
steuert. ,Nur bei engen Kurven, wie
das auf den letzten Kilometern mit-

unter der Fall ist, lenkt ein Begleit-
fahrer den Nachldufer, erklart
Schellerer.

Ist bei den Fliigeln der Windra-
der die enorme Lange die Heraus-
forderung, geht es bei den Turmtei-
len um das Gewicht. Das spielt
auch bei riesigen Transformatoren,
einem weiteren Element fiir den
Ausbau der erneuerbaren Energie,
eine Rolle. Solche Komponenten
konnen mehrere Hundert Tonnen
schwer sein. Fiir den Transport sol-
cherlanger und schwerer Teile wird
aber nicht nur die Strafle genutzt,
erzahlt Schellerer: ,,Schon friih ha-
ben wir auch auf Bahn und Schiff
gesetzt Heute verfiigt das Unter-
nehmen in diesem Bereich eben-
falls tiber Know-how, spezielle Ge-
rite und eigene Infrastruktur.

Fiir Bettina Matzner, Leiterin
des Teams Transportentwicklung
bei der Osterreichischen Wasser-
strafien-Gesellschaft Via Donau, ist
das Binnenschiff das ideale Trans-
portmittel fiir {ibergrofie und iiber-
schwere Teile. ,In einem Schiff 14sst
sich eine komplette Windkraft-
anlage unterbringen, fiir die auf der

4

und auf dem Nachléufer fiir die ngtige Flexibilitat in den Kurven. (rewermay|

Strafie 40 oder 50 Sondertransporte
inklusive der Leerfahrten zuriick
erforderlich wéren. Mehrere Héfen
entlang der osterreichischen Do-
nau - etwa Linz, Krems oder Al-
bern - seien fiir den Umschlag von
Komponenten fiir Windkraftanla-
gen oder Trafos geeignet, weifd
Matzner. Da Binnenschiffe wenn
notwendig rund um die Uhr unter-
wegs sind, kann der Wasserweg
zeitmafig durchaus mit der Strafe

UBERLANG, UBERSCHWER

Der Ausbau der Energiegewinnung
aus Wind- und Wasserkraft freut Klima-
schiitzer wie auch Schwerlast-Logisti-
ker: Zahlreiche Spezialtransporte von
zum Teil hundert Meter langen und oft
Hunderte Tonnen schweren Frachten
sind notwendig, um Windfltigel, Turm-
teile, Transformatoren und Turbinen zu
ihrem Einsatzort zu bringen. Neben der
StraBe - wo die Sondertransporte oft
Verkehrsbehinderungen mit sich
bringen — werden fiir diese Transporte
Schiff und Bahn genutzt. Diese beiden
Transportmittel punkten vor allem auch
mit geringeren COz-Emissionen.

konkurrieren. Auch die OBB wollen
bei Transporten mit Komponenten
fiir erneuerbare Energie partizipie-
ren.

Schiff und Bahn partizipieren

yFir Spezialtransporte, die auf-
grund duflerer Abmessungen, des
Gewichts oder der Beschaffenheit
nicht fiir den Stralentransport zu-
gelassen sind, haben wir robuste
Losungen’, verspricht Giiterver-
kehr-Pressesprecherin Maria Mag-
dalena Pavitsich. Bis zu 120 Meter
lange Komponenten konnen auf
bestimmten Strecken per Bahn
transportiert werden. ,Die Mach-
barkeit derartiger Transporte ist
immer abhingig vom Gewicht und
von den Abmessungen des jeweili-
gen Guts’, erklart sie. Davon ausge-
hend wird jene Strecke gewdhlt, de-
ren Tunnel und Briicken fiir den
Lang- oder Schwerlasttransport ge-
eignet sind. Auch hier wird langfris-
tig vorbereitet, betont Pavitsich:
,»Wichtig ist zu beachten, dass Prii-
fungen und Planungen bereits lang
vor der Transportrealisierung statt-
finden.

S
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Windkraft voraus im Weinviertel

SCHWERTRANSPORT: Fiir den Transport und Bau der bisher gré3ten und leistungsstarksten Windkraftanlage

im Windpark Diirnkrut waren die Experten der Felbermayr Transport- und Hebetechnik gefragt.

VOMN ANJA KOSSIK

it tatkriftiger Unterstiit-
zung der dsterreichi-
schen Schwerlasttrans-

porteure werden im niederdster-
reichischen Weinviertel derzeit
viele neue Windkraftanlagen er-
richtet. Die Region zihlt zu den
besten Windkraft-Binnenstand-
orten in Europa und spielt damit
eine wichtige Rolle fiir die Ener-
giewende des ganzen Landes.
Der Ausbau von Windkraft ist
fiir den Klima- und Energiefahr-
plan des Landes Niederdsterreich
von grofler Bedeutung. Denn bis
zum Jahr 2030 soll der Strom aus
Windkraft von derzeit 4.300 auf
8.000 GWh fast verdoppelt und
bis 2035 auf 12.000 GWh sogar
verdreifacht werden.

Jedes zweite osterreichische
Windrad steht in Niederoster-
reich, das sind aktuell rund 770.
Auflerdem befinden sich der-
zeit rund 200 weitere Windrider
im Bau, im Genehmigungsver-
fahren oder in Planung. Die Be-
standteile einer derartigen An-
lage, die bis zu 80 Meter lang und
80 Tonnen schwer sind, miissen
vom Hersteller bis zum Aufstel-
lungsort transportiert werden
- das stellt alle Beteiligten auf-
grund der immensen Dimen
sionen vor eine grofle Aufgabe.
Ein Experten-Team von Felber-
mayr hat sich auf Projekte fir
den Transport und die Aufstel-
lung der Windrider spezialisiert.
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ANLAGE IN DURNKRUT

Die Simonsfeld AG, der Betrei-
ber mehrerer Windparks im nie-
derdsterreichischen Dirnkrut,
hat fiir die niichste Ausbaustufe
der Anlage im Frithjahr 2023 drei
Windrider des Herstellers Nor-
dex bestellt. Das norddeutsche
Unternehmen mit Sitz in Ham
burg zihlt zu den bekanntesten
Herstellern von Onshore-Wind-
turbinensystemen. Der Auftrag
an das Felbermayr Team um-
fasste rund 27 Spezialtransporte,
mit denen im Mai begonnen
wurde. Eine besondere Heraus
forderung stellte dabei der Trans-
port der neun tiber 80 Meter lan-
gen Rotorblitter von Cuxhaven
in das etwa 1.350 Kilometer ent-

Dank des Blade5-5Systems sind Kurven oder Kreisverkehre kein Problem.

i

Besondere Projekte erfordern besondere Lésungen und Spezialisten - so wie beim Transport eines Windrads {ber eine Strecke von 1.300 Kilometern.

fernte Diirnkrut dar. ,Fiir dieses
Projekt waren unsere drei BladeS
von Goldhofer entscheidend.
Egal welche Linge die Fliigel ha-
ben - wir sind damit wendig ge-
nug, um sie durch enge Ortschaf-
ten oder iber Kreisverkehre zu
bringen”, erklirt Roland Fiire-
der, Leiter der Spezialtransporte
fir Windkraft. Insgesamt fiinf
Tage dauerte es, um die wertvolle
Fracht vom hohen Norden sicher
auf die Baustelle in Niederoster-
reich zu transportieren.

BLADES

Der deutsche Hersteller Gold-
hofer aus Memmingen hat sich
auf Schwerlast- und Sondertrans-
porttechnologien, unter ande-

rem fiir den Anlagenbau, spezia-
lisiert. Das BladeS-System wurde
fir den Transport von Rotor-
blittern fiir Windkraftanlagen
mit einer Linge von iiber 70 Me-
tern entwickelt. Bei diesem Mo-
dul bildet die Ladung selbst, also
das Rotorblatt, die Verbindung
zwischen der Zugmaschine und
einem Nachliufer. Dabei wird die
Blattwurzel mit einer frei drehba-
ren Einrichtung an die Zugma-
schine gekoppelt, wihrend die
Blattspitze auf dem Nachliufer
aufliegt. Dadurch bleibt der Zug
besser manévrierfihig und kann
auch Kurven mit engeren Radien
bewiltigen.

MONTAGE .
IN LUFTIGER HOHE

Doch nicht nur der Transport
von riesigen Rotorblittern ist
eine Herausforderung. Auch
die Montage der gesamten An
lage bendtigt spezielle techni-
sche Lisungen. Im Wesentlichen
bestehen Windkraftanlagen aus
einem Rotor mit Nabe und Ro-
torblittern sowie einer Maschi-

nengondel, in der sich neben
dem Generator auch hiufig ein
Getriebe befindet. Dabei ist die
Gondel drehbar auf der Spitze
eines Turms angebracht, der auf
einem stabilen Betonfundament
errichtet wird. Zusitzlich ge-
héren auch die Uberwachungs-,
Regel- und Steuerungssysteme
sowie die Netzanschlusstech-
nik zu einem derartigen Wind-
rad, wobei sich diese Teile ent-
weder in der Maschinengondel
und im Fuff oder auflerhalb des
Turms befinden. Fiir die Errich-
tung solcher Systeme ist es dem-
nach notwendig, grofie Lasten in
grofie Hohen zu befordern.

SPEZIALKRAN LR1800

Genau dafiir kam beim Pro-
jekt in Diirnkrut ein speziel-
ler 800-Tonnen-Megakran zum
Einsatz. Insgesamt 55 Lkw-La-
dungen waren fiir den Transport
des LR1800 nitig. Vier Tage lang
planten, schraubten und mon-
tierten das Riistteam sowie der
Kranfahrer mit Unterstiitzung
eines Mobilkrans, um das fast
200 Meter hohe Liebherr-Ge-
rit aufzustellen. Eine besondere
Hiirde stellte die Montage des
Hauptauslegers mit einer Hihe
von 168 Metern dar. Aufgrund
des schwierigen Gelindes wurde
anstatt eines sonst dafiir iiblichen
Mobilkrans ein kleiner Hilfsrau-
penkran bendtigt. Durch eine zu-
siitzliche zwolf Meter lange feste
Spitze war dieser Spezialkran
schlieflich perfekt ausgestat-
tet, um Schritt fir Schritt Turm-
segmente, Nabe, Maschinenhaus
und zuletzt auch die Rotorblatter
auf eine Hohe von 164 Meter zu
befordern.

WINDVERHALTNISSE
ENTSCHEIDEND

»Beim Heben der Rotorblitter
liegt die Grenze fiir die Windge-
schwindigkeit bei sechs Metern
pro Sekunde, bei den Turmseg-
menten bei neun Metern pro Se
kunde®, erliutert Tina Wagner,
die fiir das Aufstellen der Wind-
rader verantwortlich war. Als zu-
stindige Projektleiterin der Fel-
bermayr Hebetechnik ist sie mit
den Herausforderungen bei sol-
chen Projekten bestens vertraut.
Dazu gehéiren unter anderem
die komplexe Transportlogistik
der Spezialkrine sowie beengte
Platzverhiltnisse beim Aufbau
des Megakrans vor Ort.

mayr f Klaus Rockenbauer

Fotos: Fel
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Stabil und stark im Wind

Im Oktober schickte der Kranvermieter Felbermayr seinen neuen Liebherr-Mobilkran
LTM 1300-6.3 in einen Windpark im Osten des Landes. Auf einem Bergriicken in knapp
1.600 Hohenmetern musste das defekte Getriebe einer Windkraftanlage ausgetauscht
werden. Trotz Béen von bis zu 13 m/s konnte der Kran das 12 t schwere Bauteil aus dem
Maschinenhaus in etwa 65 m Hohe auswechseln.

DEZEMBER 2023

R T . Der mit einem 90 m Ausleger bestiickte

Fahrzeugkran verfiigt mit ,WindSpeed
Load Charts® iiber Traglasttabellen mit
hoheren zuldssigen Windgeschwindigkei-
ten. Falls beim Einsatz die am Kranausle-
ger gemessene Windgeschwindigkeit die
eingestellte Tabellenwindgeschwindigkeit
iibersteigt, kann der Kranfiihrer einfach
auf eine Traglasttabelle mit einer htheren
zuldssigen Windgeschwindigkeit umschal-
ten und damit seine Kranarbeit oftmals
weiterfiihren.

Windige Standorte sind selbstredend
ideal fiir den Betrieb von Windturbinen.
Beim Errichten dieser Anlagen jedoch ist
starker Wind der natiirliche Feind eines

Rund 12 t wiegt
das eher kleinanmu-

tende, neue Getriebe, das hier

am Boden noch zum Einbau vor-

bereitet wird. Der Mobilkran
kommt bei eingestelltem Maxi-

malradius hier mit 42 t
Ballast aus.

jeden gut strukturierten Zeitplans. Das
gilt ebenso fiir Reparaturen betagter
Windréder, bei denen einzelne Komponen-
ten wie Rotorblitter oder Getriebe
erneuert werden miissen. Trotz boiger
Wetterverhiltnisse konnte ein Liebherr
Mobilkran LTM 1300-6.3 einen Getriebe-
tausch auf einem Bergriicken in der
Steiermark durchfiihren. Im Windpark
LSteinriegel” war das Getriebe eines 18
Jahre alten Generators ausgefallen und
musste ersetzt werden.

»Im Laufe des Tages sind die Boen
immer stdrker geworden und ich bin
direkt auf die Windtabelle gewechselt®,
berichtet Robert Fuhrmann, der fiir
Felbermayr in der Kabine des modernen
6-Achs-Krans sitzt. Ich habe die Traglast-
tabelle eingestellt, die mir das Arbeiten bei
Windgeschwindigkeiten bis zu 13,4 m/s

Mit seinem 90 m langen Hauptmast ist
der LTM 1300-6.3 der ideale Kran fiir
Arbeiten in grofzen Hiohen. Fiir Aus-
und Einbau brauchen nicht nur die
Monteure Fingerspitzengefiihl. Die
Montage bedeutet auch fiir den Kran-
fahrer stundenlange Konzentration.

BAUBLATT.OSTERREICH



erlaubt.” In der Regel sind die
zuldssigen Traglasten von

Kranen fiir Geschwindigkeiten

bis 9 m/s gerechnet. Liebherr hat
mit angepassten Lasttabellen, den
+Wind Speed Load Charts®, diesen
Bereich jedoch deutlich nach oben ausge-
weitet, Im reinen Teleskop-Betrieb
moderner LTM-Geriite sind damit Hubar-
beiten bis maximal 15,6 m/s méglich. Das
bringt enorme Vorteile durch weniger
Stillstand sowie hohe Planbarkeit auf der
Baustelle — nicht nur im Windpark.

Am Vortag des Kranjobs hatte Fuhr-
mann seine Maschine aus der Felbermayr-
Niederlassung in Lanzendorf stidlich von
Wien zum Einsatzort gesteuert und
hubbereit aufgebaut. Dabei musste der
Mobilkran mit seinem zuschaltbaren
Allradantrieb eine rund 6 km lange
Schotterpiste zur Baustelle auf knapp
1.600 Hohenmeter bewdltigen. Enge
Serpentinenkurven sowie Steigungen von
tiber 10% waren die herausfordernden
Parameter dieser steinigen Bergfahrt. ,Die
Anfahrhilfe des Fahrzeugs ist wirklich
super und hat mir bei der Fahrt nach hier
oben gute Dienste geleistet”, zeigt sich der
langjihrige Kranfahrer iiberaus zufrieden

mit seinem neuen Arbeitsgerat.

Fiir Jobs an Windkraftanlagen mit
Nabenhohen von rund 75 m ist der LTM
1300-6.3 geradezu ideal, denn der Kran
fithrt seinen Ausleger mit einer méglichen
Teleskoplinge von 90 m komplett mit sich.
Da der Mobilkran auf einer erhthten
Stellfliche positioniert war, reichte es fiir
den Job im Windpark jedoch, den Mast anf
lediglich 74 m auszufahren. Schwierigkei-
ten bereitete den Monteuren im Maschi-
nenhaus das Lisen der schadhaften
Komponente. Uber viele Stunden hing das
alte Getriebe wihrend des Ausbaus am
Kranhaken. Eine Situation wie gemacht
fiir die fortschrittliche ECOmode-Steue-
rung des Liebherr-Krans, bei der durch
automatisches Auskuppeln des Pumpen-
antriebs sowohl Kraftstoffverbrauch als
auch Gerduschemission minimiert werden,
solange keine Leistung abgerufen wird.

MASCHINEN + TECHNIK

Robert Fuhrmann in der Kabine seines

LTM 1300-6.3: ,,Der Unterwagen fahrt
sich super. Er rennt einmalig und hat
auf der StraRe eine extreme Power.”

In priziser Teamarbeit mit dem
Kranfahrer und seiner Maschine gelang es
den Ménnern in der Gondel schliefilich,
das Getriebe zu befreien. Behutsam und
mit Blick auf den Monitor der Rollenkopf-
kamera hob Robert Fuhrmann das defekte
Bauteil mit einer Bruttolast von 13 t aus
der gedffneten Anlage und beforderte es
sicher zu Boden. Direkt im Anschluss
wurde das Ersatzteil nach oben geschafft
und ins Maschinenhaus eingebaut.

Sein Ausleger macht den LTM 1300-6.3
fiir Jobs in der Windkraft genauso
attraktiv wie fiir die Montage von Bau-
kranen. Zumal durch anbaubare Gitter-
spitzen Hubhdhen von bis zu 120 m und
beeindruckende Ausladungen miglich
sind. Der neue Kran von Felbermayr — seit
rund fiinf Monaten im Dienst — hat bereits
etliche Einsiitze in den heimischen
Windparks absolviert, aber auch schwere
Trafohéduser gestemmt und ist auch fiir
Baukranmontagen fest eingeplant.
o www.liebherr.com
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