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Meilenstein fiir ein Jahrhundertprojekt

Hafentor schitzt 560 Hektar Industriegebiet bis zur Innenstadt vor 300-jahrlichem
Hochwasser

g9, Januar 2025 in Klima, Land Linz, Palitik

Luftaufnahme - Eirheben Hafentor. Anldszlich sines Prezseterming der LINZ AG mum Thema Einheben das Hafentors" im Rahmen des

Jahrhundernprejekts Hochwasserschutz Hafen Linz' sufgenommen am 8. Janner 2025

Es sind spektakulire Bilder aus dem Linzer Hafen: Gestern wurde das neue Hafentor” eingehoben. Das
200 Tonnen schwere und 36 Meter breite Tor soll das 560 Hektar grofle Hafenviertel/Industriegebiet vor
bis zu 300-jahrigen Hochwissern schiitzen. Es handelt sich dabei um einen Liickenschluss entlang der
Donau in Oberdsterreich. Neben einem hochwassersicheren Hafentor wurde ein linienférmig gefiihrier
Hochwasserschutz — teilweise mit mobilen Wanden — errichiet. Die Gesamtkosten betragen rund 40
Millionen Euro.

Der Hafen Linz, als trimodale Logistikdrehscheibe und zweitgréfiter tffentlicher Donauhafen Osterreichs,
liegt am Kernnetzkorridor Rhein-Donau. Im Geschéafisjahr 2024 wurden im Logistikpark HAFEN LINZ -
bestehend aus LINZ AG HAFEN und DONAULAGER LOGISTICS - insgesamt 4,5 Millionen Tonnen Giiter
und Handelswaren umgeschlagen.



Gleichzeitig besteht die Herausforderung, dass die Hafeninfrastrukiur sowie der angrenzende Linzer
Innenstadtbereich durch Naturkatastrophen, insbesondere Hochwasser, bedroht sind.
Hochwasserereignisse in den 2000er-Jahren unterstreichen diese Gefahr. Um das Gebiet langfristig zu
schiitzen, wurde das Projeki ,SAFE Port of Linz" ins Leben gerufen — Teil der nationalen Strategie fir
umfassenden Hochwasserschutz entlang der Donau. Geplant sind ein mobiler Hochwasserschutz, die
Abdichtung des Trenndamms sowie eine Hafentoranlage. Diese Malinahmen sollen das Hafenviertel und
den angrenzenden Stadtteil effektiv vor Uberflutungen schiitzen, selbst bei einem Hochwasser, das
statistisch nur alle 300 Jahre auftritt.
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Nach dem offiziellen Spatenstich am 6. Februar 2024 erreicht das Bauprojekt gestern einen weiteren
Meilenstein: Im Beisein zahlreicher Férder- und Projektpartner beginnen die Arbeiten zur Installation des
neuen Hafentors an der Einfahrt zum Linzer Handelshafen

LMit dem Projekt ,Hochwasserschutz fiir den Handelsharen Linz’ wird eine zentrale MaBnahme gesetzt,
um den Wirtschaftsstandort 00 noch resilienter und robuster zu machen. Der seit knapp einem Jahr in
Bau befindliche Hochwasserschutz mit dem heutigen Meilenstein — der Einhebung des Hafentors —
werden die wichtige Hafen-Infrastruktur, aber auch die Unternehmen im Umfield und auch die Linzer
Innenstadt vor Hochwasser-ereignissen geschiitzt. Davon profitiert nicht nur die [ andeshauptstadt,
sondern dariiber hinaus der gesamte Wirtschaftsstandart Oberdsterreich’, sagt Wirtschafts-Landesrat
Markus Achleitner.

LINZ AG-Generaldirektor DI Erich Haider: ,Mif der Umsetzung der Hochwasserschutzmalnahmen blickt
die LINZ AG einmal mehr tiber ihre Konzerngrenzen hinaus. Immerhin wird das gesamte Industriegebiet
rund um den Handelshafen bis zum angrenzenden Innenstadtviertel vor einem 300-jahrlichen
Hochwasser geschiitzt. Das zukunftsorientierte Projekt ist ein Bekenntnis zur Nachhaltigkeit, zum
Logistikstandort Hafen, zur Industriestadt Linz und zum Wirtschaftsbundesland Oberdsterreich.”

Effiziente Bauabwicklung

Dank der partnerschaftlichen Zusammenarbeit zwischen Planern, Ausfiihrenden und Auftraggebern
konnten die Hauptbetonierungsarbeiten und der Spezialtiefbau innerhalb von nur zwélf Monaten bis Ende
2024 abgeschlossen werden. Bereits Ende August 2024 wurden die Siid- und Nordinsel der
Hafentoranlage aufgeschiittet und die Bohrpfahle fir die Grindung betoniert. Bis Jahresende waren die
Hauptbetonagen der Anlage sowie der Einbau der Stahlwasserbauteile so weit fortgeschritten, dass ham
8. Januar 2025, das Hafentor in zwei Teilen eingehoben werden konnte.

Zur Einhebung wurde wurde ein 650 Tonnen schwerer Mobilkran der Fa. Felbermayr auf der Baustelle
beim Hafentor aufgebaut. Der erste, untere Teil des Hafentors wiegt 70 Tonnen, ist 27 Meter lang, 1,80
Meter breit und 4,70 Meter hoch. Nach der Sicherung des ersten Teils in der Torkammer wird der zweite
Teil des Tores versetzt. Der zweite Teil wiegt 80 Tonnen, ist 36 Meter lang, 1,80 Meter breit und vier Meter
hoch. Das Verschweillen der beiden Hafentorteile wird rund fiinf Arbeitswochen beanspruchen.
Insgesamt wiegt das Hafentor rund 200 Tonnen.

Probebetrieb ab Juli 2025

Das horizontal gefiihrte Schiebetor weist letztendlich eine lichte Durchfahrisbreite von 26 Metern auf. Die
Steuerung des Tores erfolgt Uber eine eigene Warte. Fiir den sicheren Betrieb des Hochwasserschutztors
sorgt ein ausgearbeitetes Wartungskonzept, wobei das Tor periodisch zu Testzwecken geschlossen wird.
Im Friihjahr 2025 ist die Fertigstellung des Betriebsgeb&udes bei der Hafentoranlage sowie die
Auliengestaltung der Hafentoranlage geplant. Die Gesamtfertigstellung ist fur Anfang Juli 2025
terminisiert, anschlieRend startet der Probebetrieb.
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Hafentor soll vor Hochwasser schiitzen

Mit dem Einheben eines 200 Tonnen schweren Hafentors ist am Mittwoch in Linz ein zentrales
Element des Hochwasserschutzes installiert worden. Die Steuerung des Tores erfolgt iiber
eine eigene Warte. Im Juli soll der Probebetrieb beginnen.

8. Janner 2025, 14.20 Uhr Teilen ==

Die lichte Durchfahrtsbreite betrdgt 26 Meter. Vor knapp einem Jahr
war der Spatenstich fir die SchutzmaBnahmen fiir ein 200-jdhrliches
Hochwasser erfolgt. Die MaBnahmen sollen neben dem Linzer Hafen
auch ein Teil des Stadtgebietes vor einem 300-jdhrlichen Hochwasser
schiitzen.

Notlande und mobiler Hochwasserschutz

Vor dem Hochwassertor wird eine 300 Meter lange Notlande errichtet,
an der im Hochwasserfall Schiffe anlegen kéinnen. Zu dem Projekt
gehdren auch noch 900 Meter mobiler Hochwasserschutz, der in
Richtung Winterhafen errichtet wird, und etwa 70 Meter
Verstarkungen des bestehenden Hochwasserschutzdammes entlang
der Donau.

Kosten: 40 Millionen Euro

Der Hafen Linz sei ,ein zentraler Knotenpunkt am Kernnetzkorridor
Rhein-Donau. Im Geschdftsjahr 2024 wurden 4,5 Millionen Tonnen
Giiter und Handelswaren umgeschlagen”, teilte die Linz AG mit. Die
Hochwasser von 2002 und 2013 zeigten, dass das 560 Hektar grofBe
Industriegebiet bis zur Linzer Innenstadt Uberschwemmungen
ausgesetzt sei.

Um das gesamte Gebiet abzusichern, wurde das Projekt ,Safe Port of
Linz* als Teil der nationalen Strategie zum mdéglichst liickenlosen
Hochwasserschutz an der Donau initiiert. Das 40 Millionen Euro teure
Projekt wird aus Mitteln des Bundesumweltministeriums, Landes
Oberdsterreich sowie der EU gefordert.
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200 Tonnen schwerer Stahlkoloss

Neues Hafentor soll Linzer Industriegebiet vor Hochwasser schiitzen

g e NVRE 1D [
8. Januar 2025, 1333 Uhr
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Ein 650 Tonnen schwerer Mobilkran hob den ersten Teil des neuen Hofentors in die Torkarmmier.
Foto: MeinBezirk hochgeladen von Clemens Flecker

Am 8. Janner fand im Beisein von Klimaschutzministerin Leonore Ge-
wessler (Die Griinen) und politischen Vertretern von Stadt Linz und
Land 00 die Einhebung des neuen Hafentors bei der Einfahrt in den Lin-
zer Handelshafen statt. Die 200 Tonnen schwere Stahlkonstruktion soll
das 560 Hektar groRRe Industriegebiet samt angrenzender Innenstadt
auch vor einem 300-jahrigen Hochwasser schitzen.

LINZ. In Istanbul von einer Partnerfirma des steirischen Maschinen- und
Anlagenbauers Andritz gefertigt, war das neue Hafentor 16 Tage lang un-
terwegs und wurde Uber das Donaudelta in die Landeshauptstadt gelie-
fert. Heute Vormittag fand die Einhebung des ersten Teiles des Hafentors
statt, der in den kommenden funf Wochen mit dem zweiten Teil der
Stahlkonstruktion verschweildt wird.



"Hochwasser treffen uns immer haufiger”

Klimaschutzministerin Leonore Gewessler betont die Wichtigkeit des
neuen Hafentors flr den Hochwasserschutz: "Das Hafenschutzprojekt hier
ist ein enorm wichtiger Lickenschluss fur die Hochwasserschutzprojekte
entlang der Donau in ganz Obero6sterreich. Extremwetterereignisse wie
Hochwasser und Hitzewellen treffen uns immer haufiger und heftiger,
und die Folgen spuren wir unmittelbar. Das heifét, wir missen einerseits
Klimaschutz betreiben, andererseits auch vorsorgen — mit mutigen Ent-
scheidungen fur die Klimawandelanpassung, fur eine saubere und gute
Umwelt in Osterreich — und genau das passiert hier am Standort des Ha-
fens Linz."

Probebetrieb ab Juli 2025

Die Gesamtfertigstellung der Hafentoranlage ist fGr Anfang Juli geplant -
dann soll der Probebetrieb starten. Das horizontal gefUhrte Schiebetor
weist eine Durchfahrtsbreite von 26 Metern auf, die Steuerung des Tores
erfolgt Uber eine eigene Warte. FUr den sicheren Betrieb des Hochwas-
serschutztores sorgt ein ausgearbeitetes Wartungskonzept. Die Kosten
far das Gemeinschaftsprojekt der Linz Service GmbH und der IG Winter-
hafen betragen knapp 40 Millionen Euro. Das Bundesministerium betei-
ligt sich mit rund 14 Millionen Euro, das Land OO mit 8,5 Millionen Euro.
Von der Europdischen Union gibt es Férderungen in H6he von knapp
zwolf Millionen Euro.

“"Haben im Vorjahr Glick gehabt”

Dietmar Prammer, geschaftsfUhrender BUrgermeister der Stadt Linz,
spricht von einer unverzichtbaren Investition: 'Die Hochwasserereignisse
werden immer mehr und unberechenbarer. Wir haben in Linz in den ver-
gangenen Jahren sehr viel in den Hochwasserschutz investiert, um un-
sere Bevolkerung, die Betriebe und Arbeitsplatze zu sichern. Wir haben
beim Hochwasser 2024 auch viel Glick gehabt, im Gegensatz zu vielen
Gebieten im Osten des Landes. Darauf kbnnen wir uns aber nicht verlas-
sen, und so bin ich froh, dass wir heute die Stadt Linz sicherer vor Hoch-
wasserereignissen machen kénnen.”
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Hochwasserschutz im Linzer Handelshafen:
200 Tonnen schweres Tor emgehoben

LINZ. Um den Linzer Handels-
hafen sowie angrenzende Wohn~
gebiete kilnftig vor Hochwasser
zu schiitzen, werden mit dem

...............

Der Hafen Linz ist der zweitgrofite
fffentliche Donauhafen  Oster-
reichs. 2024 wurden dort 4,5 Mil-
bonen Tonnen Giiter und Handels-
waren umgeschlagen. Die vergan-
genen Hochwasserercignisse zeig-
ten aber; Der Hafen und dic an-
grenzenden  Staduteile” sind bel
Starkregenereignissen schnell
Uberschwemmungen ausgesetzt

Deshalb worde das Projekt , SAFE
Port of Linz" initiiert, um fiir einen
miiglichst. lckenlosen Schnz an
der Donan zu sorgen und die La-

m&ﬁrmermudedm?urmgembﬂ

Die Toranlage soll den Linzer Hmdelsh vor Uberschwemmungen schiiizen.

bei Hochwasser forisetzen zu kéia-
nen. Mobiler Hochwasserschutz,
die Abdichtung des Trenndammies
und eine Hafentoranlage kénnén
das Hafenviertel bis zu einem 300-
jihelichen Hochwasser schiltzen.

Probebetrieh startet im Juli

Der Spatenstich filr das Hafentor
erfolgte am 6. Februar 2024, ein-
gehoben wurde digses nun rand ein
Jahr spéter, am 8. Yinner 2023,

Das Tor wurde in zwei Teilen ein~
gehoben. Insgesamt wiegt das Ob-
jekt 200 Tonnen und 15t 36 Meter
lang, 1,80 Meter breit und insge-
samt 8,7 Meter hoch, Die beiden
Teile wurden mit dem Schiff an-
geliefert und mit einem schweren
Mobilkran der Firma Felbermayr in
die Torkammer gehoben, Das Ver-
schweiflen davert mun rund fiinf

Wiochen. Das Betriebsgebiinde so-
wie die AuBengestalimng der Tor-
anlage sollen bis zum Frithjahir 2025
fertiggestellt werden. TInsgesami
sollen die. Arbeiten dann bis Joh
2025 ahgeschlossen sein, danach
startet der Probebetneh,

Kosten und Férderungen

Ziel ist, den Linzer Handelshafen,
die Betricbe der Firmen Plasser &
Theurer und OSWAG sowie das
rundum angrenzende Industriege-
biet vor einem 300-jihrlichen
Hochwiasser zu schiitzen. Das Pro-
jekt , SAFE Port of Linz" wird als
Gemeinschatisprojekt der Firmen
LINZ SERVICE GmbH und IG
Winterhafen abgewickelt Die Fir-
men PORR GmbH und Andritz
Hydro GmbH sind maBgeblich am
Aufbau des Hafentors beteiligr. Die
genchmigien Projektkosten: betra-

gen 39,85 Millionen Euro. Das
Projekt wird seitens des Bundes-
ministeriums (MBK) mit rund 14
Millionen Euro, seitens des Landes
OO mit mund .5 Millionen Euro,
sowie seitens der EU mit rund 11,8
Millionen Euro gefiirder.

Sicherheit gewahrleisten

«as Hochwasserschutzprojekt in
Linz ist ein entscheidender Schot,
um die Liicken entlang der Donu
m Oberdsterreich zu schlicBen. Es
freut mich, dass wir gememsam den
Hochwasserschutz weiter stiirken
ond so die Sicherheit der Men-
schen und Betriebe in der Region
gewlihrleisten  kiinnen®, so Bun-
desministerin Leopore. Gewessler
(Griine) anlésslich der Einhebung
des Hafentors.

a5 zukunfisorentients Projekt ist
ein Bekenntnis zur Nuchhaltigheit,
Industriestadt Line und zum Wirt-
schaftsbundesland Oberfisterraich.
Das ziigige Vorankommen bis zum
heutigen Projekimeilensiein ist cin
Beispiel fiir die Leistungsfiihig-
keit. die nur dorch gote Zusam-
menarbeit und Krilfiebiindelung
entstelt”, so Linz AG-Genernldi-
rektor Erich Haider, »
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Neuer Hochwasserschutz

Am 8. Jinner fand die
Einhebung des neu-
en Hafentors bei der
Einfahrt in den Linzer
Handelshafen statt.

VON CLEMENS FLECKER

LINZ. In Istanbul wvon einer
Partnerfirma des  steirischen
Maschinen- und Anlagenbau-
ers Andritz gefertigt, war das
neus Hafentor 16 Tage lang
unterwegs und wurde iber
das Donaudelta in die Landes-
hauptstadt geliefert. Am 8. Jin-
ner fand die Einhebung des ers-
ten Teiles des Hafentors statt.
Mach der Sicherung des ersten
Teiles in der Torkammer folgt
der zweite Teil der Stahlkonst-
ruktion. Das Verschweiffen der
heiden Hafentorteile soll rund
fiinf Wochen beanspruchen,
Klimaschutzministerin Leono-
re Gewessler (Die Griinen) be-
tont die Wichtigkeit des neuen
Hafentors fiir den Hochwas-
serschutz: ,Das Hafenschutz-
projekt hier ist ein enorm
wichtiger Lickenschluss fur
die Hochwasserschutzprojek-
te entlang der Donau in gang
Cherdsterreich. Extremwetter-
ereignisse wie Hochwasser und
Hitzewellen treffen uns immer
haufiger und heftiger, und die

Die 200 Tonnen schwere Stahlkonstruktion soll das Industriegebiet

samt angrenzender Innenstadt vor Hochwasser schiltzen. v st

Folgen spuren wir unmittelbar,
Das heifdt, wir miissen einer-
seits Klimaschutz betreiben,
andererseits auch vorsorgen —
mit mutigen Entscheidungen
fir die Klimawandelanpas-
sung, fiir eine saubere Umwelt
in Osterreich - und genau das
passiert hier am Linzer Hafen”

¥ i."ﬂﬂﬂdﬁﬂﬂhﬂﬁ'
prajekt ist ein enorm

wichtiger Liicken-

schluss.”

Fobo: Die Griires

LEONORE GEWESSLER

Die Gesamtfertigstellung der
Hafentoranlage ist fiir Juli ge-
plant - dann soll der Probebe-
trieb starten. Das horizontal
gefiihrte Schiebetor weist eine

Durchfahrtsbreite von 26 Me-
tern auf, die Steuerung des
Tores erfolgt iiber eine cigene
Warte.

«Die Hochwasser-
ereignisse werden
immer mehr und
unberechenbarer.”

Fobor Skadt Lint
DIETMAR PREAMMER

Fiir den sicheren Betrieb des
Hochwasserschutztores sorgt
ein ausgearbejtetes Wartungs-

konzept. Die Kosten filr das

Gemeinschaftsprojekl der
Linz Service GmbH und der IG
Winterhafen betragen knapp
40 Millionen Euro, Das Bun-
desministerium beteiligt sich
mit rund 14 Millionen Euro,

das Land OO0 mit 8,5 Millionen
Euro. Von der Europaischen
Union gibt es Forderungen in
Hohe von knapp zwdlf Millio-
nen Euro,

»Haben 2024 Gliick gehabt"
Dietmar Prammer, geschafts-
fiihrender Blrgermeister der
Stadt Linz, spricht von einer
unverzichtbaren Investition:
~Die Hochwasserereignisse
werden immer mehr und un-
berechenbarer. Wir haben in
den vergangenen Jahren sehr
viel in den Hochwasserschutz
investiert, wm unsere Bevdl-
kerung, die Betriebe und Ar-
beitsplatze zu sichern. Beim
Hochwasser 2024 haben wir
auch Glick gehabt, im Gegen-
satz zu vielen Gebieten im Os-
ten des Landes. Darauf konnen
wir uns aber nicht verlassen,
und so bin ich froh, dass wir
heute die Stadt Linz sicherer
vor  Hochwasserereignissen
machen konnen” Linz AG-
Generaldirektor Erich Haider
unterstreicht das Bekenntnis
zur Nachhaltigheit:  Mit der
Umsetzung ' der Hochwasser-
schutzmatnahmen wird das
gesamte Industriegebiet rund
um den Handelshafen biz zum
angrenzenden Innenstadtvier-
tel vor einem 300-jihrlichen
Hochwasser geschiitzt”
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WARKT & MARKEN: MODERNES IN AKTION: TRANSPORTE ZUR IN AKTION:
TEILEVERTRIEBSZENTRUM EROFFNET MESSE ,,BOOT" DUSSELDORF MIT DEM TRAFO IN DIE KAVERNE
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Historisches'Transportprojekt:

i\

Felbermayr transporie-rt;

rif
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In den kommenden Jahren wird Felbermayr elnige Tausend Transporte fiir die etwa 800 Kilometer langen Stromtrassen durchfiihren.

Damit sellen kiinftig die groBen Windstrommengen vom Norden in den Siiden Deutschlands geliefert werden.

Foto: Schenker AG

Fiir den Bau der bedeutenden Energie-Infrastrukturprojekte ,,SuedLink”
sowie ,SuedOstLink” startete Felbermayr Anfang des vergangenen Jahres

mit einem historischen Transportprojekt: Im Auftrag der international tati-
gen Logistikexperten von Schenker Deutschland AG, deugro (Deutschland)
Projekt GmbH sowie Rhenus Project Logistics GmbH wird Felbermayr in den

kommenden Jahren liber Tausend Schwertransporte mit bis zu 43 Metern
Lange und 180 Tonnen Gesamtgewicht durchfiihren.

olger Kunz zeigt sich beein-
druckt: ,Was wir hier leisten,
libertrifft alles, was ich in meiner
Kacriere bisher gesehen habe”
Drabei ist der erfahrene Logistiker seit fast zwei
lahrzehnten in der Schwertransportbranche
tiitig. Seit iiber drei Jahren ist er Leiter der Fel-
wWVIr

sprechen hier nicht nur iiber eine immense

bermayr-Niederlassung in Memmingen.

Anzahl von Transporten, sondern auch iber
die komplexe Abstimmung mit verschiedens-
ten Partnern - vom Vorhabentriger bis hin
zu den Kabelherstellern und schlieBlich tiber

22

cine nie dagewesene Dichte an Transportge-
nehmigungen®, fasst Kunz das Megaprojekt
zusammen. Konkret werden seit Anfang des
Jahres die Hochspannungs-Gleichstrombkabel
fiir SuedLink, aufgerallt aul Kabeltrommeln, zu
strategischen Lagerstiitten entlang der Trasse

gefahren. Die Kabel wurden von Prysmian,

dem Weltmarkifiihrer im Bereich der Energie
und Telekommunikationskabel und -systeme,
produziert. In beiden Projekten werden diese
im Anschluss von den Zwischenlagern zu den
Abspulpltzen transportiert und abgespult. Bis
zur Pertigstellung der Trassen wird das Fel-

bermayr-Team samt Rilcktransport der leeren
Kabeltrommeln rund 3.000 Transporte durch-
gefiihrt haben.

Aufwendige
Genehmiqungs-
verfahren

»Eine unserer Kernanfgaben ist es, iiber die
gesamte Daver des Projekts hinweg eine kons-
tante Lieferkette aufrechtzuerhalten”, so Kune.

S5TM 121 025  Schwerlranspolmagazin
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R e e !
An mehreren Abspulplitzen in Deutschiand hat der Abspul
reibungslosen Ablauf an mehreren Baustellen gleichzeitig,

[ Transporte an sich sind dabei jedoch nichr
die grifite Herausforderung, sondern deren
Vorbersitung, Denn: Fir jede Strafe und jede
Briicke, die befahren werden soll, muss eine
eigene Genehmigung eingeholl werden. Ein
Unterfangen, das in Dewtschland  aufgrund
maroder Infrastruktur und Oberfasteter Amter
oftmals zum Spiefrutenlanf wird, ,In Hessen
konnten wir beispielsweise dber zehn Monate
hinweg immer die gleiche Strecke fahren, bis
eine Britcke - unabhingig von unseren Trans-
porten — abpelastet wurde. Somit mussten wir
wieder eine neve Strecke finden und zugehirige
Genechmigungen beim Amt beantragen”, gibt
Kunz ein Beispiel aus dem schwierigen Arbeits-
alliag. Insgesami habe man im Vorfeld bereits
unzihlige Genehmigungen eingeholt. Diese
gelte os fiber dic kommenden Jahre aufrechtzu-
erhalten

Streckenverhdltnisse
entscheidend

e Rabelorommeln werden per Binnen-
und Secschiff von Prysmians Fertigungsstitten

Aufgrund des Gewic

TITELSTORY

= el - =, L= -

vorgang bereits h;E.;m nem. Ein effizienter Einsatz von Personal und Technik ermiglicht

d

&n
Fola: Schenler AG ‘

htes van bis zu 100 Tennen kemmt des Ladegutsicherung der Spulen besondere
Bedeulung zu. Daflr entwickelte der Felbermayr-Bereich Engineered Solutions eine spezielle Vorrich-

tung. Diese wurde avch im Hause Felbermayr gefertigt. Fote: Schenker AG
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Einsatz,

fiir innovative Kabeltechnologie in Frankreich
nach Deutschland geliefert. .Ab da dberneh-
men wir’, so Kunz. Dafiir habe sich das Trans-
port-Team aus Memmingen mit drei verschie-

denen Transport-Konfigurationen vorbereitet.

«Entscheidend fiir die Auswahl unserer Trans-
portmittel ist vor allem die Raumgeometrie
der Strecke”, meint Kunz. Um die bis zu 100
Tonnen schweren Kabeltrommeln zu trans-
portieren, habe das Team je nach Streckengege-
benheit unterschiedliche modulare Achslinien
im Einsatz. \Wenn wir genfigend Platz haben,
fahren wir mit einem Plateavsattel. Hohenpro-
blemen entgegnen wir mit einer Kesselbriscke
und bei besonders engen Strafenverhilinissen
kinnen wir mithilfe von Selbstfahrern unsere
Transportlinge aul ein absolutes Minimurm
reduzieren’, verriit Kunz, Gezogen werden die
Achslinien des Herstellers Goldhofer von den
cigenen 4-Achs-Zugmaschinen der Marke
MAN TGX 41.640.

Abspulvorrichtung in
Eigenentwicklung

Um die Kabel von den Trommeln in die
Trassen abspulen zu kénnen, hat sich das Fel-

24

bermayr-Team mit einem namhaften Liefe-
ranten zusammengetan und gemeinsam eine
Abspulvorrichtung  entwickelt. .Wir haben
die Vorrichtung so konzipiert, dass sie auf alle
Fahrzengtypen passt, das bietet uns ein Maxi-
mum an Flexibilitit', so Kunz, Aber nicht nur
das: Eine weitere Besonderheit befindet sich
bereits am Fahrzeug selbst: ,Bisher wurden
solche Vorrichtungen immer auf einem Hilfs-
rahmen montiert. Diesen konnten wir weg-
lassen, da unsere Modulachsen bereits damit
ausgestattet sind”, sagt Kunz. Unter der Aufsicht
eines Supervisors von Felbermayr werden dann
jeweils die Trommeln abgespult und die Kabel
in den Kabelgriben verlegt.

Hubgertist von
Engineered Solutions

Eine weitere Besonderheit fiir dieses Projekt
entstand in Zusammenarbeit mit den Kollegen
von Engineered Solutions aus Krefeld, Beim
Austausch der lecren Kabeltrommeln stand
man vor zweierlei Herausforderungen: Zum
cinen sei man aufgrund der Transportgesamt-
lingen oftmals nicht bis zu den Abspulplat-
zen gekommen, zum anderen war nach einer

FELBERMATH

Fiir die Transparte sind brandneue Achslinien des Herstellers Goldhefer sowie die leistungsstarken d-Achs-Zugmaschinen der Marke MAN TGX 41.640 im

Foto: Schenker AG

Transportnacht auch die maximale Lenkerzeit
der Fahrer erreicht. ,Jm Fokus aller unserer
Arbeiten steht, das Zusammenspiel zwischen
Personal und Technik so effizient wie miglich
zu gestalten”, erklirt Kunz, Deshalb habe man
eigens fiir die Projekte ein Hubgeriist mit 200
Tonnen Hubkraft und vier Hydraulikzylindern
in die Logistikkette integriert. ,Damit kénnen
wir die leeren Kabeltrommeln auwstauschen,
ohne die Fahrzeuge rangieren zu miissen®, so
Kunz. Trotz der enormen Anforderungen, die es
in dieser Form ,sicher kein zweites Mal geben
wird", so Kunz, habe das Felbermayr-Team
bereits einige der Transporte erfolgreich absol-
vieren kinnen. Dieser Erfolg stiltzt sich fiir
Kunz vor allem auf die enorme Bandbreite an
Dienstleistungen, die im ¢igenen Hause abge-
wickelt werden kénnen. .Egal ob Transporte,
Equipment, Fachpersonal oder beim Enginee-
ring - wir sind nicht auf externe Dienstleister
angewiesen. Das macht uns sehr flexibel”, so
Kunz abschliefiend.

5TM 121 | 2025 Schwertranspartmagazin
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it Schwertransporten fiir die groften Kabeltrommeln der
Welt hat Anfang vergangenen Jahres ein historisches Transportpro-
jekt fiir Felbermayr begonnen. Fiir den Bau der bedeutenden Energie-
Infrastrukturprojekte ,SuedLink” sowie ,SuedOstLink” wird Felber-
mayr in den kommenden Jahren rund 3.000 Transporte mit bis zu
43 m Lange und 180 t durchfithren. Neben Transporten zu strategi-
schen Lagerstatten hat im Sommer 2024 auch die Auslieferung an die
Abspulplatze begonnen.
,Was wir hier leisten, tibertrifft alles, was ich in meiner Karriere bisher
gesehen habe“, zeigt sich Holger Kunz beeindruckt. Dabei ist der erfah-
rene Logistiker seit fast zwei Jahrzehnten in der Schwertransport-
branche tatig. Seit iber drei Jahren ist er Leiter der Felbermayr-Nie-
derlassung in Memmingen. ,Wir sprechen hier nicht nur iiber eine
immense Anzahl von Transporten, sondern auch iiber die komplexe
Abstimmung mit verschiedensten Partnern - vom Vorhabentrager bis
hin zu den Kabelherstellern und schlielich tber eine nie dagewe-

FLEINWATR

sene Dichte an Transportgenehmigungen®, fasst Kunz das Megaprojekt
zusammen. Konkret werden bereits seit Anfang vergangenen Jahres
fir das Projekt SuedLink die Kabeltrommeln zu strategischen Lager-
statten entlang der Trasse gefahren. Im Projekt SuedOstLink kénnen
diese direkt zu den Abspulplatzen transportiert werden. Bis zur Fertig-
stellung der Trassen werde das Felbermayr-Team samt Riicktransport
der leeren Kabeltrommeln rund 3.000 Transporte durchgefuhrt haben.

Streckenverhiltnisse entscheidend Die Kabeltrommeln werden per
Binnenschiff aus Frankreich nach Deutschland geliefert. ,Ab da
iibernehmen wir, so Kunz. Dafiir habe sich das Transportteam aus
Memmingen mit drei verschiedenen Transportkonfigurationen vor-
bereitet. ,Entscheidend fiir die Auswahl unserer Transportmittel ist
vor allem die Raumgeometrie der Strecke, meint Kunz. Um die bis zu
100 t schweren Kabeltrommeln zu transportieren, habe das Team je
nach Streckengegebenheit unterschiedliche modulare Achslinien im
Einsatz. ,Wenn wir geniigend Platz haben, fahren wir mit einem Pla-
teausattel. Hohenproblemen entgegnen wir mit einer Kesselbriicke
und bei besonders engen Straflenverhéltnissen kénnen wir mithilfe



von Selbstfahrern unsere Transportldnge auf ein absolutes Minimum
reduzieren®, verrat Kunz. Gezogen werden die Achslinien des Her-
stellers Goldhofer von den eigenen 4-Achs-Zugmaschinen der Marke
MAN TGX 41.640.

Abspulvorrichtung in Eigenanfertigung Um die Kabel von den Trommeln
in die Trassen abspulen zu konnen, hat sich das Felbermayr-Team mit
dem Lieferanten zusammengetan und eine eigene Abspulvorrichtung
angefertigt. ,Wir haben die Vorrichtung so konzipiert, dass sie auf
alle Fahrzeugtypen passt, das bietet uns ein Maximum an Flexibili-
tat“, so Kunz. Aber nicht nur das: Eine weitere Besonderheit befindet
sich bereits am Fahrzeug selbst: ,Bisher wurden solche Vorrichtungen
immer auf einem Hilfsrahmen montiert. Diesen konnten wir weg-
lassen, da unsere Modulachsen bereits damit ausgestattet sind“, sagt
Kunz. Unter der Aufsicht eines Supervisors von Felbermayr werden
dann jeweils die Rollen abgespult und in den Kabelgraben verlegt.

Hubgeriist von Engineered Solutions Eine weitere Besonderheit fiir
dieses Projekt entstand in Zusammenarbeit mit den Kollegen von

Engineered Solutions aus Krefeld. Beim Austausch der leeren Kabel-
trommeln stand man vor zweierlei Herausforderungen: Zum einen
sei man aufgrund der Transportgesamtlangen oftmals nicht bis zu
den Abspulplatzen gekommen, zum anderen war nach einer Trans-
portnacht auch die maximale Lenkzeit der Fahrer erreicht. ,Im Fokus
aller unserer Arbeiten steht, das Zusammenspiel zwischen Personal
und Technik so effizient wie moglich zu gestalten, erklart Kunz.
Deshalb habe man eigens fiir die Projekte ein Hubgeriist mit 200 t
Hubkraft und vier Hydraulikzylindern in die Logistikkette integriert.
,2Damit konnen wir die leeren Kabeltrommeln austauschen, ohne
die Fahrzeuge rangieren zu miissen®, so Kunz. Trotz der enormen
Anforderungen, die es in dieser Form ,sicher kein zweites Mal geben
wird, so Kunz, habe das Felbermayr-Team bereits einige der Trans-
porte erfolgreich absolvieren konnen. Dieser Erfolg stiitzt sich fiir
Kunz vor allem auf die enorme Bandbreite an Dienstleistungen, die
im eigenen Haus abgewickelt werden konnen. ,Egal ob Transporte,
Equipment, Fachpersonal oder beim Engineering - wir sind nicht auf
externe Dienstleister angewiesen. Das macht uns sehr flexibel®, so
Kunz abschliefend. #
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MASCHINEN

Zum groden Finale kam es Ankang des Jahres.
Unter Einsatz des 1.000-Tonnen-Raupenkrans
und eines 200-Tonners wurden In einem spek-
takularen Tandempub die Letzten drel Elemente

5chwerlasteinsdtze sind meist gine

Herausforderung fiir Mensch und

Material. Gute Vorbereitung und
die Wahl der richtigen Maschine
sind unabdingbar. Kran& Bihne
berichtet.

SCHWER, ABER MACHBAR

ie benennt man grofie Herausforde-
W rungen? Herkulesaulgabe? Mam-

mutaufgabe® Gemeinl ist jedentalls
gin extrem schwieriges Unterfangen. Und,
keine Frage, die Energiewende ist genau so
£lwak; eini komplexe und umfangreiche An-
strengundg, egal wie man sie letztendlich be-
zeichnet. Das Gute daran, zumindest aus Bran-
chensicht; Es gibt viel zu tun, alse packen wir
&5.an—am bestenan den Haken, Beispielswei-
58, Unser erstes Einsatzbeispiel spiagelt gut
die Komplecitst der Prozesse und die Ausmalle
des Ganzen wider

Der asterreichische Stahi- und Techna-
Iogiereise Voestalpine hat sich entschieden,
seine Stahlproduktion aul grin” umzustellen,
sprich Stahl herzustelien mit Hull Netlo-C02-
Emissionen. Das Lisst sich der Konzern 1,5
Milliarden Euro kosten. Hierfir wird eine neue,
800 Meter lange Férderbandbricke errichiet,
die ab 2027 auch den neuen Elektrolichibo-
genofen mit Rohstoffen versorgen wird. Vior
knapp enerm Jabr wurde diese Forderband-
briucke fertiggestellt, Mit im Boot ist die Firma
Felbermayr. Die Linzer Miederlasseng der Fir-
mia verantwartel bereits seit Anfang 2022 das
Fositionieren von Komponenten fiir die neoe
Anlage am Yoestalpine-Standort vor Ot

KRAMEBMME | Fethaar 2005

Teil dieser Mafinahmen i1 auch eine neue
Forderstrecke fir Rohstoffe. Auf mehreren
Bandern befordertdiese die Gawilrze™ fir den
Stahl - aus 15 Metern Tiefe suf Gber 50 Meter
Héhe = zum zukiinftigen Hybrid-Stahlwerk
und kann so die Lingz-Donawitz-Tiegel (kurz
LD, auch als Sauerstoffaufblasverfahren be-
kannt) und den Elektrolichtbogencfen versor
gen. Mit dem Einsatz zahireicher Mobil- und
Raupenkrane mit bis 1,000 Tonnen Traglast
und Hakenhdhen bis zu 160 Metern war Fel-
bermayr zur Errichtung der Firderbandbri-
che das ganze Jahr iberauf dem Gelinde der
Voeslalpine tatig:

Arbeiten bei laufendem Betrieb

Das geschibftige Treitien auf dem Gelan-
de eines groflen Stahlproduzenten war eine
ganz spezielle Herausforderung, erlnnert sich
Michael Majer-Bauer, verantwortlicher Pro-
jekitleiter seltens Felbermayr: JFlr den Aufbau
der Krane und die Hiibe an sich waren wir in
stetiger Abstimmung mit dem Betrieb. Auch
der Platz fir unsere Authavarbelten war sehr
begrenzt”, Oberste Pramisse war as, den Be-
trieh so wenig wie miglich 2u beeintrachiigen
Gute Kooardinatlon und zigiger Abbau nach
den Hiben waren also gefragt

Der Auftakt erfolgte mit einem mit 800-
Tennen-Raupenkran, stark genug, aber rotz-
dem platzsparend, Mit diesen Anforderun-
gen ging das Team rund um Michael Majer-
Bauer in die Planungsphase. Stattliche 150
Mater Hakenhihe bei einer Ausladung von 115
Metern und 200 Tonnen Heckballast sowie
Derrickballast - mit dieser Konfiguration rag-
te das 750-Tonnen-Tragkraftpaket Liebherr
LR 1750 in die Hahe. 50 LKW-Ladungen und
vier Tage Ristzeit waren allein fOr seinen Auf-
bau notwendig. ,Dafiir hatten wir gerade so
Platz", berichtel der Projekileiter. In Abspra-
the mit dem Betrieh wurden kurzzeithg ein
Ladegleis sowie eine interne Jugverbindung
gesperrt. Eher Routing seien dann die neun
Schwerlasthibe fir den ersten Abschaltt der
Briicke gewesen, Beinahe mikhelos schweb-
ten' die bis zu 50 Tonnen schweren Elemente
am Haken des Raupenkrans an ihren Bestim-
mungsort, Somit konnte Felbermayr den ers
ten Abschnitt binnen zwei Wochen erfolgreich
abschlisflen.

Tandemhiibe mit Mobil-
und Raupenkranen

Halbe Bricke, hatbes Jahr: Am lingsten
Abschritt mit 400 Metern Gesamtlange arbei-



tete das Felbermayr-Team von Mitte April bis
Ende Dktaber. ?wischen den Hitben mussten
wir Pause machen, da die neuen Brickenteils
vor Ort zusammengebast wurden”, erldutert
Maier-Baver. Insgesamt sieben Elemente
mit bis zu 180 Tonnen und bis zu &2 Metern
Lange wurden rundachst mittels SPMT (Self-
Propetted Modular Transporter) vom Manta-
geplats zu den Kranen transpartiert. ,Den Hub
fiir das erste (berirdisch gelegene Bricken-
element haben wir mit einem 350-Tonner und
einem 250-Tonner ausgefithrt. Vom ersten
Ubergabeturm in 13 Metern Hithe mussien
wir dann auf starkere Hebetechnik umstei-
gen", berichtet der Experte weiter. Samit ka-
mien vier weitere Mobil- und Raupenkrane mit
Hakenhthen bis 2u 43 Metern und 800 Tonnen
maximaler Traglast zum Einsatz. Mil einem
Ligbherr LR 1300 = einem Raupenkran mit fix
angebautemn &2 Meter langem Teleskop = und
eineern LTM 1800 mit 204 Tonnen Ballast wurde
der Einsatz Ende Dklober vorerst beendel

Zum grofen Finale lar dig Forderband-
bricke stelite das Felbermayr-Team dann die
beiden Kranschwergewichte LR 1300 und den
1000-Tonner LR 11000 in den Dienst, U die
bis zu 180 Tonnen schweren und 54 Meter lan-
gen Teite fiir den Anschluss an das bestehende
Stahlwerk in 43 Metern Hihe zu positionieren,
wurden die ersten beiden Elemente mil bei-
den Kranen in Position gebracht und montiert
Den finalen Hub erledigte der LR 11000 im
Alleingang mit einem 6 Meter langen Gitter-

mastausieger und gesami 570 Tennen Ballast,
Dabei wurde das letzte Teilstick mit einem
Gewicht von 42 Tonnen auf eine Hohe von 48
Metern, bei einer Ausladung von 65 Metern,
millimetergenaw eingepasst, Jie Brickentel-
L& werden mit Bolzen verbunden. Im Prinzip
ist das wie Bauklitze rusammenzustecken,
nur dass wir hier mit bis zu 180 Tonnen in fast
50 Metern Hohe millimetergenau die Locher
aneinander bringen”, sagt Maier-Baver.
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2025 muss Trendumkehr
bringen

Rezession. Die 6sterreichische Industrie geht in das dritte Jahr der Rezession.
Nun sind gezielte MaBnahmen notwendig, um das Vertrauen in die Wirtschaft
wiederherzustellen und Wachstum zu férdern

Stimmen der Industrie

Horst Felbermayr, CEQ der
Felbermayr Holding befurch-
tet, dass Oberosterreichs
Wirtschaft 2025 voraussicht-
lich nicht wachsen wird. . Kri-
tisch sehe ich, dass auch mit
weiteren Insolvenzen zu rech-
nen ist.” Von den akmuellen
Marktentwicklungen will sich
Felbermayr nicht irritieren
lassen und weiterhin in Mit-
arbeitende, Maschinen und
Infrastruktur investieren.
~Von der Politik wiinschen wir

Felbermayr wiinscht sich von der Politik unter | uns eine Senkung der Lohn-

anderem eine Senkung der Lohnnebenkosten nebenkosten sowie die Schaf-
fung von Anreizen fur Uber-

stunden und Zuverdienst-
moglichkeiten fir Pensionis-
ten. Nur so kommt man als
Unternehmen einfacher zu
Personal. Denn es liegt nicht
an der Motivation der Mit-
arbeitenden, sondern daran,
ob es sich fiir sie auszahlt oder
nicht”, so Felbermayr.

FILEERMATH
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Seiersberg-Pirka
heif3t Felbermayr
herzlich willkommen

Felbermayr, der Spezialist
fiir Krdne und Schwertrans-
porte, errichtet einen neuen
Standort im Gewerbegebiet
Seiersberg-Pirka direkt an
der Autobahn. Mit mehr als

i 170 neuen Arbeitsplatzen
| steigt die Zahl der Jobs in

Seiersberg-Pirka auf {iiber
7.000, freut sich Ortschef
Werner Baumann gemein-
sam mit Prokurist Konrad
Vollmann, Bereichsleiter fiir
Felbermayr Steiermark.

| Die Gemeinde Seiersberg-

Pirka setzt auf nachhaltige

| Standortentwicklung, um

Unternehmen optimale Be-
dingungen zu bieten und

H Anrainer zu schiitzen. Bau-

mann sieht darin ein star-

il kes Signal fir Wirtschaft

und den Arbeitsmarkt in
der Gemeinde.  WERBUNG
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Felbermayr ordert grof3 bei
Magni

Der groRe dsterreichische Vermieter Felbermayr wird seine Mietflotte in diesem Jahr
um mehr als 300 Maschinen von Magni erweitern, darunter 60 neue Teleskopstapler
und 250 Arbeitsbihnen. Enthalten in dem Paket sind wieder eine Vielzahl
gelandegangiger Spezialscheren mit Arbeitshéhen von bis zu 22, 28 und 32 Metern.

Ebenfalls beinhaltet die Grolbestellung eine grolie Anzahl Scherenblhnen aus der
neuen AC+-Baureihe. Diese bieten gegenlber den Vorgdangermodellen neben einer
erhéhten Leistungsstarke auch langlebigere Lithiumbatterien sowie Gabelstaplertaschen
vorne und seitlich; alles ein Plus flr Vermieter.

Weitere Highlights der neuen Scheren von Magni sind das Eigengewichts-
Energieriickgewinnungssystem, das es ermdéglicht, wahrend des Absenkens der
Plattform aus dem Hydraulikdl Energie zurtckzugewinnen, die zum Aufladen der
Batterie verwendet wird.

Weitere Features der neuen AC+-Serie sind ein Hochleistungs-Pumpensystem, bei
dem alle wichtigen Hydraulikkomponenten mit nur einer Hydraulikélleitung verbunden
werden, ein neues Bedienpult mit vergroBertem Display und ,verschleiRarmen
Silikontasten” sowie hochfeste und ebenfalls verschleilBarme neuen Reifen.

Robert Bauer, Bereichsleiter Arbeitsbiihnen- und Staplervermietung bei Felbermayr,
sagt: ,In diesem Jahr haben wir wieder in das gesamte Portfolio von Magni investiert.
Neben der Leistungsstarke der Maschinen, der einfachen Bedienbarkeit und Wartung
gerade flr den Mietparkkunden Uberzeugt uns Magni immer wieder mit schnellem und
zuverldssigem Support.”

Er nahm zudem einen 46-Meter-Teleskoplader Magni RTH8.46 entgegen, der die

Hersteller-Seriennummer 12.000 tragt — und gleichzeitig die tausendste Maschine
ist, die Felbermayr insgesamt bei Magni beschafft hat.
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Er nahm zudem einen 46-Meter-Teleskoplader Magni RTH8.46 entgegen, der die
Hersteller-Seriennummer 12.000 tragt — und gleichzeitig die tausendste Maschine
ist, die Felbermayr insgesamt bei Magni beschafft hat.

Bauer, ebenfalls Felbermayr (v.1.)

Alexander Reisch von Magni Deutschland erganzt: Wir sind sehr stolz darauf, dass sich
das Felbermayr-Team flr 30 Stiick unserer neuen kompakten TH3.6 aus der Reihe der
starren Teleskopstapler entschieden hat. Mit einer Nutzlast von drei Tonnen und einer
maximalen Arbeitshéhe von 5,8 Metern kombiniert der Neue geringe Abmessungen mit
beeindruckenden Leistungsmerkmalen. Der leistungsstarke Deutz-Motar der Stufe V mit
55 kW (75 PS) ermdéglicht eine Hochstgeschwindigkeit von 35 km/h. Als einziges Modell
in dieser Leistungsklasse am Markt ist der Magni TH 3.6 mit einem LMI
(Lastmomentanzeiger) ausgestattet, der eine stindige Uberwachung der
Maschinenbewegungen erméglicht, um jede Art von Uberlastung zu vermeiden.”

Schon 2021 und 2023 hatte Felbermayr Transport- und Hebetechnik sseine
umfangreiche Mietflotte mit verschiedenen Magni-Maschinen bestiickt, darunter
Scheren-, Gelenk- und Teleskopblihnen sowie Teleskopstapler in unterschiedlichen
Leistungsklassen.
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Felbermayr delivers generators from USA to
Romania

Austria-based Felbermayr has delivered two generators from Charleston, USA, to Mintia,

Romania — with another still to be delivered.
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As part of its wider scope of work, Felbermayr is delivering technical components to a gas and steam

power plant in Mintia, Romania.

With three turbines from Germany having already arrived at the plant, Felbermayr has shipped two
generators from Charleston, USA. Each weighing 380 tonnes, the generators came via an inland

waterway vessel from Antwerp, Belgium, to Linz, Austria. Here, they were transferred to the

Felbermayr ship RoRo30.

The onward journey began on the Danube River, then on the Tisza River to Tapé, in Hungary. The
SPMT Lleft the ship with the first generator via ro-ro ramp, headed for Mako, also in Hungary. Then,

the generator was loaded onto a truck using a stand jack system and transported to Mintia.

Felbermayr used the same procedure for the second generator, meanwhile the third is expected to

begin its journey from Charleston soon.
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anz schon
laaaaaang

75 Meter lang und beim
Rangieren geht es um jeden
Millimeter: Wie die Windrad-
Flugel zu ihrem Ziel kommen.

Von Thomas Geiger (lext und Fotos)

Wenn es nur immer so einfach wire: Der 75
Meter lange Fliigel auf ziemlich

Strecke in Miteell Vier
Begleitfahrzeuge sichern die Strecke ab. Je
nach Schwicrigkeit der Strecke kommt die
Fuhre manchmal kaum voran.

24

nge Kehren, sanfte Berge,

gewundene Tiler und zwi-

schendrin ein paar Dorfer

mit gepflegter Gastronomie:

Fiir Motorradfahrer sind die
Strafien im Gleiberger Land in Mittelhes-
sen ein Traum. Doch fiir Hannes Fischer
und Martin Schuster sind sie die Holle:
Statt mit einer Harley-Davidson oder
ciner dicken BMW miissen die beiden
Osterreicher hier mit einem Schwertrans-
port durchs Hinterland von Gieien. Und
zwar mit einem, der nicht nur doppelt so
schwer ist wie ein voll beladener Sattel-
schlepper, sondern vor allem einem, der
mehr als viermal so lang ist. Und ein Sat-
telschlepper misst 16,50 Meter. Fischer
und Schuster verleihen der von der Poli-
tik eingeleiteten Energiewende buchstib-
lich Fliigel und bringen die riesigen Ro-
torblitter zu neuen Windkraftanlagen —
selbst wenn die fernab der Autobahn im
hintersten Winkel liegen. Und sie und
ihre Kollegen haben damit gut zu tun.

hliefilich sind allein in D hland im
vergangenen Jahr 635 neue Windkraftan-
Iagen in Betricb genommen worden.

Obwohl oder eigentlich gerade weil
ihre Fracht heute 74,50 Meter misst,
geht es beim Fahren um jeden Millime-
ter, und sie kimpfen sich im Schritttem-
po voran. Wihrend der Stau hinter ihnen
immer linger wird und die insgesamt vier
Begleitfahrzeuge immer wieder auch den
Quer- und Gegenverkehr stoppen, krie-
chen sie durch die Kurven, bugsieren
ihren Lindwurm durch Kreisverkehre
und Ortsdurchfahrten und kommen pro
Stunde nur vier bis sechs Kilometer weit.

Damit das iiberhaupt moglich ist, ha-
ben sie den Fliigel auf einen Spezialtrans-
porter geschnallt, den der Allgiuer Zu-
lieferer Goldhofer eigens fiir solche Auf-
gaben entwickelt hat: Er besteht aus
einzelnen Plattformen, die wie Eisen-
bahnwagen gekoppelt und so fast belie-
big verlingert werden kinnen.

Jede mit vier Ridern an sechs Achsen
aufbeiden Seiten, die sichum 555 Grad in
beide Richtungen schwenken lassen, so-
dass Schuster den Tausendfiiler mit der
Fernsteuerung vor seinem Bauch auch
um die engsten Radien rangieren oder zur
Not quer wie einen Krebs marschieren
lassen kann. Den Antrieb {ibernimmt eine
konventionelle Zugmaschine oder wie
hier auf dem Weg in den Windpark Al-
tenschlag ein sogenannter Powerpack,
der vor die Plattform geschnallt wird. Ein
Klassisches Fahrerhaus fehlt also. Schuster
und Fischer laufen stattdessen nebenher
oder stehen auf der Plattform.

Im Powerpack erzeugt ein Deutz-In-
dustriemotor mit 12 Liter Hubraum und
530 PS den nétigen Oldruck, mit dem
eine Hydraulik die Rider antreibt. Der
Clou allerdings ist ein Modul mit dem
einfallsreichen Namen , Fliigeltransport-
vorrichtung FTV850¢, an dem mit drei
Dutzend armdicken Schrauben der 24
Tonnen schwere Fliigel befestigt wird.
Wie unser Schultergelenk den ausge-
streckten Arm kann dieses Stahlgelenk,
gesteuert von Fischer an der zweiten
Fernbedienung, den Rotor bis zu 6o
Grad anheben und in den Himmel re-
cken, und wenn es sein muss auch noch
360 Grad um die eigene Achse drehen.
So bleibt er an den Kreuzungen in Erda
oder Hohensolms nicht an den Hiusern
hiingen, und er rasiert draufien in den
Kehren im Wald nicht die Baumkronen.
Ohne diese Méglichkeit des Hebens wi-
re der Transport nicht zu schaffen.

Wegen des riesigen Hebels wirken da-
bei allerdings riesige Krifte, der Schwer-
punkt steigt in schwindelnde Hohen, und
das ganze Gefihre wird extrem anfillig.
Kein Wunder, dass Fischer und Schuster
tonnenweise Stahlplatten als Ballast auf
ihr Fuhrwerk geschnallt haben und beim
lauesten Liiftchen nervis werden: Mehr

Heben muss sein:
Wenn es eng wird, kann
der Fliigel nach oben
gehen.

als vier bis sechs Meter Wind pro Sekun-
de sind nicht machbar, sagt der Trans-
portleiter, bevor er wieder zum Joystick
greift, den Rotor wie ein Hochspringer
seinen Stab nach oben bringt und die
Fuhre damit so weit verkiirzt, dass der
‘Transport in Frankenbach links abbiegen
kann, ohne die Hiuser abzudecken. Von
‘Weitem sieht das aus, als wiirde ein riesi-
ges Einhorn oder eine Giraffe durch eine
Modelllandschaft reiten — kein Wunder,
dass Fischer und Schuster auf ihren 14
endlos langen Kilometern fast so viele
Zuschauer haben wie Rennfahrer auf
einer Rundstrecke.

Und das ist nur der letzte Abschnitt
ciner langen, sehr langen Reise. Denn der
Anlagenhersteller Nordex baut seine Ro-
toren in Spanien, der Tiirkei, Indien oder
China, lisst sie mit dem Schiff nach Ros-
tock oder Emden liefern und holt sie von
dort mit dem Schwerlaster. Obwohl es da-
bei nur iiber die Autobahn geht, ist schon
das mittlerweile eine Herkulesaufgabe,

Hannes Fischer und

Martin Schuster (rechts) sind
die Herrscher iiber den
Schwertransport. Thr Gefihrt
hat zwdIf Achsen.

sagt Christian Laukhardt, der fiir das
knappe Jahr Bauzeit in Hohensolms die
Fiden als Projektleiter zusammenhilt.
Denn der Weg durch den Paragraphen-
dschungel und die Amtsstuben kann
schnell mal ein paar Monate dauern, und
Baustellen oder marode Briicken machen
die Sache nicht leichter. ,Wenn das Pkw-
Navi 300 Kilometer sagt, miissen wir oft
die dreifache Strecke zuriicklegen.

Oder bis kurz davor. ,Denn meist ste-
hen solche Anlagen ja nicht an den
Hauptstrafien, sondern irgendwo im Ab-
seits“, sagt Schwerlastfahrer Fischer und
freut sich deshalb iiber eine gesunde Auf-
tragslage. Zumal die beiden ja nicht nur
die Kamele der Energiewende durchs
Nadeléhr fiihren, sondern auch Transfor-
matoren und Generatoren fahren, Stahl-
briicken, Schiffsriimpfe oder mal ganze
Hiuser umsiedeln. Dabei mogen Fischer
und Schuster zwar die dicksten Brocken
durchs Land bugsieren. Aber aufier Er-
fahrung brauchen sie dafiir keine beson-
deren Qualifikationen —und zumindest in
Osterreich nicht mal einen Lkw-Schein.
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Baustellenlogistik
im Giga-Format bei
PSA Breakbulk
in Antwerpen

~Projekt Cargo Ecosystem® kombi-
niert Umschlag, Hinterlandanbindung,
Schwergutumschlag und ganzheitliche
Transportkonzepte.

Im Hafen Antwerpen baut der Chemiekonzern
Ineos um 5 Mrd. EUR eine nachhaltige Ethylen-Cra-
cker-Anlage. Das exklusive Sammel- und Bereitstel-
lungslager fur das Gigaprojekt bewirtschaftet der
Terminalbetreiber PSA Breakbulk, ein Joint Venture
der Felbermayr Gruppe, Haeger & Schmidt Logis-
tics (HSL) und PSA Antwerp. Knapp 100.000 m? Fla-
che stehen am Churchill Dock von PSA Breakbulk
ausschlieBlich dafur bereit.

zwischen 100 und 1.000 Tonnen. Manche Sendun-
gen sind bis zu 100 Meter lang.

Nach der Vormontage auf dem Churchill Dock wer-
den die Bauelemente auf einen schwimmenden
Ponton verladen und unabhangig von den Gezei-

,Seit Anfang des Jahres hat das Projekt richtig Fahrt
aufgenommen®, berichtet Dennis Verbeeck, Ge-
schaftsfUhrer von PSA Breakbulk. Man habe bereits
mehr als 30 vollbeladene RoRo- und Schwergut-
schiffe fur Ineos abgefertigt. Die Fracht trifft aus
allen Teilen der Welt ein —angefuhrt von Fernost.
Aber auch Hersteller aus dem Mittleren Osten sowie
der Turkei, Spanien und Italien sind Zulieferer.

Der Terminaldienstleister Ubernimmt nicht nur
das Handling der Fracht mit Stuckgewichten bis
zu 1.000 Tonnen. PSA Breakbulk ist auch offizieller
Vertragspartner von Ineos fur das Sammel- und
Bereitstellungslager. Damit fungiert das Terminal
als Bindeglied zwischen den verschiedenen Ak-
teuren wie Transport- und Logistikunternehmen,
Bau- und Ingenieurfirmen sowie weiteren Dienst-
leistern und koordiniert samtliche Tatigkeiten auf
dem Gelande.

Fur den Umschlag setzt das lokale Team auf den
Schwergutkran ,Big Felb". Dazu kommmt diverses
Heavy-Lift-Equipment aus der Felbermayr Gruppe,
beispielsweise Self-Propelled Modular Transporter
(SPMT) — das sind Modulfahrzeuge mit eigenem
Antrieb. Neben den bis zu 60 Mitarbeitenden von
PSA Breakbulk ist auch Personal von Felbermayr
mit eingebunden, das die Krankompetenz beim
Handling der schweren, hochwertigen und sensib-
len Einzelteile einbringt. ,Die Gewichte variieren

ten durch den Hafen zur sechs Kilometer entfern-
ten Baustelle geliefert. Der Erweiterungsbau von
Ineos ist Teil des Petrochemie-Clusters Antwerpen,
welcher der zweitgré3te der Welt nach Houston
ist. Der ,Go Live" fur die nachhaltigste Ethylen-Cra-
cker-Anlage von Ineos ist fur 2028 geplant.

25



Pro Danube 03 2025

—

r!"" == T _'._'-='*.=r-'.n-.-T b
""%70. Jahrgang, 105100W79U, Pbib; T

i Y
= inungsor el _'-F_Il‘ ; B -
-"'-_ esr??.f pc:'stgar?'\tt 3‘St EOS|: Solteqn . " et _'_ ; PRO Da n u b e

MEILENSTEI T

i
— e

die Exporte von Oberosterrelchs Wirtschaft

26



TRANSPORT/LOGISTIK

Im Hafen Linz schreiten die Bauarbeiten fur das
Jahrhundertprojekt Hochwasserschutz zUgig
voran. Mit der Einhebung des ersten Teils des
Hafenschutztors bei der Einfahrt in den Handels-
hafen wurde am 8. Janner der gréf3te Meilenstein
erreicht. Das Ereignis fand im Beisein von Bundes-
ministerin Leonore Gewessler, Landesrat Stefan
Kaineder sowie vielen weiteren wichtigen Projekt-
partnern statt.

Das fast 200 Tonnen schwere Hafentor wurde im
Auftrag der ARGE Hafentor Linz (PORR CmbH und
Andritz Hydro GmbH) nach Planungsvorgaben
und unter technischer Montageaufsicht der Firma
Andritz Hydro GmbH von einem Subunternehmen
der Andritz Hydro AG in der TUrkei hergestellt. Der
Transport in die oberdsterreichische Landeshaupt-
stadt erfolgte zunachst per Verschiffung von De-
rince Uber das Schwarze Meer nach Constanta. Von
hier wurde das Hafentor dann in 16 Tagen Uber die
Wasserstraf3e Donau in den Linzer Handelshafen
befordert.

Zur Montage hat man einen 650 Tonnen schweren
Mobilkran der Firma Felbermayr auf der Baustel-

Q
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le aufgebaut. Der erste, untere Teil des Hafentors
wiegt 70 Tonnen, ist 27 Meter lang, 1,80 Meter breit
und 4,70 Meter hoch. Nach der Sicherung des ers-
ten Teils in der Torkammer wird das zweite Teil des
Tores versetzt. Dann folgen die mit funf Wochen
terminisierten SchweiRBarbeiten.

Im zweitgréBten offentlichen Hafen Osterreichs
wurden 2024 rund 4,5 Mio. Tonnen Guter und Han-
delswaren umgeschlagen. Dabei ist die gesamte
Hafenstruktur bis zur Linzer Innenstadt einer Be-
drohung durch Uberschwemmungen ausgesetzt.
Um das Gebiet nachhaltig abzusichern, wurde das
Projekt ,SAFE Port of Linz" als Teil der nationalen
Strategie zum moglichst Iickenlosen Hochwasser-
schutz an der Donau initiiert.

Mit der Errichtung eines umfassenden Hochwas-
serschutzes konnen das Linzer Hafenviertel und
der angrenzende Stadtteil kUinftig bis zu einem
300-jahrigen Hochwasser vor Uberflutungen ge-
schitzt werden. Im Februar 2024 |ud die Linz AG
zum Spatenstich fur das Jahrhundertprojekt ein.

Die Hochwasserschutzmalnahmen umfassen den
Einbau des Hochwasserschutztors (Hafentoranlage)
sowie die Errichtung einer Notlande (beides im
Bereich der Einfahrt in den Linzer Handelshafen),
die Ertuchtigung des bestehenden Hochwasser-
schutzdammes im Bereich Handelshafeneinfahrt
bis Einfahrt Winterhafen sowie die Montage ei-
nes mobilen Hochwasserschutzes im Bereich des
Schiffswerft-Areals im Winterhafen.

Ab Gesamtfertigstellung
im Sommer 2025 schit-
zen diese MaBnahmen
den Linzer Handelsha-
fen, die Betriebe der
Firmen Plasser & Theu-
rer und OSWAG sowie
das rundum angren-
zende Industriegebiet
vor einem 300-jahrigen
Hochwasser. Das Pro-
jekt mit einem Gesamt-
volumen von 40 Mio.
EUR wird national vom
Bundesministerium fur
Klimaschutz (BMK) und
vom Land Oberodster-
reich sowie von der EU
gefordert.

AL ETTIRR
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Felbermayr’s key role in European
grid improvement projects

Austrian Power Grid (APG) and TenneT are overhauling two power distribution
facilities to prepare for the introduction of renewable energy sources and
Felbermayr has been playing a central part in the construction project.

s part of joint plans
1o utilise Austrian
hydropower and

German wind energy, grid
operators Austrian Power
Grid (APG) and TenneT

are overhauling two main
distribution facilities with
new infrastructure and the
required electricity pylons.
These are in Altheim, Bavaria,
and 5t. Peter am Hart, Upper
Austria,

Construction for a
transformer foundation began
at the 21,000 sq m 5t. Peter
am Hart site in November
2024. The pit, measuring 30 m
%17 mx 3 m, was excavated
with more than 1,500 cu m of
soil dug out and improved,
before being filled with water
and checked for leaks.

“To move the transformers
to their final position later on,
we have also installed mat
tracks in each transformer
bow,” said Volker Brand,
Felbarmayr’s project and
construction manager in
charge. A mobile crane then

lifted the prefabricated parts
of the box walls and the fire
protection wall into place.

Extensive earthworks
“Since gas insulates better than
air, the pipas can be placed in the
most confined of spaces, thus
saving space on the site,” added
Brand. At 45 m long, 18 m wide
and 18 m high, a hall for the gas-
insulated switchgear was erected
following extensive earthwarks,
which included improving
around 500 cu m of soil,

A 200-tonne mobile crane
then lifted 15 prefabricated
wall components into place,
which each measured 5 m x
3 m. The external walls were
supported and secured in two
phases using steel columns
around & m and 12 m high.

In September 2024,
Felbermayr began expanding
the sites existing extinguishing
water system - from 300 cum
to 500 cu m of storage volume,
After the clstern was expanded,
a prefabricated 6 m x4 m
pump house was erected on
top of the celling, installed by
a 100-tenne mobile crane. A
sewer and hydrant line will also
be laid across the site.

“After the expansion of the
extinguishing water system,
we will start constructing a
building for our own needs in
April 2025, which will provide
a secure DC and AC power
supply, including a battery
system and inverter,” saicd
Brand. The project is expected
to be completed by the end of
the year.

After the expansion of the extinguishing water
system, we will start constructing a building for
our own needs in April 2025, which will provide a
secure DCand AC power supply.

Felbermayr has been busy
with other European grid
projects too. At the beginning
of 2024, it started transporting
cargoes for the SuedLink and
SuedOstLink transmission
project in Germany.

QOver the coming years,
Felbermayr will carry out over
a thousand heavy transports,
with cargoes spanning up to
43 m in length and weighing
180 tonnes, on behalf of
Schenker Deutschland, deugra
(Deutschland) Projekt and
Rhenus Praject Logistics,

Complex co-ordination
"What we are doing here is
better than anything | have
seen in my career so far”
said 20-year project logistics
veteran Holger Kunz. “We
are not only talking about an
immense number of transports,
but also about the complex
co-ordination with a wide
range of partners - from the
project developer to the cable
manufacturers and, finally, an
unprecedented number of
transport permits.”

Further details of the project
can be seen in HLPFrs January/
February 2024 onshore

renewables report. HLPFI

24 A Marchsapril 2025
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Das Video des Trafo-
Transports durch Osttirol

Der GroRtransformator flir das neue Umspannwerk Matrei wurde in der Nacht auf
Mittwoch angeliefert. Wir waren mit der Kamera bei der Abfahrt in NuRdorf-Debant
dabei.

Foto: Thomas Isep

Am Dienstagabend richteten sich alle Augen auf Karl Obermayer und Bernd Beck. Die beiden M&nner sind
Lkw-Fahrer bei Felbermayr und kommen dann ins Spiel, wenn es kompliziert wird. Und so eine heikle
Angelegenheit geht derzeit in Osttirol Gber die Buhne. Der Riesentrafo flr das neue Matreier Umspannwerk
wird in der Nacht auf Mittwoch angeliefert. Gefragt ist Erfahrung, Prézision und Coolness. Ein Lkw vorne, einer
hinten — so ging es gegen 18 Uhr auf die BundesstralRe, dann durch Lienz und weiter ins Iseltal. Wir fihrten
mit den Lkw-Fahrern und anderen Akteuren der Aktion Interviews. Mittlerweile wurde die Aktion erfolgreich
beendet, der Trafo kam in Matrei an.
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seinen Weg durch Osttirol

Rund sieben Stunden lang schiebt sich ein spektakuldrer Transformator-Transport iiber Osttirols Straflen.
Hier lesen Sie alles zum Mega-Zug und konnen die Bilder und Videos der Fahrt anschauen.

JIch mache das schon seit 25 lahren, der Kollege seit 35 Jahren” In aller Ruhe
besprechen Bernd Beck und Karl Dobermaier die Details ihrer Route, von
Nervositat keine Spur. Dabei werden die beiden Lkw-Routiniers in den
kommenden Stunden einen Giganten durch 0sttirol lotsen. 80 Meter ist der
Strafenzug lang davon 42 Meter starre Achse - also nur im XxL-Radios um Kurven
steuerbar in der Mitte des blaven Zugs der Transportfirma Felbermayr thront der

Grund des von hunderten Schaulustigen begleiteten Spektakels: ein zwolf Meter
langer. vier Meter breiter, finf Meter hoher und 236 Tonnen schwerer
Transformator, der im Auftrag der Austrian Power Grid (APG) vom Umspannwerk
Nufidorf-Debant Gber die B100 und B 108 in das neue Werk nach Matrej soll.

489 Tonnen wiegt das gesamte Trumm, das sich um 1840 Uhr in Bewegung setzt
Vorne gezogen von einem &30 P5 starken Lkw mit Dobermaier am Steuer. Beck
wird sich erst auf der Bundesstralle dazu spannen, um mit ebenso vielen
Prerdestarken von hinten 7u schishen ader gegehenenfalls 7u verzogern. Fast
eine Dreiviertelstunde ist es spater geworden als geplant. der Andrang nicht
Zuletzt der Medien ist enorm, Und schon die Ausfahrt aus dem Umspannwerk st
Millimaterarbeit

Maximal 20 Stundenkilometer kann der Kaloss fahren, oft aher Ist
Schrittgeschwindigkeit angesagt Um dle ersten Kurven zu melistern, wurden
diese mit Frostkoffern und Platten verbreitert, ein paar Straucher mussten [m
Vorfeld ihr Leben lassen, damit Dobermaler den Zug gen Bundessirafle
mandvrieran kann, Auch Nuldorf-Debant-Blrgermeister Andreas Pfurnar weilt
dem Ganzen bei, um seine Gemeindestralen macht er sich dabei keine Sorgen
~Die ARG kam vor zweieinhalb fahren mit dem kompletten Planungsbuch auf
mich zu, Das ist hoch professionell, wie die das rusammen mit der Firma
Felbermayr abwickeln” 50 uberwiegt bei Plurner der Spall am Zusehern: lch bin
Baulngenisur und weail grundsatzlich, wie es bel Transporten Tugeht Aber so
ginen Rlesenzug sieht man wahrscheinlich nur einmal im Leben’

Beim Trafo handelt es sich um einen gebdartigen Burgeniander. _Unsere
Iranstormatoren haben eine Lebensdauer von bis zu 30 Jahren. Manchmal kommt
es vor, dass so ein Riese den Standort wechselt”, erklart Wolfgang Ranninger, der
bel der APG seit zenn lahren Umspannwerkprojekte leitet. Da im Sudburgeniand
inzwischen Windrader enorme Strammengen erzeugen, wurde daort im varherigen
Sommer ein Trafo mit mehr Einspeisekapazitat installiert. Der kleinere”
Vorganger wiederum passt ideal zu den Anforderungen seines neuven
Arbeitsplatzes in Matrei, wo er als Umspanner das dsterraichweite APG-Netz mit
380 kY mit dem regionalen NO-kv-Verteilernetz der TINETZ verbinden wird. Dies
soll laut ARG die Stromversorgung Osttirols sicherer machen, AulBerdem kann vor
Ort erzeugter, nicht zur Ganze verbrauchter Strom aus erneuverbaren Quellen
weitergeleitet und osterreichweit verteilt werden
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.Die ersten Uberlegungen zur Uberstellung hatten wir 2021, seitdem wurde das
Ganze generalstabsmafig geplant” erinnert sich Ranninger. Angereist war der

Trafo zunachst per Schiene ab Oberwart im Burgenland Gber St. Veit bis nach
Dolsach und dann in die Debant. Den Weitertransport auf der StraRe sieht

Ranninger entspannt: ,.So einem Transport gehen jahrelange Planungs- und
Abstimmungsprozesse mit verschiedensten Behdrden voraus. Die Route wurde
akribisch gepriift. Wir haben Kurvenradien und Brickeniiberfahrten vermessen
und teilweise sogar digital simuliert. AuBerdem ist die B 108 gut ausgebaut, und
es gibt keine groBlen Steigungen”

15 Mitarbeiter auf und um den Zug herum, die meisten per Funk verbunden,
unterstiitzen die Fahrer. ,Das geht nur mit Teamarbeit”, so Dobermaier, der das
Prozedere erklart: ,Ich gebe als vorderer Fahrer das Tempo vor, sage die Kurven an,
aber auch, ob der hintere Fahrer Schub geben oder bremsen soll” Dabei ist der
.Neu-Matreier” nicht einmal der schwerste Transformator, den Dobermaier und
Beck je transportiert haben: ,Einmal hatten wir einen eingespannt, der hatte rund
350 Tonnen

Auch auf der Bundesstraie verlauft die ganze Unternehmung mit maximaler
Professionalitat und Umsicht. Kaum wird Becks Lkw am Heck dazu geschlossen,
nutzen Begleitmannschaft und Polizei die Gelegenheit, den wartenden Verkehr
vorbeizulassen. So dauert es rund eine Stunde, bis der Zug am Mobilitatszentrum
vorbei durchs Herz von Lienz tuckert. Zuseher sind nur noch wenige unterwegs,
fast unbemerkt geht es Richtung Felbertauern StraBBe und ins Iseltal:

Spannend wird es im Verlauf der Strecke, da sieben Briicken warten, die zum Teil
fir solche Lasten nicht ausgelegt sind. Ranninger: ,Drei Briicken mussen uber
sogenannte Flyover, eine mobile Briickenkonstruktion, Gberfahren werden. Ein
echter Drahtseilakt, bei dem die Fahrer extrem langsam und prazise arbeiten,
damit sich das Gewicht gleichmagig verteilt. Abrupte Bremsmandver oder
kurzfristige Beschleunigung wiirden zu ungewollten Belastungen auf der Briicke
fihren Alleine die Auflage und Uberquerung aller Flyover dauert drei Stunden.

Ankunft nach Mitternacht

Und dennoch: Eine halbe Stunde friher als erwartet, um 130 Uhr, fahrt der
Transformator im Umspannwerk ein. Die Arbeit ist damit noch nicht zu Ende. ,Es
braucht weitere vier Stunden, bis das Schwergewicht auf seinem wasserdichten
Fundament platziert ist", sagt Ranninger. Auch das ist Prazisionsarbeit: ,Zuerst
wird ndtiges Equipment in Position gebracht, um den Trafo vom Transporter
abzulassen und auf den Zugschienen zu platzieren. Von zwei hydraulisch
angetriebenen Seilziigen wird er dann auf seinen Bestimmungsort gezogen." Bis
der Umschalter nach der buchstablich spannenden Trafo-Rochade ans Netz geht,
dauert es immer noch ein wenig: Ab dem Sommer und damit rund vier Jahre nach
Planungsbeginn wird der Koloss seinen Teil zur Versorgungssicherheit Osttirols
beitragen.
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Riesentrafo: 489 Tonnen rollten nachts
durch Osttirol

Akribische Vorbereitung und hichste Priizision zahlten sich aus. Der
wUmspanner” ist am Ziel in Matrei.

Kein Wunder, dass am 1. April hunderte Schaulustige am Kreisverkehr ,Mitteregger-
Kreuz" in Lienz die Handys ziickten. Was da von Debant kommend durch die Stadt und
weiter ins Iseltal rollte, war in jeder Hinsicht ein Superlativ des Schwertransports auf
der Strafle. Die Austria Power Grid (APG) lieferte einen Trafo nach Matrei. Und was fiir
einen!

12 Meter lang, 4 Meter breit, 5 Meter hoch und 236 Tonnen schwer - der Transformator,
der aus dem Burgenland angeliefert wurde, ist tatsiachlich ein Gigant. Das
Gesamtgewicht des Transportzugs, der in der Nacht von 1. auf 2. April durch Osttirol
rollte, war mit 489 Tonnen sogar mehr als doppelt 50 schwer. Zwei Lkw mit je 630 PS
waren nitig, um die Steigungen entlang der Strecke zu iiberwinden: einer zum Ziehen,
einer um zu schieben.

Das sind aber nur die vordergriindigen Daten fiir das Ende einer Reise, die bereits 2021
begann und nicht nur Pferdestiirken sondern vor allem eine Menge logistisches Wissen
erforderte. Wolfgang Ranninger, der seit zehn Jahren fiir den Stromnetzbetreiber APG
dic Umspannwerksprojekte managt, erklirt die Details. Bis zum Umspannwerk Lienz in
Nufidorf/Debant, das direkt an das Schienennetz der OBB angebunden ist, fuhr der
Koloss aus dem Burgenland per Bahn.

Die Ausfahrt aus dem Umspannwerk Lienz dauerte rund 2o Minuten, ,Mit hiichster
Priizision wurde das Gefihrt vom Logistik-Team aus seinem Parkplatz* gelotst: Mit 8o
Metern Gesamtzuglinge, davon 42 Meter starre Linge, ist jede Kurve cine
Herausforderung - aber die erfahrenen Techniker und insbesondere die Fahrer der
Transportfirma wissen, wie man solch scharfe Mantver durchfiihrt,” betont Ranninger,
der mit zahlreichen Trafotransporten im Laufe seiner bisherigen Karriere bei APG
selbst jede Menge Erfahrung mitbringt.

Im Vorfeld mussten entlang der Draustrafie diverse Ziune und Einbauten temporiir
demontiert sowie eine Kurve befestigt werden. Um 19:00 Uhr fuhr die gigantische
Transporteinheit, eskortiert von fiinf Begleitautos, im Schritttempo auf die Bioo und
weiter Richtung Ortsdurchfahrt Lienz. Auch dort waren Adaptionen der
Verkehrsinfrastruktur notwendig, zum Beispiel die Entfernung einiger
Verkehrsschilder.
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Bergauf durch das Iseltal galt es schliefilich, den Tross auf der Bio# sicher {iber sieben
Eriicken zu mandvrieren. Ranninger: ,,Drei Briicken mussten mittels so genannter
JFlyovert, einer mobilen Briickenkonstruktion, die dabei hilft, das Transportgewicht zu
stemmen, liberfahren werden. Ein echter Drahtseilakt, bei dem der Fahrer diese
temporiir eingerichtete Briicke sehr langsam und gleichmiiig, ohne Bremsen oder
Beschleunigen diberquert - nur so kann sich das Gewicht gleichmiiffig verteilen, Abrupte
Bremsmandver oder kurzfristige Beschleunigung wiirden zu ungewollten Belastungen
auf der Briicke fiihren.”

Die Auflage und Uberquerung aller Flyover dauerte etwa drei Stunden. Zwischen St.
Johann im Walde und Huben wurde daher der Verkehr zwischenzeitlich auf die
Kienburger Landesstraffe umgeleitet. Abgeschen davon wurden drei andere Briicken in
enger Abstimmung mit der Tiroler Landesregierung und TINETZ sogar bautechnisch
verstarkt.

Um den Fahrplan einzuhalten und die Verkehrsbeeintrichtigungen miglichst gering zu
halten, hielt das perfekt cingespiclte Team permanent iiber Funk Kontakt und
koordinierte jeden Handgriff. ,Die rund 29 Kilometer lange Fahrt von Lienz nach
Matrei mit einer Maximalgeschwindigkeit von 20 km/h dauerte sieben Stunden. Um
01:30 Uhr fuhr der Transformator schliefilich im Umspannwerk ein,” informiert der
APG-Projektleiter, und: ,,Tags darauf dauerte es weitere ca. vier Stunden, bis das
Schwergewicht auf seinem wasserdichten Fundament platziert war.*

Die Facts zum Riesentransformator:

Ist der Transformator nagelneu?

Nein, Transformatoren haben laut APG eine lange Lebensdauer von 40 bis 5o Jahren.
Manchmal kommt es daher vor, dass die Riesen’ den Standort wechseln. 5o auch in
diesem Fall. Im Burgenland wurde im Sommer 2024 ¢in 380/110-kV-Transformator mit
einer hitheren Einspeisekapazitit von 300 MVA installiert. Sein 200 MVA starker
Vorgiinger passt exakt zu den Anforderungen am neuen Standort in Matrei. Deshalb der
Transport quer durch Osterreich.

Wofiir genau wird der gewaltige Transformator gebraucht?

Der Transformator ist das Herz eines jeden Umspannwerks. Ab dem Sommer 2025 wird
Matrei in Osttirol mit Strom aus dem dsterreichweiten Netz der APG angespeist®,
Ankommender Strom wird transformiert und weitergeleitet. Das Bindeglied zwischen
dem regionalen 110-kV-Netz von TINETZ auf der einen und den 38ckV
spannungsfiihrenden APG-Hochspannungsleitungen auf der anderen Seite ist der neue
wUmspanner®,

Musste deshalb das Umspannwerk Matrei adaptiert werden?
Ja. Das neue Umspannwerk Matrei wurde von TINETZ und APG geplant und errichtet,
insgesamt belaufen sich die Investitionen auf 46,5 Millionen Euro.

Wie passen Umspannwerk und Trafeo in das Gesamtnetz?

Das APG-Netz erstreckt sich auf einer Trassenlidnge von etwa 3.500 Kilometern. Uber
die Steuerzentrale in Wien wird ein Grofiteil der insgesamt 67 Umspannwerke, die in
ganz Osterreich verteilt sind, remote betrieben. Der APG-Netzentwicklungsplan sicht
bis 2034 die Errichtung weiterer 65 Transformatoren vor. Insgesamt investiert der
Netzbetreiber in diesem Zeitraum neun Milliarden Euro in den Aus- und Umbau der
Netzinfrastruktur sowie deren Digitalisierung,
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Felbermayr: 220 Tonnen Trommel fiir Heinzel
Paper

24.03.2025

Extrem enge Platzverhéltnisse in der Papierfabrik erforderten Millimeterarbeit von der
Vormontage bis zur Fundamentstellung,.

Bild: Felbermayr - Weickinger

Mehrere Abteilungen der Felbermayr Transport- und Hebetechnik sowie vom Felbermayr-Bau waren
seit Dezember 2023 in der Papierfabrik Laakirchen im Einsatz. Fir Heinzel Paper wurde eine
Auflésetrommel zur Verarbeitung von Altpapier getauscht. Die Ausbringung der alten Trommel
sowie die Lieferung, Vormoentage und Einbringung der neuen Trommel erforderten extrem prazises
Arbeiten unter groRem Zeitdruck.

Das Projekt startete im Dezember 2023 mit dem Transport der finf neuen Trommelteile. Diese
kamen aus China und waren zwischen 33 und 60 Tonnen schwer, mit Durchmessern von bis zu
fiinfeinhalb Metern und einer Lange von bis zu 18 Metern. Sie wurden vom Felbermayr-
Schwerlasthafen in Linz mittels Sondertransport nach Laakirchen transportiert. Die Abladung
erfolgte mittels zwei 200-Tonnen-Kranen im Tandemhub.
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Im Oktober 2024 wurden drei der funf Trommelteile in die Halle eingebracht. Mit einem Hubgerlst
galt es diese um 90 Grad zu drehen, um sie anschliefend korrekt montieren zu kénnen. ,Die
Trommelteile mussten auf zwei Millimeter genau gedreht werden”, berichtet Herbert Gruber,
Abteilungsleiter Einbringung der Felbermayr Transport- und Hebetechnik Linz. Anschlieffend erfolgte
die Vormontage des Mittelteiles der Trommel durch Mitarbeitende des Technologieunternehmens
Andritz.

Im Dezember 2024 stand die Demontage und Ausbringung der alten Trommel in zwei Teilen - mit
140 Tonnen und 18,5 Meter Linge sowie 60 Tonnen und 12 Meter Lange - im Zeitraum von
eineinhalb Wochen auf dem Programm. Dazu wurden die Teile mittels hydraulischem
Verschubsystem auf einen PST-Selbstfahrer verschlittet und am Firmengeldnde mit einem 500-
Tonnen-Hubgertst entladen.

Aufgrund des enormen Gewichtes musste der Felbermayr-Bau die Decken vorab im Kellerbereich
mit circa 250 Schwerlaststehern unterstellen. Nach der Ausbringung betonierten die Bauexperten
neue Fundamente, da die Trommel auf einer anderen Position angebracht wurde. Zudem ist sie
groRer sowie schwerer als die alte Trommel.

Die Einbringung der neuen Trommel nahm zwei Wochen im Februar in Anspruch. ,Die Statik stellte
eine grofie Herausforderung dar, da die Trommelteile sehr schwer waren”, erklart Herbert Gruber.
Der Felbermayr-Bau sicherte erneut die Decken im Kellerbereich und errichtete zudem eine
provisorische Betonrampe sowie zwei 60 Meter lange Streifenfundamente als Auflage fiir das
Hubger(st.

Zuerst wurde eines der beiden Bauteile, die noch vor der Halle lagerten, mittels eines PST-
Selbstfahrers in die Halle gebracht. Am Montageplatz iibernahm es ein schienengelagertes 500-
Tonnen-Hubger(st. Es blieb vorerst in acht Metern Hohe tber dem Fundament hangen.
AnschlieRend wurde der vormontierte Mittelteil der Trommel mittels eines PST-Selbstfahrers zum
Maontageplatz gebracht. Ein zweites 500-Tonnen-Hubgeriist setzte diesen Teil auf die Fundamente.

«Daraufhin wurde das noch hangende Bauteil neben dem Mittelteil positioniert und verheiratet”,
erklart Herbert Gruber den Vorgang des Zusammenbaus durch Andritz-Mitarbeiter. SchlieRlich
wurde das letzte Bauteil mittels eines PST-Selbstfahrers in die Halle gebracht und am anderen Ende
des Mittelteiles montiert. Schlussendlich hatte die neue Trommel ein Gesamtgewicht von rund 220
Tonnen bei einer Lange von 54,5 Metern und einem Durchmesser von bis zu 5,5 Metern.
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200 Semitieflader-Transporte flir den Wiener
Opernball 2025

31.03.2025

Die Be- und Entladung erfolgte mittels Mobilkrdnen mit Traglasten von bis zu 60 Tonnen.
Diese entsprachen den beengten Platzanforderungen.

£\
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Bild: Felbermayr

Seit circa 20 Jahren liefert Felbermayr Transport- und Hebetechnik Lanzendorf die Logen fir den
Opernball vom Lager in Haringsee (Niederdsterreich) zur Wiener Staatsoper - so auch Ende Februar
2025. Mit teleskopierbaren Semitiefladern wurden die Logen zum Veranstaltungsort gebracht.

Die Be- und Entladung erfolgte mittels Mobilkranen. Zudem war Felbermayr beim Aufbau des VIP-
Eingangs beteiligt. Die Bauteile daflr wurden ebenfalls mit Mobilkranen - teilweise im Tandemhub -
maontiert.

.FUr den Transport durch den 1. Wiener Gemeindebezirk sind viele Auflagen zu erflillen”, beschreibt
Transport-Abteilungsleiter Gabriel Asbdck aus Lanzendorf die Herausforderungen bei diesem
Auftrag. Ziel sei es, die Logen plnktlich flir den Opernball zu liefern und im Anschluss wieder nach
Haringsee zu retournieren.
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Zu transportieren waren nicht nur 67 Logenteile, sondern auch das daflr benétigte Zubehér und die
Bauteile fiir den VIP-Eingang. Neun Tieflader sowie mehrere Hangerzlige mit Ladekran flihrten
knapp 200 Transporte hin- und zurtick durch ,Das funktioniert nur dank der hochgeschulten und
mativierten Fahrer”, weils Gabriel Asbdck.

Zusatzlich zum Transport wurde Felbermayr von Waagner-Biro Stage Systems fur den Auf- und
Abbau des VIP-Entres bei der Staatsoper engagiert. Die sogenannte ,rote Box" beim roten Teppich
besteht aus Containern, Wandverbauten und Stahlbauteilen mit einem maximalen Bauteilgewicht
von zwolf Tonnen. ,Die Teile wurden mit Mobilkrénen - teilweise im Tandemhub und unter den
Blicken zahlreicher Schaulustiger - exakt montiert”, berichtet Gabriel Asbdck.

Das Felbermayr-Team hofft jedes Jahr auf trockenes Wetter, weil es sonst das Ladegut auf den
teleskopierbaren Semitiefladern mit Planen verpacken muss. Damit verbunden wére ein enormer
Mehraufwand. ,Heuer waren uns die Wettergdtter wohlgesonnen”, ist Gabriel Ashdck nach dem
Auftrag erleichtert. Alles sei nach Plan und gemafR den Erwartungen des Kunden verlaufen.

Am Tag nach dem Opernball erfolgten der Abbau und die Verladungsarbeiten und an den folgenden
beiden Tagen der Ricktransport. Damit war der grofSe Auftritt von Felber Transport- und
Hebetechnik fir das Mega-Event in der Bundeshauptstadt wieder vorbei.
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Transport verlief

Megatrafo an sein
Bestimmungsort. 489
Tonnen rollen von
Lienz durch das Iseltal
bis nach Matrei.

OSTTIROL. Das Umspannwerk
Matrei ist seit 1. April in Besitz sei-
ner wichtigsten Komponente: Der
aus dem Umspannwerk Sudbur-
genland stammende 380/110-kV-
Transformator, wurde im Zuge
eines imposanten Schwertrans-
ports erfolgreich an seinen neuen
»Arbeitsplatz“ geliefert.

Mit einer Leistung von 200 Me-
gavoltampere (MVA) wird er ab
Sommer 2025 das Osterreichwei-
te APG-Netz mit dem regionalen
Verteilernetz von TINETZ verbin-
den und damit die Stromversor-
gung Osttirols wesentlich siche-
rer machen.

,Die Transformatoren der APG
haben eine lange Lebensdauer
von 40 bis 50 Jahren. Manchmal

kommt es daher vor, dass der den
Standort gewechselt wird,” erklart
Wolfgang Ranninger, der seit 10
Jahren fiir Osterreichs Stromnetz-
betreiber Austrian Power Grid
(APG)  Umspannwerksprojekte
managt. Genau das ist gerade der
Fall: Im Burgenland, wurde ein
Transformator mit einer hoheren
Einspeisekapazitat von 300 MVA
installiert. Sein Vorganger passt
dafiir exakt zu den Anforderun-
gen am Standort in Matrei.

,Die ersten Uberlegungen zur
Uberstellung starteten bereits
2021, erinnert sich Ranninger an
die Anfange des generalstabsma-
Big geplanten Schwertransports.
Dieser erfolgte von 28. bis 30.
Marz zunichst per Bahn in das
Umspannwerk Lienz, das direkt
an das Schienennetz der OBB an-
gebunden ist. Die letzte Etappe
fithrte tuber die Straf3e.

,Bei einem derartigen Unterfan-
gen ist es nicht moglich, sich an
die normalerweise geltenden

Verkehrsregeln zu halten — dem
Transport gehen jahrelange Pla-
nungs- und Abstimmungsprozes-
se mit verschiedensten Behorden
voraus. Die Route wurde akri-
bisch geprift und Transportweg-
Analysen durchgefiihrt, Kurven-
radien und Bruickeniiberfahrten
vermessen und teilweise sogar
digital simuliert,” schildert Ran-
ninger.

12 Meter lang, 4 Meter breit, 5 Me-
ter hoch und 236 Tonnen schwer
- der Transformator, ein Gigant.
Das Gesamtgewicht des Trans-
portzugs war mit 489 Tonnen
sogar mehr als doppelt so schwer.
Zwei LKWs mit je 630 PS waren
notig, um die Steigungen entlang
der Strecke zu Uiberwinden: einer
zum Ziehen, einer um zu schie-
ben.

Die rund 29 Kilometer lange Fahrt
von Lienz nach Matrei mit einer
Maximalgeschwindigkeit von 20
km/h dauerte 7 Stunden. Vor Ort
dauerte es weitere vier Stunden,
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reibungslos

489 Tonnen rollen durch das Iseltal. Der Transport wurde monatelang
akribisch geplant.

bis der Koloss an seinem Platz
war.

Der Trafo ist das Bindeglied zwi-
schen dem regionalen 110-kV-
Netz von TINETZ auf der einen
und den 380kV APG-Hochspan-
nungsleitungen auf der anderen
Seite. ,Die Moglichkeit, innerhalb
Osterreichs erzeugten Strom aus

Foto: APG/Martin Lugger

erneuerbaren Energien tiber wei-
te Strecken zu transportieren, re-
duziert die Importabhangigkeit
aus dem Ausland. Damit schaffen
wir einen weiteren Beitrag zur si-
cheren Stromversorgung fur das
Iseltal, ganz Osttirol und Oster-
reich insgesamt*, heif3t es vonsei-
ten der APG.
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# 236-TONNEN-TRAFO!

Der Transformator, der nach Osttirol transportiert wurde, ist zwolf Meter lang, vier Meter breit, finf Meter hoch und 236 Tonnen
schwer.

Spektakularer Schwertrans-
port fuhrte auch durch
Karnten

Ein 236 Tonnen schwerer Transformator wurde aus einem
Umspannwerk in Siidburgenland zu einem in Matrei in
Osttirol geliefert. Der imposante Schwertransport fiihrte
auch durch Karnten.

.Die Transformatoren der APG haben eine lange Lebensdauer von 40 bis 50 Jahren.
Manchmal kommt es daher vor, dass die Riesen den Standort wechseln®, erlautert
Wolfgang Ranninger, der seit zehn Jahren Umspannwerksprojekte fiir Osterreichs
Stromnetzbetreiber Austrian Power Grid (APG) managt. Genau das ist gerade der Fall: Im
Burgenland wurde im Sommer 2024 ein Transformator mit einer hdheren
Einspeisekapazitidt installiert. Sein Vorganger - zwolf Meter lang, vier Meter breit, fiinf
Meter hoch und 236 Tonnen schwer - passt wiederum exakt zu den Anforderungen am
neuen Standort in Osttirol.

Mit der Bahn iiber St. Veit nach Lienz

,Die ersten Uberlegungen zur Uberstellung starteten bereits 2021 erinnert sich
Ranninger an die Anfange des geplanten Schwertransports. Dieser erfolgte vom 28. auf
den 30. Mdrz 2025 und fiihrte zundchst per Bahn von Oberwart {iber St. Veit der Glan und
Délsach in das Umspannwerk Lienz. Fiir den letzten Teil der Strecke waren dann zwei LKW
mit je 630 PS ndtig - einer zum Ziehen und einer zum Schieben. Allein die Ausfahrt aus
dem Umspannwerk Lienz dauerte rund 20 Minuten. ,Mit hdchster Prazision wurde das
Gefahrt vom Logistik-Team aus seinem Parkplatz gelotst: Mit 80 Metern Gesamtzuglange,
davon 42 Meter starre Lange, ist jede Kurve eine Herausforderung - aber die erfahrenen
Techniker und inshesondere die Fahrer der Transportfirma wissen, wie man solch scharfe
Mandver durchfiihrt’, betont Ranninger, der mit zahlreichen Trafotransporten im Laufe
seiner bisherigen Karriere bei APG selbst jede Menge Erfahrung mithringt.
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Zuschauer verfolgten das Spektakel

Im Vorfeld mussten entlang der DraustraBe diverse Zdune und Einbauten temporar
demantiert sowie eing Kurve befestigt werden. Um 19 Uhr fuhr die gigantische
Transparteinheit, eskortiert van funf Begleitautos, im Schritttempo auf die B100 und
weiter Richtung Ortsdurchfahrt Lienz. Auch dort waren Adaptionen der
Verkehrsinfrastruktur notwendig, zum Bejspiel die Entfernung einiger Verkehrsschilder,
Entlang der Strecke verfolgten hunderte interessierte Zuschauer mit Begeisterung das
Spektakel. Bergauf durch das Iseltal galt es schiieflich, den Tross auf der B108 sicher dber
sieben Briicken zu mandgvrieren. Ranninger: Drei Briicken mussten mittels sogenannter
JFlyover!, einer mobilen Brilckenkonstruktion, die dabeid hilft, das Transportgewicht zu
stemmen, Uberfahren werden. Ein echter Drahtseilakt, bei dem der Fahrer diese tempaorar
eingerichtete Brilcke sehr langsam und gleichmagRig, ohne Bremsen oder Beschleunigen
iberquert - nur so kann sich das Gewicht gleichmafig verteilen. Abrupte Bremsmandver
oder kurzfristige Beschleunigung wiirden zu ungewollten Belastungen auf der Briicke
fuhren." Die Auflage und Oberquerung aller Flyover dauerte etwa drei Stunden, Zwischen
St. Johann am Walde und Huben wurde daher der Verkehr zwischenzeitlich auf die
Kienburger Landesstralle umgeleitet. Drel andere Briicken wurden in enger Abstimmung
mit der Tiroler Landesregierung und TINETZ bautechnisch verstarkt,

EMartin Lugger
Volle Kraft voraus! Um 19 Uhr fuhr die gigantische Transporteinheit im Schritttempo auf die B100.

29 Kilometer in sieben Stunden zuriickgelegt

Um den Fahrplan einzuhalten und die Verkehrsheeintrachtigungen méglichst gering zu
halten, hielt das Team permanent iiber Funk Kontakt. , Die rund 29 Kilometer lange Fahrt
von Lienz nach Matrei mit einer Maximalgeschwindigkeit von 20 km/h dauerte sieben
Stunden. Um 1.30 Uhr fuhr der Transformator schlieBlich im Umspannwerk ein”, informiert
der APG-Projektleiter, und: ,Tags darauf dauert es weitere vier Stunden, bis das
Schwergewicht auf seinem wasserdichten Fundament platziert ist.* Auch das ist
Prazisionsarbeit: , Zuerst wird ndtiges Equipment in Position gebracht, um den Trafo vom
Transporter abzulassen und auf den Zugschienen zu platzieren. Von zwei hydraulisch
angetriebenen Seilziigen wird er dann Zentimeter fiir Zentimeter auf seinen
Bestimmungsort gezogen.”

Meilenstein fiir Stromversorgung in Osttirol

,Der Transformator ist das Herz eines jeden Umspannwerks. Ab dem Sommer 2025 wird
Osttirol hier in Matrei mit Strom aus dem osterreichweiten Netz der APG angespeist. Oder
umgekehrt: Ankommender Strom aus Wasserkraft und von Fotovoltaikanlagen, der vor Ort
nicht zur Ganze verbraucht werden kann, wird transformiert und weitergeleitet. Dorthin,
wo er gerade gebraucht wird. Oder zu den groRen Speicherkraftwerken®, erldutert
Ranninger abschlieRend. Das Bindeglied ist der neue Transformator.
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236 Tonnen-Trafo gut in Matrei angekommen

Ein aufsehenerregender Schwertransport ist am Dienstagabend von Nufdorf-Debant nach
Matrei (Bezirk Lienz) durchgefiihrt worden. Der 236 Tonnen schwere Transformator war im
Schritttempo bis tief in die Nacht unterwegs. Er soll in ein Umspannwerk eingebaut werden.

2. April 2025, 6.48 Uhr Teilen =9

Der 380/110 kV-Transformator ist das Herzstiick flir ein neues
Umspannwerk der Austrian Power Grid (APG) in Matrei in
Osttirol. Damit soll die Stromversorgung fiir ganz Osttirol
verbessert werden. Mit einem stattlichen Gewicht von 236
Tonnen musste die Anlieferung unter Sicherheitsvorkehrungen
stattfinden.

236 Tonnen unterwegs durch Osttirol

Ein 236 Tonnen schwerer Transformator musste im Schritttempo von
Mussdorf-Debant nahe Lienz nach Matrei gebracht werden. Mission:
gegliickt.

Um 19.00 Uhr ging es los, die Fahrer leisteten Prazisionsarbeit. Zwei
Bricken mussten am weg nach Matrei liberquert werden. Die Briicken
mussten zusatzlich verstarkt werden, um die Belastbarkeit zu erhdhen.



N§
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Straffen mussten wegen des Sondertransports immer wieder kurz gesperrt werden

Kurze Beeintrachtigungen fiir den Verkehr

Auf der Strecke ins Iseltal wurde der StraBBenverkehr am
Schwertransport vorbeigeleitet. Bei der Leibnitzbachbriicke in St.
Johann im Walde kam es zu einer kurzen Komplettsperre, da eine
Uberbriickung fiir den Transport aufgebaut werden musste. Der
Transport des Trafo-Kolosses in Matrei in Osttirol konnte in der Nacht
auf Mittwoch abgeschlossen werden.

red, tirol.ORF.at
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Die Uberstellung des
Riesentrafos gliickte

Die Austrian Power Grid AG (berstellte von Dienstag auf Mittwoch ein 489-Tonnen-
Gerit von NuBdorf-Debant nach Matrei i. O.

Zwill Meter lang, vier Meter
breit, fiinf Meter hoch und 236
Tonnen schwer — der Trans-
formator, ein Gigant, Das Ge-
samtgewicht des Transportzugs
war mit 489 Tonnen sogar mehr
als doppelt so schwer, Zwei
Lkw mit je 630 PS5 waren
nitig, um die Steigungen cni-
lang der Strecke zu iberwinden:
ciner zum Ziehen, einer um zu
schieben. ,.Die Transformatoren
der APG haben eine lange Le-
bensdauver von 40 bis 50 Jahren.
Manchmal kommt es daher vor,
dass die ,Ricsen” den Standort
wechseln®, sagt Wolfgang Ran-
ninger, der seit zehn Jahren (iir
Osterreichs Stromnetzbetreiber
Austrian Power Grid (APG)
Umspannwerksprojekie managt.

Streckenbesichtigung

Am Steuer der beiden Laster
sallen Karl Obermayer und
Bernd Beck, erfahrene Lenker
der Firma Felbermayr. Ober-
mayer crkliirte gegentber dem
Ostriroler Boten kurz vor der
Abfahrt: | Anspannung bravchi
man nicht, Das ist unsere Arbeit,
die wir sehr hiufig machen.”
Die Tage zuvor besichtigten die
Lenker die Schlisselpassagen
der Strecke: Die Einfahrt in
dic Bundesstrale in NuBdorf-
Debant beim Penny-Marki, der
Kreisverkehr beim Mitteregger
Kreuz und die Briicken. Diese
passiertc man mit sogenannien
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Felbermeaver-Fahrer Karl Cher-
mayer hat  Erfahrung  mit
Schwertransporten.

«Fly-overs®. Ein echter Draht-
seilakt, bei dem der Fahrer diese
temporiir eingerichtete Briicke
sehr langsam und gleichmifig,
ohne Bremsen oder Beschleuni-
gen dbergquert — nur so kann
sich das Gewicht gleichmiiBig
verteilen. Abrupte Bremsmani-
ver oder kursfristige Beschleu-
nigung wiirden 7u ungewollten
Belastungen aul der Briicke
filhren*, erkliirt Ranninger.
Tuusende Schaulustige verfalg-
ten an der Strae den Transport
durch das Iseltal, der schlieBlich
auch ohne Probleme glicke,

Maximal 20 km/h

HLie rund 29 Kilometer lange
Fahrt von Lienz nach Matrei
mit ciner Maximalgeschwindig-

T U
Bl —

Dig Ei'na.‘:rt i elie B 100 beim Peary-Marks,

keit von 20 km/'h dauverte sicben
Stunden, Um 1.30 Uhr fubr der
Transformator  schlieBlich 1m
Umspannwerk ein”, informicrt
der APG-Projektleiter, und:
Tags daraul davert es weitere
vier Stunden, bis das Schwer-
gewicht auf seinem wasserdich-
ten Fundament platzien st
Auch das ist Pritzisionsarbeil:
Luerst wird nitiges Equipment
in Position gebracht, um den
Trafo vom Transporter abzu-
lassen und auf den Zugschienen
#u plazieren. Von zwei Seil-
ziigen wird er dann Zentimeter
fir Zentimeter auf seinen
Bestimmungsort gezogen,”

Aus dem Iseltal nach ganz
rreich

wDer Transformator st das
Herz eines jeden Umspannwerks.
Ab dem Sommer 2025 wird
Osttirol hier in Matrei mit Strom
aus dem dsterreichweiten Newz
der APG angespeist. Oder um-
gekehrt: Ankommender Strom
aus Wasserkraft und von Photo-
voltaikanlagen, der vor Ont nicht
#ur Génze verbraucht werden
kann, wird transformiert und |
weitergeleitel. Dorthin, wo er
gerade gebraucht wird,

Der Ostiroler Bote bapied- [3]&
tete das Projekt mit der woe
Filmikamers und fishrta 3
Interviews mit den Likw-

Foros: Themas [sep
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Felbermayr liefert geballte Power fiir
Windkraft

12.05.2025

Von Cuxhaven an der Nordsee bis Engelhartstetten im Marchfeld hat das
Transportunternehmen 200 Beférderungen mit Komponenten fiir Windkraftanlagen
erfolgreich abgewickelt.

Das Felbermayr Transport- und Hebetechnik-Team hat eine anspruchsvolle Aufgabe gemeistert: 198
Just-in-Time-Sondertransporte mit bis zu 74 Metern Lange wurden von Danemark tiber Deutschland
nach Engelhartstetten im Marchfeld durchgefiihrt. Dort hat die Betreibergesellschaft WLK energy 11
neue Windkraftanlagen in 166 Metern Héhe errichtet.

Patrick Pihringer, Projektmanager fiir Windkrafttransporte bei Felbermayr, beschreibt die Planung
als duBerst komplex, da fast 200 Transporte exakt getimed werden mussten, um Stehzeiten der
Kréne zu vermeiden. Jede Woche hat das Team 18 Schwertransporte koordiniert.

Beférderung und Montage von Windkraftanlagen sind sehr herausfordernd. Die Vorbereitungen
begannen bereits ein halbes Jahr im Voraus, inklusive Zollabwicklung, Genehmigungen sowie der
Koordination zahlreicher Begleitfahrzeuge und verkehrslenkender MaBnahmen. Daftir hat das
Felbermayr-Team einen eigenen Werkstattbus eingesetzt, um Schilder zu ziehen, Baume zu
schneiden und Verkehrsregelungen durchzufiihren.

Fur die Transporte hat das Unternehmen verschiedene spezielle Fahrzeugtypen verwendet.
Darunter waren Super-Wing-Carrier fir Rotorblatter, teleskopierbare Platteausattellader fur die
langen Drittelschalen, Semitieflader fiir schwere Komponenten sowie restaurierte Liftadapter fir die
Turmsektionen.

Nach der Beladung in Cuxhaven reisten die Konvois in mehreren Nachten durch Deutschland nach
Wien und schliellich nach Engelhartstetten ins Marchfeld. Die Logistik erforderte eine prazise
Planung und enge Zusammenarbeit der Felbermayr-Niederlassungen in Wels, Lanzendorf und Graz.

Am Standort der neuen Windkraftanlagen standen die Felbermayr-Experten vor einer weiteren
grofRen Herausforderung: Zwei Hilfskrane waren zunachst dafiir zustandig, die ankommenden
Komponenten auf den vorgesehenen Standflachen abzusetzen. Nachdem die ersten Turmahschnitte
montiert waren, Gbernahmen dann die beiden 800-Tonnen-Raupenkrane simultan den Aufbau der
Anlagen.

Besondere Herausforderungen waren die Montage der Turmsegmente bis zu 135 Metern Hohe
sowie die Verldngerung der Ausleger auf 183 Meter flr den Einbau des schweren Maschinenhauses
und der Rotorblatter. Aufgrund der Platzverhaltnisse vor Ort mussten die Kréne standig umgeriistet
werden, was eine prazise Koordination erfordert hat.

SchlieBlich wurde das letzte Rotorblatt eingehoben, was den erfolgreichen Abschluss des Projekts
markiert hat. Patrick Piihringer betont, dass die enge Abstimmung und das erfahrene Team den
reibungslosen Ablauf erméglichtet habe. Mit einer Leistung von 45 Megawatt versorgt der Windpark
in Engelhartstetten etwa 39.000 Haushalte.

www.felbermayr.cc

https://wlk.energy
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Wenn es zum

Beispiel in Ortsdurchfahrten
eng wird, stellen die Spediteure den
Fliigel der Windmiihle auf und kemmen
dann auch um scharfe Kurven

——F.-
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UBERLANGE!

Sie schaffen zwar nur sechs Kilometer in der Stunde, doch an ihnen liegt
es nicht, dass die Energiewende so langsam vorankommt. Denn Manner wie
Hannes Fischer und Martin Schuster sind mit ihren Spezialtransportern
standig im Einsatz und fahren die Fltgel ftir neue Windmdihlen durchs Land

| Text Thomas Geiger |

S IST NEBLIG, die feuchte
Kélte kriecht einem in die
Knochen, und wihrend sich
seine Kollegen von der Klima-
anlage mit warmer Luft duschen
lassen oder schon auf der Sitzhei-
zung rekeln, stapft er durch den
mittelhessischen Wintertag und
lauft neben seinem Wagen her.
Kein Wunder, dass Martin
Schusters Miene wie versteinert
ist. Dass der Blick, der schnell und
griindlich wie ein Laserscanner das
Terrain sondiert, aus zwei freund-
lichen Augen schaut, kann hinter
der verspiegelten Sonnenbrille ja
keiner sehen. Doch Schuster ist
nicht schlecht gelaunt, sondern
nur hoch konzentriert. Denn wih-
rend er so durch den mittelhessi-
schen Wald lauft, fahrt er eigentlich
einen Lastwagen. Nur haltnichtin
einem wohlig warmen Cockpit mit
Lenkrad und Pedalen, sondern mit
Daumen und Zeigefinger an den
zwei Joysticks einer Fernbedie-
nung, die er sich in einem kleinen
Kasten vor den Bauch geschnallt
hat. Und natiirlich ist sein Laster
kein normaler Laster, sondern so

ziemlich das dickste und vor allem
das langste Ding, das je durch den
Biebertaler Forst gefahren ist.
Denn Schuster arbeitet fiir die
osterreichische Spezialspedition
Felbermayr und bugsiert gerade
das Rotorblatt einer Windkraft-
anlage durch die hessische Pro-
vinz. 74,5 Meter lang und 24 Ton-
nen schwer, ist es auf einem selbst
fahrenden Spezialschlitten mon-
tiert, der sich im Schritttempo erst
durch ein paar Haarnadelkurven
kédmpft und dann irgendwie durch
die drei Dorfer kommen muss, die
zwischen der Ablagestelle nahe
der Autobahn und dem Windpark
Altenschlag liegen. Dort soll sich
bald eine weitere, knapp 300 Me-
ter hohe Anlage drehen und rund
3000 Haushalte mit Windstrom
versorgen. Gegen Schusters Fuhr-
werk ist ein Kamel ein Kleintier,
und gegen die Ortsdurchfahrten
von Frankenbach, Erda oder Ho-
hensolms wirkt ein Nadelohr wie
eine breite Einfallschneise.
Wihrend Schuster an solchen
Engstellen wie ein Kapitdn auf der
Briicke seines Flugzeugtragers ganz
vorn auf der Pritsche steht und mit
seinen zwei Joysticks das Tempo

FOTOS: THOMAS GEIGER (2)

und die Richtung des Lindwurms
vorgibt, befindet sich sein Kollege
Hannes Fischer weiter hinten und
bedient mit einem zweiten Con-
troller die Fliigeltransportvorrich-
tung. Das ist zwar kein sonderlich
genialer Name, aber dafiir ein
ziemlich geniales Gerit. Denn das
riesige Gelenk auf Rddern hélt den
Fliigel nicht nur fest, damit er nicht
herunterfillt. Sondern mit der FTV
kann Fischer die riesige Lanze auch
bis zu 60 Grad aufstellen wie ein
Ritter beim Kampf. Dann ragt >>

Das letzte
Stiick des Weges
absolviert der
Fliigel auf einem
sogenannten
Selbstfahrer -
eine motorisierte
Plattform, die
der Fahrer als

Fufbgénger fern-
steuert
/3
AUTOBILD.DE 15. MAI 2025
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> sie zwar aus dem Wald wie der
Hals einer riesigen Giraffe aus dem
hohen Gras der Savanne. Doch
dafiir kommt Schuster dann we-
nigstens um die Kurve, ohne die
Baumwipfel zu rasieren. Und wenn
es mal irgendwo besonders eng
wird, kann Fischer den Fliigel auch
noch um die eigene Achse rotieren
und so die Breite seiner Ladung
variieren. Allerdings dndert sich
mit jedem Grad natiirlich der
Schwerpunkt, ur.d die Fuhre wird
gefdhrlich instalbil. Kein Wunder,
dass Fischer stdndig darauf achtet,
dass der Wind nicht auffrischt, und
Schuster den Koloss ganz sanft und
ohne das kleinste Rucken bewegt.
Und spétestens dann weill man
auch, weshalb die beiden zu ihrer
eigentlichen Ladung auch noch
tonnenweise Stahlplatten als Bal-
last auf den Laster gelegt haben.

Gebaut hat den Schwerlaster
das Memminger Spezialunterneh-
men Goldhofer, das die meisten
nur vom Blick aus dem Urlaubs-
flieger kennen. Schlieflich fertigt
keiner so viele Flugzeugschlepper
wie die Allgduer. Weil kein Wind-
rad gleich ist und weil es schlieB-
lich auch noch andere Lasten gibt,
die fiir normale Lastwagen zu
schwer oder zu sperrig sind, haben
sie ein modulares Tramsportsys-
tem entwickelt mit einzelnen Platt-
formen, die in schier beliebiger
Anzahl hinter- oder nebeneinan-
der montiert werden kénnen.

Bei Fischer und Schuster haben
die einzelnen Module an den
Langsseiten sechs Achsen, die je-
weils zwei Zwillingsrédder tragen.
Weil diese Achsen nicht durchge-
hend sind, lassen sie sich um 55
Grad in beide Richtungen drehen
und ermdglichen so entweder enge
Kurvenradien oder den seitlichen
Krebsgang. Den Antrieb tiberneh-
men auf ldngeren Etappen mit
hoéherem Tempo ein oder mehrere
konventionelle Zugmaschinen
oder wie hier auf dem Weg durchs
Gielener Hinterland ein soge-
nannter Powerpack. Der wird vorn
an den Konvoi geschnallt und birgt
einen Deutz-Industriemotor von
bis zu zwolf Liter Hubraum, der mit
530 PS den notigen Oldruck fiir
eine Hydraulik erzeugt, die dann
weiter hinten die Rdder antreibt.

Aber egal wie prézise Fischer

75 und Schuster ihren Lindwurm
AUTOBILD.DE 15. MAI 2025
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> Hoch konzen-
triert und
millimetergenau
rangieren zwei
Manner den Spe-
zialtransport
durch die Dérfer
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auch lenken, Kleinkram wie Ver-
kehrsschilder muss bisweilen
trotzdem weichen, ein paar Baume
hat die StraBenwacht vorsorglich
zuriickgeschnitten, am engsten
Kreisverkehr auf der Strecke haben
sie eine Umleitung asphaltiert.
Insgesamt vier Begleitfahrzeuge
machen den beiden den Weg frei,
blockieren den Gegen- und den
Querverkehr und halten die Hin-
termdnner auf Abstand. So kommt
der Koloss langsam und vorsichtig
voran. Wenn er auf freiem Feld mal
sein Spitzentempo von 6 km/h
erreicht, springen Fischer und
Schuster schnell auf die Pritsche,
weil sie sonst im Laufschritt ne-

9

die Schrittmacher

Thomas Geiger, Autor

benher spurten miissten. Und bei
14 Kilometer Strecke wird das
eine arge Plackerei. Erst recht mit
Sicherheitsschuhen und Helm.
Dann endlich sind sie im Wald
zwischen Hohensolms und Blas-
bach, wo sie von Christian Lauk-
hardt erwartet werden. Er koordi-
niert den Aufbau des Windparks,
der sich schon mal ein Jahr hin-
ziehen kann. Den Papierkrieg mit
den Behorden nicht mitgerechnet.
Schliefllich miissen sie erst die
Flache vorbereiten, dann ein bald
2000 Tonnen schweres Funda-
ment gieBen und die ersten 83,5
Meter Turm betonieren, auf den
dann drei Stahlelemente von zu-
sammen 76,50 Metern aufgesteckt
werden, bevor oben die 67 Tonnen
schwere Gondel und die 63 Ton-
nen schwere Nabe montiert wer-
den und natiirlich die drei Fliigel.
Und wihrend der Beton aus-
hértet, sind die Rotorblatter langst
unterwegs. Schliellich holt Kraft-
werkshersteller Nordex die Fliigel
per Schiff aus Spanien, der Tiirkei,
Indien oder China und muss sie
von den Seehéfen aus noch irgend-
wie in die Ndhe der Baustelle be-
kommen. Angesichts chronisch >>

S: THOMAS GEIGER (4)
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< Lachen kénnen
Martin Schuster
(rechts) und Han-
nes Fischer auch
- aber erst, wenn
der Transport heil
am Ziel ist

A Auch ohne Hin-
dernisse ist der
Transport nicht
ohne. Denn wenn
jetzt der Wind
auffrischt, gerat
die Fuhre gefahr-
lich in Schieflage

< Jede Halbachse
hat Zwillingsrei-

fen und lasst sich
einzeln lenken. So

sieht der Spezial-

transporter aus

wie ein Tausend-

fiiller ?7
AUTOBILD.DE 15. MAI 2025

49



Autobild.de 05 2025

Ex'nm‘roun

LY

Eln 12-L|ter-D|e-
sel erzeugtden, i o
ﬂ%lgfauhkdruck .
d‘é"n‘g_qdwurm '_,' i
. antreibt. Aber im="
f mer schon lang-.v v,
sam. Im Sehnitt. -
schaffter gerade
mal sechs Kilo- j

meter ‘die! Stunde
gl [ AW

15 uns normal -
= Aus 300

—“schnell mal

-~ 600 Kilo-%
meter.“ 2
Marm{ SchUSrefr,




FELBERISAYR B .~ *
-rf.f-.;_:'f_-lll-"',!'.'rﬂ.:.‘ z .

FOTOS: THOMAS GEIGER (3)

>> {iberlasteter Amter und maro- ; .M't zwel dd
der Autobahnen ist auch das eine FE‘;;';#EH er
Aufgabe, die der von Schuster und abgeladen und
Fischer in kaum etwas nachsteht. zwischengela-
Zwar miissen die Kollegen dort gert, bis der
weder frieren noch neben ihren Aufbau beginnt

Transportern herlaufen, sondern
sitzen warm und weich in ihren
Schwerlasttrucks. Aber dafiir zwin-
gen sie Baustellen oder Briicken-
sperrungen oft zu gewaltigen Um-
wegen. ,Wenn das Pkw-Navi 300
Kilometer ausspuckt, fahren die
schon mal das Doppelte“, sagt
Laukhardt mit einem Schulter-
zucken. Kein Wunder, dass ihm
jedes Mal ein ziemlich genau 24
Tonnen schwerer Stein vom Her-
zen fillt, wenn wieder ein Rotor-
blattim improvisierten Hochregal
auf seiner Baustelle liegt.

Dumm nur, dass sich weder
Fischer und Schuster noch Lauk-
hardt lange an der reibungslosen
Fahrt freuen kénnen. Denn kaum
hat Schuster die zwei Dutzend
armdicken Schrauben gelost und
ein Spezialkran den Fliigel vom

< Ganz schén
was los auf den

Transporter auf ein Lagergestell Landstrafben:
gehoben, rollt der Lindwurm Im letzten Jahr
schon wieder zuriick auf Start, wurde_n iib_t_er
Fischer und Schuster konsultieren 600 Windrader
den Wetterdienst und warten auf neu aufgestellt.
L X . . s Das macht rund
die ndchste Windstille. Schliellich 2000 Fliigel
liegen unten im Tal noch ein hal- die aufwemiig an
bes Dutzend weitere Rotorblétter, die Baustellen
und morgen friith geht der Spal§ gebracht werden
wieder von vorn los. © mussten 73
AUTOBILD.DE 15. MAI 2025
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Felbermayr wachst — mit einem starken

Partner in den Niederlanden

Ich erinnera miich noch l'.’,LIl‘. an gl GES;I[».:-'\EH auf siner Mesea vor ain paar Jahren. Damals
sagte jemand halb im Spaf: ,Maschinenumazige sind eigentlich wie Klavierspielen - nur
mit Kran, Muskelkralt und ginem Zeltfenster von exakt 7 Stunden.”

lch hab nur genickt, denn wer ainmal gesehen hat, wie akkurat solche Vardagaringen

ablaufen missen, der weill: Hier sind Profis am Werk = mit klhlem Kopl und stabilem Gerat

Ich erinnere mich noch gut an ein Gesprach auf einer Messe vor ein paar fahren. Damals
sagte jernand hall im Spall: Maschinenumzlge sind eigantlich wie Klavierspialen - nur
mit Kran, Mucskelkralt und sinam Zeitfanster von exakt ¥ Stunden”

lch hab nur genickt, dann wer cinmal geseban hat, wie akkurat solche verlagerongon

ablaufan midssen, dar weill: Hier sind Profis am Werk - mit kihlemn Kopl und stabilem Gerbt

L

JOZEF HERM " 45
X

Setzen eines 140-Tonnen-Pressenkopfs mithilfe eines Hubgerists

Und genow soiche Profis haben jetzt zuninandergefunden: Seit dem 1. Januar 2025 gehart
das nigderindische Familienunternehrmen Jozel Hermans offiziell 2ur Falbermayr-Gruppe =
inklusive Lageriiichen, Montage-Know-how und ginem Maschinenpark, der durchaus

Eindruck mazht



War sich in der'well der Industrisumzuge auskennt, wld: Maschinen wandern nicht von
allemn, Daldr bravcht s Fingerspltrangeaidhl, Millimeaterarbeit und ain Team, das well, was
85 Ul Bt Harmans (5L geneu das seil Gbar 85 Jahren dar Fall = in Deutschland wie in dan
Nigderlandan. Jetzt also gemainsam mit Felbermayr. Rdckwirkend rum Jahresbeginn

ubernommen, wurde das Ganze Mitte Mal auch formell IZIE“':IEE_".-".

innerbotrieblicher Transport einer NO-Tonnen-Monoblockpresse mit Hille eines
selbstiahrenden industrierollers

Bleibt alles gleich? Nicht gane. Geschaftslihrer bleibt Jos Hermans, der das Unternehmen
2007 In zwelter Genaration Ghamommen hat Mit im Boot: ein erfahrenes Team, das an wiar
nigdarldndischen Standortan Maschinan demontiant, verladen, verlagart - und auch mal
1100 Tonnen am Stick habt Und pwar dort, wo Bndere IAngst passen missen: in angen

industriehailen, zwischan Batonpfailern, Gber Nacht, wenn die Froduktion rubt

Technik, die Platz spart - und Norven schont

- Elektrische Pick-8-Carmy-Krana
- Farngesteuerte Gabelstapler

Teleskopisch-hydraulizche Portalsystema his 1100t

= Transportrolian, Nache Wagen und Zubahdr aus sigener Werkstatt

Madarna, slaktrinch betrishiana und lerngesteyarts Pick- und Carry-Krane mit sinar
Traghi kighedl von bis mu 72 Toanes

« ldaal fir il“u"ilﬂl". i.“'f‘l.‘-'llﬂt- auf n-'.rrg.*:r-:!m Raum

Was bleibt: Jos Hermans - Macher, Mensch + Méglichmacher

Dass Jos Hermans an Bord bleibt, ist mehr als eine Randnotiz. Wer ihn erlebt hat, weil3: Das
ist kein Lautsprecher, sondern einer, der macht. Einer, der mitdenkt, mitplant und - wenn’s

drauf ankommt - auch mal mit anpackt.

Seit 2007 flhrt er das Familienunternehmen mit einem klaren Blick fir Qualitat, Effizienz
und - nicht zu vergessen - gute Leute. In einer Branche, in der Erfahrung und Vertrauen

zahlen, ist das Gold wert.

Sein Verbleib als Geschéftsfiihrer ist also nicht nur ein beruhigendes Signal fiir
Mitarbeitende und Kunden, sondern auch ein Gewinn fiir Felbermayr.

Denn Know-how kann man kaufen - Haltung nicht.

53



oevz.com 05 2025

Felbermayr Gruppe kauft
in den Niederlanden zu

20:05.2025

Der oherdsterreichische High&Heavy-Spezialist hat
die Firma Jozef Hermans aus Venlo iibernommen.
Das Unternehmen besorgt horizontale und vertikale
Transporte.

Bild: Felbermayr / Ing. Mag. Peter Stéttinger (Geschaftsfuhrer

Felbermayr-Transport- und Hebetechnik, L) und Dipl. Ing. Jos
Hermans (Geschaftsfihrer Hermans) freuen sich auf die
Zusammenarbeit.

Mit Wirkung zum 1. Janner 2025 hat die Felbermayr
Holding GmbH mit Sitz in Wels das hollandische
Unternehmen Jozef Hermans Ubernommen. Die
Akguisition umfasst vier Standorte in den Niederlanden
und starkt die Position des oberdsterreichischen
Unternehmens im Bereich der Industrieverlagerungen in
Deutschland und den Benelux-Staaten. Das Closing der
Transaktion erfolgte am 14. Mai 2025.

Jozef Hermans ist ein Anbieter fir
Produktionslinienumzige, Maschinen- und komplette
Betriebsverlagerungen. Das Unternehmen verfigt iber
eine spezialisierte Flotte, darunter elektrische Pick- und
Carry-Krane, ferngesteuerte Gabelstapler, hydraulische
Portalsysteme sowie Transportrollen und Selbstfahrer.
Damit kénnen Maschinen mit einem Gewicht von bis zu
1.100 Tonnen auch auf engstem Raum bewegt werden.

54

Die Motive hinter der Ubernahme beschreibt CEQ Horst
Felbermayr folgendermalen: ,Das Lagergeschaft und
die Maschinenmontage der Firma Hermans erganzen
das Dienstleistungsportfolio in der N&he unseres
Standortes in Krefeld sehr gut”. Erfreulich sei auch, dass
das bestehende Team mit Jos Hermans als
Geschaftsfuhrer erhalten bleibe.

Auch Peter Stottinger, Geschaftsfihrer Felbermayr
Transport- und Hebetechnik, sieht in dem Deal grolies
Potenzial: ,Das breite Spektrum an Montageequipment
sowie die geografische Lage an der niederlandisch-
deutschen Grenze erganzen unser Portfolio
hervorragend.” Zunachst stehe die Integration von Jozef
Hermans in die Felbermayr-Gruppe im Vordergrund.
Danach soll das Wachstum in neuen Markten gezielt
vorangetrieben werden.

Jozef Hermans mit Hauptsitz in Venlo ist seit Gber 85
Jahren auf horizontale und vertikale Transporte von
Produktionsmaschinen spezialisiert. Mit 12
Mitarbeitenden und drei Lagerstandorten in Venlo,
Baarlo und Lomm betreut Hermans Kunden aus der
Automobil-, Pharma-, Lebensmittel- und
Maschinenbauindustrie.

Zur Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels
gehdren 82 Standorte in 17 Landern Europas. Aktuell
beschaftigt die Unternehmensgruppe rund 3.200
Mitarbeitende, welche 2023 einen konsolidierten
Nettoumsatz von rund 720 Mio. EUR erwirtschaftet
haben. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial-
und Schwertransporte, Mobilkran- und
Arbeitsbihnenvermietung, Heavylifthandling sowie Tief-,
Wasser- und Hochbautétigkeiten.
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Peter Stéttinger (GF Felbermayr-Transport- und Hebetechnik, 1.) und Jos Hermans

20.05.2025 4/ Autor: Redaktion

Kran- und Transport-Riese wachst

Felbermayr iibernimmt riickwirkend mit Jinner 2025 das Unternehmen Jozef Hermans
mit vier Standorten in Holland. Der familiengefiihrte Nischenanbieter fiir
Industrieverlagerungen ist vor allem in Deutschland und den Niederlanden aktiv.

Das Kran- und Transportunternehmen Felbermayr expandiert und festigt mit der
Ubernahme seine Position im Westen Europas. Das sogenannte Closing fur die
Ubernahme fand am 14. Mai 2025 statt. Geschaftsfiihrer bleibt der bisherige Eigentlimer
Jos Hermans. ,In der Ndhe unseres Standortes in Krefeld ergdnzen das Lagergeschéft
und die Maschinenmontage der Firma Hermans unser Dienstleistungsportfolio sehr gut.
Es freut uns, dass das bestehende Team mit an Bord bleibt und Jos Hermans als
Geschéaftsfiihrer weiterhin seine Erfahrung und Expertise einbringt”, sagt CEO Horst
Felbermayr von der gleichnamigen Holding.

Das Unternehmen Jozef Hermans ist seit mehr als 85 Jahren auf horizontale und
vertikale Transporte von Produktionsmaschinen spezialisiert. Vom Hauptsitz in Venlo
aus und mit zwdlf Mitarbeitenden ist der Experte fUr Industrieverlagerungen
hauptséchlich in Deutschland und den Niederlanden tatig. Zur Maschinenflotte gehdren
rund ein Duizend Krane, zahlreiche Lastkraftwagen, einige Hebe- und Hubsysteme sowie
Selbstfahrer und Semitrailer.
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Felbermayr kauft in Holland zu

Rickwirkend zum 1. Januar 2025 hat Felbermayr das Unternehmen Jozef Hermans mit
vier Standorten in den Niederlanden Gbernommen. Der familiengefiihrte
Nischenanbieter ist im Bereich der Industrieverlagerungen vor allem am Heimatmarkt
und in Deutschland aktiv. Damit stérkt Felbermayr seine Position im Westen Europas.
Geschaftsfihrer bleibt der bisherige Eigentiimer Jos Hermans.

»In der Nahe unseres Standortes in Krefeld erganzen das Lagergeschéft und die
Maschinenmontage der Firma Hermans unser Dienstleistungsportfolio sehr gut. Es freut
uns, dass das bestehende Team mit an Bord bleibt und Jos Hermans als Geschaftsfilhrer
weiterhin seine Erfahrung und Expertise einbringt”, sagt CEO Horst Felbermayr von der
gleichnamigen Holding.
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Peter Stottinger (1) und Jos Hermans (Bild: Felbermayr)

Das Unternehmen Jozef Hermans bietet Produktionslinien- und
Maschinenverlagerungen bis hin zu kompletten Firmenumzigen. Erfahrene
Projektingenieure bieten eine fachgerechte Demontage der Maschinen und
Industrieanlagen. Als Logistikspezialist flir Maschinen und Anlagen Gbernimmt das
Unternehmen auch professionelle Spezialtransporte.

Zur Maschinenflotte gehdren rund ein Dutzend Krane, zahlreiche Lastkraftwagen, einige
Hebe- und Hubsysteme sowie Selbstfahrer und Semitrailer.

Wir verfligen Uber elektrische, ferngesteuerte Gabelstapler, Pick- und Carry-Krane,
Transportrollen, flache Transportwagen sowie teleskopisch hydraulische Portalsysteme,
die Maschinen und Objekte bis 1.100 Tonnen als Ganzes anheben, verlagern oder
kippen kénnen - und das auf engstem Raum. Wenn benétigt, entwickeln und bauen wir
auch Zubehdor fur den reibungslosen Betriebsumzug”, sagt Jos Hermans, der das
Familienunternehmen als seit 2007 als Geschéftsfiihrer leitet.

Das sogenannte Closing, also die Vertragsunterzeichnung, fur die Ubernahme fand am
14. Mai 2025 statt. Die beiden Gesellschaften — Hermans Werk B.V. und Hermans Estate
B.V., wurden aus rechtlicher Sicht jedoch mit Wirkung zum 1. Januar 2025 Ubernommen.
.Wir profitieren vom grolRen Netzwerk von Felbermayr in ganz Europa und vor allem
auch Osteuropa. Es ergeben sich Synergien zwischen unseren Montageteams”, nennt
Hermans die Vorteile der Ubernahme durch Felbermayr.
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»Das breite Spektrum an Montageequipment sowie elektrisch angetriebenen Pick- und
Carry-Krane sowie Hubgeriste, die jahrzehntelange Erfahrung in der Schwermontage
sowie die geografische Positionierung an der niederldndisch-deutschen Grenze,
inklusive Schwergutlager, erganzen das Dienstleistungsportfolio der Felbermayr-Gruppe
hervorragend”, sagt Peter Stottinger, Geschaftsfihrer Felbermayr Transport- und
Hebetechnik.

Er ergdnzt: ,Besonders die Synergien zum Felbermayr-Standort in Krefeld und zu
unserem Tochterunternehmen Wimmer Maschinentransporte werden wir nutzen.” In
der kommenden Zeit steht in erster Linie die Integration in die Firmengruppe
Felbermayr im Vordergrund. ,AnschlieRend werden wir uns gemeinsam ansehen, in
welchen Markten und mit welcher Geschwindigkeit wir das Wachstum vorantreiben”,
wirft Stottinger einen Blick in die Zukunft.

uncovr.com 05 2025

Industrie Felbermayr tiber-
nimmt hollandischen
Logistikspezialisten

Felbermayr Holding GmbH hat rickwirkend zum 1. Januar 2025 das
hollandische Unternehmen Jozef Hermans Ubernommen, das auf
Industrieverlagerungen spezialisiert ist. Die Ubernahme umfasst vier
Standorte in den Niederlanden und zielt darauf ab, die Position von
Felbermayr im Westen Europas zu starken. Jos Hermans bleibt als
Geschaftsflhrer an Bord und bringt seine Expertise ein. Das
Unternehmen bietet umfassende Dienstleistungen in den Bereichen
Maschinenmontagen und -transporte an und verflgt Uber eine
moderne Maschinenflotte. Die Synergien zwischen den beiden Firmen
sollen genutzt werden, um das Wachstum voranzutreiben und die
Integration in die Felbermayr-Gruppe zu fordern. Die Ubernahme wird
als strategischer Schritt betrachtet, um das Dienstleistungsportfolio
weiter auszubauen und die geografische Reichweite zu erhchen.
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Das Closing der Transaktion erfolgte am 14. Mai 2025, der wirtschaftliche Stichtag ist der 1. Januar 2025 | ©
Felbermayr Holding GmbH

Mit Wirkung zum 1. Januar 2025 hat die Felbermayr Holding GmbH das niederlandische
Unternehmen jozef Hermans dbernommen.

Die Akquisition umfasst vier Standorte und erweitert das Dienstleistungsportfolio von Felbermayr im
Bereich Industrieumzige, Maschinenmontagen und Spezialtransporte - insbesondere in Deutschland und
den Niederlanden. Geschaftsfihrer bleibt der bisherige Eigentiimer Jos Hermans.

.In der Nahe unseres Standortes in Krefeld erganzen das Lagergeschaft und die Maschinenmontage der
Firma Hermans unser Dienstleistungsportfolio sehr gut. Es freut uns, dass das bestehende Team mit an
Bord bleibt und Jos Hermans als Geschaftsfiihrer weiterhin seine Erfahrung und Expertise einbringt”,
erklart Horst Felbermayr, CEO der Felbermayr Holding.
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STRATEGISCHE AUSWEITUNG IN WESTEUROPA

Mit dem Schritt starkt Felbermayr gezielt seine Prdsenz in Westeurcpa. Hermans gilt als etablierter
Spezialanbieter fur Produktionslinienverlagerungen, Maschinenumzige sowie die fachgerechte Demontage
und Wiederinbetriebnahme von Industrieanlagen.

Das Leistungsspektrum umfasst neben der technischen Planung auch Spezialtransporte, ausgefihrt mit
einem umfangreichen Maschinenpark: darunter Krane, Lkw, Hebesysteme, Selbstfahrer und teleskopisch-
hydraulische Portalsysteme. .Wir verflgen Gber elektrische, ferngesteuerte Gabelstapler, Pick- und Carry-
Krane, Transportrollen, flache Transportwagen sowie teleskopisch hydraulische Portalsysteme, die
Maschinen und Cbjekte bis 1.100 Tonnen als Ganzes anheben, verlagern oder kippen kinnen - und das auf
engstem Raum. Wenn bendtigt, entwickeln und bauen wir auch Zubehér fur den reibungslosen
Betriebsumzug”, erklart Jos Hermans, der das Unternehmen seit 2007 fihrt.

SYNERGIEPOTENZIALE UND INTEGRATION

Das Closing der Transaktion erfolgte am 14. Mai 2025, der wirtschaftliche Stichtag ist der 1. Januar 2025.
Ubernommen wurden die Gesellschaften Hermans Werk B.V. und Hermans Estate B.V.

«Wir profitieren vom grofien Netzwerk von Felbermayr in ganz Europa und vor allem auch Osteuropa. Es
ergeben sich Synergien zwischen unseren Montageteams®, so Jos Hermans.

Auch die Felbermayr-Fihrung sieht klare Vorteile in der Integration: .Das breite Spektrum an
Montageequipment sowie elektrisch angetriebenen Pick- und Carry-Krane sowie Hubgeriste, die
jahrzehntelange Erfahrung in der Schwermontage sowie die geografische Positionierung an der
niederlandisch-deutschen Grenze, inklusive Schwergutlager, erganzen das Dienstleistungsportfolio der
Felbermayr-Gruppe hervorragend”, sagt Peter Stottinger, Geschaftsfuhrer Felbermayr Transport- und
Hebetechnik.

«Besonders die Synergien zum Felbermayr-Standort in Krefeld und zu unserem Tochterunternehmen
Wimmer Maschinentransporte werden wir nutzen. Anschliefend werden wir uns gemeinsam ansehen, in
welchen Markten und mit welcher Geschwindigkeit wir das Wachstum vorantreiben”, so stittinger weiter.
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Spedition Felbermayr iibernimmt Jozef
Hermans: Expansion in den Niederlanden

18.05.2025 14:20 Uhr | Lesezeit: 3min
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Hermans) freuen sich auf die Zusammenarbeit
© Foto: Felbermayr

Mit Wirkung zum 1. Januar 2025 hat die osterreichische Felbermayr
Holding GmbH das niederlandische Unternehmen Jozef Hermans
Ubernommen. Die Ubernahme umfasst vier Standorte in den Niederlanden
und starkt die Position von Felbermayr im Bereich der
Industrieverlagerungen in Deutschland und den Benelux-Staaten. Das
Closing der Transaktion erfolgte am 14. Mai 2025.
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Synergien mit Standort Krefeld

.In der Nahe unseres Standortes in Krefeld erganzen das Lagergeschaft
und die Maschinenmentage der Firma Hermans unser
Dienstleistungsportfolio sehr gut”, erklart CEQ Horst Felbermayr.
Besonders erfreulich: Das bestehende Team bleibt erhalten, und Jos
Herrmans fiihrt das Unternehmen weiterhin als Geschaftsfihrer.

Kompetenz in Maschinenmontage und
Spezialtransport

Jozef Hermans ist ein erfahrener Anbieter fiir Maschinenverlagerungen,
Produktionslinienumziige und komplette Betriebsverlagerungen. Das
Unternehmen verflgt Gber eine spezialisierte Flotte, darunter elektrische
Pick- und Carry-Krane, ferngesteuerte Gabelstapler, hydraulische
Portalsysteme sowie Transportrollen und Selbstfahrer. Damit kénnen
Maschinen mit einem Gewicht von bis zu 1.100 Tonnen auch auf engstem
Raum bewegt werden.

JNenn bendtigt, entwickeln und bauen wir auch Zubehor fir den
reibungslosen Betriebsumzug®, betont Geschaftsfiihrer Jos Hermans, der
das Familienunternehmen seit 2007 leitet.

Integration und Wachstum im Fokus

Peter Stottinger, Geschaftsfihrer Felbermayr Transport- und Hebetechnik,
sieht groles Potenzial: ,Das breite Spektrum an Montageequipment sowie
die geografische Lage an der niederlandisch-deutschen Grenze erganzen
unser Pertfolio hervorragend.” Besonders die Zusammenarbeit mit dem
Felbermayr-Standort Krefeld und dem Tochterunternehmen Wimmer
Maschinentransporte soll intensiviert werden.

Zunachst steht die Integration in die Felbermayr-Gruppe im Vordergrund.
Danach soll das Wachstum in neuen Markten gezielt vorangetrieben
werden.

Uber Jozef Hermans

Das Unternehmen mit Hauptsitz in Venlo ist seit Gber 85 Jahren auf
horizontale und vertikale Transporte von Produktionsmaschinen
spezialisiert. Mit zwolf Mitarbeitenden und drei Lagerstandorten in Venlo,
Baarlo und Lomm betreut Hermans Kunden aus der Automobil-, Pharma-,
Lebensmittel- und Maschinenbauindustrie.

61



eurotransport.de 05 2025

FELBERMAYR UBERNIMMT JOZEF HERMANS A
Synergien fiir Industrieumziige nutzen

Riickwirkend mit 1. Januar 2025 iibernimmt Felbermayr den Industrieverlagerer Jozef Hermans mit vier Standorten in Holland und
verstarkt damit die eigene Position im Westen Europas.

Carsten Nallinger - 19.05.2025
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Foto: Felherrn;“ﬁi

Die Felbermayr Holding mit Firmensitz im osterreichischen Wels tibernimmt
rickwirkend zum 1. Januar 2025 den familiengefiihrten Nischenanbieter Jozef
Hermans mit vier Standorten in Holland. Mit dem Zukauf will Felbermayr die eigene
Stellung im Markt starken. ,In der Ndhe unseres Standortes in Krefeld ergédnzen das
Lagergeschaft und die Maschinenmontage der Firma Hermans unser
Dienstleistungsportfolio sehr gut. Es freut uns, dass das bestehende Team mit an Bord
bleibt und Jos Hermans als Geschaftsfihrer weiterhin seine Erfahrung und Expertise
einbringt*, berichtet CEO Horst Felbermayr von der gleichnamigen Holding.
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Jozef Hermans bietet komplette Firmenumziige

Das Unternehmen Jozef Hermans bietet Produktionslinien- und
Maschinenverlagerungen bis hin zu kompletten Firmenumziigen. Projektingenieure
gewahrleisten die fachgerechte Demontage der Maschinen und Industrieanlagen. Als
Logistikspezialist fiir Maschinen und Anlagen {ibernimmt das Unternehmen auch
entsprechende Spezialtransporte. Zur Maschinenflotte gehdren rund ein Dutzend Krane,
zahlreiche Lastkraftwagen, einige Hebe- und Hubsysteme sowie Selbstfahrer und
Semitrailer.

Jos Hermans bleibt auch nach der Ubernahme Geschaftsfiihrer

Wir verfiigen Uber elektrische, ferngesteuerte Gabelstapler, Pick- und Carry-Krane,
Transportrollen, flache Transportwagen sowie teleskopisch hydraulische
Portalsysteme, die Maschinen und Objekte bis 1.100 Tonnen als Ganzes anheben,
verlagern oder kippen kinnen - und das auf engstem Raum. Wenn bendtigt, entwickeln
und bauen wir auch Zubehar fiir den reibungslosen Betriebsumzug®, sagt Jos Hermans,
der das Familienunternehmen als Geschaftsfihrer 2007 iibernahm und weiterhin
Geschaftsflihrer bleibt.

Spektrum an Montage-Equipment erganzt Felbermayr-Portfolio

,Das breite Spektrum an Montage-Equipment sowie elektrisch angetriebenen Pick- und
Carry-Krane sowie Hubgeriiste, die jahrzehntelange Erfahrung in der Schwermontage
sowie die geografische Positionierung an der niederl&ndisch-deutschen Grenze,
inklusive Schwergutlager, erganzen das Dienstleistungsportfolio der Felbermayr-Gruppe
hervorragend", sagt Peter Stéttinger, Geschaftsfihrer Felbermayr Transport- und
Hebetechnik. In der kommenden Zeit stehe in erster Linie die Integration in die
Firmengruppe Felbermayr im Vordergrund. ,AnschlieBend werden wir uns gemeinsam
ansehen, in welchen Markten und mit welcher Geschwindigkeit wir das Wachstum
vorantreiben”, erkldrt Stottinger.
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FELBERMAYR ORDERT BEI MAGNI

Uber 300 Gerite

Felbermayr wird seine Mietflotte in diesem Jahr um 40 neue Tele-
skopstapler und 250 Arbeltsbihnen von Magni erweitern. Enthal-
ten in dem Paket sind wieder sine Vielzahl geldndegdngiger Spezi-
alscheren mit Arbeitshihen von bis zu 32 Metern. Ebenfalls mit
dabel: Scherenblhnen aus der neuen AC+-Baureihe. Diese bieten
eine erhhte Leistungssiarke und langiebigere Lithiumbatterien
sowie Gabelstaplertaschen vorne und seitlich, Hinzu kaommt das
Energieriickgewinnungssystem. Robert Bauer, Bereichsleiter Ar-
beltsbithnen- und Staplervermietung bel Felbermayr, sagt: ,In
diesem Jahr haben wir wieder in das gesamte Portfolio von Magni
investierl, Neben der Leistungsstarke der Maschinen, der einfa-
chen Bedienbarkeit und Wartung gerade tir den Mietparkkunden
tiberzeugt uns Magni immer wieder mit schnellem und zuverldssi-
gem Suppart.”

Alexander Reisch ven Magni Deutschland erginzt: Wir sind sehr
stolz darauf, dass sich das Felbermayr-Team fiir 30 Stick unserer
neuen kompakten TH3.5 aus der Reihe der starren Teleskopsiap-
ler entschieden hat. Mit einer Nulzlast von drel Tonnen und einer
maximalen Arbeitshihe von 5,8 Metern kombiniert der Neue ge-
ringe Abmessungen mit beeindruckenden Leistungsmerkmalen.”

Im Bild: Michael Maier-Baver von Felbermayr, Alexander Reisch
von Magni und Robert Bauer von Fetbermayr (v, L), B
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Felbermayr acquires industrial
relocation specialist Jozef Hermans

Austria-based Felbermayr has acquired industrial relocation specialist
lozef Hermans, with four sites in the Netherlands strengthening the

former's operations in Western Europe.

eter Swattinger (managing director of Fethermayr Transport and Lifting Technology, an the Lieft)

and log Hermans (managing director of Hermans)

Current owner, Jos Hermans, will remain the manaqging director of Jozef
Hermans. He said. "We will benefit from Felbermawr’s large network throughout
Europe and especially Eastern Europe. There are opportunities for synergy

between our assembly teams.”

Peter Stottinger, managing director of Felbermayr Transport and Lifting
Technology, added: "The wide range of assembly equipment, electrically
powered pick and carry cranes, and Lifting frames, not o mention decades of
expefienca in heavy installation and the company’s geographical location on
thie Dutch-German border, including a heavy goods warehouse, complement

the Falbermayr Group's service portfolio perfectly”

The fleet of machines includes around a dozen cranes, numerous trucks,
several lifting and hoisting systems, as well as self-propelled units and semi
trailers."We have electric, remote-controlled focklift trucks, pick and carry
cranes, transport rollers, flat transport camiages and telescopic hydraulic gantry
systems that can Lift, move or tilt machinery and objects weighing up to 1,100

tomnes in their entirely - and in the tightest of spaces.” Hermans said.

In the coming period, integration into the Felbermayr corparate group will be
the main focus. The company will then look to identify markers in which they

are able to drive growth,

The takeover agreement took place on May 14, with retroactive effect from

lamuary 1, 2035,
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Wassertransport per Lkw: Alle 20
Minuten fliefen 25 000 Liter in den
Loisach-Isar-Kanal

Gelting — Laut ist es aktuell am Loisach-Isar-Kanal bei Gelting. Dort, wo
einst das Wasser dahin floss, brummt jetzt der Motor eines Baggers im
trockenen Bachbett. Ein Stiickchen weiter, wo der Kanal nach dem
Staudamm wieder Wasser fithrt, rollt ein Lkw mit groBem Tank auf den
Unterfeldweg. Dort ldsst er iiber einen dicken Schlauch Wasser in den
Kanal pldtschern. Immer wieder bleiben Radfahrer und Spazierginger auf
der Geltinger Briicke stehen und beobachten die Szenerie zum Teil
kopfschiittelnd.

= Je 4 L.~ . s 3
Damit er nicht austrocknet, wird ein Abschnitt des Loisach-lsar-Kanals mittels Tanklaster wieder mit VWasser befilllt. @ Sabine
Hermsdor-Hiss

Wassertransport per Lkw: Alle 20 Minuten
flieBen 25 000 Liter in den Loisach-Isar-Kanal

Der Loisach-Isar-Kanal wird derzeit bekanntlich saniert. Dafiir
verantwortlich ist der Kanalbetreiber, die Firma Uniper. Pressesprecher
Theodoros Reumschiissel erklirte am Montag auf Nachfrage unserer
Zeitung, dass im Bereich des Wasserfalls bei Farchet bis circa zwei
Kilometer kanalaufwirts seit geraumer Zeit mit einem Trenndamm .ein

stehender Wasserkérper® aufgebaut worden sei — ,also ein nicht flieBendes
Gewiésser”.
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Fahrzeuge wechseln sich ab, um Kanal gefiillt zu
halten

Wegen der anhaltenden Trockenheit verliere dieser Abschnitt Wasser. ,Es
ist auch unser Bestreben, den Abschnitt des Kanals gefiillt zu halten®,
versicherte Reumschiissel am Montag. Deshalb wird per Tanklaster

hineingepumpt.

Zwei Fahrzeuge wechseln sich zu diesem Zweck ab. Sie holen das Wasser
vom Haupt-Trenndamm bei Gelting und transportieren es iiber den Ort zu
besagtem stehenden Wasserkérper. ,Ein Lkw fasst 25 Kubikmeter Wasser,
das sind 25 000 Liter”, erklarte Martin Hopp auf Nachfrage. Hopp von der
Firma ist Bauleiter am Kanal. Ein Umlauf, sprich das
Beladen, Entladen und Wiederbeladen eines Lastwagens, dauere 40
Minuten. ,Alle 20 Minuten fliefen also 25 000 Liter in den Kanal.”

Lkw-Methode ist keine dauerhafte Losung

Durch den Wassertransport zum Kanal soll verhindert werden, dass das
Okosystem rund um den Kanal Schiden nimmt oder die Tiere unter der
Situation leiden. Reumschiissel versichert: . Wir haben die Situation im
Blick.” Dauerhaft wird es aber nicht bei der Lkw-Methode bleiben.

Leitungen und Pumpen sollen das Wasser-Shuttle ablésen.

«Fir Baustellen dieser Art ist es durchaus iiblich, dass mit Leitungen
gearbeitet wird®, so Reumschiissel. Wie genau das funktionieren soll, wird
Hopp zufolge gepriift. ,Wir befinden uns gerade in der Losungsfindung”, so
der Bauleiter. Den Verantwortlichen ist bewusst, dass der Transport per
Lkw sowohl fiir Anwohner als auch fiir die Strafen und Wege schwierig ist.

Zur Sanierung wird eine geotextile Tondichtungsbahn iiber den
Querschnitt des Kanals eingebaut. Dafiir mussten Bdume beseitigt werden.
Zukiinftig werden dort auch keine mehr nachgepflanzt, stattdessen soll
dort Magerrasen wachsen, weitere Uferabschnitte miissen wohl gerodet
werden. Das lehnen viele Anwohner und Biirger ab. Uniper erklart aber:
«Wurzeln durchdringen und zerstéren die Dichtung, nach Sturmschiden
kann es zu einem Komplettversagen kommen, wenn Wurzeln diese
Dichtungsbahn mitreifen.”
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Felbermayr ibernimmt ...

... holldndischen Logistikspezialisten Hermans.
Riickwirkend mit 1.1.2025 iibernahm Felbermayr
das Unternehmen Jozef Hermans mit vier Stand-
orten in Holland. Der familiengefiihrte Nischenan-
bieter ist im Bereich der Industrieverlagerungen
vor allem in Deutschiand und den Niederlanden
aktiv. Damit starkt Felbermayr seine Position
im Westen Europas. Geschaftsfithrer bleibt der
bisherige Eigentiimer Jos Hermans. ,In der N&-
he unseres Standortes in Krefeld erganzen das
Lagergeschdft und die Maschinenmontage der
Firma Hermans unser Dienstleistungsportfolio
sehr gut. ,Es freut uns, dass das bestehende
Team mit an Bord bleibt und Jos Hermans als Ge-
schaftsfiihrer weiterhin seine Erfahrung und Ex-
pertise einbringt”, sagt CEQ Horst Felbermayr von
der gleichnamigen Holding.

Ing. Mag. Peter Stottinger (Geschaftsfithrer
Felbermayr-Transport- und Hebetechnik, 1.)
und Dipl. Ing. Jos Hermans (Geschaftsfiihrer
Hermans). Foto: Felbermayr
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VON DEN ALPEN INS FLACHLAND

Felbermayr kauft zu

Riickwirkend zum 1. Januar hat Felbermayr das Unternehmen Jozef
Hermans mitvier Standorten in den Niederlanden (ibernommen. Der
familiengefiihrte Nischenanbieter ist im Bereich der Industrieverla-
gerungenvorallemam Heimatmarktund in Deutschland aktiv. Damit
starkt Felbermayr seine Position im Westen Europas. Geschafts-
fiihrer bleibt der bisherige Eigentimer Jos Hermans. Sein Unter-
nehmen gilt als Logistikspezialist fir Maschinen und Anlagen und
ibernimmt Produktionslinien- und Maschinenverlagerungen, pro-
fessionelle Spezialtransporte wie auch komplette Firmenumziige.
Im Bild: Peter Stéttinger (1.) und Jos Hermans (Bild: Felbermayr). m
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»ALTE LIEBE": UNSER LKW-KLASSIKER

Bei der Firma Felbermayr in Wels dirfen wir einen historischen

Schwerlast-Lkw der absoluten Superlative kennen lernen:

Der 1992 gebaute OAF 48.792 VFA sprengt alle Dimensionen.

Z willf Zylinder, 22 Liter Hubraum,
ungefihr 790 PS, rund 4.000 Nm
Direhmoment, vier angetriebene Achsen
= viel mehr geht eigentlich nicht.  Num-
mer 6 oder Biiffel” sind die internen
Felbermayr- Bezeichnungen fir den
OAF 48.792 VFA, der viele Jahre der
Spegialist fiir die ganz besonderen Spe-
zialauftrige des Unternehmens war,
Karl Obermayr, dber Jahrzehnte einer
der Stammfahrer des ,Sechsers” erin-
nert gich beim Plaudern mit CEO Horst
Felbermayr und dem Autor an die Gua-
litéiten des OAF: ;Wenn es kein Lkw
mehr gekonnt hat, er hat es geschafft!®
Zustimmendes Nicken erntet der 65-jah-
rige Routinier von Fuhrparkehef Josef
Ereuzmayr und Techniker Jirgen Pro-

DER OSTERREICHISCHE TRANSPORTEUR | JULI 2025

ERINNERUMNGEN Stammifahrer
Karl Obermayr mit Horst Felbermayr,

koach, die zich um daz Wohlergehen des
Sehwerlast-Spesialfahrzeugs kiimmern.

Teures Getriebe

Anhand der technischen Daten ist
schnell ersichtlich, dass der Lkw aus dem
OAF-Werk in Wien-Liesing kein Modell
der griferen Stiickzahlen sein kann.
+Besonders tewer ist das Renk-Last-
schalt-Getriebe mit sieben Vorwiirtsgiin-
gen und sieben Riickwiirtsgingen, Es
erlaubt Volllast-Schaltvorgiinge ohne
Zugkraftunterbrechnung®, erkliren die
Experten. Der Autor izt nach einer kur-
zen Testrunde mit zwilf Zylindern und
790 PS sowohl von der spezicllen
Antriebstechnik als auch vom Sound des
oBiiffels® beeindruckt ...



SIEBEN GANGE Kulisse des
Renk-Lastschaltgetriebes und die
plombiarte Notbetdtigung.

Spezialeinsatze

Im Lauwfe seiner automobilen Karriere
keam der OAF bei einigen besonders her-
ausfordernden Auftriigen zum Einsatz.
e Felbermayr-Experten erinnern sich
unter anderem an Spezialeineitze beim
slowenischen Kernkraftwerk Kriko,
schwierige Windrad-Transporte im
Miihlviertel oder Trafo-Transporte zur
Kraftwerksgruppe Reifeck-Kreuzeck in
Kirnten. ,Dabei kamen ein SPMT-
Selbstfahrer, einer unserer Mercedes
Titan 4160 8x6 und vorne der Sechser
gemeinsam zum Einsatz, nach dem
Uberfahren des Scheitels der Strecke
wurden beide Zugmaschinen hinter der
Ladung angehingt um die bestmigliche
Bremswirkung sicherzustellen®, erliu-
tert Jitrgen Prokosch,

Bei seinen Einsitzen befirderte der
Allrad-OAF im Zug-Sehub-Verbund teil-
weise Gesamtpewichte von bis zu 700

~ALTE LIEBE*"

MELDEN SIE SICH! Sind auch

Sie stolzer Besitzer eines Lkw-Oldies?

(der restaurieren Sie geracs ginen’?

Dann mekden Sie sich bal Der Osterreichische
Transportaur® per E-Mail unler m.dittnchi
gertransporteural. Die Aedakion nimmt

gann Kontakt mit Ihnen auf.

KOMPETEMNZ CEQ Horst Felbermayr (Mitte) weill den OAF bei Jirgen Prokosch
(Technik, links) und Josef Kreuzmayr (Fuhrpark) in den besten Handan.

GEWALTIGES
AGGREGAT

Da verblassen
die Youngsters im
Hintergrund fast.

JULI 2025 | DER BSTERREICHISCHE TRANSPORTEUR

OAF-TRADITION
Der Nuldorfer Lowe
schmickt die
Fahrzeugfrant.

%
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Umsatz-Millirdiire spielen

Das neue Trikot von
ZWEﬂhga-Aumiger

FC Hertha Wels ist

nicht nur blof Teil einer
Dress, sondern auch ein
wahrer Paukenschlag!

je Heimtrikots sind
blau-gelb, die fiir aus-
wiirts schwarz-weill,
Doch in Wahrheit sind
weder die Farben noch das

Hertha gestern Abend in
Wels prisentierte, auBerge-
wihnlich — sondern die auf
der Trikotbrist untereinan-
‘der stehenden Namen:

& FELBERMAYR!

8 ZAUNERGROUP!

Zwei Wirtschafisgiganten
e SIRP:J?MIEI]
mil enormer ng
fiir den FuBball-Standort
Wels. Nicht nur, weil in de- 3
ren DNA schon bisher ganz g
viel Sport gesteckt ist son-
dern, weil die Finanzdaten
'dmser Top-Konzerne zei-
gen, welche Power sich hin-

ter dem Klub biindelt:
iDm Felbermave Holding:
GmbH setzie 2024 iber 720
Millionen Euro um.
® Die Zaunergroup Holding
GmbH knapp 365 ,.Mille®.
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Damit sind Horst Felber-
mayr und M: Zauner
gemeinsam Umsntz—Mxllﬁr
dére. Von denen sich jeder
ein FuBball-Spielzeug locker
allein leisten kisnnte. Doch
stattdw&en spielt das Duo —
ganz im Sinne des Klub-

MAVR

Mottos ,Wels vereini,, den

Duppaipm Vorerst mma’l_-

filr zwei Jahre. ,Aber nur,
weil mwdnr’r"uein lae-.inen'

1 mn?
htﬁﬁw scherat Ia::er Fel- chen

berma}r LAuch wir stehen
anf langlristige Zusammen-

ZAUNER
GROUP

it Py el AT
|roltistnias I‘|||l'ﬁ1'"
= .qu_i1-!_l1||_||‘||l'j:i'

arheit—gfﬁbenmdim

¢

Projekt!®
Das den Klub in vier Jah-
ren'in die erste o
hieven soll. ,So lange brau-
wir fiir die Adaptierung.
des Stadions¥, sagt Stadt-

chef Andreas RHIIL fiir den



Manfred Zauner (L)

und Hursthffim'-
Weli-thikot (o] den
Doppelpass. =

der Zweilliga-Aufstieg sein
Zwischenschritt" war, Der
FP-Blrgermeisier weiter:
LJIvie Stadt wird jedenfalls
weiter ein klares Belennt~
nis zum FC Hértha abge
ben, der Klub wird das Aus-
hingeschild der Stad:

sportlicher Natur sein.*
Was auch die Spieler spii-
ren: So meint der von Laf-
nitz gekommene Sebastian
Feyrer: Man merkt, dass
hier etwas Grofleres am
Entstehenist, . . “

Und das seit iiber zehn Jah-
ren. Seit damals hatte Rabl
versucht, die Fusion von
FC Wels und WSC Hertha
voranzutreiben. Zu der es
im letzten Jahr gekommen
war. .Inzwischen haben
wir !iher hundert Sponso-
ren*, sagt Geschiftsfilhrer
Peter Huliak. Trotzdem
wirft der Klub nicht mit
Geld um sich. Der Etit -
mit dem auch das MNach-
wuchszentrum  finanziert

% wird — betriigt vorerst rela-

£ tiv bescheidene zwei Mil-
lionen Euro. Weil man wei-
ter aufbauen, wie bisher
den Weg der kleinen
Schritie gehen will, Um in
vier, finf Jahren fiir den
gruﬂen bereit 2zu  Seim,
Zauner, der einst als Vize-
prisident den LASK wvon
der 3. Liga bis in die Bun-
desliga begleitete, ist zuver-
sichtlich, dass das auch mit
Wels gelingt: ,.Der Klub
hat teils schon jetzt mehr
als wir damals in Linz.

len!® Georg L
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LKW MIT Vi2-MOTOR
e

RUCKBLICK Im Lkw-Bereich sind
Zwolzylinder-Dieseimatoren sehr
seften zu finden. Als fribe Belspisle
aus deutscher Produklion gelian die
Magirus-Deutz-Modelle Uranus
{Bauzeit 1954 bis 1967, V12, 250 PS)
und 340076 baw. 340022 (Bauzeil
yon 1971 bis 1976, V12, 340 P5)
sowig der Faun L 812745 A dor spiter
unter anderem mit V12-Vielstolf-
maotoren ausgestatiet war, Ferner 38i
ier Talra 813 mit luligekdhitem
V12-Motar (270 PS) erwihnt.

In der Sowjelunion wuerde im  Mingki
Awtomobilny Sawod® ah 1958 der
MAZ-535 und anschilefend ab dan
{riiben 18G0er-Jahren der schwers
MAZ-537 gefertigh, anpatrieben [eweils
von gingm Derival dos V12-Panzer-
maolors W-2- mil knapp 39 Litern (1)
Hubraum und rund 526 PS: Fir den
-Sleyr 91 gab es Planungen Hir

V10- und Vi 2-Motoren, die aber

e in:Serne gingen.

e Firma Fetbermayr hat sudem ging
Titan-Schwerlastzegmaschine £ 3253
aul Mercedes-Basis mit 525 PS5 in
ihram Fuhrpark. In diesem Sx6-Lkw
arbeitet arbeitet das Trisbwark OM
4044, das ener ab den 19860er Jahren
von Daimier-Benz und MAN gemein-
sam entwickelten Motorenbaureihe
anlstammi.

DER OSTERREICHISCHE TRANSPORTEUR | JULI 2025

AUCH ALS BREMSER Dar OAF 48.792 VFA malstarte

im Lauf seiner Karriere viele Herausforderungen.

Tonnen. Die technizche Frejpabe fiir den
JBiffel” als Solofahrzeng seitens des
Herstellors liegt bei konkurrenzlosen
350 Tonnen,

Im Ruhestand

Heute kann es der spektakulire ¥12-
LEkw mit dem D2842-Motor rubiger
angehen. Bestens gehegt und gepfiegt
genielit er nach 702,412 Einsatzkilome-
tern seinen automobilen Bohestand und
wird gelepentlich bei innerbetrishlichen
Uberstellungen auf dem weitlinfigen
Felbermayr-Firmengelinde in Wels
pgestartet. AWD

TOP AIR Zentrifugal-Schmutzabached-
der schiitzen die Ansaugluft vor Staub,
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Felbermayr adds LTM 1650 to fleet

Austria-headquartered Felbermayr has taken delivery of a LTM 1650 mobile crane from

Liebherr, which has a 650-tonne lifting capacity.

- FELPZRHATR

e

Felbermayr took delivery of the LTM 1650 in Wels, Austria before heading to Enns, also in Austria,
where it was loaded onto a ship. It then travelled to Romania along the Danube River, where the

crane went on to Bucharest via road.

The company plans to use the LTM 1650 for future projects involving both demanding industrial

lifting work and wind power projects.
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Neue Trikots und volle Motivation

Startschuss fir FC Hogo Hertha Wels in der 2. Liga

Bilder

[\ Res ~ : il iR
Gut aufgestelit: Das Team des FC Hogo Hertha zeigt sich mehr als bereit, eine neue Ara des Welser Fuliballs in der zweiten Liga einzulduten.
Foto: Felbermayr/Lackner hochgeladen von Philipp Poul Braun

Es ist vollbracht: Der FC Hogo Hertha Wels ist in der 2. Liga, wo es sich
nun zu beweisen gilt. Beim Auftakt présentieren sich Spieler, Trainer,
Sponsoren und Partner motiviert, denn: Man méchte einen erfolgrei-
chen Start im neuen Outfit hinlegen.

WELS. Die erste Saison des FC Hogo Hertha Wels in der Admiral 2. Bun-
desliga steht vor der Tare. Zum Saisonauftakt wurde die "neue Spielzeit”
in der Firmenzentrale der Felbermayr Holding GmbH in Wels feierlich er-
offnet. Mit dabei: Gaste, Wirtschaft und Politik, die der angetretenen
Mannschaft ihre Unterstltzung zusprachen. Die sportlichen Vorschuss-
lorbeeren wurden anhand der stetigen Steigerung der Leistung der
Mannschaft vergeben. Die Meilensteine zum Aufstieg wusste Pressespre-
cher Markus Schlacher gekonnt in Szene zu setzen. Sie unterstrichen den
Tenor der versammelten Mannschaft: "Wir sind bereit." Der Kader sei laut
Verein zu 95 Prozent aufgestellt. "Es ist extrem herausfordernd, denn man
merkt die Steigerung — vor allem in den Trainings”, so Cheftrainer Chris-
tian Heinle:

"Wir wollen aber vom ersten Tag an viel Intensitat auf den Platz bringen
- ich bin mit den Jungs sehr zufrieden.”
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Starke Partner: Horst Felbermayr, Geschaftsfilhrung Felbermayr Holding, Birgermeister An-
dreas Rabl, der Prasident des FC Hogo Hertha, Wolfgang Nostlinger sowie Aufsichtsratsmit-
glied Manfred Zauner. Foto: Felbermayr/Lackner hochgeladen von Philipp Paul Braun

Starke Partner

Die Welser Firma Felbermayr Holding sowie Zauner Anlagentechnik
GmbH zdhlen zu den wirtschaftlichen GroélRen hinter dem Verein. Das
wurde auch bei der Prasentation der neuen Dressen deutlich, denn: Die
Namen beider Firmen tragen die Spieler in der kommenden Saison mit
den Heimtrikots von der Firma Hummel mitten auf der Brust. Beim FC
Hogo Hertha zeigt man sich einig:

"Das neue Design steht symbolisch fir den Aufbruch des Vereins in eine ’
neue sportliche Ara."

Die Spieler des FC Hogo Hertha Wels, Patrick Obermiller, Fabian Lechner und Benjamin
Sammer bei der Vorstellung der neusn Trikots. Foto: Felbermayr/Lackner hochgeladen
von Philipp Paul Braun

Burgermeister Andreas Rabl (FPO) geht noch einen Schritt weiter, denn
er will, wie er es sagte, die Welser Kicker sogar in der héchsten Liga sehen
— die Zweite sei hier nur ein Zwischenschritt:

"Der Aufstieg der Mannschaft ist ein klares Zeichen dafur, was hier alles
maoglich ist.”
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Felbermayr on hand for Linz flood gate
installation

The flood protection system at the port of Linz, Austria, was officially inaugurated on July
2. Back in early January, heavy lifting and transport specialist Felbermayr was on hand to

lift the new harbour gate into place.

Source: Felbermayr

In the early hours of the morning, the two gate segments were ready for transport from Felbermayr’s heavy lift terminal in
the port of Linz to the commercial harbour.
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The harbour gate system at the port of Linz is part of a project to provide comprehensive flood
protection on the Danube River. It will help protect more than 560 ha of industrial land up to the

town centre from a flooding event.

For its part in the project, Felbermayr was commissioned by Andritz to handle the heavy good

logistics on site and lift the two steel structures that made up the harbour gate.

Shipped from Tirkiye, the components arrived at the port of Linz a day later than scheduled. Once at
the port, the structures were unloaded at the Felbermayr heavy lift terminal, with the lower part of
the harbour gate measuring 27.7 m x 2.6 m x 5.3 m. The upper section measured 35.7 mx 2.3 m x 4.9

m.

*Alongside the 400-tonne gantry crane, two mobile cranes with maximum lifting capacities of 150
and 160 tonnes were also deployed,” explained Michael Maier-Bauer, project manager at Felbermayr

Transport and Lifting Technology Linz.

With the units offloaded, they were then loaded onto the lighters that had been moored to the push-

boat Grafenau. They were then transported from the harbour to the construction site at the port.

Source: Felbermayr

Felbermayr’s transport and lifting technology team demonstrated its expertise during the installation of the new harbour
gate.

———— — - =

Using a 650-tonne LTM 1650 mabile crane, the structures were lifted into the harbour gate chamber

at the entrance of the port of Linz.

“It was an interesting, unusual project. On top of the time pressure posed by the delay and the
extreme weather conditions, the nature of the components also presented a challenge,” added Maier-
Bauer.“Their centre of gravity was not favourable. In other words, they had to be attached with
centimetre precision so as to guarantee that they could be lifted vertically into the gate chamber

during installation.”

|
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Felbermayr delivers generators,
transformers and turbines to Mintia

Austria’s Felbermayr has delivered more than 34,000 freight tons worth of material - or
around 1,600 packages - for the Mintia gas and steam power station in Romania. Slated
for completion in late summer 2025, the company has already delivered three generators,

transformers and turbines to the site.

With Felbermayr’s preparatory work taking just under a year, the first major components were

transported to the power station in May and June 2024."The project was a major challenge both
technically and logistically, since the power station is located more than 250 km away from all
navigable waterways,” commented Peter Niedermair-Auer, project manager of Felbermayr’s Wels

project department.
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Two dismanteld gas turbines — with a largest part measuring 13.7 m x 3.6 m and weighing 150
tonnes — arrived from Berlin. The components were transferred to another inland shipping vessel at
the port of Linz, Austria, and transported to Budapest. They were placed on low-loaders at the port of
Csepel in Budapest, before being transported to Mintia power station. The gas turbines each came in

12 packages., with eight transports per turbine necessary.

Picked up from Mihlheim, Germany, in April 2025, the steam turbine was transhipped in Linz and
transported to Hungary's Szeged. Here, it was dismantled and sent to Mintia with several loads of

accessories. The heaviest part weighed 150 tonnes and measured 9.9 mx 6 m x 3.9 m.

“We had to overcome the usual challenges on Romanian and Hungarian roads, such as old bridges
and narrow through roads. We had to carry out a lot of structural calculations and route tests in
advance,” added Niedermair-Auer. “The project would not have been possible in this way without the

local support of Eszter Balog in Hungary and Marius Tudose in Romania.”

HLPFI reported earlier this year that Felbermayr had delivered two generators from Charleston, USA
to Europe at the start of 2025. Shortly after, it shipped a third - with each weighing around 380
tonnes. Felbermayr carried out the largest road haulage operation in Hungary’s history with this, with
several route inspections carried out and the size and weight of the transport seeing signs

dismantled, trees cut, and bridges shored up.
T ———————

In February 2025, the large transformers with unit weights of up to 313 tonnes were shipped from
China to Romania’s Constanta, on the Black Sea. From there, they were transported to Tape, Hungary
via the Danube and Tisza rivers. They were transported to Makd on SPMTs. One transformer was
loaded onto a side girder bridge at the transhipment point there, while the other two arrived at
Mintia on a Goldhofer 24-axle THP/FT trailer.

Five of the six generators and transformers were installed on foundations by Felbermayr’s
engineered solutions division. The two generators for the gas turbines had to be reloaded onto a 10-
axle four-file SPMT using a 500-tonne lifting frame and then moved to the foundations, with the

latter positioned using a lifting frame a track made of 36 m of rail.

As the generator for the steam turbine had not yet been placed on the foundation, it was unloaded
using a lifting frame and set down momentarily in a storage area. The pair of transformers for the
gas turbine were delivered to the site using a 24-axle low loader and placed under the lifting frame.
Then, they were pushed to the foundation using a 400-tonne shifting system and put on the
foundation using four 150-tonne climbing jacks. To facilitate this, Felbermayr’s engineered solutions
team built a 3 m-wide pit between the unloading point and the foundation with supports and beams,
Niedermair-Auer noted.

The transformer for the steam turbine was placed on the shifting girders using the hydraulics of the
side girder bridge, and a girder of the side girder bridge had to be removed to push the transformer
into its final position. It was then pushed onto the foundation with the shifting track and set down

with stepped jacks.

“Thanks to our multimodal competence - on the road, water and rail - as well as our Europe-wide

network, we were able to successfully complex this complex project,” said Niedermair-Auer.

The Mintia coal-fired power station is projected to be converted into a gas and steam power station
by 2026, and its 1,700 MW of installed capacity will make it the largest of its kind in the EU once
commissioned.

——
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Landerlibergreifende Meisterleistung in Doicesti:
Felbermayr liefert Schwerlast-Praxis auf hochstem
Niveau

Kraftwerksprojekt Dolcest] — Logistik in XXLProjekt:
Liefarung und Montage von GroBkompenenten for eln Warmekrafoweark
Ort: Dolcestl, Rumbiinian
Auvftraggeber: Generaluntermehmaer fir Kraftw au {nicht ganannt)
Besonderheiten: Internationale Transportketta mit mehraren Umschldgen -
Binnenwazsarstrale, StraGontransport mit Kesselbricke, Spezialkraneingatz
Felbermayr-Leistungen: Enginesring. Transportiogistik, Kraneinsatz,
Baustellonkoordination
Hbchete Last: ca. 280 Tonnon (Kesselmodul)
Transportmittel: Modulfahrrouge inkl. Kessalbricke {(boreir elit von

Baurrian |'|:|. Binnenschiff, Tadan I!i—l:hl!l'\'l.'l.'E1 CC 2800 Rau p-l'.‘ﬂll! ran

Ziel: Prazise Positionierung der Ubsrgrolen Komponantan auf engstem Raum im

Eraftwerksgelinde

wohl dem, der sine gute und praxisorientierte Prasseabtellung hat. Die Rede ist von Moritz
Gliick von Felbermiyr, der die Schwerlast-Talente regelrmalig mit erstklassig aufberaltaten
Infes versorgt. Nicht nur ein Pressetext - sondern gin Blick in die Projektlogistik. Danke

dafir!
Drei Lander, vier Umschlagpunkte

Es war cin Projekt der anspruchsvollen Sorte: hoch, schwer, empfindlich,
Zeitkritisch. Der Einsatz von Felbermayr fir ein neues Warmekraftwerk in Doicesti,
Rumanien zeigt, wie moderne Schwergutiogistik funktioniert - wonn alles
aufeinander abgestimmt ist. Die Komponenten waren nicht nur dbergrofl, sondern
mussten mit chirurgischer Prazision ins Herzstdck einerim Aufbau befindlichen
Industrieaniage eingebracht werden. Und das unter Bedingungen, die nicht auf
dem Reiffbrett geplant wurden: enge Radien, schwankender Wasserstand, und null

Teleranz beim Zeitplan.
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Im Felbarmayr-Terminal in Antwerpen, Belgien, wurden die Genaratoran vam
Hochszeaschiff auf ein Binnenschiff umgesehlagen,

Von Linz dber die Donau in die Tiefebene

Startpunkt war das Felbermayr-Werk in Linz. Dort wurden die dberdimensionalen
Kessolmodule auf gin Binnenschifl verladen. Die Fahrt auf der Donau dauerto
mahrere Tage - durch Schleusen, bei unterschiedlichan Wasserstindoen. Der
Umschlagpunkt in Giurgiv wurde bowusst gewahlt: Er bot genug Platz und war

nahe genug am Ziclort

In Linz wurdon die Goneratoren aul den Schubleichter RoRo30 umgeschlagen - oiner
davan bereibs aul ¢inen SPMT,

Der Generatar wurde mit sinem 730-Tonnan-Raupenkran aul den SPMT gehabon.
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Millimetergenaue Planung auf engstem Raum

In Giurgiu wurden die Module entladen, auf Modulfahrzeuge verladen und flir den Gber 100
Kilometer langen Stralentransport vorbereitet. Die Zufahrten zum Kraftwerk in Doicesti
sind schmal und kurvig. Hier kam eine Kesselbricke von Baumann zum Einsatz. Die
eingesetzte Kombination aus Modulfahrzeugen, Anpassungen am Lenksystem und
sorgfaltiger Streckenplanung zeigte: Hier war ein Team am Werk, das weil3, wie man Projekte

dieser Gréfienordnung sauber und lehrbuchnah auf die Stra3e bringt.

Raupenkran CC 3800 - Das Montagezentrum auf Ketten

Hersteller: Tadano Demag

Typ: CC 3800-1

Traglast: bis 650 Tonnen

Ausleger: bis 171 m, mit Wippspitze kombinierbar
Ballast: bis 225 + 65 t kombinierbar
Montagegewicht: Gber 500 t Eigengewicht
Aufbauzeit: mehrere Tage mit eigenem Hilfskran

Einsatz: Montage unter beengten Verhéltnissen inkl. Teleskopmandver

-

Ankunil dex dritten Genorators beim Kraltwerk Mintia in Rumanien

Prazision, obwohl kein Zentimeter Platz war

Der Kranstandplatz lag auf unebenam Untergrund. Trotzdem gelang es, den CC 3800 prazise
zu platzieren, aufzurlsten und fir anspruchsvolle Hibe vorzubereiten, Fir das schwersoe
Modul wurda die Auslegoreinheit verl@ngert und das Team arbeitete dabel mit einer Ruho
und Salbstverstandlichkeit, die typrsch st Hir die doch sehr proflessionelle Schwerlast- und

Eranbrang i
Prazisionsarbeit am Fundament

Fint dar sechs Grolkomponenten kannten direkl nach Anbioferung aul ihre Fundamentn
verbracht werden, Die beiden Generatoren fir die Gasturbinen wurden mithilfe eines 500-
fonnon-Hubgerists auf einen 10 achsigen SPMT gesetzt, und auf 36 pMeter Schienan 2um
Fundament beweg Der Generator der DCII""\FLfLLII’D:I?'IE" mMLSste Zwische "lb“ll‘lﬂgd'ﬁ werden = das

Fundament war noch nicht fertiggestelit

84



Uber die RoRo-Rampe rolite der SPMT mit dem Generator aus dem Schiff aus und fuhr
direkt weiter durch die Stadt Mako bis zum Umladeplatz.

Die beiden Trafos fur die Gasturbine wurden auf einem 24-achsigen Tieflader angeliefert.
Eine drei Meter breite Grube zwischen Entladestelle und Fundament wurde von den Kollegen
von Engineered Solutions mit Trdgern Gberbrickt. Die Trafos wurden dann mit einem 400-
Tonnen-Verschubsystem zum Fundament geschoben und mit vier 150-Tonnen-

Kletterpressen abgesetzt.

Auch der Trafo fir die Dampfturbine wurde zunidchst hydraulisch von der
Seitentrédgerbriicke auf Verschubbahnen abgesetzt. Ein Trager musste hierfir ausgebaut

werden - danach wurde er mit Stufenhebern final abgesetzL.

Fazit
Schwer, komplex, durchdacht. Dieses Projekt zeigt, wie internationale
Schwerlastlogistik funktioniert - mit technischer Prézision, starker

Koordination und einem Team, das weil3, was es tut.
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Nummer 10, 18. Juli 2025

Fotos: Ferermayr/Markus Weickinger

Danner Landschaftsbau errichtete fiir den Neubau des Kraftwerkes Traunfall rund 13 Kllometer Amphlblenschutz-
zaune. Die tempordre Zaun-Kiibel-Methode besteht aus einem Kunststoffgewebe und eingegrabenen Fangkiibeln
(links). Die Legsteinmauern (rechts) dienen als Lebensraum fiir sonnenliebende Tiere wie Ringelnatter, Askulapnat-
ter, Schlingnatter und Zauneidechse.

Vor Bau des Kraftwerkes werden
Schlangen & Frosche umgesiedelt

Fiir den Neubau des Kraft-
werkes Traunfall, das in ei-
nem Naturschutzgebiet der
EU liegt, errichtet Danner
Landschaftsbau aus Vorch-
dorf, eine Tochterfirma von
Felbermayr, seit Anfang
Februar einen rund 13 Kilo-
meter langen Amphibien-
schutzzaun. Weiters werden
beim Kraftwerksprojekt
Traunfall in Roitham - als
Voraussetzung fiir den Neu-
bau — mehr als 80 Ersatz-
lebensriume geschaffen.

,,Die Amphibienschutzmafnah-
men sind eine wesentliche
okologische MaBnahme vor Be-
ginn der Bauarbeiten, damit die
Energie AG das geplante und
behordlich genehmigte Baupro-
jekt beim Wasserkraftwerk Traun-
fall durchfiihren kann. Die 6ko-
logische Bauaufsicht stellt die
bescheidmiflige Umsetzung 6ko-
logisch relevanter behordlicher
Auflagen wihrend der Bauphase
sicher und erteilt die Freigabe
zum Bau erst, wenn die angeleg-
ten Fangfelder reptilien- und am-
phibienfrei sind*, erklért Philipp
Ollinger, Bauleiter von Danner
Landschaftsbau: ,,Es miissen im
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Vorfeld die Amphibien und Rep-
tilien, wie zum Beispiel Schlan-
gen, Eidechsen und Frosche,
abgesammelt werden. Das er-
folgt mit der sogenannten tem-
poridren Zaun-Kiibel-Methode.
Dazu wurden rund 13 Kilometer
lange Amphibienschutzziune um
die Baufelder und entlang der
Baustraflen errichtet und zusitz-
lich das Gebiet in kleinere Ein-
zelfelder unterteilt.”

Der Zaun besteht aus einem
Kunststoff-Gewebe und hat eine
L) e

t

fertige Hohe von 45 Zentimeter
iiber der Oberkante des Gelidn-
des. ,,Das Gelédnde ist bei der Er-
richtung der Ziune immer eine
groBle Herausforderung®, berich-
tet Ollinger.

Kiibel und Folien zum
Sammeln der Tiere

Entlang des Zaunes und inner-
halb der Fangfelder sind circa
600 Kiibel bis auf Erdniveau ein-
gegraben. Die darin gesammel-
ten Tiere werden behutsam in die

TRV

Kontrolle, Pflege und Wartung des Zaunes érfolgen im
erforderlichen Ausmal} von den Experten von Danner.

Ersatzlebensraume umgesiedelt.
Tédglich wird gepriift, ob sich
darin Lebewesen befinden und
erfasst, wie viele Tiere wo und
wann gefangen wurden.

Weiters legten die Mitarbeiter
von Danner mehr als 150 Schlan-
genbleche aus Teichfolie als Ver-
stecke aus. ,,Ein Okologe kontrol-
liert regelméBig, ob sich darunter
Schlangen befinden, und siedelt
diese um*, erzzhlt Ollinger.

Der Zaun in den Fangfeldern
wird nach der Baufreigabe wie-
der riickgebaut. Die AuBlenzédune
und Ziune entlang der Baustralie
bleiben bis zum Bauende erhal-
ten. Damit wird ein erneutes Ein-
wandern der Tiere in die Baufel-
der verhindert.

80 Ersatzlebensraume
werden geschaffen

Fiir die umgesiedelten Amphi-
bien und Reptilien sowie als ge-
nerelle Lebensraumverbesserung
fir die Herpetofauna errichtet
Danner Landschaftsbau derzeit
mehr als 80 Ersatzhabitate in
Form von Eiablagehaufen, Leg-
steinmauern, Holzstapeln, Ast-
und Wurzelstockhaufen sowie
Kleinstgewisser.
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CASAWEST
Gebalite Expertise in der Steinverarbeitung

Die Naturstein-Spezalisten Casa Sasso und Die beiden Unternehmen erginzen einan-

West-Asphalt fusionierten bereits mit 1. der perfelt®, lisst Felbermayr-Ban

April 2025 zur Casawest GmbH. Mit Geschéfisfithrer Bernhard Strasser wissen.
zusammen mehr als 60 Jahren Erfahrong Mit Gewerken wie Pflaster- und Naturstein-
im Steinhandwerk agiert das Unternehmen  arbeiten im Innen- und Aullenbereich
kiinftig am Standort Puclking. Mit dem markiert das Unternchmen eine neue Ara.
KEnow-how von mehr als 70 Mitarbeitenden Angesiedelt sind die Steinhandwerker im
gehirt das Unternehmen somit zu den Felbermayr Tiefbau.

griBten Steinverarbeitern in Osterreich, . - “www.casawest.at
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ll IN AKTION
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 (Iber die RoRo- Rampe rollte der SPMT mit dem Generator aus dem Schiff aus ...

Eines der bisher groRten Transport-Projekte bei Felbermayr findet im
Spatsommer 2025 seinen Abschluss. Felbermayr lieferte innerhalb eines
Jahres samtliche technische Komponenten — mehr als 34.000 Frachttonnen
Material beziehungsweise rund 1.600 Packstiicke — fiir das Gas- und
Dampfkraftwerk Mintia in Rumanien. Zu den gréRten Komponenten
zdhlten jeweils drei Generatoren, Transformatoren sowie die Turbinen.

eter Niedermair-Auwer, Projektlei-
ter  Felbermayr-Projektabteilung
Wels, berichtet: .[as Projekt war
technisch und logistisch eine grofe
Herausforderung, denn das Kraftwerk liegt
mehr als 250 Kilometer von allen schiffbaren
Wasserstrafien entfernt, Es waren alle Kern-
kompetenzen der Pelbermayr-Group gefor-
dert: Binnenschifffahrt, Hafenumschlag, RoRo
Schiffsraum sowie Straffentransporte”.

a4

Erste Komponenten
im Mai 2024 geliefert

Lediglich ein knappes Jahr lang wurde das
Projekt geplant, bis im Mai und Juni 2024 die
ersten grifieren Komponenten zum Kraftwerk
transportiert wurden. Die beiden Gasturbinen
karnen zerlegt mit dem Binnenschiff aus Ber-
lim, wurden im Hafen in Linz auf ein weiteres

Binnenschiff umgeschlagen und nach Buda-
pest transportiert, Im Hafen Csepel wurden sie
aufl Tieflader geladen und damit zum Kraft-
werk Mintia gefahren. Die Gasturbinen kamen
in jeweils zwblf Packstiicken. Das schwerste
Teil wog 150 Tonnen bei einer Linge von 13,7
Metern und einer Breite von 3,6 Metern. Acht
Transporte pro Turbine waren ndtig.

Die Dampfturbine wurde im April 2025 von
Mithlheim mit demn Binnenschiff abgeholt, in

-



Linz in ein anderes Binnenschiff umgeschla-
gen und nach Szeged transportiert. Sie wurde
demontiert mit sieben Schwertransporten und
etlichen Zubehdrladungen nach Mintia gelie-
fert. Das schwerste Teil wog 150 Tonnen bei
& Metern Breite, 9,90 Metern Linge und 3,90
Metern Hohe.

«Wir hatten mit den Gblichen Herausfor-
derungen anf ruminischen und ungarischen

.. und fuhr direkt weiter durch die 5tadt Mako bis zum Umladeplatz.

Straflen zu kimpfen, wie alte Bricken und enge
Ortsdurchfahrten. Es mussten im Vorfeld viele
statische Berechnungen und Streckenpriifun-
gen 1.':|'!|’r_l'|3|cn"r berichiet Miedermair-Auver und
setzt fort: .Ohne die lokale Unterstiitzung von
Eszter Balog in Ungarn und Marius Tudose in
Ruminien, wire das Projekt in dieser Weise
nicht maglich gewesen.”

IN AKTION

380 Tonnen schwere
Generatoren

Die schwersten Bauteile wurden Anfang
2025 transportiert. Alle drei Generatoren mit
jeweils rund 380 Tonnen Gewicht kamen mit
dem Hochseeschiff aus Charleston {USA) -
zwei bereits im Februar, einer spiter im Mai.
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IN AKTION

Der zweite Generator wurde mit einem TED-Tunncri-Raupenlcmnafden SPMT gehoben.

Sie wurden im Terminal von PSA Breakbulk
in Antwerpen, Belgien, auf ¢in Binnenschiff
umgeschlagen und in den Hafen Lin transpor-
tiert. Die Abwicklung erfolgte durch Haeger &
Schmidt Logistics. In Linz wurden die Genera-
toren auf den RoRo30 genannten Schubleichter
umgeschlagen. Einer der beiden wurde bereits
zuvor auf einen 12-achsigen 3-file SPMT ver-
laden und gesichert, Die Fahrt fihrte zuerst
auf der Donau, dann via Theiff nach Tape in
Ungarn., Uber eine sogenannte RoRo-Rampe
(aus dem englischen Roll-on, Roll-off] rollte
der SPMT mit dem ersten Generator aus dem
Schiff aus und fuhr direkt weiter durch die
Stadt Mako. Anf einem Umladeplatz wurde der
Generator mittels Tower-Lift und Litzenheber-
System vom SPMT auf ein weiteres Transport

fahrzeug gehoben.

Grofster Strafsentrans-
port Ungarns

Mit 2 mal 20 Achslinien und Hub-Hebel-
Seitentriigerbriicke von Baumann wurde der
Generator anschliefend rund 270 Kilometer
auf der Straffe dber die Grenze zum Kraft-
werk in Mintia in Ruminien transportiert, Die
Gesamttransportlinge betrug 100 Meter, war
6 Meter breit und 5.4 Meter hoch. Das Trans-
portgesamtgewicht brachte 770 Tonnen auf die
Waage,
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Am Felbermayr-Terminal in Antwerpen, Belgien, wurden die Generateren vorm Hochseeschiff auf ein
Binnenschiff umgeschlagen.

Es war der grifite Straflentransport in der
Geschichte Ungarns und die Organisation
demnach eine besondere Herausforderung fiir
das Team von Bau-Trans Ungarn. Gemeinsam
mit der Strafenbehirde wurden mehrmals
Streckenpriifungen  durchgefihrt.  Aufgrund
der Grole und des Gewichtes des Transportes
mussten Schilder demontiert, Biume g-:sn:hnlt-
ten und Britcken unterstiitzt werden.

90

313 Tonnen schwere
Transformatoren

Drei Grofitransformatoren  mit  Stiickge-
wichlen von bis zu 313 Tonnen kamen im Feb-
ruar mit dem Hochseeschiff aus China nach
Konstanza, Ruménien und von dort dber die
Donau und die Theiff nach Tape, Ungarn. Sie
wurden dber denselben Weg wie die Genera-
toren mit SPMT dber die RoRo-Rampe nach
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Mako gebracht, Einer wurde am Umschlag-
platz auf eine Seitentrigerbritcke geladen. Die
beiden anderen Transformatoren kamen mit
den neuen 24-Achs Goldhofer THP/FT, davon
12 Achsen mit einem erhihlen Biegemoment,
nach Mintia. Der gesamte Transport war 60
Meter lang, 5 Meter breit und 5,5 Meter hoch
und hatte ein Gesamtgewicht von 466 Tonnen.

Fundamentstellung
beim Kraftwerk

Finf der sechs Schwerkomponenten -
Generatoren und Transformatoren - wurden
von den Experten des Felbermayr-Bereiches
Engineered Solutions direkt nach der Anliefe-
rung auf die Fundamente verbracht. Die bei-
den Generatoren fiir die Gasturbinen mussten
mit einem 500-Tonnen-Hubgerist auf einen
10-achsigen 4-file SPMT umgeladen und damit
zum Fundament gebracht werden. Mittels Hub-
geriist und einer Fahrbahn aus 36 Laufmetern
Schiene erfolgte die Fundamentstellung.

ST 124 | 2025
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In Linz wurden die Generatoren auf den Schubleichter RoRo30 umgeschiagen = einer davon bereils auf cinen SPMT.

Deer Generator fiir die Dampfturbine konnte
bel der Ankunft noch nicht auf das Fundament
gestellt werden, da dieses noch nicht fertigge-
stellt war. Daher wurde er mittels Hubgeriist
entladen und ewischenzeitlich auf einer Lager-
fliche abgesetzt, Die Fundamentstellung erfolgt
u einem spiteren Leitpunkt.

Die beiden Transformatoren fiir die Gas-
turbine wurden mit einem 24-achsigen Tiefla-
der auf der Baustelle angeliefert. AnschlieBend
wurde der Schwertransport unter dem Hubge-
riist positioniert. In weiterer Folge wurden die
Trafos  mittels  400-Tonnen-Verschubsystem
zum Fundament geschoben und mit vier 150
Tonnen Kletterpressen aufl dem Fundament
abgesetet. L Als rusitzliche Herausforderung
mussten die Mitarbeiter von Engineered Solu-
tions eine drei Meter breite Grube zwischen
Entladestelle und Fundament mit Stitzen und
Trigern iiberbaven”, schildert Niedermair- Auer
die groBartige Leistung seiner Kollegen aus
Krefeld.

Der Transformator fiir die Dampfiurbine
wurde mittels Hydraulik der Seitentrigerbrii-

cke auf den Verschubtrigern abgesetzt, Um den
Trafo in Endposition zu schichen, musste noch
ein Triiger der Seitentrigerbriicke ausgebaut
werden, Dann wurde er mit der Verschublahn
auf das Fundament geschoben und mit Stufen-
hebern abgesetzt.

Multimodale
Kompetenz

+Dank unserer multimodalen Kompetenz -
auf Strafle, Wasser und Schiene - sowie unse-
rem europaweiten Netzwerk, konnten wir die-
ses komplexe Projekt erfolgreich abschliefen”,
sagt Peter Stottinger, Geschiftsfilhrer der Fel-
bermayr Transport- und Hebetechnik: , Wieder
einmal haben wir gezeigt, dass wir auch grofen
logistischen Herausforderungen  gewachsen
sind.”

Bis 2026 wird das Kohlekraftwerk Mintia in
ein Gas- und Dampfkraftwerk umgebaut, Mit
einer installierten Leistung von 1.700 Megawatt
wird es bei seiner Inbetrichnahme das grifite
seiner Art in der Europiischen Union sein.
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Hafentor in Linz eingehoben

Vier Monate nach dem erfolgreichen Einheben des neuen Hafentors durch Felbermayr wurde der Hochwasserschutz
flir den Handelshafen Linz am 2. Juli feierlich erdffnet. Bereits Anfang Januar zeigten die Spezialisten der Transport- und
Hebetechnik sowie des Wasserbaus einmal mehr ihr Kénnen. Bei diesem zukunftsweisenden Projekt konnten sie mit
ihrer Expertise in der Schwergutlogistik und der prazisen Montage der neuen Hafentoranlage Gberzeugen.

Die Hafentoranlage im Hafen Linz ist Teil des Projektes , Safe Port of Linz” der Linz AG zum moglichst lickenlosen
Hochwasserschutz an der Donau. Das mediale Interesse daran war dementsprechend grof3. Mitten im Geschehen und
hautnah dabei: die Experten der Felbermayr-Transport und Hebetechnik sowie des Wasserbaus mit den
schwimmenden Einheiten. Sie wurden fir die Schwergutlogistik und den Einhub der zwei Stahlbaustrukturen auf der
Baustelle von der Firma Andritz beauftragt.

Das Aufdrehen der beiden Teile erfolgte In den frihen Morgenstunden waren die Das Schubschiff ,Grafenau”
beim Felbermayr Schwergutterminal im beiden Hafentorteile bereit far den transportierte die Hafentorteile auf
Schwerlasthafen Linz. Transport vom Felbermayr- einem Leichter.

Schwergutterminal im Schwerlasthafen
zum Handelshafen Linz.

Zeitdruck beim Umschlag

Produziert wurde das Hafentor in der Tiirkei und in zwei Teilen liegend nach Osterreich verschifft. Mit einem Tag
Verspatung kam das Donauschiff im Schwerlasthafen Linz an. In der Nacht auf den 8. Januar erfolgten die Entladung
und das Aufdrehen der beiden Teile beim Felbermayr Schwergutterminal im Schwerlasthafen Linz. ,Daftir wurden
neben dem 400 Tonnen Portalkran auch zwei Mobilkrane mit 150 beziehungsweise 160 Tonnen maximaler Traglast
eingesetzt”, erzahlt Michael Maier-Bauer, Projektleiter der Felbermayr Transport- und Hebetechnik Linz. Anschliefend
galt es, die Hafentorteile auf den mit dem Schubschiff "Grafenau” verhefteten Leichter zu verladen. ,Grafenau”
transportierte die Hafentorteile vom Schwerlasthafen zur Baustelle im Handelshafen. Héhepunkt des Auftrags war der
Einhub des neuen Hafentors bei der Einfahrt in den Linzer Handelshafen mit einem 650 Tonnen Mobilkran LTM 1650 in
die Hafentorkammer. Der Kran erreichte eine maximale Ausladung von 18 Metern und war mit 135 Tonnen ballastiert.
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Die beiden Teile des Hafentors wurden, unter den wachsamen Augen von Politik und Medien, nacheinander vom Schiff
in die Torkammer eingehoben. Der untere Teil des Hafentors war 27,70 Meter lang, 2,60 Meter breit und 5,30 Meter
hach. Nach der Sicherung des ersten Teiles wurde der obere Teil eingehoben. Dieser war 35,7 Meter lang, 2,3 Meter
breit sowie 4,9 Meter hoch. Das horizontal gefilhrte Schiebetor weist eine lichte Durchfahrtsbreite von 26 Metern auf.

g L w5

Die Mitarbeiter der Felbermayr Transport- und Hebetechnik

Speziell beim Einhub vom Oberteil und Aufsetzen auf den
Unterteil war Millimeterarbeit gefragt.

Expertise war gefragt

«E5 war ein interessantes, nicht alltdgliches Projekt. Neben dem Zeitdruck durch die Verspatung und den extremen
Wetterbedingungen, war auch die Beschaffenheit der Bauteile eine Herausforderung®, erzihlt Maier-Bauer und erklart
weiter: ,Deren Schwerpunkt war ungtinstig. Das heillt, sie mussten zentimetergenau angeschlagen werden, um zu
garantieren, dass sie bei der Montage vertikal in die Torkammer eingehoben werden konnten.”

Die neue Hafenteranlage tragt dazu bei, dass mehr als 560 Hektar Industriegebiet bis zur Innenstadt in Zukunft vor
einem 300-jahrlichen Hochwasser geschiitzt sind. Zudem ist damit sichergestellt, dass Umschlags-, Lager- und
Transportaktivitaten auch bei Hochwasserereignissen ununterbrochen fortgesetzt werden kdnnen.

zeigten ihre Expertise bei der Montage des neuen Hafentores.

Uber Felbermayr

‘Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels/Osterreich ist mit 81 Standorten in 17 Landern Europas vertreten.
Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 3.300 Fachkrafte, welche 2024 einen konsolidierten Nettoumsatz
von rund 683 Millionen Euro erwirtschafteten. Spezialisiert ist das Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte,
Mobitkran- und Arbeitsbihnenvermietung, Heawlifthandling
sowie Hoch- Tief- und Wasserbau, Spezialtietbau und Bereiche im Baunebengewerbe.
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Felbermayr Delivers More Than 34,000 Freight Tonnes 5
of Material to the Mintia Gas and Steam Power Station
in Romania

Topics: Felbermayr, Inland water transport, Mintia gas and steam power station, port transshipment, Road Haulage, Romania, RoRo shipping
capacity

One of the largest transport projects at Felbermayr to date will be completed in late summer 2025.
Felbermayr delivered all technical components — more than 34,000 freight tonnes of material or
approximately 1,600 packages - for the Mintia gas and steam power station in Romania within just one
year.

Three generatars, transformers as well as the turbines were among the largest components.

“The project was a major challenge both technically and logistically, since the power station is located
more than 250km away from all navigable waterways. All core competences of the Felbermayr Group
were called upon: Inland water transport, port transshipment, RoRo shipping capacity and road
haulage,” reports Peter Niedermair-Auer, Project Manager of Felbermayr's Wels project department.

It took just under a year to plan the project before the first major components were transported to the
power station in May and June 2024. The two gas turhines arrived in dismantied form by inland
shipping from Berlin, were transferred to anather inland shipping vessel in the port of Ling and
transported to Budapest, They were placed on low-loaders in the port of Csepel and transported to the
Mintia power station. The gas turbines each came in twelve packages. Eight transports per turbine were
necessary, The heaviest part weighed in at 150t and measurad

o length 13.7Tm

» width 3.6m.

The steam turbine was picked up from Muhlheim by inland shipping in April 2025, transferred to
another inland shipping vessel in Linz and transported to Sreged, It was dismantled and sent to Mintia
with seven heavy transparts and several loads of accessories. The heawest part weighed in at 1508 with
a width of &m, a length of 9.90m and a height of 3.90m.

“We had to overcome the usual challenges on Romanian and Hungarian roads, such as old bridges and
narrow through roads. We had 1o carmy out a ot of structural calculations and route tests in advance,”
reports Miedermair-Auer and continues: “The project would not have been passible in this way without
the local support of Eszter Balog in Hungary and Marius Tudose in Romania,”

The heaviest components were transported at the beginning of 2025, All three generators, which each
weighing around 380, arrived on the sea-going vessel from Charleston (USA) - two in February and one
later in May. They were transshipped onto an inland shipping vessel at the PSA Breakbulk terminal in
Antwerp, Belgium, and transported to the port of Linz, Handling was undertaken by Haeger & Schmidt
Logistics,

The generators were ransshipped onto the RoRo30 push barge in Linz. One of the two had already
been loaded onto a 12 axie, 3-file SPMT and secured. The journey first led along the Danube, then via
the Tisza to Tape in Hungary.
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The generator was then transported around 270km by road across the border to the power station in
Mintia in Romania using 2 x 20 axle lines and a Baumann liftng-lever side girder bridge, The entire
Lra HSPE!I'L measdil red:

« Length 100m

= Width &m

« Height 5.4m.

« Total transpart weight 770t

It was the largest road haulage operation in Hungary's history and posed a particular challenge far the
Bau-Trans Hungary team to organise. Several route inspections were conducted together with the road
authorities. The size and weight of the transport made it necessary 1o dismantle signs, cut trees and
share up bridges.

Three large transformers with piece weights of up to 313t were transported by seagoing vessel from
China to Constanta, Romania in February and from there to Tape, Hungary via the Danube and Tisza
rivers. They were transported to Mako in the same way as the generators using SPMT by means of the
RoRo ramp. One was loaded onto a side girder bridge at the transshipment point. The two other
transformers arrived in Mintia with the new 24-axle Goldhofer THP/FT, comprising 12 axles with an
increased bending moment. The entire transport measured 60m in length, 5m in width and 5.5m in
height and weighed a total of 466t

Five of the six heavy components - generators and transformers — were installed by experts from
Felbermayr's Engineered Solutions division on the foundations immediately following delivery. The two
generators for the gas turbines had to be reloaded onto a 10-axle 4-file SPMT using a 500t lifting frame
and then transported to the foundations. The foundations were positioned using a lifting frame and a
36m rail track.

The generator for the steam turbine could not yet be placed on the foundation when it arrived, since
this had not yet been completed. It was therefore unloaded by means of a lifting frame and set down
temporarily in a storage area. The foundations will be positioned at a later date. The two transformers
for the gas turbine were delivered to the construction site using a 24-axle low-loader. The heavy
haulage was then positioned under the lifting frame. Subsequently, the transformers were pushed to
the foundation by means of a 400t shifting system and placed on the foundation using four 150t
climbing jacks.

“An additional challenge for the employees of Engineered Solutions was to build over a three metre
wide pit between the unloading point and the foundation with supports and beams, says Niedermair-
Auer, outlining the outstanding performance of his colleagues from Krefeld.

The transformer for the steam turbine was placed on the shifting girders using the hydraulics of the
side girder bridge. A girder of the side girder bridge had to be removed in order to push the
transformer into its final position. It was then pushed onto the foundation with the shifting track and
set down with stepped jacks.

“Thanks to our multimodal competence - on the road, water and rail - as well as our Europe-wide
network, we were able to successfully complete this complex project,” says Peter Stottinger, Managing
Director of Felbermayr Transport and Lifting Technology: “We have once again shown that we are also
capable of handling major logistical challenges.”

The Mintia coal-fired power station will be converted into a gas and steam power station by 2026.
Featuring an installed capacity of 1,700 megawatts, it will be the largest of its kind in the European
Union when it is commissioned.
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Havariehedingte RE!.:r-:Ir'a turen wie
hier am Bug eines Kundenschiffs

beschiftigen die Erlenhaetier
schiffswerft kentifGierlich.

Stabile Auftragslage

Die Erlenbacher Schiffswerft am Main hat im Laufe ihrer Firmenhistorie bis zum Jahr 2024
schon 1.178 Schiffe gebaut. Fur Geschaftsfuhrer Jjosef Honner ist nach wie vor jeder Neubau

ein echtes Highlight.

SUT: Wie lauft thr Geschiftsjahr bislang?
Josef Honner: Bei uns ist die Lage gut. Wir sind gerade dabe;,
einen Neubau fertigzustellen, Anfang November startet der
nichste Neuban, den wir bis nichstes Jahr liefern. Auflerdem
beschifrigen uns lanfend viele, havariebedingte Reparaturen.
Wirwaren in den letzten Jahren kontinuierlich gur ausgelastet
— und sind es Stand heute auch noch bis mindestens nichsren
Sommer, Wenn jetzt noch ein Neubau fiirs zweite
Halbjahr 2026 kommut, wire das oprimal. Ich bin
optimistisch.

SUT: Welcher Bereich wird aktuell am meisten
nachgefrage?

Honner: Kleinere Reparaturen und Aufrrige wie
der Wechsel eines Propellers sind weniger geworden, denn
einige unserer Kunden horen auf oder verkaufen altershedingt
ihre Schiffe. Das heiflt, uns beschiftigen vor allem grofiere
Repararuren, bei denen es sich fiir die Kunden lohnr, fiir ein,
zwei Tage mit einem leeren Schiff anzufahren — dennwir haben
keine Entladestelle.

SUT: Um welches Projekt handelt es sich bei dem Neubaw, den
Sie demnichst ausliefern, konkret?

Honner: Wir bauen fiir die Firma OHF Hafen- und Fluibau ein
60-Meter-Glitermotorschiff, Vor zwei Jahren hatten wir schon
einen Bagger-Ponton fir den Kunden gebaur, den das neue

CIIT

INTERVIE

Schiff nun kiinfrig schieben soll. Und vor sechs Jahren hatten
wir bereits einmal ein solches Schiff fiie OHF gebaut.

SUT: Planen Sie fiir derzeit Investitionen fiir thre eigene Infra-
strukrur oder in Thr Personal?

Honner: Am 1. September haben zwei Lehrlinge angefangen,
die zum Schlosser ausgebildetr werden. Im August haben wir
aufierdem eine neue Plasma-Schneidemaschine
mit 5x15-Meter-Tisch pekauft, die wesentlich ef-
fizienter und besser ist als eine normale CNC-
Maschine. Unser Ingenieur, der seit etwa sechs
Jahren bei uns arbeiter, kann damirt diverse Pro-
jekte optimal umsetzen. Zudem planen wir gréfiere
Arbeiten im Rahmen der weiteren Helling-Repara-
tur an den Gleisen und Fundamenten unserer Hellinganlage.
Das ist ein sehr grofies Investment - dafiir aber auch fiir die
nichsten 30 Jahre,

SUT. 2022 wurde die Erlenbacher Schiffswerft von Felbermayr
ithernommen. Was hat sich dadurch geindert?

Honner: Relariv wenig bis gar nichrs. Wir sind natiirlich froh,
dass unser Unternehmen dadurch weitergefithrt wird, dafiir
sind die Abstimmungswege nun erwas langer. Fiir unsere Kun-
den hatdie Ubernahme keinerlei Auswirkungen, fiir die lief die
Zusammenarbeit mir uns nahtlos weiter, das ist das Wichtigste
- neben gewachsenen Beziehungen. Ich habe vor genau 43 Jah-

nifswerit

Erlenbacher 5
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Ein Gatermotorschiff - ein aktueller
Kundenauftrag, ...

ren auf der Werfrangefangen zu lernen, bin seir 32 Jahren in
leitender Funktion in der Branche und seit zwolf Jahren als
Geschiftsfithrer bei der Erlenbacher Schiffswerft tatig. Ent-
sprechend grofd sind mein Netzwerk und das mir entgegenge-
brachte Vertrauen mittlerweile in der Schifffahre.

SUT: Was hat sich im Laufe der Zeit in der Branche verindert?
Honner: Wir sitzen direkt am Main, frither habe ich mit Blick
aus dem Fenster alle halbe Stunde drei Schiffe vorbeifahren
gesehen, das ist heute nur noch ein Brachreil. Wenn die Schifi-
fahrr kein Geld verdient, kommt das bei uns an — wir hangen
vonderSchifffahrrab, Noch sind wir zufrieden, aber man muss
sehen, wie es weiterpeht. Ich erstelle gerade wieder ein Angebot
fiirein WSA-Grofiprojeke, aber das istsehr schwierig geworden:
Einige Konkurrenten bicten eine ganz andere Preisstrukrur,
weil sie das Schiff komplett im Ausland baven lassen. Wenn wir
dagegen einen Neubau realisieren, wird von der ersten bis zur
lerzten Schweiffnaht alles bei uns in Erlenbach gemacht - ganz
ohne vorgefertigre Teile, Kunden wie OHF wissen das zu hono-
rieren, bei dffentlichen Auftraggebern ist dagegen schon ein
Euro mehrein Euro zu viel. Einschwieriges Geschift, zumal die
dffentlichen Auftraggeber immer mehr Unterlagen verlangen,
Das kann so eine kleine Werft wie wir micunseren 30 Mitarbei-

Erlenbacher Schiffswerft

» Berriebsgelande: 50000 Quadratmete
(Gesamtiange: 498 Meter)

= Zwei Hellings {Langen: 110 und 135 Meter),
30-Tonnen-Portalkran

= (Circa 20 Mitarbaiter

» Lelstungsspekirum: Schiffsbau, Umbau und Reparatur vion
Schiffen

» Historie: 1668 Grundung von der Familie Schellenberger
1897 Wechsal vom handwerklichen zum industrielien
Schiffbaw; 1917: Entstehung der Bayerischen Schiffbauge-
selischaft (BSG) 1919: Start des Werftbetriebs in Erlenbach;
1997; Umfirmierung zur Erlenbacher Schiffswerft, Uber-
gang in den Privatbesitz der Domarin-Elgner/Familie
Brunner; 2022 Ubernahme dar Mehrhejt der Unterneh-
mensgruppe Domarin durch das oberdsterreichische
Familienunternehimen Felbermayr

.. der in der Halle der Erlenbacher Schiffswerft
gebaut wird ...

... und schiefilich fertig auf der
Helling steht.

rern kaum stemmen. Fiar jede Schraube brancht man ein Doku-
ment —das ist ein wahres Biirokratiemonster,

SUT: Wenn Sie drei Wiinsche an Politik und Verwaltung adres-
sieren kinnten, was wiirde nach Bitrokratieabbau anf Plarz 2
und 3 stehen?

Honner: Ein Modell wire wiinschenswert, nach dem bei &ffent-
lichen Ausschreibungen das renerste und giinsrigsre Angebor
von der Liste gestrichen werden und auch weitere Fakroren mit
bewertet werden, nicht nur 10¢ Prozent Preis. Ein Preisunter-
schied auf einem Miveau von plus minus fiinf bis 20 Prozent
#wischen den Anbietenden ist normal, aber sokénnee man ver-
dichtige Ausreifier, die um 50 Prozent oder sogar noch giinsti-
ger anbieten, vermeiden.

SUT: Und was wiirden Sie sich als Dritres witnschen?

Honner: Junge Mitarbeiter, denn wirhaben ein grofies Problem
mitdem alruellen Personalmangel. Wir haben frither ausgebil-
det, dann einige Jahre nicht - und jerzt bilden wir wieder aus,
um auch die eigenen Reihen wieder zu besetzen.

SUT: Was waren denn in all den Jahrzehnten bei Erlenbacher
besondere Momente fiir Sie?

Honner: Jeder Neubau ist ein Highlight. Aufierdem erinnereich
mich gut an mein allererstes Projeki: Nachdem ich Schlosser
gelernt, als Facharbeiter gearbeitet habe und aufder Techniker-
schule war, kam ich auf die Werft zurfick, wo ein Umbau zum
doppelten Tanker anstand - den mir der damalige Betriebslei-
ter direke mitder schlichten Aufforderung .Mach! iibergeben
hat. Daswar eine spannende Premiere, so etwas bleibe natiirich
im Gedachtnis. Auch der Konkurs als Bayerische Schiffbauge-
sellschaft in den 1990-er Jahren und die Ubernahme durch die
Familie Brunner erinnere ich noch gut. Die Werft hat schon
harte Zeiten iiberlebt. Wir haben aufierdem auch schon inte-
ressante internationale Projekte gemacht, zum Beispiel fir
Kamerun, Iran oder Abu Dhabi.

SUT: Dasklingr, alswiirden Sie immer wieder denselben beruf-
lichen Weg wihlen ...

Honner: Stimmt, Ich hatte in der Vergangenheit hiufiger die
Moglichkeit, etwas anderes zu machen - aberich bin der Werft
immer treu geblicben, Wo gibtes das dennheure noch - von der
Lehre bis zur Rente im selben Beruf und in derselben Firma zu
bleiben?

Das Gesprich fihrte Susanne Low,

Erlmobarbor Sohiffue
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Felbermayr wuchtet 1.300 Tonnen quer durch
Wien

Damit eine Tunnelvortriebsmaschine ihre Arbeit am neuen U-Bahn-Bauabschnitt aufnehmen
konnte, musste sie zerlegt, verladen und an der Oberfldache transportiert werden.

Bild: Feloermayr-Weickinger

In einem dreiteiligen nachtlichen Kraftakt hat das Kran- und Schwertransporteunternehmen
Felbermayr zentrale Bauteile der U-Bahn-Tunnelvortriebsmaschine ,Debohra” in Wien vom
Augustinplatz Gber rund 11 Kilometer zum Matzleinsdorfer Platz bewegt. Diese Arbeit war eine
logistische Meisterleistung.

Denn die Tunnelvortriebsmaschine ,Debohra” ist ein Unikat, gefertigt vom deutschen Hersteller
Herrenknecht. Das Schneidrad misst rund sieben Meter im Durchmesser, wahrend die
Vortriebsmaschine selbst rund 1.300 Tonnen auf die Waage bringt und im betriebsbereiten Ausbau
eine Lange von mehr als 120 Metern erreicht. Mit einer Antriebsleistung von 1,92 Megawatt oder
umgerechnet 2.600 Pferdestarken grabt sie sich mit ihrem gewaltigen Schneidrad Meter flr Meter
durch den Wiener Untergrund.
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Damit ,,Debohra” ihre Arbeit am neuen Vortriebsabschnitt aufnehmen konnte, musste sie teilweise
zerlegt, verladen und an der Oberflache wieder zuriick zum Matzleinsdorfer Platz transportiert
werden. Erfolgreich umgesetzt haben das Projekt die Experten der Transport- und Hebetechnik von
Felbermayr.

Die Route der Lastfahrt fihrte rund elf Kilometer quer durch die Stadt. Vorbei an der Lugner City,
entgegen der Fahrtrichtung Uber den Gurtel, weiter Richtung Schloss Schénbrunn und schlief3lich
stadteinwarts zum Matzleinsdorfer Platz. Fur dieses Vorhaben mussten Kreuzungen abschnittsweise
gesperrt, Laternenmasten und Verkehrsschilder teils vortibergehend entfernt und mehrere
Halteverbotszonen errichtet werden, bevor der Konvoi gegen drei Uhr frih sein Ziel erreichte.

.Wenn ein sieben Meter breites Bauteil durch eine Metropole rollt, sptirt man die Dimension des
Projekts mit jedem Meter”, beschreibt Abteilungs- und Projektleiter Gabriel Asbock und merkt an:
.FUr Aulienstehende wirkt das wie ein Spektakel - fir uns bedeutet es hichste Prazision und
Konzentration.”

Mit den erfolgreichen Transporten der drei Komponenten wird ,Debohra” nun wieder einsatzbereit
am Matzleinsdorfer Platz sein. Dort setzt die Tunnelvortriebsmaschine ihre Arbeit fir die zweite
Tunnelréhre fort - ihre Aufgabe ist der Bau der neuen U2-Strecke von der bestehenden Station
Rathaus bis zum Matzleinsdorfer Platz.

Gemeinsam mit der Errichtung der neuen U5 findet so der Offi-Ausbau U2xU5 statt - eines der
grofdten Infrastrukturprojekte Wiens. Die erste Tunnelréhre konnte bereits im Sommer 2025
fertiggestellt werden. Im Rahmen des Projekts entstehen insgesamt 12 neue Stationen und rund 11
Kilometer Strecke.

Die Felbermayr Holding GmbH mit Firmensitz in Wels ist mit 81 Standorten in 17 Landern Europas
vertreten. Aktuell beschaftigt die Unternehmensgruppe Felbermayr rund 3.300 Fachkrafte, die 2024
einen konsolidierten Nettoumsatz von rund 683 Mio. EUR erwirtschaftet haben. Spezialisiert ist das
Unternehmen auf Spezial- und Schwertransporte, Mobilkran- und Arbeitsbihnenvermietung,
Heavylifthandling sowie Hoch-, Tief- und Wasserbau, Spezialtiefbau und Bereiche im
Baunebengewerbe.

www.felbermayr.cc
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Dle Vier-Achs-Zugmaschine mandvriert den zehnachsigen Semi-Tieflader riickwirts in die vorgesehene Position am Matzleinsdorfer Platz.,

In einem dreiteiligen Epos verlegte Felbermayr zentrale Bauteile der Tunnel-
vortriebsmaschine ,Debohra®“ vom Augustinplatz zum Matzleinsdorfer Platz
in Wien. Mit Tandemhub sowie Vier-Achs-Zugmaschine und zehnachsigem
Semi-Tieflader wurden die tonnenschweren Komponenten auf einer etwa
elf Kilometer langen Strecke Ende September quer durch die Stadt bewegt.
Die bis ins Detail erfolgreich orchestrierte Meisterleistung, sichert den Wei-
terbau der zweiten U2-Tunnelréhre.

ie Tunnelvortriehsmaschine ,De-

bohra” ist ein Unikat, gefertigt

vom deulschen Hersteller fiar

Tunnelvortrichsmaschinen  Her-
renknecht. Das Schneidrad misst rund sieben
Meter im Durchmesser, wihrend die Vortriehs-
maschine selbst rund 1.300 Tonnen auf die
Waage bringt und im betriebsbereiten Ausbau
cine Linge von mehr als 120 Metern erreicht.
Mit einer Antriebsleistung von 1,92 Megawatt
oder umgerechnet 2.600 Plerdestirken grabt
sie sich mit ihrem gewaltigen Schneidrad Meter
fiir Meter durch den Wiener Untergrund.
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Drei Ndchte, drei
Hiibe, drei Transporte

Damit ,Debohra® ihre Arbeit am newen Vor-
triebsabschnitt aufnehmen konnte, musste sie
teilweise zerlegt, verladen und an der Oberfli
che wieder zuriick zum Mateleinsdorfer Platz
transportiert werden. Das zentrale Kapitel die-
ses Epos schrichen demnach die Experten der
Transport- und Hebetechnik von Felbermayr,
die diese riesigen Bauteile am Augustinplatz
aushoben und nachts durch Wien mandvrierten.

Den Anfang machte die knapp 75 Tonnen
schwere Antricbseinheit. Sie wurde mit einem
400-Tonnen-Kran ausgehoben und verladen,
Mur eine Macht spater folgte das Herestiick der
Maschine, das 78 Tonnen schwere Schneidrad,
Aufgrund der Dimensionen musste die Kompo-
nente im Tandemhub gehoben werden, wobei
der 400-Tonnen-Kran beim Aufdrehen und
Absetzen durch einen 250-Tonnen-Kran unter-
stiitzt wurde, Am dritten Tag schliefilich konnte
der sogenannte Schildschwanz - ebenfalls 80
Tonnen schwer und annihernd sicben Meter
breit - ausgehoben und transportiert werden,




Das rund 78 Tonnen schwere Schneidrad wird im Tandemhub mit elnem 400- und elnem 250-Tonnen-

Kran am Augustinplatz ausgehoben.

wiolche Transporte lassen sich nicht improvisie-
ren, sie sind monatelang bis ins kleinste Detail
geplant”, erklirt Thomas Daxelmller, stellver-
tretender Leiter der Niederlassung Lanzendorf
und Projektleiter seitens Felbermayr. .Es reicht
nicht, die Last zu heben und loszufahren, Wir
milssen jede Krevzung, jede Engstelle, jede
Hihenbegrenzung im Voraus bedenken,®

Tandemhub in Wien
bei Nacht

Am Abend, als die Donaumetropole lang
sam zur Fuhe kommt, startet der Tandemhub.
Anschlagen, Vorspannen, Lastprobe - dann
erhebt sich das Schneidrad Millimeter fiir Mil-
limeter vom Boden. Im Schwerpunkt gefiihrt
und synchron von beiden Krinen gehalten,
bleibt die Last des Schneidrads stabil ausba-
lanciert, bevor das Bauteil seinen Platz auf dem

_—
Am Ziel angekommen, hebt ein Portalkran um 3 Uhr morgens das Schneidrad vom Semi-Tieflader.

TH 125 2062 Schwertr WO L FALIr

vorbergiteten Zehn-Achs Semitieflader findet.
Anschliefend setzte sich die vierachsige Zug
maschine in Bewegung — eskortiert von Polizei-
fahrzeugen, abgesichert durch Begleitfahrzeuge
und flankiert von Felbermayr-Spezialisten,
die Hindernisse entlang der Strecke im Auge
behielten.

Die Route der Lastfahrt fiihrte rund of Kilo-
meter quer durch die Stadt. Vorbei an der Lugner
City, entgegen der Fahrtrichtung tiber den Giir
tel, weiter Richtung Schloss Schénbrunn und
schlieflich stadteinwiirts zum Matzleinsdorfer
Platz. Fiir dieses Vorhaben mussten Ereuzungen
abschnittsweise gesperrt, Laternenmasten und
Verkehrsschilder teils voribergehend entfernt
und mehrere Halteverbotszonen errichtet wer-
den, bevor der Konvol gegen drei Uhr friih sein
Ziel erreichte. ,Wenn ein siehen Meter breites
Bauteil durch eine Metropole rollt, spiirt man
die Dimension des Projekts mit jedem Meter®,
beschreibt Abteilungs- und Projektleiter Gab-
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riel Asbéick und merkt an; Fir AuBenstehende
wirkt das wie ein Spektakel - fiir uns bedeutet
es hischste Prazision und Konzentration.”

Meben der Orchestrierung der beiden Krane
sowie der Transporteinheit, sind es vor allem
die Experten der Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, die die Bauteile sicher durch den
innerstadtischen Korridor fiithren - besonders
in schmalen Straflenziigen und Kurven. ,Der
Hub und Transport der Komponenten ist wie
Walzer tanzen”, so Ashéck, Fihrung, Haltung,
Drehung milssen verinnerlicht und exakt aus
gefiihrt werden - ist nur ein Schritt nicht im
Takt, droht die Figur zu kippen. Nur mit ¢inem
cingespielten Team und in hervorragender
Zusammenarbeit mit den Behdrden gelingt eine
Chorcografie wie diese.”

U2xU5: Offi-Netz
wdchst weiter

Mit den erfolgreichen Transporten der drei
Komponenten wird ,Debohra® nun wieder
cinsatzbereit am Matzleinsdorfer Platz sein
Dort setzt die Tunnelvortriebsmaschine ihre
Arbeit fiir die zweite Tunnelrihre fort - ihre
Aufgabe ist der Bau der neuen U2-Strecke von
der bestehenden Station Rathaus bis zum Matz-
leinsdorfer Platz. Gemeinsam mit der neuen
U5 entsteht so der Offi-Ausbau U2xUS5 - eines
der grifiten Infrastrukturprojekte Wiens. Die
erste Tunnelrdhre konnte bereits im Sommer
2025 fertiggestellt werden. Mit ¢inem Vor-
trieh von bis zu zehn Metern pro Tag arbeitet
sie sich Stiick fiir Stiick in Richtung Augustin-
platz vor, Insgesamt sollen so 2wl neue Statio-
nen und rund elf Kilometer Strecke entstehen.
«Wenn man mitten in der Nacht mit so einer
Maschine durch Wien zieht, denkt man auch an
das grofle Ganze", resiimiert Daxelmiiller. . Wir
schaffen hier die Infrastruktur fiir die nichsten
Jahrzehnte, Es freut mich zu sehen, wie wir als
Unternehmen mit unserem Know-How dazo
mafigeblich beitragen.”

39

103



Schaumburger Zeitung 11 2025

SCHAUMBURGER
ZEITUNG

DIE TAGESZEITUNG FUR RINTELN UND UMGEBUNG

Dienstag. 11 November 2025

Nr. 262 - 262. Jahrgang - 230 €

Rotorblatt ..schwebt“ iiber die Strafle

Schwertransport mit Windradfligel rollt durchs Kalletal | Experten aus Osterreich steuern Selostfahrer um Kirche herum

WION TOBIAS LANDMANN

Hannas Ficher und Gerhard
Haindl haban eln gefinlvollas
Handchen, Die beisen Osterrel-
cher bringen derzeil tonnan-
schwere Einzelteie fir ein neues
Windrad zu einer Baustels im
Kalietsl. Wir haben den nichtll-
chien Transport begleitet.

KALLETAL-HOHENHAUSEN. [m
Kalielal wird zwischen den
Ortschaften Brosen und Selsen
oin newes Windmd cmichiel
Die Windenergie-Anlage vom
Hersteller MNordex  wird  eine
Nennleistung von 4.5 Mega-
wall haben. Dhe Mabenhdlse
batrdmt 105 Moter, der Rotor-
durchmesser 149,1 Meler, Das
Windrad hat eine Gesamihobe
won 1795 Meter

Dig Baustelle legt elwa 1000
Meter in der Feldmark aol ed-
mem  Higel. Die einzelnen
Groikemponenten wunlen in
néchilichen Schwertransporten
angeliefer. Von der A2-An-
schiussstelle Bad Eilen dbes
i Bundessirale B3 und aber
chie B 238 durch Mollenbeck bis
ins Kalletal nach 5|I"'I‘|l‘|’_|'{|l"
D Turmaebemente wd Wind-
Hattfliigel lagern schon safl
Ende Oktober auf cinem Umla

Turrmtede und Windblartilgad tor ¢n Windrad werden derzeit im Kaletal vom Umizdeplatz zur Baustelle mil einem Spezialfahrzeug ranspor

To2rl

deplatz direki neben der Bun-
dessiralle 238, hinler Langen-
holzhausen, Von hier aus tber
nmimmi Hannes Fischer mit se1d-
nem Kollegen Gerhard Haindl
den weileren Transport

Sk verwenden hierzu sinen
sogonannten Soibstiahrer, Die-

Entlang cer Route wurden Hindenmsse besaltigl, etwa dieser Ampel-
mast demaontiert, damit Turmieds und WindblattHigel passieren kon-

nen.
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sar Bladelilter hal sinen 483
PS-Antriebsmoter, hydraulisch
lassen skeh dee 2wdll Achslinden
in der Hohe anpassen. Fir di
Botorblafter wird sudem eine
spezielle Hubeinheit genutzt
So kann der fast 25 Tonnen
schwere Windildgel bis wu 50
Grad in dic Hohe gehoben
wierden

Stabdlisierd wird der Bladedil-
ler mil entsprechend vielen
Gegengewichten, Kurz nach 20
Uhr seteten sich 147 Tonnen in
|!|,'wr~:_'||:||||:_; Daesamimale; 78,32
Meter lang, 440 Meter breit
und  mindestens 4,65 MMelor
hoch. Zundchst liegen 7,6 Kilo-
mieter awd  der Bundesstrafio
238 und der Landesstralle B61
vor thnen Die Strecke wainde
enlsprechend praparierl. Hohe
Ampelmasten demontion, Vir-
kehmschilder werden kureiris-
tig enttermt. In Hohenhausen
das Abbivgen von der Lemagoer
Strafe i die Holssnhausis
Strafe eine Herausforderuneg
Dirakt nach dieser Einmin-

dung beginnl de enge Oris-
durchlfahn mit mehreren engen
Kurven

Mehrene Sicherungsiahraen
ae i:l‘!_j|l"=|l'|1 den Sehwertrans-
port. Deer Streckenabschnit! vor
ihnen muss gesperrt werden,
dahinter git  Uberhobverbot,
Vorsorglich  fahrt wvor  dem
Transport sine Arheitshiihne,
um notlalls Aste siuteen zn
kinnen. Trotz der spéten Uh-
zall hamen viele Anweohnar am
Frenagatend entlang der Stre
cke aus, Mach 110 Mainuten will
der T::l.rl\prl" schlieflich in die
Holwenthauser Stralbe aliblsgen

Hochkonzontriert bodient
Hannes Fischer die Fernbedie-
nung. Das hochgestelite Wind-
hlatt schwelt mil seiner Spitze
Ober mehrene Hiuser, Bei Ta-
aeslichl wire dies sicher noch
cindrucksvoller, raunon die
vielen Passanten. Mahes jeder
filemt vned fotografieet mi se-
nEen .‘\'Jl.|<|.|1p!|-.n.'t|'

Auch die enge Passage wm
die Kirche herum 5t lir don

FOTDx: TOSRAS LAMDRLRHE (TOL

kein Problem.  Miil
seinan Kollegen  Gerhand
Hatndl steht orF ;\:.i,r.:u{; I
Funkkonlakl Sobald o5 die
Steecke winder erlaubt, wird
deer  Flagel abgesemkl, um
Windanfa&lligkeit zu reduziemn.

Ende Okioher mussien die
geplante Transporte ber Tage
verschoben werden. Es war zn
windig und biig. Die lekde
Elappe, dber 1000 Meler, zur
Baustelle geht zundéchst stetig
aul bergawd. Damit der Blace-
lifter auf dem Feddweq nicht
stickenbliibl, stebl olwen oin
welleres  Zuglahraeuy  beedl
Ohen angekommen, muss die
wirtvolle Fracht noch  sicher
abgeladen werden

The Rickfahet xum Umlade-
platz bekommen nur noch we-
niger Anwehner oder Autofah-
rer mit. Fir den nédchsien
Transport wird der Bladelifte
auch noch fmihmorgens bela-
den, damil abends wm 20 Ul
der Konvel wieder starten
kann

Kirnlener
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Bildergalerie: Transport eines Windfliigels durch
Kalletal-Hohenhausen

Fiir eine neue Windenergieanlage im Kalletal lagern die Grofkomponenten
an der Bundesstralle 238 zwischen Langenholzhausen und Dalbke. Mit einem
Spezialfahrzeug, einem sogenannten Bladelifter, werden die Turmelemente
und Windradfliigel durch Kalletal-Hohenhausen mandviert. Mehrere Kurven
und Engstellen miissen die Transportfahrer meistern. Nach 7,6 Kilometer
Stralle muss die wertvolle und schwere Fracht noch iiber 1000 Meter iiber

Feldwege zur Baustelle zwischen Selsen und Brosen befordert werden. Wir

haben zwei Transporte begleitet.

Tobias Landmann
‘ 07.11.2025. 22:00 Uhr © & o

ndrad werden derzelt im Kalletal vom Umladeplatz zur Baustelle

lurmteile un

HE eifem o

Quelle: Tobias Landmann
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Felbermayr tests HVO fuel on major canal
project

Austria-headquartered Felbermayr is testing the use of alternative fuels, including

hydrotreated vegetable oil (HVO), in parts of its fleet in an effort to reduce greenhouse

gases.

Felbermayr said that an initial
practical project showed that
implementation is feasible and
effective. The company’s ESG and
compliance manager Katharina
Perfahl said: “In order to continue to
meet customer requirements and
legal requirements, we are testing

alternative drive solutions at an early

stage. For areas of application
Source: Felbermayr. without available alternatives, HVO is

a useful transition technology”

According to Felbermayr, with
appropriate quality and production, COz2 emissions can be reduced by up to 90 percent while using
HVO when compared to conventional diesel.

At the Loisach-Isar Canal, Hagn Umwelttechnik (a Felbermayr Group company) is sealing a 1.6 km-
long section of sewer on behalf of the energy company Uniper. Several machines are being deployed,
all of which are refuelled with HVO: a 15-tonne mobile excavator, a 25-tonne crawler excavator, a
29-tonne long-handled excavator and a telescopic crawler crane.

The additional costs of around 20 cents per litre — with a weekly requirement of 3,000-5,000 litres -
are shared equally by both project partners.

Felbermayr workshop manager Josef Kreuzmayr added that there have been no disadvantages: “HVO
does not result in any loss of performance,” and the diesel replacement is also comparable to fossil

fuel in terms of maintenance intensity.

Perfahl continued: “We pay particular attention to the origin of the raw materials used and attach
great importance to their traceability. With appropriate certificates, we can ensure that the use of
HVO actually contributes to greater sustainability. Pilot projects like this help us set the right course
for the future.”

For its rental equipment, Felbermayr said there is increasing interest from its customers for
sustainable solutions. Around 70 percent of its work platform fleet is powered by batteries or hybrids.
In addition, diesel-powered devices that, according to manufacturer information, are suitable for HVO,
will be marked with a sticker in the future.
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Transport des ersten Maschinentrafos fir das neue PSKW Kiihtai 7

ERSTER TRAFO FUR PSKW KUHTAI 2 1ST ANGEKOMMEN
Beim Kraftwerksprojekt Kiihtai 2 des Tiroler Energieversor-
gers TIWAG wurde im September ein weiterer Meilenstein
geschafft: Nach einem aufwendigen Transport erreichte der
erste von zwei Maschinentrafos des neuen Pumpspeicher-
kraftwerks seinen Bestimmungsort in der unterirdischen Kaver-
ne. Der 140 t schwere Trafo wurde umweltschonend per Bahn '.
und anschlieBend mit einem 55 m langen Spezial-Schwer-
transport zu seinem Bestimmungsort gebracht. Der Transport
der Maschine mit den imposanten MaBen von 7,8 m Lénge, 3,12

m Breite und 4,37 m Héhe war ein logistisches GroBprojekt, das
mehrere Tage in Anspruch nahm. Die letzten Kilometer auf der
engen StraBe ins Kihtai stellten eine besondere Herausforde-
rung dar, die nur durch eine sorgfaltige Planung und die her-
vorragende Arbeit aller Beteiligten gemeistert werden konnte.

f
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salzburg24.at 12 2025

Neues MRT-Gerat per Kran an Krankenhaus der
Barmherzigen Briider geliefert

Ein bedeutender Tag im Krankenhaus der Barmherzigen Briider in der Stadt
Salzburg: Ein MRT-Gerat der neuesten Generation wurde heute per Autokran in
das Spital geliefert.

Ein dber vier Tonnen schweres, hochmodernes Gerat wurde am Dienstag an das
Krankenhaus der Barmherzigen Briider in der Stadt Salzburg geliefert. Mithilfe eines
Autokrans gelangte das 1,5 Tesla Gerat flir Magnetresonanztomografien an seinen
neuen Standort, wie das Spital in einer Aussendung berichtet.

Fur die Lieferung musste demnach die Pfeifergasse temporar gesperrt werden. Die
Anschaffung sei durch Landesmittel im Rahmen des Grolkgerateplans moglich. Das
Gerat soll MRT-Untersuchungen direkt vor Ort ermoglichen, damit Patient:innen
nicht mehr an externe Anbieter Uberwiesen werden mussen, so Gottfried Schaffler,
Primar der Radiologie und Nuklearmedizin im Krankenhaus der Barmherzigen
Bruder.

Neben einer breiteren Tunneléffnung von 70 Zentimetern, fur Patientinnen mit
Klaustrophobie oder Schmerzen, bringe das Gerat zudem eine geringere Lautstarke
und kiirzere Scandauer mit sich. Kl-basierte Automatisierungen sollen zudem die
Prazision der Bildgebung erhéhen. ,Die Kl-gestitzte Bildrekonstruktion erméglicht
deutlich scharfere Aufnahmen, welche auch kleinste Veranderungen im Gewebe
erkennen lassen. Dies ist entscheidend fur prazisere Diagnosen und eine gezielte
Behandlung®, so Schaffler.

Nicht zuletzt soll das neue MRT-Gerat fur effizientere Ablaufe im
Krankenhausbetrieb sorgen. Zudem werde durch eine Kooperation mit den
Salzburger Landeskliniken eine erhdohte Ausfallsicherheit flr alle Patienten
gewahrleistet. ,Die Anschaffung und Implementierung des modernen MRT-Gerates
ist nicht nur ein Meilenstein fir die radiologische Abteilung der Barmherzigen
Briider Salzburg, sondern starkt auch die diagnostischen Fahigkeiten aller
Abteilungen", erklart Schaffler abschliezend.
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BARMHERZIGE BRUDER

Neues MRT-Geriit fiir Spital
kam aus der Luft

Salzburg|14.10.2025 12:00

Vier Tonnen Hightech schwebten iiber der Altstadt. (8ild: Markus Tschepp)

In der Salzburger Altstadt schwebte am Dienstagvormittag ein nagelneues
MRT-Gerét durch die Luft. Das tonnenschwere medizinische Gerdt musste
ins Krankenhaus der Barmherzigen Briider eingehoben werden. Das Spital
hatte dafiir einen eigenen Spezialkran engagieren miissen.

Mehr als vier Tonnen Hightech schwebten heute, Dienstag, in der Friih tiber
der Salzburger Altstadt. Ein eigens aufgestellter Spezialkran hatte sich
unmittelbar neben dem Krankenhaus der Barmherzigen Brider postiert, um
ein top modernes MRT-Ger4t in die Spitalsraumlichkeiten einzuheben.

Spektakuldr schwebte das Herzstiick des Geréts die Spule tber die
Pfeifergasse zwischen Chiemseehof und Barmherzige-Briider-Areal hinweg.
Binnen Minuten war der Transport abgeschlossen. Im Inneren wurden eigens
bestehende R&umlichkeiten adaptiert. Ein Garderobenbereich wurde
umgesiedelt und zum neuen MRT-Bereich umgebaut.

A

Primar Gottfried Schaffler und BHB-Direktor Arno Buchacher blicken durch die neue Rohre. (Bild:
Markus Tschepp)
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Am Standort der Sparte Abfallwirtschaft und Saugtechnik
der Firmengruppe Felbermayr in Wels zihlt die Sammlung,
Aufbereitung und Verladung von Altholz 2u den Haupttatig-
keiten. Durchgefiihrt werden die Arbeiten seit August 2025
durch den neuen Cat MH3026 Umschiaghagger.

?1_'1.#'_‘.7-' f
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%

W

Felbermayr Abfallwirtschaft riistet sich mit
neuem Cat MH3026 fiir kommende Aufgaben

Der Bereich Abfallwirtschaft und Saugtechnik der Firmengruppe Felbermayr ist in Wels
angesiedelt. Hier werden verschiedenste Abfille aus Linz und dem Zentralraum Ober-

osterreichs gesammelt und sortiert, teilweise aufbereitet und zu den Abnehmern weiter-
transportiert. Mit der Investition in einen neuen Cat MH3026 erhiht der Standort seine
Leistungsfahigkeit fiir die steigenden Anforderungen.

ie Entstehung des heutigen Felber-

mayr-Konzerns begann im Jahr 1942,
Damals wurde das Unternehmen mit
einem Lkw fiir den Nahverkehr gegriindet
und im Laufe der Zeit zu einem europa-
weit titigen Familienunternchmen
ausgebaut. Heute fungiert die Felbermayr
Holding GmbH als Dachorganisation fiir
31 operative Tochtergesellschaften, deren
Kerngeschifte hauptsiichlich in den
Bereichen Transport- und Hebetechnik
sowie Tief- und Hochbau liegen. Mit 81
Standorten in 17 Léndern und mehr als
3.200 Mitarbeitenden ist die Firmen-
gruppe Felbermayr europaweit priisent.
Eine der groflen Stirken des Unterneh-
mens ist die Fihigkeit, bis ins kleinste
Detail durchkonzipierte Komplettlisungen
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zu realisieren. Unterstiitzt durch die
Geschéftsfithrer in den einzelnen Fachbe-
reichen wird die Felbermayr Holding in
dritter Generation von Horst und Andrea
Felbermayr geleitet,

Das Geschiftsfeld Bau umfasst nicht
nur die Bereiche Hochbau, Tiefbau und
Spezialtiefbau, Wasserbau, Abbruch,
Kiesgewinnung und den Betrieb einer
Baurestmassendeponie, sondern auch den
Bereich Abfallwirtschaft am Standort
Wels, Hier werden Baurestmassen,
Gewerbe- und Industrieabfall, Altholz,
Bodenaushub und Altmetall entsorgt.
Durchgefithrt werden aber auch Entriim-
pelungen und Demontagen.

Dazu Giinter Zehetmair, Leiter des
Bereiches Abfallwirtschaft und Saugtech-

nik: Ein Schwerpunkt unserer Titighkeit
ist die Sammlung ven Altholz, das vor
allem von Baufirmen und Speditionen zu
uns transportiert wird, Wir lassen das
Altholz durch einen externen Dienstleister
schreddern und lagern es bis zur weiteren
Verwertung. Unser zweites grolles
Standbein ist der Baustellenzervice. In der
Containervermietung stellen wir unter-
schiedliche Behiltergrifien zur Verfligung,
damit die Fraktionen bereits auf der
Baustelle getrennt werden kiinnen, Die
Bandbreite reicht vom Absetzeontainer fiir
private Baustellen {iber Abrollcontainer
mit einem Fassungsvermigen von bis zu
40 m® big hin zu Umleerbehéltern an fixen
Standorten, die vor Ort mit einem Press-
wagen entleert werden, Fiir das Handling



1 Von rechts: Giinter Zehetmair (Leitung Abfallwirtschaft und Saugtechnik der Felbermayr Bau GmbH & Co KG) ist mit der Leistung des neuen
Cat MH3026 ebenso zufrieden, wie mit der Betreuung durch René Doppler (Verkauf, Niederlassung Linz, Zeppelin Osterreich). 2 Auf Wunsch
von Maschinist Roland Pichler ist der Cat MH3026 mit Lenkrad und Joysticks ausgeriistet, die je nach Wunsch aktiviert werden kiinnen. 3 Auch
der Gewerbemiill in der Halle wird mit dem Cat MH3026 sortiert und wieder verladen. Die zahlreichen Assistenzsysteme, wie etwa die Hub-
und Schwenkbegrenzung, sind hier eine wichtige Hilfe, +5 ,Wir verfiigen iiber rund 3.000 Container mit einem Fassungsvermdgen von bis zu
40 mé filr die Sammlung der verschiedenen Abfalle in Linz und im GroBraum Oberésterreich®, erklirt Standortleiter Giinter Zehetmair,
Rechts: Einer der beiden in Wels stationierten Vakuum-Saughagger, die dsterreichweit zum Einsatz kommen.

der Abfallbehéilter und Container verfiigen
wir iiber modernste Einrichtungen und
Fahrzeuge. Weiters sind hier in Wels auch
zwei Vakuum-Saughagger stationiert, die
dsterreichweit vor allem bei Sanierungs-
projekten zum Einsatz kommen und
beispielsweise die Beschiittungen von
Flachdéichern absaugen.”

Jingster Neuzugang im Fuhrpark ist der
neue Cat MH3026 Umschlagbagger. Er
ersetzt seit August 2025 ein dlteres
Umschlaggerit, das aufgrund der
Betriebsstunden getanscht wurde, Die
Entscheidung iiber diese Investition wurde
in enger Abstimmung mit dem zentralen
Einkauf der Firmengruppe Felbermayr
getroffen, Der Cat MH3026 ist Teil eines
griferen Gerite-Pakets, daz von der
Linzer Niederlassung der Firma Zeppelin
an die Firmengruppe Felbermayr iiberge-
ben wurde, Beim Vergleich der verschiede-
nen Anbieter sprach fiir den Cat MH3026
das gute Preis-Leistungsverhiliniz und
die partnerschaftliche Zusammenarbeit
mit der Firma Zeppelin. Auch die verlissli-
che Betreuung durch die Niederlassung

der Firma Zeppelin in St. Florian bei Linz
war ein wichtiges Argument. Im Gegen-
satz zum Vorgingergeriit bictet der neue
Cat MH3026 mehr Leistung und damit die
notwendigen Reserven fiir die geplanten
zusiitzlichen Aufgaben, etwa im Bereich
der Sortierung.

Als Next Generation Geriit verfugt der
Cat MH3026 ab Werk tiber zahlreiche
Assistenzsysteme, Dazu zédhlt unter
anderem das serienméifBige 2D e-Fence zur
Begrenzung des Schwenkbereichs, Es ist
vor allem bei den Arbeiten in der Halle
eine wichtige Hilfe, wo die Bewegung des
Baggers auf die vom Fahrer eingestellten
Parameter beschriinkt wird. Eine weitere
Sicherheitseinrichtung ist der vom Boden
zugiingliche Ausschalter, der bei Aktivie-
rung die gesamte Kraftstoffeufuhr zum
Motor unterbricht und die Maschine
abschaltet. Weiters liefert Cat Payload die
Daten der Gewichtserfassung und
VisionLink sorgt fiir die Erfassung der
Maschinendaten.

Ausgeriistet ist der Cat MH3I026 mit
einem 7,5 m langen Ausleger und einem

4,5 m langen Stiel. Mit dem hydraulischen
OilQuick Schnellwechsler 0Q80 ist das
Geriit fiir den in Zukunft hivfigeren
Anbaugeriitewechsel geriistet. Neben dem
derzeit eingesetzten Sortiergreifer der
Firma AAE Eisterer sollen verschiedene
weitere Greifer und méglicherweise auch
ein Magnet zum Einsatz kommen.
Standortleiter Giinter Zehetmair:
Unser never Cat MH3026 ist ein sehr
leistungsfihiges Geriit, das iiber ausrei-
chende Reserven verfiigl. Die moderne
Technik begeistert unsere Maschinisten
und der niedrige Verbrauch sorgt fiir mehr
Effizienz. Genauso wichtig wie das
Umschlaggeriit ist aber auch die professio-
nelle Betreuung durch das Team der
Firma Zeppelin, Allen voran mein direkter
Ansprechpartner René Doppler, der fiir
mich jederzeit erreichbar ist, Diese
Partnerschaift ist eine wichtige Basis,
damit wir fiir die vor uns liegenden
Aufgaben in der Abfallwirtschaft bestens
geristetsind
www.felbermayr.cc
www.zeppelin-cat.at
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Felbermayr Holding GmbH
Voralpenstral3e 4

A-4600 Wels

Tel.: +43 5 0695-0

E-Mail: office @felbermayr.cc




