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Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser!

Rickblickend gesehen war es flr unsere
Branche ein holpriger Jahresbeginn. Doch
auch ein fur europaische Verhaltnisse langer
und kalter Winter verdeckte die Sicht auf so
manche zu erwartende Auftrage. Wir nutz-
ten diese Zeit, um uns organisatorisch und
personell auf kiinftige Herausforderungen
einzustellen. Mit dem Einsetzen des Frih-
jahres und den starker werdenden Sonnen-
strahlen ging mit den Temperaturen auch
das Wirtschaftsbarometer nach oben. So
freut es uns, dass wir trotz anfanglich fros-
tiger Rahmenbedingungen, den Personat
stand nicht nur halten sondern sogar auf
aktuell 1.917 erweitern konnten. Grund
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daflr sind zahlreiche nationale und interna-
tionale Projekte und Auftrage, die wir fir un-
sere Kunden ausfiihren durfen. Einige von
ihnen werden auf den folgenden Seiten vor
gestellt, doch auch alle anderen wirden es
verdienen, prasentiert zu werden. Das
wirde jedoch den Umfang dieses Heftes
sprengen. Dennoch sei gesagt, dass die po-
sitive Halbjahresbilanz nur durch die konti-
nuierliche Weiterentwicklung aller unserer
Landesgesellschaften maoglich ist. In man-
chen Regionen ist das aufgrund von aktuel-
len Regierungsumbildungen und damit
verbundenen Investitionsstopps schwierig.
Langfristig wird sich aber auch dort durch

Herzlichst,
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Personelle Veranderungen bei Felbermayr

Einsatz und Begeisterung aller Beteiligten
die Drehzahl der Motoren wieder erhdhen
und ein wirtschaftlicher Aufschwung statt-
finden.

Durchgestartet wird auch in der himmel-
blauen Fihrungsriege — Uber sich daraus er
gebende Anderungen informieren wir Sie
im folgenden Bericht. Doch soviel sei schon
jetzt verraten: Auch kiinftig wird die Felber
mayr-Flotte mit Vollgas durch die Berg- und
Tallandschaften der Wirtschaft mandvrieren;
und das im Sinne ihrer Kunden und Mitar-
beiter. Somit freuen wir uns auch weiterhin
auf eine erfolgreiche Zusammenarbeit.
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IM BILD

Mittels 32-achsigem Tragschnabelwaggon be-
gann Mitte August der Transport eines rund
345 Tonnen schweren Generators flr das
Kraftwerk Mellach in der Steiermark (A). Die
etwa 700 Kilometer lange Schienenlastfahrt
flhrte Gber Hegyeshalom (HU) und Szentgott-
hard bis Werndorf in der Steiermark. Dort
wurde die tonnenschwere Hightech-Kompo-
nente auf einen Tieflader umgesetzt und auf
der Strafl3e bis zum Kraftwerk transportiert.
Bis zur Eréffnung des Kraftwerks Ende 2011
wird Felbermayr noch 5.000 weitere Fracht-
tonnen nach Mellach transportieren.
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Die neue

Geschaftslertung

der Transport- und Hebetechnik

Mit aktuell 37 Standorten in 14 Landern Europas ist die Unternehmensgruppe Felbermayr international gut aufge-

stellt. Zur Aufteilung der Verantwortungsbereiche erforderte dies speziell eine Erweiterung der Geschéftsfiihrung

in der Transport- und Hebetechnik. Unterstiitzt durch ein Team von Bereichsleitern und mehr als 1.900 Mitarbeitern

garantiert das Kundenndhe und die kompetente Umsetzung aller Auftrage.

it der Ubernahme des elterlichen

Betriebes legte Horst Felbermayr

zusammen mit seiner Frau Gisela
1967 den Grundstein flr das heute interna-
tional tatige Familienunternehmen. Heute,
43 Jahre danach, ist das Unternehmen in
der Transport- und Hebetechnik sowie dem
Hoch-, Tief- und Spezialtiefbau mit einem
tausende Fahrzeuge umfassenden Fuhrpark
tatig. Der Baubereich wird vom gleichnami-
gen Sohn geleitet. Jetzt hat der Seniorchef
eine Weiche flr einen Rickzug seinerseits
aus dem operativen Tagesgeschaft der Trans-
port- und Hebetechnik gestellt. Horst Felber
mayr hat sich als Geschaftsfihrer aus dem
operativen Geschaft der Transport- und He-
betechnik zurlickgezogen und an ein neues
Geschaftsfihrungsteam tbergeben.

Die Geschaftsfiihrung

Im Jahr 1988 begann Wolfgang Schellerer
mit der Leitung der Felbermayr Transport-
abteilung die Karriereleiter im Familienun-
ternehmen emporzusteigen. In weiterer
Folge gestaltete Schellerer die Unterneh-
mensentwicklung mafdgeblich mit. 2007
wurde er in die Geschaftsfihrung der
Felbermayr Transport- und Hebetechnik
berufen, wo er kirzlich zum Sprecher der
Geschaftsfihrung ernannt wurde. Peter
Stottinger ist seit 19 Jahren fir das Un-
ternehmen tatig. Unterbrochen hat er
seine himmelblaue Zeit nur fir den Ab-
schluss des Studiums der Wirtschaftswis-
senschaften. Im Jahr 2005 begann er mit
dem Aufbau der Projektabteilung in Wels.

Im Frihjahr 2010 wurde er gemeinsam
mit Christoph NaRler in die Geschéftslei-
tung berufen. NUBler’s Einstieg bei Fel-
bermayr begann vor 14 Jahren. Schon
damals hat er mit dem Aufbau der ersten
Niederlassung in Deutschland den Grund-
stein zur erfolgreichen Expansion in das
westliche Nachbarland Osterreichs ge-
legt. 2002 Ubersiedelte er nach Lauterach
in Vorarlberg, um das neu akquirierte Un-
ternehmen BauTrans zu leiten, fir das er
seit 2007 auch als Geschéftsflhrer einge-
setzt ist. Die erfolgreiche Entwicklung
dieser Firma und seine umfangreiche
Fachkompetenz machten den Absolven-
ten der Fachhochschule flr Verkehrswirt-
schaft zum Fixaufsteiger in der neu-
organisierten Geschéftsleitung. [ |
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" LANGE LEITUNG

Von Ende Februar bis Juli waren Mit-
arbeiter der Felbermayr Niederlas-
sung Detmold (D) mit dem Verlegen
von Rohren fiir die sogenannte Opal-
Pipeline (Ostsee Pipeline Anbin-
dungsleitung) beauftragt. Der Auftrag
umfasste im Wesentlichen den Trans-
port der mehr als 18 Meter langen
Rohre; aber auch der Transport der
65 Tonnen schweren Rohrleger wurde
durch Felbermayr ausgefiihrt. Die
Rohre mit Durchmessern von 1,4 Me-
tern und Stiickgewichten von je 15
Tonnen wurden mit Vakuumhebegera-
ten verladen und mit speziellen Ge-
landefahrzeugen auf dem 65 Kilo-
meter langen Teilstiick dstlich

von Berlin verteilt.

1

ALLES WALZER

Dank der neuen Technik des Saugbaggerns
koénnen durch den Felbermayr-Bereich Ab-
fallwirtschaft spezielle Baggerarbeiten effi-
zienter als bisher durchgeflhrt werden.
Seine wahre GroRRe zeigt der Saugbagger
aber bei geringem Platzangebot und wenn
es groRe Entfernungen zu Uberwinden
gibt — da macht er bislang nicht Mdgliches
moglich. Beispiel daflr ist ein Einsatz im
ersten Wiener Gemeindebezirk. Dort wur
den mit dem Saugbagger 150 Tonnen Bau-
schuttgemisch und Zwischenbodenmaterial
in nur finf Werktagen abgetragen. Fir den
Auftraggeber bedeutete das eine Verringe-
rung der Gesamtbauzeit von drei Wochen
bei geringeren Kosten.

4 | INFORMER

ERDIG R
DAMMSANIERUNG

Im Sinne des Hochwasserschutzes wurde der FelbermayrBereich Tiefbau im September 2009
mit der Sanierung und Erweiterung fir den Damm des Traunkraftwerkes in Breitenaich be-
auftragt. Insgesamt wurden fir die Erhohung und Erweiterung des bestehenden Dammes
auf einer Lange von 1,3 Kilometer etwa 8.000 Kubikmeter Erde bewegt. In Sachen Erdarbeit
machte aber die Errichtung eines Nebengerinnes mit 31.000 Kubikmetern den gréRten Anteil
aus. Fur die notige Dichtheit wurde der Damm zusétzlich mit einer Schmalwand versehen.
Weiters wurde ein Dammverteidigungsweg auf der acht Meter breiten Dammkrone errichtet.
Mit dem Versetzen von Aubdumen und Wurzelstocken sowie der Errichtung von Biotopen
wurde grofRter Wert auf die Renaturierung des Geldndes gelegt und auch 6kologische Anfor
derungen berlcksichtigt.

HEIMSPIEL _
Industrieobjekt errichtet

.000 Quadratmeter umfasst das im Auftrag des in Wels anséssigen Bautechnikunter-

nehmens Hago errichtete Objekt. Fiir den monolithisch ausgefiihrten Hallenboden
sowie zum Verfiillen der Hohlwande wurden je 500 Kubikmeter Transportbeton bendétigt.
Die Hochbauarbeiten fiir das inklusive Hallenboden und Biiroflache 3.000 Quadratmeter
grof3e und acht Meter hohe Objekt konnten im Juni abgeschlossen werden. Fiir den Fel-
bermayr-Bereich Tiefbau werden die Arbeiten voraussichtlich im September, mit der Fer-
tigstellung der AuBenanlage, abgeschlossen sein.

J/
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V.| n. r.: Laurentiu Cozmean (Gebietsverkaufsleiter— Petrom), Steen Frederiksen (Leiter—OMV
Commercial Road Transport Geschéift), Socol Gheorghe (Biirgermeister— Dragomiresti), Horst
Felbermayr (Geschaftsfiihrer - Felbermayr), Rainer Schiang (Marketing Vorstand — Petrom)

KOOPERATION

Mit der gemeinsamen Errichtung der ersten Euro Truck-Tankstelle in Ruménien bewie-
sen die OMV und deren ruméanisches Tochterunternehmen Petrom aufs Neue die gute
Zusammenarbeit mit Felbermayr. Die Tankstelle befindet sich auf dem Gelénde des Lo-
gistik Parks, wo auch die Felbermayr-Niederlassung Bukarest ihren Standort hat und ist
erganzend zum Euro Truck Card System auch Teil des europaweiten

Routex-Verbundes.

——

Euro 'rruck)

UNTER SPANNUNG

Mitte April konnte der Transport des ersten von zwei Trafos in das Speicherkraftwerk Kaprun (A)
abgeschlossen werden. Seinen Ausgangspunkt hatte der 220 Tonnen schwere Spannungswand-
ler im Siemens-Werk Weiz, wo er per Bahn durch den Felbermayr-Bereich ITB Gbernommen und
bis Maishofen transportiert wurde. Die verbleibenden 26 Kilometer wurde der Trafo auf dem
SPMT transportiert. Zur Bewaltigung der rund zwanzig Kilometer bis zum Baulager und den dort
auftretenden Steigungen von etwa zwolf Prozent wurde eine Sonderkonstruktion gefertigt, die
es ermdoglichte, eine Zugmaschine zur Unterstlitzung des tausend PS starken Powerpacks ein-
zusetzen. Von den letzten sechs Kilometern flhrten drei Kilometer durch den sogenannten
Schrahnbachtunnel. Die engen Platzverhaltnisse machten auch das zu einer besonderen Heraus-
forderung. Der zweite Trafo soll noch im August seinen \Weg in das Maschinenhaus finden.

DIRIDISSIMA ..
WALZENSTANDER
FUR STAHLWERK
TRANSPORTIERT

ZweiWalzenstander mit je 140 Tonnen und
einer Lange und Breite von elf und zwei
Metern wurden im Mai von Pilsen (CZ)
nach Udine (I) transportiert. Das Logistik-
konzept daflir wurde von der Felbermayr-
Niederlassung Venedig erstellt. Begonnen
wurde der Transport mit dem Verladen auf
einen Zwanzig-Achs-Bahntiefladewaggon
mit Durchladetragern. Um die maogliche
Transporthdhe nicht zu Uberschreiten, wur
den eigene Anschlagmittel gefertigt. Somit
waren zwischen Gleis und Unterkante des
4,5 Meter hohen Teils nur wenige Zenti-
meter »Luft«. Die Route flhrte Uber Linz
nach Villach bis zum Bahnhof Thorl Mag-
lern, wo die einzeln transportierten Wal-
zenstander auf einen Zwolf-Achs-Semi-
tieflader umgeschlagen wurden. Fir die-
sen Arbeitsschritt kamen zwei Liebherr
Mobilkrane mit je 200 Tonnen maximaler
Traglast zum Einsatz. Der Hub wurde als
Tandemhub umgesetzt. In einer Nacht-
fahrt wurden die Walzenstander dann wei-
ter nach Udine transportiert.

PREMIERE .
Hebetechnik fiir Miillver-

brennungsanlage in Briinn
Teleskopbiihnen mit Arbeitshdhen von
bis zu vierzig Metern und Mobilkrane
kamen fiir die Modernisierung der
Miillverbrennungsanlage in Briinn zum
Einsatz. Ausgefiihrt wurde der Einsatz
durch die im Friihjahr gegriindete Briin-
ner Niederlassung. Ziel des Einsatzes
waren die Erweiterung und Moderni-
sierung der 1989 in Betrieb genomme-
nen Miillverbrennungsanlage.
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KURZ NOTIERT
Von Januar bis August

waren Krane und Bihnen der Nieder-
lassung Lanzendorf bei Wien fir die Er
richtung des Kraftwerks Irsching (D) im
Einsatz Zwischen
Bamberg und Bayreuth (D) begannen
Mitte Juli Mitarbeiter des Bereiches
»FST« mit Felssicherungsarbeiten ent-
lang der Autobahn. Ende August wa-
ren die Tatigkeiten abgeschlossen.

Ein 133 Tonnen schwerer
Generator wurde von Erfurth (D) in den
Hafen Aken (D) transportiert und auf
ein Binnenschiff verladen.

DEM RASEN 7 et
NACHGEMACHT

Kunstrasen gibt es schon seit Jahrzehn-
ten. Doch fuRballtauglich sind die wenigs-
ten. Der FelbermayrBereich Bau hat nun-
mehr unter der Bezeichnung »Felbermayr
MXSi 40« ein System entwickelt, das den
Eigenschaften seines natirlichen Vorbildes
nicht nur nahe kommt, sondern es in Sa-
chen Wartungsintensitat und Pflege sowie
den sporttechnischen Eigenschaften auch
Ubertrifft. Das System verflgt Uber eine
elastische Tragschicht und ist lageweise
mt Quarzsand und Gummigranulat verfullt.
Eine Eignungsprifung gemak den OISS-
Richtlinien bescheinigen dem Kunstrasen
als Sportunterlage ideale Eigenschaften.
Aber auch fir andere Einsatzzwecke hat
Felbermayr wetter- und klimaunabhangige
Alternativen zum Naturrasen.

6 | INFORMER

Einen Brickenkran zur Beschickung des Hochofens mit Koks und Kohle demontierten Felber
mayr-Krane im April in Linz (A). Der Kran der voestalpine Stahl ist Baujahr 1940 und wurde mit
einem Liebher~Raupenkran mit 280 Tonnen Traglast sowie einem LTM 1500 mit 500 Tonnen
Traglast abgebaut. Zuvor wurde mit Brennschneidern die Kranbrlcke von den beidseitigen
Fahrwerken getrennt. Wahrenddessen sicherten die beiden Krane den 72 Tonnen schweren
Mittelteil. Die je dreiRig Tonnen schweren Laufwerke wurden von einem LTM 1200 zu Boden
gebracht. Die Umschlagleistung des Krans betrug 500 Tonnen Kohle je Stunde. Abgebaut und
ersetzt wurde der Kran aufgrund seiner erhdohten Storanfalligkeit und damit verbundener lau-
fender Kosten. Die Entladeleistung des neuen Krans betragt 700 Tonnen Material je Stunde.

UBER ALLE BERGE
2.500 Kilometer
durch Russland

m Marz transportierte das russische Tochterunternehmen von Felbermayr, Europe-

Lloyd, vier Saulen fiir eine Olraffinerie in Tuapse am Schwarzen Meer. Ausgangspunkt
fiir den 2.500 Kilometer weiten Transport war die an der Wolga gelegene Region Aksai.
Aufgrund der Abmessungen von sechs Metern Breite, bei Léngen und Hohen von 15
beziehungsweise 4,5 Metern, waren das Anheben von Leitungen und das temporére Be-
seitigen von Verkehrszeichen an der Tagesordnung. Einige traglastschwache Briicken
und Hochspannungsleitungen konnten allerdings nur umfahren werden, was mitunter zu
erheblichen Umwegen fiihrte. Die letzten 200 Kilometer fiihrten iiber enge Bergstral3en,
welche streckenweise nicht einmal die Breite des Transportes erreichten. Doch auf-
grund einer umfassenden Planung war das Problem schon im Vorfeld bekannt und die
Polizei regelte den Verkehr, um ein ziigiges Vorankommen des aus bis zu fiinf Fahrzeu-
gen bestehenden Konvois zu ermaglichen.

(3), EUROPE LLOYD (2), GUNTHER WIMMER, BRANKO BORCIC

FOTOS: MARKUS LACKNER



KOPFARBEIT
' KRANEINSATZ
FUR RAFFINERIE

Der Austausch des 190 Tonnen schwe-
ren Kolonnenkopfes der Rohdldestillati-
onsanlage in Oberrhein (D) gehorte zu
den spektakuldrsten Aktionen in der
Miro Mineraldlraffinerie. Doch schon die
Herstellung in der Felbermayr-Ferti-
gungshalle in Linz war beeindruckend,
immerhin hat die Komponente mit 25
Metern Hohe einen Durchmesser von
7.8 Meter. Da war es naheliegend, den
Kolonnenkopf im FelbermayrSchwerlast
hafen auf ein Schiff umzuschlagen und
Uber Donau, Rhein-Main-Donaukanal
und den Rhein bis zum Pionierhafen un-
weit der Raffinerie zu transportieren.
Doch bevor der neue Kopf auf seinen
Bestimmungsort in 55 Metern Héhe ge-
bracht werden konnte, musste noch der
im Laufe der Jahre diinnwandig gewor-
dene Kopf demontiert, heruntergehoben
und abtransportiert werden. Fur diesen

4 Hub und das Einheben des neuen Kop-

fes kam ein LR 1600 mit einer Tragkraft

ik von 600 Tonnen zum Einsatz. Fir den

Transport dieses Liebherr-Fabrikates
waren 38 Lkw-Transporte notig. Bedenkt
man, dass flr den einstiindigen Hub 535
Tonnen Ballast bendtigt wurden, ist das
auch leicht nachvollziehbar. Freude im
Hause Felbermayr herrschte letztendlich
* nicht nur wegen des erfolgreichen Pro-
= jektabschlusses, sondern auch aufgrund
des gewonnenen Sicherheitswettbewer
bes, der unter mehr als hundert an der
Revision beteiligten Lieferanten ausge-
schrieben wurde.

% TIEFBAU

KROATIEN

Getriebetausch
fiir Windenergieanlage

Eine erfolgreiche Premiere leistete ein
LG 1550 Gittermastkran oberhalb der
Stadt Senj in Kroatien. Fiir den Aus-
tausch eines defekten Getriebes in rund
achtzig Metern Hohe war der Kran mit
56 Meter Hauptausleger und 63 Meter
Wippe ausgeriistet. Ein Oberwagenbal-
last von hundert Tonnen garantierte das
notige Gegengewicht, um den 47 Ton-
nen schweren Generator sicher zu
Boden zu bringen. Der Kran bleibt fiir
weitere Hiibe in Kroatien. Auftraggeber
fiir diesen ersten Einsatz der Felber-
mayr-Niederlassung in Zagreb (HR) war
der Windanlagenhersteller Vestas.

Seit 27 Jahren ist das Kraftwerk Pucking in Betrieb. Bei einer Routinekontrolle
Ende vergangenen Jahres wurden von Mitarbeitern der Energie AG ein pords
gewordener Dichtungsaufbau im Stauraum und ein durch Ausschwemmung
gefahrdeter Damm festgestellt. Wahrend die Sanierung am linken Ufer mit
der Herstellung einer durch Wasserbausteine gesicherten Kiesauffiillung
mdoglich war, musste am rechten Ufer parallel zur bestehenden Schmalwand
in Abstimmung mit dem Auftraggeber eine neue Schmalwand und ein Kolk-
schutz errichtet werden. Fiir den nétigen Steinwurf waren iiber einen Zeit-
raum von mehr als einem Monat pro Tag bis zu 24 Kippfahrzeuge im Einsatz.
Sie transportierten die Felsen aus bis zu 30 Kilometer entfernten Steinbriichen
auf die Baustelle. Durchgefiihrt wurde der Auftrag unter Mitwirkung der Fel-
bermayr-Hebetechnik vom Felbermayr-Bereich Tiefbau. Ende Marz konnte die
Baustelle nach rund drei Monaten erfolgreich abgeschlossen werden. Somit
konnte das mit zwei Kaplanturbinen ausgestattete Kraftwerk den Stauraum
wieder fiir den Vollbetrieb fiillen. Mit voller Leistung produziert das Kraftwerk
der Energie AG jetzt wieder den Strombedarf von 62.000 Haushalten.

INFORMER
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® Mit44 Achslinien erreichte der Transport eine Lange von 110 Metern— das erforderte eine um-
" sichtige Routenplanung. Aber dennoch: Fiir 34 Briicken waren statische Berechnungen nétig.

Gasturbine mit
Schnabelbriicke transportiert

Bereits im Januar begann der Transport einer 302 Tonnen schweren Gasturbine in Ruméanien. Bewerkstelligt wurde

der Auftrag von Mitarbeitern der Niederlassungen Bukarest, Linz und Wels. Mitte April konnte der Transport dieser

Turbine von Constanta nach Brazi abgeschlossen werden.

nsgesamt hatten wir rund 350 Kilome-

ter mit der 302 Tonnen schweren Gas-

turbine zu bewaltigen«, sagt Daniel
Costea vom Felbermayr-Standort Buka-
rest. Die Route fihrte, ausgehend vom
Hafen Constanta, via Donau nach Oltenita
und weiter in das Gas- und Dampfkraft-
werk nach Brazi.

Verkehrstrager Wasser

Zu Beginn wurde die Turbine im Schwarz-
meerhafen Constanta auf den SPMT um-
geschlagen und auf ein Flachdeckponton
gerollt. Im Anschluss ging es auf der
Donau in die rund 210 Kilometer entfernte
Stadt Oltenita. Das sei die einzig tech-
nisch machbare Losung gewesen, meint
Costea und weist auf die Abmessungen
der Turbine hin: »Mit einer Breite und
Hohe von rund sechs Metern und einer
Lange von fast 13 Metern war es in die-
sem Fall notwendig den Verkehrsweg
Stralde zu umgehenc.

8 | INFORMER

Den ersten Teil der Reise absolvierten die insgesamt 50.000 Frachttonnen auf einem Flach-
deckponton. Die Route fiihrte von Constanta nach Oltenita, wo die Komponenten auf den
Schnabeltrdger umgeschlagen wurden.
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Transport auf Umwegen

Ab der siebzig Kilometer sudlich von Buka-
rest gelegenen Stadt Oltenita wurde die
Gasturbine mittels einer sogenannten Schna-
belbriicke transportiert. »Das war notig, um
die Transporthoéhe so gering wie maglich hal-
ten zu kdnneng, erklart Costea den Sinn der
Vorrichtung, die vorne und hinten fir eine
optimale Gewichtsverteilung auf je 22 Ach-
sen gelagert war. Fir die nétige Kraft kamen
zwei Zugmaschinen und eine Schubma-
schine mit zusammen rund 2.000 PS zum
Einsatz. In Summe ereichte die 110 Meter
lange Kombination inklusive Gasturbine ein
Transportgewicht von 650 Tonnen. Kein
Wunder also, dass sich nicht nur unzahlige
Kabel und Verkehrszeichen dem Transport in
den Weg stellten, sondern auch Bricken,
deren Traglast zu hinterfragen war. »Insge-
samt waren fUr 34 Brlicken statische Be-

rechnungen notig«, erwahnt Costea. Gllckli-
cherweise seien aber alle Ubergénge ausrei-
chend dimensioniert gewesen, freut sich der
Transportleiter, dem damit technische Maf3-

Daniel Costea von der Niederlassung Bu-
karest koordinierte den Transport und war
auch Bindeglied aller am Transport betei-
ligter Nationen.

Um das Gewicht des 650 Tonnen schweren Transportes beim Uberqueren einer zweiteiligen =~
Briicke quasi zu halbieren, machte die Schnabelbriicke sozusagen eine Grétsche.

nahmen zur Brickenstitzung erspart blie-
ben. Eine Eigenheit im rumanischen Stra-
Renverkehr sind auch Ful3géngertibergange,
welche alle paar Kilometer die direkte Stra-
Senverbindung von Bukarest nach Ploiesti
kreuzen. Mit einer Héhe von 4,2 Metern bil-
deten sie fUr den mehr als sechs Meter
hohen Transport unlberwindbare Hinder
nisse. Eine Umfahrung dieser Barrieren war
unumganglich. Ein Umweg von fast 200 Ki-
lometern musste in Kauf genommen wer-
den. Nach drei Tagen war das Kraftwerk in
Brazi, wenige Kilometer stdlich von Ploiesti,
erreicht und die Gasturbine konnte einge-
bracht werden.

P

Weitere Transporte

Ergdnzend dazu wurden noch Trafos, Heiz-
module und weitere »Oversized Cargos«
mit insgesamt 50.000 Frachttonnen zur
Kraftwerksbaustelle transportiert. Als wei-
tere Highlights transportierte Felbermayr
aber noch eine weitere Gasturbine und eine
Dampfturbine, deren Transport Ende Juni
erfolgreich abgeschlossen werden konnte.
Der Vollbetrieb des Kraftwerks ist seitens
Petrom fir 2012 vorgesehen. Mit einer
Leistung von 860 Megawatt wird es dann
mehr als acht Prozent des in Rumaénien pro-
duzierten Stromes erzeugen. [ |

INFORMER | 9



y 4
FELBERMAYR

i lflﬁf =

‘#;—-——




= x




Leistungsschau fiir Briickenbau

Fiir die Errichtung einer 180 Meter langen Briicke nordwestlich von Bukarest lieB Felbermayr mitinsgesamt sechs

Kranen Anfang April die Muskeln spielen.

m 22. Méarz um 16:00 Uhr haben

wir den Auftrag bekommen, finf

Tage spéater haben wir bereits mit
dem Abladen der bendtigten Kranteile be-
gonneng, beschreibt Felbermayr Einsatzlei-
ter Wolfgang Rauchenecker das rasche
Vorgehen fiir die Errichtung einer Brlcke in
Rumanien. Flinke Entscheidungen waren
auch in Bezug auf die Witterung gefragt,
denn die Hubarbeiten mussten noch vor
Einsetzen der Schneeschmelze abgeschlos-
sen sein; andernfalls hatten die Wasser-
massen das notige Operieren der Krane im
Flussbett nicht zugelassen.

12 | INFORMER

Sechs Krane fiir 242 Tonnen

Schauplatz des Krantreffens war zwischen
den Orten Cateasce und Leoldeni, etwa
achtzig Kilometer nordwestlich von Bukarest.
»Eine vorhandene Brlicke ist wegen ihrer Al-
terserscheinungen nur noch fir eine Belas-
tung von einer Tonne zugelassen gewesen,
kommentiert FelbermayrMitarbeiter Gabriel
Puscoiu, der wesentlich an der erfolgreichen
Umsetzung des Auftrags beteiligt war. Da es
aber im Umkreis von vierzig Kilometer keine
weitere Brlcke Uber den Fluss gab, musste
eine neue errichtet werden. Um die bené-

tigte Spannweite von 180 Metern Uberbri-
cken zu kénnen, wurden von einer rumani-
schen Stahlbaufirma drei Elemente mit je
sechzig Metern Spannweite gefertigt. Auf-
grund eines Gewichtes von je 242 Tonnen
der Stahlbauelemente war rasch klar, dass
es kein einfaches Unterfangen werden
wirde und nur mit GroRRkranen zu bewerk-
stelligen sein wird. Aufgrund des enormen
Zeitdrucks hatten die Felbermayr~Mitarbeiter
nicht lange Zeit fur Uberlegungen. Das Kon-
zept war aber rasch klar und so entschied
sich das Team fir den Hub des ersten Ele-
ments flr zwei 500 Tonnen Mobilkrane, die

Fiir die Errichtung einer Briicke iiber die
Arges wurden drei Briickenelemente mit
je 60 Metern Lange und 242 Tonnen ein-
gehoben.

Der LR1750 (rechts im Bild) war in der
Konfiguration SLD aufgebaut und brachte
es inklusive 535 Tonnen Ballast auf rund
900 Tonnen Gesamtgewicht. Immer noch
beeindruckend, aber um einiges leichter
war der LR1600 mit insgesamt 400 Tonnen;
davon entfielen etwa 255 Tonnen auf den
Ballast.

A Yl S W RS TR e S O
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Ein LTM 1220 mit 220 Tonnen maximaler
Tragkraft kam, ergdnzend zum Briicken-
hub, auch als Riistkran fiir die beiden
Raupenkrane zum Einsatz.

von der Felbermayr Niederlassung Bukarest
geordert wurden. Einer der beiden wurde
daflr auf einer vorbereiteten Schiittung in
der Mitte des Flussbettes positioniert. Der
zweite am rechten Ufer, wo auch das Bri-
ckenelement gelagert war. Etwa drei Stun-
den nach dem Anschlagen war der Hub
bereits beendet und das sechzig Meter
lange und elf Meter breite Stahlbetonmodul
war auf Widerlager und Brickenpfeiler posi-
tioniert. FUr den Hub des linken Elementes
waren wegen der ortlichen Gegebenheiten
drei Krane gleichzeitig nétig. Der LR 1750
nahm in der Mitte des Flusses Stellung und
hatte bei einer Ausladung von 74 Metern
finfzig Tonnen am Haken. Ein am linken Ufer
positionierter LR 1600 sowie ein LTM 1220
Ubernahmen im Duett die verbleibenden
192 Tonnen. Trotz der Windstille war es fir
die Kranfahrer nicht einfach, das 242 Tonnen
schwere Element einzuheben. Die Kranfah-
rer sind dabei auf exakte Anweisungen des
Einweisers angewiesen. »Wir sind ein ein-
gespieltes Team, haben schon eineinhalb
Jahre lang gemeinsam Windkraftanlagen
montiert; da weild jeder was er zu tun hat,
freut sich Rauchenecker Uber die gute Zu-
sammenarbeit unter multikultureller Beteili-
gung. Uber Ostern legte das Team eine
unfreiwillige Pause ein; somit ging es erst
am 6. April mit dem Abbau des LR 1600 wei-
ter, der nicht mehr bendtigt wurde. Doch
zuvor mussten die Hilfskrane noch auf die
andere Seite des Flusses gelangen. Die
nachste Bricke mit ausreichend Traglast war
etwa vierzig Kilometer entfernt. Das ergab

einen Umweg von achtzig Kilometer. Dar(-
ber hinaus durften die Krane auch nur
nachts fahren. Das grolRe Finale meisterten
dann der LR 1750 sowie der LTM 1500 im
Duett. Dazu wurde der LR 1750 auf der lin-
ken Uferseite positioniert. Der LTM 1500
nahm auf der provisorischen »Halbinsel« im
Flussbett Platz. Um den letzten Hub ab-
schlieRen zu kénnen, musste der Raupen-
kran trotz einer Auslegerlange von 84 Metern
einige Meter mit schwebender Last fahren
und der Mobilkran dreimal umgestellt wer
den. Am Ende des sechsten Tages waren
dann die Hubarbeiten abgeschlossen und
der Abbau der beiden noch verbliebenen
Krane konnte beginnen.

Um mit dem Raupenkran unter schweben-
der Last verfahren zu kénnen, wird meist
Bongossiholz untergelegt. Das Holz ist mit
einem Gewicht von 1.300 Kilogramm je Ku-
bikmeter schwerer als Wasser. Der %r
gossibaum wéchst in WVestafrika ®nd
erreicht eine Héhe von rund 45 Meter. |

Logistik fiir Krangiganten

Fr den An- und Abtransport der insgesamt
sechs Krane waren rund 200 Transporte
notig. »Insgesamt waren wir daflr mit
zwanzig Schwerlastgarnituren unterwegs,
freut sich Rauchenecker auch Uber die logis-
tische Leistung. Rauchenecker selbst will in
nachster Zeit wieder hdher hinaus und wird
sich dem Aufstellen von Windradern wid-
men: »Das ist das Interessante am Job, es
gibt immer Abwechslung«, sagt der 33
Jahre alte Innviertler (A), der seit fiinf Jahren
auf Baustellen in Rumanien und Bulgarien
unterwegs ist und sich selbst als »Haus-
meister von Osteuropa« bezeichnet. [ |

INFORMER | 13



Um die Fundamente betonieren zu kon- .~
nen, mussten sogenannte Spuridwand- -
késten errichtet werden. Dafit kam ein
Bagger mit aufgesetztem Rammbéren -
zum Einsatz.

Mit Hochdruck
fiir Hochspannung

Fiir das Baulos 3 der »Salzburgleitung« wurden von Mitarbeitern der Niederlassung Salzburg auf dem etwa zwblf

Kilometer langen Teilstiick die Fundamente fiir die Masten errichtet. Begonnen wurde mit den Arbeiten bereits im

September 2009, bis Ende April 2010 waren die Fundamente der insgesamt 51 Maststandorte fertiggestellt. Damit

kommt die Verbund-Austrian Power Grid AG der Fertigstellung des 380-Kilovolt-Rings ein groBes Stiick naher.

ereits seit September sind die Mit-

arbeiter der Felbermayr Bau-Nieder

lassung Salzburg mit den Arbeiten
zur Errichtung des zwolf Kilometer langen
Teilstlicks beschéftigt. »Fir die Einrichtung
der einzelnen Maststandorte mussten ins-
gesamt Uber zwolf Kilometer Bau- und Zu-
fahrtsstrafden errichtet werden«, sagt Bau-
leiter Josef Klampfer. Im Schnitt sind etwa
vier bis flnf Partien gleichzeitig im Einsatz,
welche sich aus Vortriebspartien, Scha-
lungs- und Betonierpartien und einer Erder
partie zusammensetzen. Je nach Erfor

14 | INFORMER

dernis werden die Partien umstrukturiert
und entsprechend eingesetzt.

Gute Organisation

Die Arbeitsablaufe andern sich standig
durch Einflisse wie Witterung und Bau-
grund und werden durch Einschrankungen,
wie das Arbeiten unter der bestehenden
220-Kilovolt-Leitung, zusatzlich erschwert.
Die Ablaufe missen entsprechend voraus-
geplant und stédndig an die angetroffenen
Verhaltnisse angepasst werden. Dies erfor

dert eine gute Koordination der Arbeiten,
damit sich das Rad gleichmaRig dreht und
nicht ins Stocken kommt. »Durch das hohe
Mald an Flexibilitdt und der beachtlichen
Motivation des zustandigen Poliers Johann
Guggenberger und seiner Mitarbeiter wer
den die Arbeiten bestens umgesetzt«, sagt
der Bauleiter Klampfer. Wahrend die Vor-
triebspartien primar fir den Aushub und
die Baugrubensicherung zustandig sind,
gehort die Errichtung der Fundament- und
Ziersockel zum Aufgabengebiet der Scha-
lungs- und Betonpartien. Nach Fertigstek
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lung der Betonarbeiten wird von der Erder
partie die Baugrube verflllt und die Er
dungsanlage errichtet.

Anspruchsvolle Ausfiihrung

In Baulos 3 werden insgesamt vierzig Ein-
zelblock-, drei Riegel- und acht Bohrpfaht
fundamente errichtet. Die Einzelblock- und
Bohrpfahlfundamente bestehen aus vier
Einzelfundamenten mit quadratischen Ab-
messungen von 3,50 bis 5 Metern. Die
Baugrubensicherung der Einzelfundamente
erfolgt mit Spunddielen. Je nach Funda-
menttyp ist die Baugrubensohle zwischen
3,25 Meter bis 5 Meter tief. Nach Fertig-
stellung der Baugruben wird ein vorgefer
tigter Bewehrungskorb versetzt und der
Fundamentsockel 3 betoniert. Die Heraus-
forderung beim Betonieren des Sockels 3
besteht darin, dass wahrend des Betonie-
rens die Spunddielen so weit gezogen wer-
den missen, dass die Fundamente direkt
gegen das Erdreich betoniert werden. Je
nach Fundamenttyp werden beim Sockel 3
bis zu 175 Kubikmeter Beton eingebaut.
Von unserem Arge-Partner, der Firma »GA
Austria GmbH«, wird nach ein bis zwei
Tagen auf den Sockel 3 das sogenannte
»Maststockerl« montiert und genau einge-
richtet. Anschlief3end wird der Fundament-
sockel 2 eingeschalt, bewehrt und beto-
niert. Die MastfiRe werden im Funda-
mentsockel 2 einbetoniert und durch die
Bewehrung mit dem Sockel 3 verbunden.
Beim Sockel 2 werden bis zu 75 Kubikme-
ter Beton je Maststandort eingebaut. Ab-
schlieRend werden die »Ziersockel« mit
einem Durchmesser von einem Meter be-
ziehungsweise 1,3 Meter hergestellt, wel-
che bis zirka sechzig Zentimeter Uber die
Gelandeoberkante geflihrt werden. Bei
den drei Riegelfundamenten werden je
Maststandort zirka 280 Kubikmeter Beton

Ein sogenanntes Einzelblockfundament besteht aus vier Fundamenten mit jeweils drei So-

ckeln. Der erste davon kann bis zu fiinf Meter unter die Geldndeoberkante reichen. In den
zweiten Sockel (im Bild sichtbar) werden die MastfiiBe einbetoniert. Zuletzt wird noch der
iiber die Geldndekante reichende Ziersockel betoniert.

und etwa 22 Tonnen Bewehrung einge-
baut. Fir die acht Bohrpfahlfundamente
wurden insgesamt 104 GroRbohrpfahle mit
einer Gesamtlange von 1.620 Metern her
gestellt. Die Masten werden als ver

Bei der Errichtung der Masten assis-
tierte den Monteuren ein Geldndekran
mit 45 Tonnen maxi_r__nalar Traglast.

schraubte, feuerverzinkte und beschichtete
StahlgitterFachwerkskonstruktionen mit
zwei beziehungsweise drei Auslegerebe-
nen ausgefihrt. Fir die Montage der bis
zu 64 Meter hohen und achtzig Tonnen
schweren Masten werden die Autokréane
der Niederlassung Braunau eingesetzt.

Heille Phase

»Ab Anfang September 2010 beginnt die
heiRe Phase bei der Errichtung der Salzburg-
leitung. Dann muissen gleichzeitig neue
Masten fertiggestellt, bestehende Masten
abgetragen und der Seilzug bei der neuen
380 Kilovolt-Leitung hergestellt werden,
berichtet der Bauleiter. Nach Fertigstellung
der einzelnen Sektionen werden die Bau-
strafen zurlickgebaut und der Urzustand
wiederhergestellt. Nach Inbetriebnahme
der Leitung im Dezember 2010 werden
dann ab Januar 2011 die stillgelegten Hoch-
spannungsleitungen abgebaut. [ |

INFORMER | 15




Passiv-Bauweise
als Zukunftsmodell

Das neue Alten- und Pflegeheim in Wels Vogelweide ist das erste vollstdndig in Passivhaus-Bauweise errichtete

Altenheim Oberdsterreichs und wurde im Juni erdffnet. Sareno — ein auf Gesamtwarmedammung spezialisiertes

Felbermayr-Tochterunternehmen — realisierte die entsprechende Gebé&udehiille.

it ihrer »Passivhaus Deklaration«

hat sich die Energie-Hauptstadt

Wels die Verpflichtung auferlegt,
alle Objekte, die von der Stadt oder der Hol-
ding Wels GmbH (und ihrer Beteiligungs-
gesellschaften) betreut und verwaltet werden,
zukUnftig nur noch in Passiv-Bauweise errich
ten beziehungsweise sanieren zu lassen.

Passivhausqualitét zahlt sich aus

Das neue, von der Gemeinniitzigen Welser
Heimstattengenossenschaft errichtete und
von der Stadt Wels betriebene Alten- und
Pflegeheim im Stadtteil Vogelweide ist das

Die zweilagige Verarbeitung des Ddmm-
stoffes erfordert hohe Materialkenntnisse
bei Kleber, Dammstoff und Verdiibelung.

erste vollstandig in Passivhausbauweise
ausgefihrte Alten- und Pflegeheim Ober
Osterreichs. Der Bau wurde beratend vom
00 Energiesparverband ESV begleitet und
gehdrt zu den Vorzeigeprojekten des Lan-
des Oberdsterreich — die schon heute zei-
gen sollen, was morgen Standard ist. Mit
der hier eingesetzten Passivhaustechnolo-
gie erzielt das Heim eine Energiekennzahl
von 75 Kilowattstunden pro Quadratmeter
und Jahr. Bei Gesamtbaukosten von 16,8
Millionen Euro entfallen rund 1,32 Millionen
Euro auf energiesparende Mafinahmen,
wie zum Beispiel die vorgehangte Fassade
im Erdgeschoss, das Capatect Dammsys-
tem mit 22 bzw. 28 Zentimeter Lambdapor
Dammung in den Obergeschossen, die kon-
trollierte Be- und Entliftung, den Erdkollek-
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tor fur die Erwarmung der Zuluft, die zwei-
stufige Wérmerickgewinnung, eine 250
Quadratmeter umfassende thermische So-
laranlage und last not least die 22,5 Kilo-
wattstunden Photovoltaikanlage.

Hohe Anforderungen

Die hohen Dammstoffdicken beim Passiv-
haus stellten sowohl an den Hersteller als
auch an den Verarbeiter hohe Anforderun-
gen. Sareno-Bauleiter Herbert Wo6R: »Bei

Der normativ vorgeschriebene Brand-
schutzriegel aus Mineralwolle verzdgert
die Brandausbreitung und hélt das gefédhr-
liche Abtropfen von geschmolzenen Ddmm-
system-Komponenten auf.

Als Dammstoff in den Obergeschossen
wurden 22 bzw. 28 Zentimeter Lambdapor
verwendet, als Armierung kam Capatect
Klebe- und Spachtelmasse 190 zum Einsatz,
als Deckputz Capatect CarboPor Struktur-
putz, Kérnung 30.

Grofprojekten wie diesem sind wir immer
froh, wenn wir uns auf unsere Lieferanten
verlassen kdnnen. Wie hier zum Beispiel auf
Capatect. Die von Steinbacher gelieferten
LambdaporDammstoffplatten waren werk-
seitig bereits mit Nut und Feder versehen,
um allfalligen Warmeausleitungen entge-
genwirken zu koénnen. Als Deckputz ver-
wendeten wir den carbonfaserverstarkten
CarboPorStrukturputz von Capatect, der flr
diese Dammsysteme entwickelt wurde.«

FOTOS: SARENO OBJEKTISOLIERUNG GES.M.B.H. & CO KG (3), MARKUS LACKNER
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Baulrans macht Angelika Beine

Als Mitte November des Vorjahres mit dem Durchstich der zweiten Réhre des Pfandertunnels die Bohrarbeiten be-

endet waren, stand das Vorarlberger Unternehmen BauTrans schon in den Startlochern. Denn auch die Demontage

und der Riicktransport, zum in Deutschland ansédssigen Tunnelvortriebsspezialisten Herrenknecht, war eine ge-

wichtige Herausforderung.

s ist schon eine wirklich schwere

Lady — mit 2.200 Tonnen Lebend-

gewicht bringt die liebevoll nach
der Tunnelpatin genannte Tunnelbohrma-
schine Angelika auch das Transport- und
Hebetechnikequipment des Lauteracher
Unternehmens BauTrans ins Schwitzen.
»Schon fir den Transport unseres Rau-
penkranes mit 300 Tonnen Traglast war-
en 24 Lkw-Ladungen nétig, erklart Bau-
Trans Prokurist Josef Ammann die
kleinste logistische Herausforderung. So
richtig zur Sache ging es flr den orange-
farbenen BauTrans-Fuhrpark dann mit
dem gréfiten Einzelteil der Tunnelbohr-
maschine aus dem Hause Herrenknecht,
dem Schneidrad. Um dieses 200 Tonnen
schwere Prazisionsteil mit einem Durch-
messer von zwolf Metern in transportfa-
hige Happen zerlegen zu kénnen, musste
es zunachst in einem Stick von der 200
Meter langen Tunnelbohrmaschine de-
montiert werden.

GroRe Herausforderungen

Doch Spezialisten-Know-how war auch
in Bezug auf den begrenzten Lagerplatz

auf der Baustelle notig: Wéahrend der
Demontage der Tunnelbohrmaschine am
Sldportal des Pfandertunnels habe
keine Moglichkeit fir eine Zwischenla-
gerung bestanden, erklart Ammann.
Letztendlich waren dadurch mehr als
100 Schwertransporte »Just in time«
von der Baustelle in das 250 Kilometer
entfernte Herrenknecht-Werk in Schwa-
nau (D) notig. Bedenkt man, dass bei
Transporten dieser Gréfienordnungen
nicht einfach der Zindschllissel umge-
dreht und losgefahren werden kann,
sondern auch zahlreiche Genehmigun-
gen notig sind, wird klar, vor welchen
Herausforderungen die BauTrans-Man-
nen standen. Fir die grofBeren Trans-
porte, wie beispielsweise den Bohrkopf-
antrieb mit einem Gewicht von hundert
Tonnen und einer Breite von sechs
Metern, schwarmen auch »Strecken-
scouts« aus. »Diese mlssen die Stre-
cken umfassend auf moégliche Kurvenra-
dien und sonstige Hindernisse wie Bau-
stellen und Brlicken mit zu geringer Trag-
last prifen«, erklart Ammann, dem mit
zunehmendem Mal3 auch Kreisverkehre
Sorgenfalten auf die Stirn bringen.

Terminplan wird gehalten

Durch eine hervorragende Zusammenarbeit
zwischen den Monteuren der Arge-Pfan-
dertunnel und dem im Sinne von Tunnel-
vortriebstechnik sédmtliche Geologien
beherrschenden Unternehmen Herren-
knecht konnte der Terminplan eingehal-
ten werden. Somit war die Baustelle, mit
Ausnahme des Raupenkrans, Ende Jan-
ner »besenrein«. Im Juni 2013 werden
voraussichtlich beide Réhren den Vollbe-
trieb aufgenommen haben und somit
die Umfahrung von Bregenz endglltig
fertiggestellt sein. N

Das Herzétiick der Tunnelbohrmaschine:
ein Schneidrad mit zwdlf Metern Durch-
messer und 200 Tonnen Gewicht.
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WIR DANKEN DEN SPONSOREN

Benzin im Blut

Seit vier Jahren kdmpt das Team Felbermayr-Proton auf den Rennstrecken

professionals at work

JIMANITOU . e BRUTRANS =gy

der Welt um Hundertstel Sekunden. Hohepunkt dabei sind jedes Jahr die

»24 Stunden von Le Mansg, die heuer mit dem Sieg gefeiert wurden.

ngefangen hat alles in den siebzi-

ger Jahren mit dem Tourenwagen-

fahren«, sagt Horst Felbermayr,
den die Begeisterung fir den Motorsport
bis heute gefangenhélt. Das war auch aus-
schlaggebend fir die Namensgebung des
Teams in der GT2-Klasse. In dieser Wertung
ist von Sterilitdt noch wenig zu spuren.
»Hier zahlt noch das Handwerk«, sagt der
Chef von rund 1.900 Mitarbeitern. Sieg und
Niederlage seien wesentlich von der
Schneid und dem fahrtechnischen Kénnen
des Fahrers abhangig.

Klassensieg in Le Mans

Mit dem Start zu den legendéren 24 Stunden
von Le Mans Mitte Juni fand auch die Er-
folgsgeschichte des Porsche 911 GT3 RSR
ihre Fortsetzung. Gestartet wird in vier Klas-
sen, wobei die GT2-Klasse den Stralensport-
lern, mit bis zu 500 PS, am nachsten kommit.
Das Team FelbermayrProton startete in die-
ser Klasse mit zwei Autos. Eines davon
wurde von den Werksfahrern Marc Lieb, Ri-
chard Lietz und Wolf Henzler pilotiert. Sie
waren es auch, die den Porsche 911 GT3 RSR
als erfolgreichsten Rennwagen der Saison
2009 neuerlich prestigetrachtig platzierten
und erreichten den ersten Platz in der GT2-

Klasse. Der zweite Wagen war mit Horst Fel-
bermayr und seinem Sohn sowie dem Slo-
waken Miroslav Konopka besetzt. Sie
steuerten ihren 911er auf den achten Platz.
Bei insgesamt 16 Teilnehmern in der Klasse
ist das flr das Privatteam ein enorm gutes
Ergebnis, das nicht zuletzt auch dem Porsche
Renningenieur Norbert Singer sowie dem

Inmitten der gleichnamigen Horst Felber-
mayr’s freut sich auch der Slowake Miros-
lav Konopka iiber den 8. Platz.

Teammanager des Teams, Michael Ried und
seiner zwanzigkopfigen Mannschaft, zu ver
danken ist. Porsche Motorsportchef Hartmut
Kristen freute sich ebenso Uber den Erfolg.
Die 78. Auflage des 24-Stunden-Rennens
werde seiner Ansicht nach als ausgespro-
chen hartes Rennen in die Geschichtsblcher
eingehen. Grund zur Freude hat der Sport-

FELBERWKIY

Mit zwei Runden Vorsprung entschied »@I—
bermayr-Proton« die 78. Auflage des Renn-

Zuverléssigkeit von Team und Technik.

klassikers fiir sich — ein Beweis fiir die - l‘;

(o

Die Schnellsten v I n r.: Wolf Henzler, der
Leiter des Technikteams Michael Ried,
Mare Lieb, Richard Lietz

chef aber auch in Bezug auf die »Michelin
Green X Challenge- Wertung«. Diese wurde
ebenfalls vom Team Felbermayr gewonnen
und bestatigt den Ruf des 911er als beson-
ders zuverlassigen Sportwagen.

Wie der Vater so der Sohn

Der Virus ist schon friih auf den gleichnami-
gen Sohn und heutigen Geschaftsflhrer des
Felbermayr Bauunternehmens Ubergesprun
gen: »lch habe bereits mit drei Jahren ein mit
Rasenmahermotor betriebenes Go-Kart ge-
lenkt«. Spéater folgten vier Jahre als Pilot
eines 125-KubikzentimeterRennkarts von
Rotax. Danach hat er das Lenkrad fUr einige
Jahre an den Nagel gehangt: »Die HTL war
mir wichtiger«, kommentiert der Unterneh-
merssohn. Doch lange konnte er sich dem
Verlangen nach starken Motoren nicht ent-
ziehen und so trat er mit zwanzig Jahren
dem Porsche Club bei und steuerte Serien-
autos Uber die Rennstrecken, bis er 1998 das
erste FIA GT-Rennen bestritt. Vier Jahre spa-
ter ist er dann in Oschersleben zweimal auf
den zweiten Platz vorgefahren. Nach einigen
weiteren erfolgreichen Jahren im Rennsport
folgte 2005 mit dem dritten Platz beim 24-
Stunden-Rennen in Spa die groRe Uberra-
schung. »lch bin damals gemeinsam mit
meinem Vater sowie Gerold Ried und des-
sen Sohn Christian an den Start gegangen,
sagt Horst Felbermayr.

Mit Teamarbeit zum Erfolg

Fir den Seniorchef sei »Le Mans 2010«
einer der groRten Erfolge gewesen: »Ohne
das tolle Team im Hintergrund und den
Sponsoren waére das nicht maglich gewe-
sen«, sagt er und sieht auch Parallelen zum
eigenen Unternehmen. »Hier muss ich
mich auch auf das Engagement meiner Mit-
arbeiter verlassen kénnen, vor allem an den
Rennwochenenden, wenn ich nicht da bin.«,
kommentiert Felbermayr schmunzeind. [l
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Wolfgang Piihringer

ABTEILUNGSLEITER
KIES UND DEPONIE

Seit Mérz ist Wolfgang Puhringer fir den
weiteren Ausbau der Abteilung Kies und
Deponie des Felbermayr-Bereiches Tief-
bau verantwortlich. Erganzend zu seiner
beruflichen Erfahrung verflgt er als diplo-
mierter HTL-Absolvent und gerichtlich be-
eideter Sachverstandiger fir Bauwesen
auch Uber umfangreiches Know-how in
bauaffinen Bereichen.

Branko Borcic

EINSTEIGER
NEUE NIEDERLASSUNGEN

Ausgehend vom Biiro in Zagreb nimmt
Branko Borcic seit April die Vertriebsaktivitaten
der Felbermayr Transport- und Hebetechnik in
Kroatien wahr. Branko verflgt Uber zehnjah-
rige Erfahrung im Sinne von Sonder und
Schwertransporten sowie dem Einsatz von
Kranen und hofft auf einen baldigen EU-Beitritt
Kroatiens zur Besserung der wirtschaftlichen
Lage. Die neue Niederlassung in Briinn wird

PENSIONIERUNGEN
Verdient in den Ruhestand

Michal Prusa

von Michal Prusa aufgebaut. Zusammen mit
dreizehn Mitarbeitern ist er fUr alle Transport-
und Hebetechnikdienstleistungen sowie die
Kran- und Blhnenvermietung in Tschechien
zustandig. Als Absolvent der Hochschule fr
Maschinenbau und ehemaliger Projekt- und
Montageleiter eines internationalen Unter
nehmens verflgt Prusa Uber fachspezifisches
Know-how. Zusammen mit dem Vertriebs-
biro des Bereiches ITB in Prag verstarkt er
somit den Marktauftritt in Tschechien.

G roBer Dank und viel Anerkennung gebiihrt jenen Mitarbeitern, die kiirzlich in den Ruhe-
stand gegangen sind. Sie sind es, die zum Teil {iber Jahrzehnte das Wachstum der Fir-
mengruppe mitgetragen und damit die Entstehungsgeschichte wesentlich gepragt haben.

Wilfried Albrecht — Tiefbau Wels - Uzair Azemi — Tiefbau Salzburg - Sandor Bajusz— BauTrans
Lauterach - Rudolf Diirregger — Tiefbau Salzburg - Giinter Gaubinger — Schwertransport Wels -
Astrid Harreither — Verwaltung Wels - lvan Krusic — BauTrans Lauterach - Alfred Lach — Kran
Klagenfurt - Rasid Lelic — Hafen Linz - GraZzyna Pruchnicka — Verwaltung Wroclaw - Radoslav
Radojkovic — Kies Wels - Albert Rauch — Schwertransport Wels - Peter Schneck — Tiefbau
Wels - Franz Schwarz — Tiefbau Wels - Josef Sulzberger — Tiefbau Salzburg - Sandor Szalay —
Sein tatkréftiger Einsatz und der erfolgreiche Schwertransport Lanzendorf - Imre Szemerédi— BauTrans Budapest - Peter Tauchner—Kran
und kontinuierliche Ausbau der Niederlas- Lanzendorf - Kurt Zirknitzer — FST Salzburg - Alois-Franz Zwidl — Tiefbau Wels
sung in Graz waren wesentliche Griinde fur 3 >

die Erteilung der Prokura. Vollmann leitet seit ===
Janner 2007 die Niederlassung Graz und ist
Leiter des Bereiches Steiermark.

gwinnspl

Konrad Vollmann

PROKURA
KOMPETENZ ERWEITERT

1. Preis
Eine Baugeratekombination im MaRstab 1:50.
Bei diesem originalgetreuen Modell handelt
es sich um eine limitierte Sonderedition,
hergestellt aus Aluminium-Druckguss.

Preisfrage:
Fiir wieviele Maststandorte der »Salzburgleitung« fertigte Felbermayr die Fundamente?

Die Antwort finden Sie in diesem Heft. Unter den richtigen Einsendungen verlosen wir 15 Sachpreise. Nahere Informationen dazu finden Sie unter www.felber-
mayr.cc/informer — klicken Sie rein! Die richtige Antwort senden Sie bitte per Fax +43 7242 695-144 oder E-Mail informer@felbermayr.cc an uns. Einsendeschluss
istder 30. 11.2010. Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Medieninhaber und Herausgeber: Felbermayr GmbH - MachstraRe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-Mail: office@felbermayr.cc - Fiir den Inhalt verantwortlich: Horst Felbermayr - Redaktion und Konzept: Markus Lackner - Layout:
Stephanie Ebenberger - Gratis Abo: Sie beziehen den »INFORMER« noch nicht regelmaRig, Sie wollen ihn aber zweimal im Jahr vollig
gratis ins Haus geliefert bekommen oder fir jemand anderen bestellen, dann besuchen Sie uns unter: www.felbermayr.cc/informer
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KUHN Ladetechnik und PALFINGER -

eine starke Partnerschaft zum Nutzen unserer Kunden.

D @

FECHNIK

www.scania.at

Scania V8. Jetzt mit viermal mehr Souveranitat und Stil.

Seit iiber 40 Jahren geh6ren V8-Motoren zum Herz unse-
rer Marke. Und haben einen Platz im Herzen vieler

Fahrer. Die neue Modellgeneration beansprucht dort jetzt
sogar noch einen Platz mehr: Fiir den stirksten Serien-V8

der Welt.

Erleben Sie die gesamte Palette der Faszination: R 500,

R 560, R 620 und den neuen R 730. Gern informieren wir
Sie tiber das neue Design, erliutern Ihnen die moglichen
Individualisierungen — und halten auflerdem eine Reihe
ganz rationaler Argumente fiir einen V8 fiir Sie bereit.

Scania Osterreich Ges.m.b.H.
Johann-Steinb6ck-Strafie 4, 2345 Brunn / Gebirge

Telefon: 02236 /39 02-0, Fax: 02236 /39 02-86
E-Mail: office@scania.at




