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Furia reglementarii!

Stimate cititoare, stimati cititori!

Politicienii afirma ca ar crea locuri de mun-
ca si ar sustine economia. Dar se intampla
cu totul altceva: In fiecare zi apar noi legi
si ordonante. Rezultatul este un corset
care interzice anteprenorilor si colabora-
torilor orice gandire si actionare pe prop-
rie raspundere. Din nefericire solutiile si
cerintele politice nu sunt, in general, via-
bile si distrug bani din impozite investiti
cu multa munca, dupa cum am putut ob-
serva din durerosul expemplu al arealului
aeroportului din Wels. Acolo a fost ridicata
o infrastructura exemplara cu legatura la
autostrada si statie de tren. Dar apoi cati-
va membri ai economiei mereu dornica de
compromisuri s-au opus si au Tmpiedicat

DI Horst Felbermayr

Cuprins
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TRIO MACARALE

Pod rulant de 600 de tone ridicat
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dezvoltarea economica din centrul orasu-
lui Wels. Desi terenul a fost declarat deja
de doua ori zona industriala de catre au-
toritatile orasului Wels, aceasta decizie a
fost anulata de catre conducerea landului.

Ca urmare a acestor impedimente in dez-
voltare, statul se serveslte tot mai adanc
din buzunarul platitorilor de impozite. lar
cand nu mai functioneaza nimic, cetate-
anul si anteprenorul talhariti sunt iar
ademeniti la urna de alegeri cu subventii
si ajutoare. Aceasta procedura este in-
sultatoare si discriminatorie pentru fiecare
platior de taxe si impozite, cat si pentru
fiecare cetatean dornic de munca.

Cu salutari cordiale
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Protectie impotriva caderii pietrelor pentru
. Urfahrwande” (ziduri)

PREMIERA

Teren pentru marfuri grele deschis la Viena

DATE PERSONALE

Stare repaus si sponsorizare

Bunul simt si gandirea logica trebuie sa
castige iar In insemnatate. Birocratia, furia
reglementarii si mentalitatea delasatoare
trebuie eliminate de pe scena.

Sa ne asiguram impreuna, ca locurile de
munca sa aiba valoare si in viitor - perfor-
manta trebuie sustinutal

Tn acest sens va dorim o lectura placuta a
acestei editii si le multumim atéat clientilor,
cat si colaboratorilor nostri dornici de per
formanta pentru angajament.

Horst Felbermayr
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La jumatatea lunii lunie s-a deschis n
mod oficial centrul de marfuri grele al
portului Albern din Viena. Prin trans-
bordarea in acelasi timp a unui modul
de desulfurare de 382 tone al OMV s-a
putut sarbatori evenimentul si din per
spectiva operativa. Locul de destinatie a
coloanei in lungime de 24 de metri este
rafinaria OMV din  Viena/Schwechat.
Reportaj: Pagina 18
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CHESTIUNE STRAMBA
Dispozitiv de transport
pentru elice eoliana

Santierele situate la mare altitudine, raze-
le stranse ale curbelor si relieful alpin cu
inclinari mari necesita mult timp si sunt
greu accesibile cu rotoare de mari dimen-
siuni. De asemenea, transportul conven-
tional necesita mari investitii in amenaja-
rea infrastructurii soselelor. Cu ajutorul
adaptorului pentru roti eoliene aceste pro-
vocari pot fi trecute mult mai usor. Acesta
este un dispozitiv special, prin intermediul
caruia elicea eoliana poate fi ridicata fara
trepte de la pozitia orizontala la 70 de gra-

RAPID
Constructie supraterana
pentru lant fast-food

In numai patru saptamani de construc-
tie Felbermayr Hochbau a finalizat con-
structia la rosu pentru un restaurant
fast-food 1n Linz. Imobilul de circa 500
de metri patrati a fost ridicat in mod de
constructie cu prefabricate din beton cu
planseuri cu goluri. Peretii interiori au
fost ridicati la fata locului si apoi tencuiti.
Culoarul de intrare a aeroportului Linz a

de si rotita cu +/- 170 grade cu ajutorul
unei telecomenzi cu transmisie radio.
Cuplaje speciale permit montarea pe axe
THP care sunt utilizate pentru transporturi
de marfuri grele. Dar si asa- numitele ve-
hicule autopropulsate (SPMT) pot servica
mijloc de transport. Acest lucru garantea-
za si posibilitatea de a face fata inclinarilor
mai mari cu elice eoliene de pana la 25
de tone. O contragreutate asigura o fle-
xibilitate sporita in relatie cu fiecare rotire
si inclinare elicei eoliene. Aceasta poate
fi pozitionata prin intermediul telecomen-
zii cu transmisie radio direct pe suprafata
de translatie, asigurand astfel o stabili-
tate optima a mijlocului de transport.

creat greutati suplimentare colaboratori-
lor. Din aceasta cauza automacaralele cu
bratele lungi au putut fi puse in actiune
pentru asamblarea planseurilor cu gauri
numai n intervale de timp limitate. Ast-
fel au fost planificate dinainte intarzieri
n executie; dar si conditile meteo ale
iernii au fost impotriva colaboratorilor si
au Ingreunat partial finalizarea la termen
a constructiei. La final s-a reusit totusi
respectarea termenului, facand astfel po-
sibila predarea constructiei la rosu benefi-
ciarului in luna Decembrie a anului trecut.

ANUNTURI
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SARENO )
Arta in constructie

Ce se va intdmpla cu mozaicul mural, se
intreba societatea pe actiuni pentru utili-
tate publica a localitatii Donau-Ennstal
(GEDESAG), cand a fost necesara izola-
rea termica a cladirii de locuinte Kaser-
nstralBe 46 / Reifgasse 7-9 din Krems.
Sub izolatia termica tabloul ar dispa-
rea cu totul. GEDESAG a avut ide-
ea potrivital Tehnologia de modela-
.Synthesa

re a fatadelor si peretilor

INSULA DE OTEL DUISBURG _
Investitie intr-o noua
instalatie de macarale

Macaraua ,Kran 3" existenta a Haeger
& Schmidt International GmbH din Duis-
burg va fi reinnoita complet in al patrulea
trimestru din 2015. Noua constructie a fir-
mei KUNZ are o capacitate de incarcare
cu 25 la suta mai mare, care insumeaza
40 de tone si este dotata cu tehnologia
cea mai moderna. Noua macara este con-
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Scopul constructiei:

Beneficiar:

Angajator/
Proiectant:

Responsabil proiect:

Sef proiect Sareno:
Suprafata WDSV
Sistem de izolare:
Fixare cu buloane:
Tencuiala:

inceperea
lucrarilor VWS:

Finalizare:

PhotoVision” permite reproducerea foto-
realista a picturilor murale, mozaicurilor
sau a scraffito direct pe suprafata de ten-
cuiala a unui WDSV. O imagine imprimata
pe o grila textila este asezata pe un strat
acoperitor transparent si rezistent la in-
temperii. Tehnologia aceasta se poate
utiliza si pe alte suprafete de tencuiala.
Atat beneficiarul cat si locatarii au fost
deopotriva surprinsi de rezultat. Seful de
santier Sareno, Stefan Pfleger-Lindorfer,
care a efectuat izolarea termica a imobi-
lului este convins de multifunctionalita-

ceputa cu o latime mai mare si va fi de
asemenea utilizabila trimodal, pentru a
putea deservi vapoare, trei linii de incar-
care si soseaua. Cu noua macara va fi
imbunatatita suplimentar calitatea randa-
mentului locatiei. Volumul investitiilor se
ridica la un total de aproximativ 3,5 milioa-
ne de euro. Terminalul Haeger & Schmidt
International din portul Duisburg este
specializat in transbordarea produselor
din otel si gruparea produselor din otel in
containere si dovedeste acest lucru fiind

tone anual. Doua hale moderne de trans-

Renovare termica,
KasernstraRe 46 / Reifgasse 7-9, 3500 Krems
WEG KasernstraBBe 46/Reifgasse 7-9

GEDESAG Gemeinniitzige Donau-Ennstaler
Siedlungs-Aktiengesellschaft

Wolfgang Riss
Stefan Pfleger-Lindorfer
2.900 mp

EPS-F 0,033 W/(mK) 10 cm

Ancore cu adeziv Baumit 55 (beton)
Tencuiala Capatect SH-Reibputz 20
05/2014

11/2014

tea tehnologiei: Cu PhotoVision nu este
posibila doar reproducerea imaginilor de
fatada existente, ci si crearea de motive
complet noi. Amenajarii artistice a fatade-
lor nu fi mai sta astfel nimic in cale. Cla-
direa de locuinte Kasernstral3e 46 / Reif-
gasse 7-9 din Krems apartine societatii pe
actiuni pentru utilitate publica a localitatii
Donau-Ennstal (GEDESAG). Aceasta a
fost complet renovata in anul 2014. GE-
DESAG administreaza in Austria Inferioa-
ra 10.000 de locuinte din 87 de localitati.

placa turnanta pentru peste 7500.000 de

bordare pe uscat si o suprafata libera im-
preuna pun la dispozitie peste 21.000 de
metri patrati pentru transbordarea trimo-
dala. Anual aici sunt deservite peste 600
de vapoare fluciale si de coasta si sunt
depozitate aproximativ 1.000 de containe-
re. In plus exista posibilitatea transborda-
rii pentru cele mai diverse bunuri vrac si
pana la componente de marfuri grele.

FOTOGRAFII: HAEGER & SCHMIDT INTERNATIONAL GMBH, SARENO
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TEHNOLOGI DE TRANSPORT
S| DE RIDICARE 5
Lucrari de mentenanta a
instalatiei de cazane pentru
productia de celuloza

Producatorul de hartie Sappi din Grat-
korn, conform propriilor afirmatii, cel
mai mare producator de hartie la nivel
mondial, produce de aproximativ 20 de

ani hartie de inalta calitate pentru in-
dustria tipografica. in luna Februarie
ainceputFelbermayrTehnicadetransportsi
de ridicare cu o comanda pentru innoirea
unei instalatii de cazane pentru productia
de celuloza. Pentru aceasta au fost exe-
cutate 18 transporturi cu coturi de teava
pentru instalatia de ventilare. Punctul de
plecare a fost uzina Lenzig Technik din
Lenzig. Componentele aveau la o latime
si o Tnaltime de aproximativ patru me-
tri, o lungime de opt metri si cantareau
aproximativ zece tone. Ca mijloace te
de transport au fost utilizate semire-
morci cu paturi joase si megatrailere.
Din luna Martie si pana in luna lunie au
fost pe santier si numeroase platforme
si stivuitoare, precum si o macara de
constructii mobila si o macara telesco-
picd cu capacitate maxima de 200 de
tone. Pentru demontarea si montarea
celor patru module de cate 27 de tone
ale instalatiei cu cazane a fost utilizata o
LTM1400. Utilizarea macaralei cu o capa-
citate maxima de 400 de tone a fost ne-
cesara datorita unei raze de actiune de 30
de metri. Pentru utilizare macaraua a fost
echipata cu 140 de tone de balast si un
brat de catarg.

ANUNTURI

MESTERESTE _ )
Constructia unui
dig pe Dunare

Filiala Felbermayr Reinhold Meister
Wasserbau a efectuat una dintre
cele mai mari lucrari de reamenajare
a unui dig pe Dunare intre Niederal-
teich si localitatea Winzer din landul
federal Bavaria. In cadrul acesteia a
fost asigurat digul de pe Dunare cu
ajutorul unor pereti de put noi pe o
lungime de 3,5 kilometri. Lucrarile
au inceput in luna Septembrie 2014
si au fost incheiate in luna Mai.
Datorita peretilor fngusti existenti
a fost necesar, ca pe anumite sec-
tiuni sa fie indepartate sau slabite
sau Indepartate miezuri de beton
prin intermediul procedurii "Kelly”
si a procedurii capetelor de burghiu
duble. Dupa accea a fost posibila fix-
area In sol a peretilor de put cu o
lungime de péana la 14,5 metri. Pen-
tru a putea monta peretii de put cat
mai delicat cu putinta, pe portiunile
delicate au fost utilizate vibratoare
de mare capacitate. Ca fapt divers:
Reinhold Meister Wasserbau a mon-
tat in ultimii doi ani peste 32.000 de
tone de palplanse. Astfel intreprin-
derea este lider de piata In acest
domeniu pe tot teritoriul Germaniei.

INFORMER
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CONSTRUCTIE SUPRATERANA
52 de locuinte
pentru asociatie

Pana la sfarsitului anului urmator, Felber-
mayr Hochbau va ridica pentru asociatia de

REAMENAJARE GALERIE
Experienta si know-how
pentru centrala electrica
din Klammstein

In colaborare cu furnizorul de tevi Eter-
tec, departamentul de renovare con-
ductye al Felbermayr a renovat galeria
de alimentare a centralei electrice din

6 | INFORMER

locuinte nonprofit din Wels 52 de unitati de
locuit. Lucrarile de constructie pentru obiec-
tele executate In mod de constructie ener-
gie minima- masiv au incepu in primavara lui
2014 si sunt structurate pe trei segmente
de constructii cu patru spatii rezidentiale si

Klammstein de la Gasteiner Ache (A).
Galeria cu un diametru de 2,5 metri si cu
o lungime de 2,5 km a fost renovat prin
procedeul de recaptusire. Astfel s-a in-
trodus n galeria existenta o teava cu un
diametru minimal mai mic. Dupa circa
zece spatamani, lucrarile de renovare a
galeriei de circa doi kilometri jumata-
te lungime au putut fi finalizate. Pen-

doua duplexuri. in completare la locurile de
parcare pentru vizitatori sau pentru a doua
masina, fiecarei locuinte 1i mai sta la dispo-
zitie un loc de parcare n garajul de la subsol.
Fundamentarea garajului de la subsol s-a re-
alizat cu ajutorul coloanelor din beton presat.

tru procedeul inovativ de renovare s-au
utilizat In total 450 de bucati de tevi de
presiune din fibra de sticla cu lungime
constructiva intre 2,0 - 6,0m. Astfel ga-
leria de alimentare a centralei electrice
a fost renovata si totodata optimizata in
cel mai scurt timp, aceasta inseamna, ca
datorita debitului mai mare a putut fi ob-
tinuta o crestere a capacitatii instalatiei.

FOTOGRAFII: STEEGMEDIA, ZUCHNA AT, FCONSTRUCTIE SUPRATERANA
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PRINCIAR _ o
Tehnica de ridicare pentru
fabrica de conserve

Roger Beck impreuna cu colaboratorii sai
au ridicat 1200 de tone de otel in ultimele
doisprezece luni pentru o fabrica de con-
serve din Elvetia, de la Widnau im Rhein-
tal. Pentru aceasta au fost utilizate o duzi-

VALOROS DIN PUNCT DE VEDERE ESTETIC
Tehnica de ridicare
pentru un concurs de cantece

Atunci cand a avut loc finala concursului
de céntece de la hala municipala din Viena,
in data de 23 Mai, securitatea a fost asigu-
rata de catre 400 de agenti de paza si 300
de politisti. Dar si Felbermayr, impreuna cu
Bilfinger Geratetechnik, au fost implicate in
acest megaeveniment de dimensiuni euro-
pene si au pus la dispozitie circa doua duzini
de macarale, platforme si stivuitoare pentru
constructia scenei. De la macaraua de 250 de
tone pana la scena telescopica cu baterii pen-
tru interiorul salii, si pana la o scena lunga de
57 de metri. Dificultatea implicarii a fost re-
prezentata de spatiile mici, astfel de exemplu
uneltele pentru constructia scenei au trebuit
sa fie puse la dispozitie la intervale de timp
bine stabilite. Totusi in orele de varf au fost
mai mult de 20 de aparate albastre ca cerul
care au populat simultan hala municipala.

na de platforme de ridicare si macarale cu
o sarcina utila de panala 130 de tone. Pie-
sa cea mai grea ce trebuia ridicatd a fost
0 punte de 49 de tone , cu lungimea de
cca. 42 de metri si latimea de cca. 4 meri.
Aceasta componenta din otel reprezinta
legatura constructiva dintre depozitul de
conserve si statia de umplere. Parcul de
masini BauTrans din a sasea cea mai mica

Caracteristic pentru 10 ani BauTrans

Liechtenstein. Roger Beck si Peter Ospelt.

tara a lumii cuprinde la momentul actual
5 macarale si 14 platforme de ridicat. In
completare la santierele din Liechtenste-
in, sunt deserviti si clientii din Estul Elveti-
ei, din valea Rinului si pana la Graubunden.
Filiala a fost fondata acum zece ani de ca-
tre Peter Ospelt, caruia i-a urmat din anul
2012 la conducerea filialei. Sediul locatiei
BauTrans AG se afla in capitala Vaduz.

INFORMER | 7



Componente mari
transportate pentru
o fabrica de

in colaborare stransi cu filiala BauTrans din Ungaria, Felbermayr a realizat transportul a trei megacomponente pentru
o fabrica de ingrasaminte din Petfiirdo. Locul de plecare pentru transporturile grele efectuate in luna Martie a fost

orasul Gonyi, situat la 100 kilometri mai la Nord.

Pentru a putea exclude in mod exhaustiv piedicile in
trafic, transporturile sunt efectuate noaptea.

8 8 | INNGABRMER



Filiala din Ungaria a Felbermayr BauTrans a proiectat masurile de directionare a

traficului si a fost si asociata decisiv la operarea transporturilor.

FOTOGRAFII: FERENC MARKTOTH

N
n baza cifrelor tot mai crescatoare ale

populatiei, si necesarul de fingrasa-

minte este in crestere. O circumstan-
ta de care producatorul de ingrasaminte
din Ugaria, Nitrogénmuvek Zrt, tine cont
prin extinderea instalatiilor sale de pro-
ductie. Mandantul pentru transporturile
de marfuri grele a fost intreprinderea de
transport specializata in servicii logisti-
ce DB Schenker. Tot el a preluat com-
ponentele si in portul belgian Anwers
si le-a transportat cu o nava fluviala
pana in portul dunarean Gonyu, explica
Gunter Kaspar de la departamentul de
transporturi marfuri grele al Felbermayr.
O alta nava cu piese mici de pana la 20
de tone a acostat la GonyU venind de la
portul dunarean Constanta in Romania.

32 de tone greutate pe axa

Avand o lungime de 26,17 metri si un
diametru de 6 metri, asa-numita Dryer
Shell, céantarind 120 de tone a fost nu
numai cea mai mare, dar si cea mai grea
dintre cele trei componente mari. Pen-
tru a o transporta a fost utilizat un trai-
ler jos cu 14 axe speciale de tipul THP/
ST. ,Acest tip de axe are o constructie
mai stabila, astfel pe fiecare axa poate fi
transportata o greutate de pana la max.
32 de tone”, declara Kaspar si adauga,
ca pentru transportul acestei componen-
te s-au utilizat si cdte o masina de trac-
tiune si una de Tmpingere. Apoi a urmat
.Scrubber”-ul cu o luingime de cca. 20
de metri, cu un diametru de peste 7 me-
tri si cu b5 de tone. ,Filler Bin"-ul avea
pe cantar numai 30 de tone, la o lungi-
me de circa 20 de metri si un diametru
de circa 6,5 de metri si a fost transpor-
tat cu ajutorul unui trailer cu pat jos de
sase axe. In vederea transbordarii com-
ponentelor pe trailerele joase s-au utilizat
doua macarale mobile de 400, respectiv
300 de tone sarcina maxima. Ridicarile
au fost efectuate ca ridicari in tandem.

Patru nopti pentru 140 de kilometri

,Deoarece am ajuns la o naltime de trans-
port de 8,5 metri, trebuiau taiate deja din
prima noapte numeroase cabluri elec-
trice”, prezinta Kaspar activitatile consu-
matoare de timp. Astfel pentru cei cativa
kilometri parcursi de la Gonyd péana la Ba-
konysarkany parkolo a fost nevoie de opt
ore de calatorie. Si intersectia feroviara de
la Nagyszentjanos a adus o intarziere mare.
Aceasta a putu fi trecuta de-abia la ora
01:30, deoarece traficul feroviar a trebuit
deviat si toate barierele si cablurile electri-
ce au trebuit sa fie indepartate. , Multumi-
ta planificarii cu acrivie a BauTrans Ungaria,
totul a decurs optim”, subliniaza cu admi-
ratieKaspar munca depusa de colegii sai
unguri si observa, ca aceasta de-abia daca
ar fi fost posibil de realizat din Wels. in cea
de-a doua noapte au inceput ca sa stea in
calea echipei de transport de 100 de oa-
meni numeroase conducte de gaz , care
au trebuit sa fie acoperite cu placi din otel.
Dar si instalatii de semaforizare, panouri
suprainaltate de semnalizare si conducte
electrice aeriene au trebuit sa fie demon-
tate temporar. Inainte de atingerea telului
etapi in Csor, a mai trebuit sa fie ocolit un
drum national pentru ca pasarelele peste el
au fost construite prea jos. Rezultatul a fost
raze de curbura stranse pe strazi secunda-
re, care au trebuit sa fie pavate cu placi din
otel datorita latimii prea mici a soselei. Si
n a 3-a noapte nu s-a putut trece pe sub
un pod care era prea jos. Strada principa-
l& a trebuit sa fie parasita si s-a mers pe
o strada auxiliara pregatita dinainte. ,Pe
aceasta pista cu pietris nu am putut merge
decat cu maxim 20 de kilometri pe ora si a
trebuit ca sa pastram o distanta de 200 de
metri intre autovehicule”, descrie Kaspar
circumstantele consumatoare de timp. La
intrebarea, daca nu a avut indoieli referitor
la statistica, Kaspar raspunde cu un ,,Nu”
limpede. Deoarece strada auxiliara a fost
testata mai Tnainte asupra rezistentei sale,

prin foraje de testare a rezistentei. Tnain-
te ca a treia etapa sa poata fi terminata la
Osi, mai trebuia trecuta o trecere la nivel
cu calea ferata care avea conductorii elec-
trici superiori prea jos. Dar cu adevarat in-
teresant a devenit totul la trecerea peste
un pod. ,,Rampa de urcare pe pod era prea
abrupta, astfel am fi aterizat pe carosabil
fara luarea unor masuri constructive”, de-
clara Kaspar. Solutia gasita a fost nivela-
rea carosabilului cu ajutorul pietrisului si a
unui amestec special de ciment. Deasupra
s-au mai asezat apoi si placi din otel pentru
distributia greutatii. ,Aceasta a mers apoi
de minune,,, se bucura Kaspar de masura
proiectata dinainte. Din fericire, a patra si
ultima etapa nu a mai fost acompaniata de
masuri deosebite, cu exceptia unor taieri
de copaci datorita gabaritului prea mic. Ast-
fel s-a putut ajunge la fabrica precum s-a
prevazut, dupa patru nopti de calatorie si
140 kilometri parcursi. In continuare com-
ponentele vor mai fi asezate pe fundatii si
vor fi integrate n productie. Dupa punerea
n functiune planificata pentru anul 2016,
componentele vor creste cantitatea produ-
sa zilnic de instalatia de amoniac veche de
40 de ani, de la 1.000 de tone la 1.650 de
tone. La final, prin modernizarea instalatiei
se va putea reduce si consumul de curent
electric. |

Filler Bin” -ul a urcat 30 t pe céantar.
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La inceputul lunii Mai, in portul de marfuri grele Fel-
bermayr s-a efectuat pentru prima oard o ridicare in

tandem cu macara portal si una pe senile. La aceas-
ta premiera a fost transhordat un aparat de presiune

greu de 226 tone si de lungime cca. 25 de metri. Telul
célitoriei este un concern chimic rusesc.



Ridicarea macaralei portal lungi de 132 metri a solicitat atat
la indrumator cét si la conducatorii de macarale concentratie

maxima.

Trio de macarale

al clasel de maestri

La mijlocul lunii Noiembrie 2014 s-au utilizat o LR1750 precum si 0 LG1750 in vederea ridicarii unei macarale cu pod rulant

in greutate de 600 de tone. Scena trioului de macarale a fort depozitul de carbune al voestalpine Stahl GmbH din Linz.

u instalarea ,Macaralei 313" se
‘ pregateste acum pentru punerea

in functiune a treia macara cu pod
rulant pentru alimentarea cocseriei. Spre
deosebire de primele doua macarale, ma-
caraua 313 va fi in orice caz montata pri-
ma complet deja la sol. ,, Aceasta este mai
simpla, si mai ales mai sigura, deoarece
pot fi reduse semnificativ activitatile de
montaj la inaltime"”, poate sa raporteze Pe-
ter Niedermair-Auer de la departamentul
de proiectare al Felbermayr. Ideea aparti-
nea firmei Steeltec si a fost realizata de
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catre seful de suprastructura, dl. Josef
Knauder.

Ridicare in tandem
pentru montajul unei macarale

Pentru a putea ca sa fie si utilizate maca-
ralele LG1750 si LR1750 cu o greutate fi-
nala de echipare de 850, respectiv 950 de
tone, si suprafata de pozitionare trebuie
ca sa indeplineasca anumite criterii. ,,Pen-
tru aceasta s-a realizat o suprafata neteda
cu ajutorul unui pat din prundis si apoi s-a

obtinut distributia necesara de greutate cu
ajutorul placilor din otel”, explica Nieder-
mair-Auer. Prin aceasta se obtine ca maca-
raua sta pe un plan 100% neted. Pentru ri-
dicarea macaralei cu pod rulant, cele doua
macarale de 1750 au fost asamblate cu
un brat principal de 63 de metri lungime,
cu un sistem Derrick. Contragreutatea ne-
cesara este obtinuta cu 170 de tone de
balast la platformele rotative, 45 de tone
la centru si 300 de tone de balast suspen-
dat . Pentru ridicarea propriu-zisa, sarcina
de 500 de tone a fost mai intai Tmparti-

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER



inaintea transbordarii
practice i-au precedat
studii de macara
cuprinzatoare.

ta la ambele macarale, a fost ridicata 20
de metri si rotita orizontal la 90 de grade.
.Apoi a urmat pe o parte montajul unui
suport pendula in greutate de 90 de tone”,
explica Niedermair-Auer modul de lucru.
Prin aceasta a crescut sarcina la carligul
macaralei pe senile de la 270 de tone ini-
tial la 360 de tone. Pentru montarea aces-
tui mecanism de rulare, care garanteaza
in operare un mers fara frecari al macara-
lei cu pod rulant , s-a mai utilizat si o alta
macara Liebherr cu indicativul LR1280 si o
sarcina utilla maxima de 280 tone.

Mers cu sarcina suspendata

LG1750 a avut o asezare sigura in timpul
ridicarii, datorita sprijinirii hidraulice. Raza sa
maxima de actiune a fost de 28 de metri
iar sarcina maxima in decursul intregului
proces a fost limitata la cca. 270 de tone,
inclusiv scripetele cu carlig si atasamentele
de manipulare a sarcinii.

In orice caz, procedeul lui LR1750 a tinut
pulsul mai ridicat: ,,Pentru a putea ajunge
n pozitia finala, macaraua cu senile a tre-

Piesele componente ale macaralei
in lungime de pana la 50 de metri au
fost livrate in portul de marfuri grele

Felbermayr si transportate cu ajutorul
vehiculelor autopropulsate si traile-
relor joase telescopice catre santier.

Pentru a atinge pozitia finala, LR1760

cu incarcatura suspendata a fost
deplasata.u 70 de metri.

Cu sprijinul LR1280, mecanismul de

rulare in greutate de 90 de tone a fost
montat pe podul macaralei.

buit sa fie deplasata 75 de metri cu sarci-
na suspendata”, spune Niedermair-Auer.
Acest tip de manevre trebuie executate cu
foarte mare grija, caci si numai oscilatii mici
ale sarcinii pot avea consecinte fatale. Ca-
teva ore mai tarziu era clar, ca socotelile au
fost corecte si ca simtul din varful degetelor
macaragiuiui a fost curajos - ridicarea a fost
executata corect spre multumirea tuturor.
Astfel si-a castigat notorietatea si noua for-
ma de montaj pentru astfel de macarale cu
pod rulant si poate fi luatd de model pentru
viitoare aplicatii. |
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in anul 2009, filiala Hagn-Umwelttechnik a lui Felbermayr a inceput cu luarea masurilor de reamenajare a de-
pozitului de nimol de epurare din Nordul Munchenului. in cadrul acestora se realizeazi o etansare noua pe o
suprafata intinsa pe circa 17 hectare. Astfel va fi evitata pe viitor formarea de apa de infiltrare. Prin aceasta, pe
de o parte devine perimata mentenanta costisitoare a sistemului de drenare, iar pe de alta parte se realizeaza si

o zona de agrement valoroasa.
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ana in anul 2005 in depozitul Nord

s-a depozitat namolul de epurare al

ambelor instalatii muncheneze de
epurare a apelor si apoi a fost etansat cu
sol vegetal si de baza precum si cu lut.
Etansarea de jos s-a realizat cu ajutorul
unei vane din asfalt. Deoarece stratul de
lut a fost partial penetrat de vegetatie,
astfel ajungadnd mai multa apa de infiltratie
n sistemul de drenare astfel suprasolici-
tat, era neaparat necesara reamenajarea
dupa stadiul actual al tehnicii.

Etansarea inovatoare a depozitului

,In acest moment noi avem in functiu-
ne 35 de utilaje grele”, spune seful de
santier Thomas Henninger de la Hagn
Umwelttechnik. Oferta se intinde de la
cupe cu articulatii de pana la 20 de metri
cubi si pana la tavalugurile grele de 15
tone, excavatoarele si buldozerele co-
mandate prin GPS precum si instalatiile
mobile de rupere pentru producerea la
fata locului a materialului necesar pentru
drenare. Dar s-a montat si o instalatie de
amestecare pentru producerea de prun-
dis bentonit. ,Acest material reprezinta
inima etansarii depozitului cu cele sapte
straturi”, explica Henninger. Aici este
vorba de un amestec de minerale si lut
care apare n natura si care se Tnnobilea-
za cu prundis. Acest material este etans
pentru apa si are o capacitate mare de
umflare. , Astfel crapaturile aparute de
exemplu datorita miscarilor solului se
pot inchide de la sine, fara a fi necesara
o interventie cu utilaje”, explica Hennin-
ger avantajele acestui material de con-
structie inovator. Primul dintre cele sap-
te straturi deasupra materialului depus
este totusi un strat de echilibrare si de
suport din cenusa de namol de epurare.
Deasupra urmeaza un strat care rupe
capilarele, din material mineral si deasu-
pra acestuia se afla etansarea propriu-zi-
sa din doua straturi de prundis bentonit.
Deasupra se afla stratul de drenare din
prundis, care elimina in mod controlat
apa de suprafata infiltrata. Deasupra
acestuia urmeaza stratul de recultivare
gros de trei metri, care se constituie din
prundis densificat cu rol de a nu permi-
te prinderea radacinilor, precum si solul
vegetal si de baza. ,Aceasta grosime
de strat a fost aleasa pentru a impiedica
prinderea nnoita a radacinilor in etansa-
re”, explica Henninger. La materialele
utilizate este vorba in principal de asa-nu-
mitele materiale de constructie de inlo-
cuire In depozit, ca de exemplu pietris
de balast uzat, moloz si materiale de de

Sef de santier Thomas Henninger de

la Hagn Umwelttechnik.

copertareastrazilor. Aceastaesteposibila
deoarece stratul de etansare inchide in
siguranta tot ce se afla sub el. Ca ulti-
ma etapa de lucru urmeaza plantarea de
verdeata. In cadrul acesteia se ia deja in
calcul cuprinzator utilizarea ulterioara a
terenului in scopuri de agrement.

Cu ajutorul aparaturii cu coloane de apa

este testata densitatea constructului.

Tratare ulterioara

Finalizarea lucrarilor de constructie este
programata pentru anul 2017. Apoi va
mai dura céativa ani pana cand cea mai
mare parte a apei infiltrate va fi evacua-
ta din corpul depozitului prin sistemul de
drenare. Din acel moment va putea fi si
redusa vizibil tratarea costisitoare din in-
stalatia de epurare din apropiere. Apa
de suprafata aferenta va fi directiona-
ta prin jgheaburile conjugate ale retelei
de drumuri din depozit pana la bazine-
le de infiltrare construite in acest scop.

In depozitul intermediar se afli si

instalatia de amestecare a balastrului.

Pana cand depozitul va putea fi eliberat
in vederea transformarii in loc de agre-
ment pentru populatie, vor mai trece,
dupa parerea firmei municipale de canali-
zare muncheneze inca cateva decenii. Dar
atunci nu se va mai putea vedea niciun
semn, ca dealul inalt de 30 de metri a fost
un depozit de namol de epurare. Lucrari-
le de plantare de arbori locali vor alterna
cu tufisurile si cu pasunile saracacioase.
Cei care vor cauta sa se recreeze vor avea
acolo privelistea stadionului de fotbal din
apropiere si a Alpilor - un fost depozit de
namol de epurare devine un peisaj cul-
tural. Astfel reamenajarea depozitului de
namol de epurare nu este numai un pro-
iect pretentios din punct de vedere teh-
nic, ci ofera si faunei si florei sub forma
unor terenuri de retragere si castiguri de
suprafete noi o plusvaloare pentru multe
generatii. |

Pe o parte a depozitului sunt plantati
arbori si arbusti indigeni.
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Protectie impotriva caderii pietre-
lor pentru ,.Urfahrwande” (ziduri)

Avand cauza in variatiile mari de temperatura, la mijlocul lunii Martie au auvut loc caderi de pietre in zona ,Urfa-

hrwénde” din Linz Centru. Astfel s-au desprins multe bucati de stanca de marimea unui cap, care au cazut peste pista

de bicicleta si pana si pe aglomerata sosea federala. De a doua zi, Felbermayr- constructii subterane speciale a initiat

masurile cuprinzatoare de protectie impotriva caderii pietrelor.

idurile ,Urfahrwande” se fTnalta
Zpéné la 250 de metri peste Dunari.

Timp de milioane de ani, raul a sa-
pat tot mai jos In aceasta vale asa-numita
moldanubiana. Din aceasta cauza au apa-
rut rdpe adanci si rupturi in pereti, care
pot periclita traficul pe soseaua federala
si pe pista de biciclete. De aceea, deja

INFORMER

cu mai mult timp n urma s-au executat
din ordinul autoritatii rutiere din Ottenhe-
im lucrari cuprinzatoare de consolidare a
stancilor pe acest tronson rutier atat de
circulat. De aceasta data, s-a ajuns da-
torita interactiunii dintre ger si dezghet
la desprinderi aproape de neprevazut de
pietre, despre aceasta povesteste seful

de santier de la Felbermayr, Maximili-
an Amenitsch: “Noi am ajuns la fata lo-
cului chiar a doua zi dupa eveniment si
am efectuat la o Tnatime de circa 120 de
metri curatirea stancilor. Prin aceasta s-a
putut evita pe o suprafata mare desprin-
derea pietrelor din stanci, iar inchiderea
totala a soselei federale a fost anulata.”

In total s-au realizat 72 de metri liniari de protectie

contra caderii de pietre cu o inaltime de patru metri.
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Autocamionul Bohr are o raza de actiune de 32

de metri si poate fi comandat prin telecomanda.

In decursul unei inventarieri ulterioare a
zonei efectuata de catre un geolog, a fost
localizata o alta formatiune de stéanci, care
ar putea sa-si piarda stabilitatea, de ace-
ea a fost necesar, ca sa se aplice si alte
garduri de protectie contra caderii pietre-
lor. Felul si volumul masurilor au fost defi-
nite Tmpreuna cu un expert in timpul unei
inspectii optica a zonei. In total au trebu-
it montati circa 100 de metri de gard de
protectie contra caderii pietrelor. Lucrarile
au nceput cu prinderea a circa 70 de an-
core pentru montajul suportilor. Jn total
am montat circa 70 de ancore”, spune
Amenitsch si explica, ca ancorele ajung

pana la sase metri In peretele de stanca.
Aceasta este si necesara, deoarece pana
la urma, caci gardul de protectie contra
caderii pietrelor nalt de patru metri tre-
buie ca sa poata sa reziste la o absorbtie
de energie de 1.000 kilojouli. ,Aceasta co-
respunde unei energii a vagonului de clasa
(3,0 to) care intra in gard cu viteza de 90
km/h, compara Armenitsch intro maniera
impresionanta.

Pentru montarea suportilor si a garduri-
lor a fost nevoie de asistenta unei maca-
rale mobile de la filiala din Linz a Felber
mayr. Altminteri, suportii grei de pana la

Suportii au fost fixati la o

distanta de cate noua metri.

250 kilograme si plasele nu ar fi putut fi
montate in stanca. ,Lucrul in perete este
deja destul de greu Este nevoie de concen-
tratie 100% asupra efectuarii cu profesio-
nalim si a aspectelor tehnice de siguranta,
deoarece este nevoie doar de un pas gre-
sit, si ai disparut’ respecta Armenitsch rea-
lizarea colaboratorilor sai pe teren stancos.

A fost nevoie si de masuri de prevedere
speciale datorita unui trafic de 24.000 ve-
hicule rutiere pe zi, vehicule care au trecut
prin zona de santier. Pentru a permite lucrul
fara riscuri, traficul pe soseaua federala a
fost oprit alternativ in timpul interventiilor
mai lungi cu utilaje A fost exemplara si in-
telegerea aratata de catre participantii la
trafic. ,In mare, a functionat foarte bine,
astfel nu trebuie ca sa acuzam pe vreun
sofer auto, daca din motive de timp prea
scurt, a luat-o cu masina pe scurtatura, prin
pasarela pentru pietoni”, constata Amenit-
sch plin de umor si se bucura de santierul
finalizat cu succes la inceputul lunii Mai. l
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Cooperare reusita: De la st. la dr.: Master Fritz Lehr (Dir Gen Portul Viena), Master Karin Zipperer (Dir Gen Portul Viena), Master Renate
Brauner (consilier local in finante si economie al Vienei, viceprimar), consilier comisie Peter Hanke (Dir Gen Wien Holding), Ing. Horst
Felbermayr (Dir Gen Felbermayr Holding) precum si Wolfgang Schellerer (Dir Gen Felbermayr Tehnica de transport si de ridicare).

Centru de marfuri grele deschis

Complemetar la porturile de marfuri grele de la Linz pe Dunare si Krefeld pe Rin, Felbermayr a devenit acum si opera-

torul centrului de mérfuri grele din portul Albern al Wien Holding. in acelasi timp cu deschiderea din luna lunie a avut

loc si transhordarea unei componente in greutate de 382 tone de pe nava pe un trailer cu pat jos.

N
I n cooperare intre Felbermayr Trans-

port- und Hebetechnik si portul Viena

au inceput Tn anul 2014 lucrarile pen-
tru amenajarea portului Vienei. Odata cu
finalizarea din anul 2015, atat portul Vie-
nei cat si Felbermayr pot deservi si mai
bine cererea crescanda de transbordare a
unor componente tot mai grele. ,Noi ne
bucuram foarte, ca suntem impreuna cu
portul Viena, operatorii acestei locatii”,
comenteaza seful Felbermayr Holding,
Horst Felbermayr aceasta colaborare de
mare perspectiva. Pentru Directorul Ge-
neral al Felbermayr Transport- und Hebe-
technik, Wolfgang Schellerer, deosebit
de importanta este in acest context mai
ales apropierea de autostrada, dar si co-
nexiunea la calea feroviara: , Astfel noi
continuam filozofia noastra a transportu-
rilor grele multimodale Tn mod consec-
vent. Astfel noi putem acum transborda
si depozita si in Estul Austriei compo-
nente in greutate de mai multe sute de
tone”. Un fapt ce se completeaza in
mod ideal si cu obiectivele strategice ale
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portului Viena: ,Suprafata de 4.000 de
metri patrati perfect conectata si echi-
pamentul ultramodern al specialistului
High & Heavy Felbermayr permit ridi-
cari deosebit de grele si astfel si trans-
bordarea sarciilor supradimensionate”,
se bucura si Directorul Comercial al
portului Viena, Fritz Lehr.

Ridicare in premiera

Mare a fost si interesul mass media la
ridicarea in premiera din noul centru de
marfuri grele. Caci cu o greutate de 382
tone si o lungime de peste 24 de me-
tri, coloana de transbordat n-a fost un
job de rutina nici pentru barbatii obis-
nuiti cu marfuri grele de la Felbermayr
Transport- und Hebetechnik. Pentru
ridicarea pe un trailer cu pat jos si 18
axe s-a utilizat o macara cu senile cu
o greutate proprie de 780 de tone. In
continuare colosul din otel a fost trans-
portat cu ajutorul unui transport tehnic
pretentios la rafinaria OMV, iar acolo

a fost asezat pe fundatie in timp de mai
multe zile cu ajutorul unui towelift. |

Centrul de marfuri grele ofera 4.000 de
metri patrati de depozitare si suprafata de
manipulare.
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Senzational

Echipa Felbermayr _
castlgla etaparegala
a turului ciclist al Austriei

Dupa ce Matthias Krizek de la , Team Fe-
Ibermayr Simplon Wels” a castigat titlul
de vicecampion national la campionatele
austriece de ciclism pe sosea, iar colegul
de echipa Gregor Mihlberger a terminat al
6-lea. Internationala AS (Austria Superioara).
Tur ciclist pentru sine, la mijlocul lunii lulie
a reusit urmatoarea senzatie: Avand un finis
incredibil, Felix GroRRschartner a evadat in
cadrul etapei regale a turului Austriei si a tre-
cut linia de sosire cu un avans de 33 de se-
cunde fata de restul concurentilor. Astfel el
a asigurat titlul regelui Glockner 2015

PENSIONARI )
Pensionat pe merit

ulte multumiri si recunostiinta

le datoram tuturor colaborato-
rilor, care s-au pensionat de curand.
Ei sunt aceia, care n parte au purtat
peste decenii dezvoltarea grupului de
firme si au marcat astfel esential isto-
ria fondarii.

lvo Baric — Constructie supraterana/
Wels, Marko Budimir — Transportgreu/
Wels, Ludwig Ecker — Bunuri en detail
/Wels, RudolfEder—Atelier/Wels, Walter
Steiner—Werkstatt/\Wels, Margit Frostl—
Contabilitate/Wels , Irma Haselmajer —
Administratie/Lanzendorf, Willibald

Joc cu premi

pentru echipa de sportivi ciclisti azurie,

iar  RSW (Radsport Wels) ramane
pe mai departe creuzetul de talen-
te necontestat pentru sportivii  ci-

clisti U23 din Republica alpina Austria.

Heissenberger — Administratie/Lanzen-
dorf, Djordjica Nikelic — Curatare/
Lanzendorf, Gottfried Hrast — Macara/
Linz, Horst Kubsch — Parc auto/Linz,
Konrad Lang— Constructii Vest/Salzburg,
Johann Lettenbichler — — Conducere
zoala Worgl/Tirol, Josef Madlmair —
Transportgreu/Wels, Rudolf Moser —
Constructiihidraulice/Wels,  Gerhard
Peissl — Macara/Wels, Helmut
Piihringer — Proiect/Wels, Friedrich
Silberbauer — Dulgherie/IS Baube-
trieb, Armin Lehnen - Dispozitie/
Haeger & Schmidt, Jiirgen Kirsch —
Transhordare/Haeger &  Schmidt,

intrebare de premiu: ., in ce an a inceput filiala Felbermayr
Hagn-Umwelttechnik cu masurile de reamenajare a unui depozit de namol de epurare

la Nord de Miinchen?”

Delev Delio — Atelier/Bulgaria, Karl
Griinwald — Constructii de depozit
si hidraulice/Hagn  Umwelttechnik,
Peter Guddat — Constructii depozit/
Hagn Umwelttechnik, Friedrich Zoidl —
Productie/Sareno, Elfriede Winter —
Fracturare/Hilden, Wolfgang Knittel —
Kran/Bautzen, Harry Falk — Macara/
Bautzen, Bernd Ziesch — Macara/Baut-
zen, Joachim Mielsch — Macara/
Bautzen, Rainer Peschel -
Macara/Bautzen, Ryszard
Pestrycowski - [TB/

Wroclaw

Raspunsul 1l gasiti in aceasta revista. Pentru raspunsurile corecte vom trage la sorti 15 premii in obiecte. Informatii
mai detaliate despre subiect gasiti la www.felbermayr.cc/informer dati click si intrati! Va rugam ca sa ne trimiteti
raspunsul corect prin Fax +43 7242 695-144 sau la E-Mail informer@felbermayr.cc. Termenul de trimitere ultim

este 30. 11. 2015. Este exclusa calea judiciara.

Premiul 1: Un LR 1600 la scara 1:50.

In cazul acestui model este vorba de o editie speciald a producatorului NZG.

Proprietar media si editor: Felbermayr Holding GmbH - Machstral3e 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc -
E-Mail: office@felbermayr.cc - Responsabil penru continut: Horst Felbermayr - Redactie si concept: Markus Lackner - Layout:
Siegfried Gansch - Abonament gratuit: inca nu primiti »INFORMER«ul. Dar doriti ca sa- primiti complet gratis acasa de doua ori pe
an sau doriti ca sa-l comandati pentru altcineva, atunci vizitati-ne la: www.felbermayr.cc/informer
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