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Sosit

Stimate doamne si stimati domni,

intitulam prefata noastra de data aceasta
cu »Sosit«. Prin aceasta facem referire la
prognozele actuale ale Comisiei UE. Prin
urmare economia va creste— in toate tarile
membre UE — cel putin pana in anul 2018.
Aceasta este posibila datorita investitiilor
intreprinderilor mijlocii si ale industriei,
precum si a consumului cetatenilor siceta-
tenelor. Insa nu in ultimul rand si datorita
investitiilor de natura oficiala. La aceasta
trebuie adaugat, ca scopul trebuie sa fie
productivitatea crescanda, si nu profitul.

Aceasta va fi posibila pe termen lung nu-
mai daca exista o colaborare intre politica
si economie. Eforturile, cum ar fi operarea
Fondului European de Investitii Strategice
(FEIS) si a Fondului European pentru Dez-
voltare Regionala (FEDR), sunt un semn
vizibil pentru aceasta. Prin aceasta se ur

ANUNTURI

Actualitati din Felbermayr Holding

CURSA RECORD

Transport feroviar de 482 de tone

OPERATIUNE CU
MACARALE

Transport suspendat cu greutate de 245 de

tone

mareste promovarea in primul rand a unui
mediu prietenos pentru investitii pentru in-
treprinderi si dezvoltarea economiei locale.
Constructia centralei electrice de pe Insu-
la Dunarii, despre care raportam in acest
Informer, este un exemplu concret pentru
aceasta.

Dar in ciuda tuturor stirilor pozitive, mai ra-
mane Tnca incertitudinea cu privire la soco-
teala proverbiald facutd acasa, in raport cu
actiunile nesigure ale SUA sub noul prese-
dinte al acestora si cu rezultatele negocie-
rilor referitoare la Brexit, dar si cu politica
crizei refugiatilor, pentru a numi numai
cateva subiecte care ar putea incurca pla-
nurile strategilor UE.

O viziune temporara mai optimista nu stri-
ca nicodata, aceasta am aflat-o prin inves-

POSTER

Ridicare de pod pentru trenul din valea Stubai

CONSTRUCTIE
INDUSTRIALA

Cea mai mare constructie la inaltime
Felbermayr de pana acum

CONSTRUCTII
SUBTERANE SPECIALE

Protectie impotriva caderii de pietre pentru
pestera cu gheata

DI Horst Felbermayr

titiile noastre pe timp de criza. Pentru ca
astazi putem culege ceea ce am semanat
in vremuri dificile.

lar noul avant din politica austriaca ne ajuta
sa fim optimisti. Prin urmare, dorim ca sa
combatem cu adevarat birocratia si progre-
sul rece. Astfel, colaboratoarele si colabo-
ratorii ar raméane atunci cu adevarat cu mai
multi bani In buzunar, daca si castiga mai
mult.

In acest sens noi ne bucuram de semnele
pozitive si recomandam tuturor scepticilor,
ca sa aibe, macar din cand in cand, o viziu-
ne mai optimista asupra lucrurilor.

Bucurati-va de vara — 1n asa fel incat sa

ajungeti cu bine In concediu si sa va intoar
ceti Tnapoi sanatosi.

Horst Felbermayr

FERMA EOLIANA

Putere concentrata la 1.700 de metri
altitudine

TRANSPORT

lesire pe cinci axuri

ISTORIC

De la soldat la antreprenor
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TITLU
2.000 de metri cubi de beton

prin injectare in sase saptamani

Pe 6 martie, Felbermayr Constructii Specia-
le la Adancime a inceput cu lucrarile pentru
asigurarea unei excavlri in Bischofshofen
(Salzburg). Pentru aceasta a fost produs un
zid din beton prin injectare nalt de pana la
23 de metri si lat de 140 de metri. Datorita
circumstantelor initiale dificile din punct de
vedere geologic, lucrarile au putut fi efec-

tuate numai la Tnaltimi de lucru de cate un
metru, de sus Tn jos. La inceputul asigurarii
excavarii au fost asigurate eruptiile geolo-
gice cu ajutorul operatiunii de injectare us-
cata. Al doilea strat a fost apoi turnat prin
asa-numitul procedeu de injectare umeda.
Aceasta tehnica de constructie permite un
progres aproximativ de trei ori mai rapid,

ZI DE NASTERE

Haeger & Schmidt sarbatoreste 130 de ani de existenta

S-au intdmplat multe de la inaugura-
rea Intreprinderii fiice a Felbermayr,
Haeger & Schmidt, din anul 1887
Traditia si inovatia au marcat de-alungul
deceniilor istoria plina de evenimente a
intreprinderii. Astazi, grupaul de intreprin-
deri ofera un portofoliu de logistica cu-
prinzator. In anul 2016 au fost efectuate
unele inovatii, in strdnsa coordonare cu
Felbermayr: Noile rute ale intreprinderii
fiica a Haeger & Schmidt, HSW Logistics,

dezvoltarea retelei de trafic feroviar din
sediul de la Kehl catre Rotterdam, utiliza-
rea navetelor pentru centralele electrice
precum si desfasurarea proiectelor de
anvergura pe Dunare si pe Rin sunt numai
unele dintre acestea. Mai departe, a fost
pusa in functiune si o noua comunitate
de transport pe Rinul superior, investitii in
domeniul portuar, dezvoltarea activitatilor
de transport de marfuri si containere din
Anvers, precum si o noua legatura ferovi-

spre deosebire de pro-
cedeul de injectare uscata, dar este
asociat cu un mare efort tehnic, facandu-|
adecvat numai pentru zonele invecinate
mari. In cadrul constructiei au fost prelu-
crate In numia sase saptamani in total 30
de tone de armaturi si aproximativ 300 de
metri cubi de beton de injectare, precum
si 6000 de metri liniari de ancorare. Scopul
asigurarii pantei a fost constructia unei cla-
diri rezidentiale.

ara de la Andernach la Anvers si infiinta-
rea unei noi filiale In Weil.

Grupul de intreprinderi Haeger & Schmidt
Logistics are astazi la nivel european mai
mult de 200 de colaboratori si inregistrea-
za vanzari anuale de sute de milioane.
Competentele de baza ale grupului cu-
prind Inland Navigation, Projects, Inter
modal, Port Logistics, Short Sea si Ship-
ping & Forwarding.




CONSTRUCTIE SUBTERANA

DE SPECIALITATE _
Drum de acces construit
pentru cariera de piatra

In toamna anului trecut colaboratorii
Felbermayr constructii subterane de
specialitate au finalizat asigurarea unei
strazi de acces pentru o cariera de pia-
tra din Gasteinertal in Salzburg. in acest
scop a fost amenajata o fundatie pe o
lungime de 50 de metri prin interme-
diul unor coloane din fier-beton asigura-
te prin piloni mici de forare. Deasupra
acestora au fost construite elemente
de Intarire de mal tip umbrela din otel.
Partea din fata a acestora este constitu-
ita de o plasa, cuprinde cate zece metri
patrati si este sustinuta de catre o cruce
stabila. Aceste constructii sunt ancora-
te Tn stanca adiacenta prin intermediul
unei ancore filetate. Dupa aceea urmea-

VANT FAVORABIL )
Terminalul multimodal din
Krefeld in curs de crestere

Tn terminalul pentru marfuri grele Felbermayr
din Krefeld au loc zilnic circa 80 de ridicari
pentru energia eoliana. Aceasta corespunde
cu circa 16.000 de tone pe lung, care sunt
transbordate de catre macaraua stationara
.Big Rocky” precum si de catre macarale-
le cu senile LR 1750 si LR 1160 din mediul
de transport pe apa pe cel stradal si invers.
Locurile de origine pentru turnurile eoliene

za umplerea, pas cu pas, cu material mi-
neral. In total au fost utilizate cinci astfel
de plane pentru aceesul catre cariera
de piatra. Astfel masura de asigurare a

sunt Tn principal Portugalia dar si orasele ger
mane Emden si Magdeburg. n completare
cu tranbordarea componentelor instalatiilor
eoliene, colaboratorii sediului din Krefeld au
efectuat si intreaga logistica de distributie,
inclusiv comisionarea. Destinatille segmen-
telor de turn sunt in principal satierele de
energie eoliana din Renania de Nord-West-
falia. Sediul Felbermayr din Krefeld este inde-

atins o inaltime de 22 de metri. Tranzitia
de la relieful natural la elementele de in-
tariretip umbrela a malului a fost efectu-
ata prin intermediul pietruirii.

pendent de acestea, acesta fiind un loc de
pornire competent pentru depozitarea si fi-
nisarea de componente de centrale electrice
precum generatoare si transformatoare. Prin
acest volum de munca crescut pot fi create
zece noi locuri de munca. Mai mult, Felber
mayr investeste la acest sediu in constructia
unui alt depozit cu 1.500 de metri patrati de
spatiu de depozitare.
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DESCHIDERE -
Depozit de logistica in
Worgl pus in functiune

Dupa numai sapte luni de lucrari de construc-
tii in locatia Felbermayr din Worgl (Tirol) a fost
deschis la inceputul lunii mai un nou depo-
zit de logistica. Proprietatea de aproximativ
3.600 de metri patrati dispune de cea mai
moderna tehnica de depozitare si de ridicare,
precum si de standarde nalte de siguranta
si de o aripa de birouri anexata. Felbermayr
a actionat in calitate de dezvoltator. Proprie-
tatea a fost construita ca un nod de logistica

iNTALNIRE DE MACARALE

pentru Jenbacher Gas-

motoren. Transportul mo-

toarelor din fabrica aflata

la aproximativ 30 de kilo-
metri catre hala de logisti-
ca este efectuat de catre
DB Schenker prin interme-
diul transportoarelor tip na-
veta de la Felbermayr.

In domeniul operational, Felbermayr este
partener de logistica cu DB Schenker. Felber
mayr preia impreuna cu \Worgl, depozitarea
motoarelor grele de 95 de tone, precum si a

Sase macarale utilizate pentru macara de containere

Numarul in crestere a transbordarilor din
portul Constanta au facut necesara instala-
rea unei noi macarale de containere. Petru
acesta montare au trebuit sa fie ridicate
piese grele de pana la 240 de tone; pen-
tru aceasta au fost utilizate In tandem o
LR 1600 si o LTM 1500 de la firma Liebherr.
Macaraua LR 1600 cu o capacitate de ridi-
care maxima de 600 de tone a fost echi-
pata cu un brat de extensie tip Derrick si

cu 298 de tone de balast. Alte macarale
utilizate au fost cate o LTM 1100, o LTM
1130 precum si o LTM 1150 si o LTM 1250
Cu o capacitate de ridicare maxima de 200
de tone. Pentru montarea macaralei au
mai fost utilizate si trei platforme mobile
cu Tnaltime de lucru de cate 43 de metri,
precum si un motostivuitor de 12 tone. Lu-
crarea a durat aproximativ 2,5 luni si a fost
ncheiata la sfarsitul lunii octombrie 2016.

generatoarelor adiacente si a altor piese de
instalatie, la locatiile din Linz, Sulzemoos si
Krefeld Transporturile in aceste locatii de de-
pozitare sunt efectuate prin departamentul
Felbermayr Transporturi Grele.

MEDIU $I RESURSE
Servicii conexe ale
domeniului constructiilor
restructurate

Activitatile din cadrul managementului
deseurilor, activitate de balastiera dar si
inchirierile de buldozere prin aspirare si a
servisarea deponiilor si serviciile forestiere
au fost restructurate Tn domeniul Mediu-
lui si a Resurselor la inceputul acestui an.
Conducerea acestui domeniu important a
fost preluata de catre Wolfgang Puhringer,
care pana acum a fost activ cu succes in
domeniile activitatilor de balastiera dar si
a servisarea deponiilor si servicii forestiere
Felbermayr.



iNCHIR!ERg UTILAJE

Tehnica de ridicare pentru
fabrica de laminare la rece
Producatorul de aluminiu Amag din Austria
superioara Tsi extinde fabrica in Ranshofen.
Din martie 2016 pana in iunie 2017, Felber
mayr tehnica de ridicare a pus simultan
n uz pentru aceasta pana la 15 macarale

CLADIRE DETIP SPIRALA
Felbermayr construieste
impreua cu Goldbeck
Rhomberg o cladire cu
parcari pentru Liebherr

in septembrie 2017 vor fi predate 633 de
locuri de parcare colaboratorilor sediului
Liebherr din Bischofshofen (Salzburg). in
cuprinul contractului Felbermayr s-au nu-
marat imbunatatirea terenului de fundatie
folosind procedeul de vibrare-infundare,
toate lucrarile de beton, ca de exemplu
intreaga lucrare pentru fundatie, constru-
irea structurii spiralate pentru plecare si
construirea unui sistem de canale lung de
cca. 600 de metri liniari pentru indeparta-
rea apei pluviale. insa si lucrarile de asfalta-
re si cele de amenajare exterioara au fost
in domeniul de competenta a Felbermayr
constructii la inaltime. Partener Arge pen-
tru cladirea de sapte etaje a fost Goldbeck
Rhomberg.

mobile si macarale pe senile precum si 40
de platforme de lucru. Greutatea maxima
de ridicare a macaralelor a masurat 400 de
tone,iar inaltimea de lucru maxima a fost
de 43 de metri. De asemenea, au fost pre-

zente si motostivuitoare, stivuitoare teles-
copice si macarale mobile de constructii.
Utilajele au fost utilizate in principal pentru
constructia fatadei si pentru ridicarea ele-
mentelor de ssustinere.

+--_l_‘
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INGINERIE CIVILA :
Renovarea tunelului pe
?utostrada din valea raului
nn

Inca din luna iulie 2016 departamentul
Felbermayr Constructii de Proiectare si
Inginerie a inceput lucrarile de renovare a
tunelului Wiltener din Innsbruck. Tn cadrul
acestora, betonul a fost reparat pe ambele
parti carosabile dar si la intrarea de vest.
Intrarea de est a fost demolata si prelungi-
ta cu opt metri. In plus, ambele intrari ale
tunelului au fost acoperite pe o suprafata
de 12.000 de metri patrati cu un sigiliu
bituminos iar suprafetele neacoperite de
vegetatie cu o emulsie speciala de rasina
epoxidica de protectie impotriva intempe-
rillor. Tunelurile au fost acoperite pana la o
naltime de 3,8 metri cu panouri captusite
cu smalt pentru a le proteja impotriva saru-
rilor agresive. Partea superioara a tunelului
a fost captusita in interior cu placi de pro-

tectie Impotriva incendiilor din beton armat
si fibra de sticla. De asemenea, asfaltul a
fost reinnoit pe intreaga suprafata rutiera
de aproximativ 13.000 de metri patrati. De-
oarece, datorita traficului, lucrarile au pu-
tut fi efectuate numai in intervalul de timp
dintre orele 20:00 si 05:00, acestea au

COPRODUCTIE |
Felbermayr si Wimmer
transporturi de utilaje aduc
macara tip turn pe pozitie

Pentru constructia unei noi linii de productie
n fabrica de ciment Schelklingen, Liebherr
utilizeaza o macara tip turn cu o inaltime de
operare de 163,4 metri. Montarea macara-
lei cu desemnarea EC-H50 Litronic a fost
facilitata cu ajutorul macaralelor mobile
de la Felbermayr si a intreprinderii fiice
Wimmer transporturi de utilaje. Pentru
aceast au fost utilizate macarale cu greuta-
tea maxima de lucru de 500 si 100 de tone.

—
~——~
fost ingreunate si au fost necesare masuri

deosebite n raport cu logistica de santier.
Lucrarile au fost finalizate la sfarsitul lunii
iunie, iar ambele tuneluri au putut fi redes-
chise conform planului.




Transport feroviar de 482 de tone

Generatorul-stator a fost agatat

in mod »direct prins« pentru transport.

Catre video
e
S

La inceputul lui decembrie 2016 a fost realizat unul dintre cele mai grele transporturi feroviare din Europa de catre

departamentul special Felbermayr pentru transport feroviar cu platforma joasa (ITB). Astfel a fost transportat un

stator de generator, incluzand si mijloace auxiliare de transport, cu 0 masa de 482 de tone. Pentru realizarea trans-

portului feroviar din Polonia a fost utilizat un vagon de transport cu cadru de suport cu 32 de axuri.

surarea participantilor la trans-
U port a fost palpabila atunci cand

statorul a ajuns la destinatia sa in
centrala electrica pe carbune poloneza din
Jaworzno in zona Katowice, in data de 5
decembrie 2016 in jurul orei 16. Munca de
planificare, inceputa in anul 2012, a durat
cativa ani. In luna aprilie a aceluiasi an,
departamentul de specialitate ITB a fost
insarcinat de catre Siemens Erlangen sa
efectueze un studiu de fezabilitate pentru
transportul unui stator, incluzand si mijloa-
ce auxiliare de transport, de la intreprin-
derea germana de transport din Malheim/
Ruhr pana la centrala electrica pe carbune
poloneza Jaworzno.

Performanta de varf

In timp ce transportul initial efectuat cu o
nava pana in portul polonez de intrare a
putut fi calificat ca rapid, transportului te-
restru din Polonia a trebuit sa fi fie acordata
o atentie speciala. Gdynia a fost luat in con-
siderare ca prim port de intrare. Acest port
situat in zona Gdanskului putea fi deservit
si de catre macarale plutitoare, astfel fiind
asigurata fezabilitatea transbordarii de pe
nava pe vagon. Dupa cercetari detaliate
a putut fi confirmat, in sfarsit, si faptul ca
un astfel de transport este posibil pe cale
feroviara prin intermediul echipamentu-
lui de specialitate ITB. Alte reglementari
de natura tehnica, logistica si comerciala
au durat céativa ani, pana cand proiectul a
ajuns in sfarsit in faza de implementare.

Autoritatea contractanta pentru partea
poloneza de transport a fost firma Rafako,

responsabila pentru montarea intregului
bloc de centrald electrica. In calitate de
executant, intreprinderea fiica BEST Lo-
gistics, care a fost responsabila de con-
ducerea intregului proiect, a trebuit sa
efectueze sarcini atat inaintea céat si dupa
transportul feroviar. Din motive contractu-
ale, ca loc de preluare dintre cumparator
si vanzator a fost stabilit portul fluvial Opo-
le. Pornind din Opole a fost identificata
mai devreme o alta solutie de transport
feroviar.

La sfarsitul lui noiembrie 2016 piesa grea
a fost incarcata in Opole pe un vagon spe-
cial cu 32 de axuri al ITB. Statorul a fost
ridicat intrun cadru de de tractiune cu
sustinere tip curea al expediantului. Astfel
au fost suspendate in total 482 de tone de
cadrele de transport. In Europa nu a fost
transportata fnca niciodatd o asemenea
masa prin intermediul feroviar! Dupa de-
pasirea diferitelor provocari operationale,
statorul a ajuns la destinatie dupa-amiaza
tarziu, in 5 decembrie 2016.

Solutii dintr-o singura mana

Pe langa sarcina principala a transportului
feroviar prin ITB, intreprinderea Felber
mayr si intreprinderile sale fiice au livrat
solutii pentru toate serviciile premer
gatoare si urmatoare ale acestuia. Ast-
fel, intreprinderea Haeger & Schmidt din
Duisburg a fost insarcinata de catre Sie-
mens cu transportul maritim a statorului
de la Mulheim/Ruhr pana la Opole. Cli-
entul polonez a insarcinat intreprinderea
BEST Logistics cu toate serviciile neces-

are dupa incheierea transportul feroviar
si pana la montarea acestuia in cladirea
utilajului. Echipamentul de ridicare greu
de 1.000 de tone asigurat de catre Fel-
bermayr-Krefeld, precum si vehiculului
autopropulsat cu 24 de axuri din partea
Felbermayr Wels pentru lucrari in inte-
riorul centralei electrice Jaworzno au
completat spectacolul de servicii impre-
sionant. Diferitele segmente si secvente
de transport au fost coordonate de catre
BEST Logistics.

Colosul High-tech a fost transbordat cu
ajutorul utilajului de ridicare de 1.000 de
tone pentru transportul catre cladirea de
utilaje.

De altfel, cu acest transport feroviar, ITB
si-a depasit propriul record. Acesta cons-
ta intr-o greutate frontala de 475 de tone
si data din anul 2000, fiind tot un stator
Siemens cu cadru de tractiune cu susti-
nere tip curea si cu piloni de presiune
pentru centrala electrica pe carbune
din Niederaussem in regiunea germana
Ruhr. |
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Hidrocentrala cu putere
redusa costruita pe Insula
Dunarii (Donauinsel)

Din iunie 2016, se efectueaza lucrarari pentru constructia unei hidrocentrale de putere redusa pe Insula Dunarii

(Donauinsel) din Viena. Dupa finalizare, acest proiect complex din punct de vedere al tehnicii de constructie va

furniza energie electrica ecologica pentru 130 de gospodarii. Contractantul principal este intreprinderea de con-

structii Felbermayr, care este responsabila si pentru statica, planificare si pentru constructiile hidraulice din otel.

u o productie de curent electric pro-

jectata de aproximativ 400.000 de

kilowati pe ora anual, centrala elec-
trica nu este un Goliat nici Intre hidrocen-
tralele de putere redusa. Dar din punctul
de vedere al tehnicii de constructie este
o solutie excelenta, argumenteaza seful
de constructii Volker Brand de la divizia
Felbermayr Constructii Centrale Electrice.
Astfel, centrala electrica a fost integrata
deja 1n corpul »Barajului 1« deja existent
de pe insula Dunarii. Deoarece componen-
tele esentiale ale centralei electrice sunt
construite in subteran, nu sunt cauzate
deranjamente sonore sau vizuale pentru
vizitatorii Insulei Dunarii si nu este afectat
nici spatiul vienez de agrement .

Tehnici de constructie
de specialitate

Tehnicile de constructie aplicate pe santi-
erul cu o suprafata de 2.500 de metri pa-
trati sunt mai mult decdt provocatoare.
.Am produs, de exemplu, pentru etansa-
rea excavarii asa numitului saht spiralat, o
compactare a solului de inalta presiune si
am instalat 900 de metri liniari de piloni de
sdpare ca perete de gaurire cu piloni cu un
diametru de 90 de cm”, raporteaza Brand.
Dar si constructia lucrarilor de intrare si de
iesire a fost dificila. Astfel a trebuit sa fie
construit in Dunarea noua o cutie de sigi-

o liNantate de catre Fondul de Dezvoltare
'~ Regionala, a avut loc in primavara anului

lare. Acesta a fost golita ulterior prin pom-
pare. Abia dupa aceea au putut fi efectuata
gaurirea zidului malului prin intermediul
carotirii si a fierastraului tip sfoara. , Pentru
a putea trece ulterior de o cladire indusriala
situata intre casa de putere si o structura
de constructie de iesire,a fost creata in
subteran o presa de tevi, prin intermediul
asa-numitei propulsii complete”, descrie
Brand masurile pentru propulsia unei con-
ducte de beton lunga de 55 de metri, cu un
diametru de 1,4 metri.

Punerea in functiune a centralei electrice

2017.

Un surub hidrodinamic asigura functi- ,f 5

onarea generatorului.

Pentru a putea fi continuat accesul subte-
ran sub cladirea industriala in mod corect,
a fost necesara o asa-numita excavare tinta
la 0 adancime de 13 metri. Aceasta a fost
efectuata prin utilizarea palplanselor. Dar a
fot ulilizat si un procedeu de jet de chituire,
pentru etansarea si imbunatatirea statica a
solului. ,Astfel solul este amestecat prin
fnaltd presiune cu o suspensie de material
de prindere cu continut de ciment”, explica
Brand masura. In aceasta excavare, curge-
rea apei este rotita cu aproximativ 90 de
grade. Astfel zidul malului este atins pe cel
mai scurt drum posibil si apa poate, dupa
0 alta gaurire a zidului, sa ajunga fnapoi in
Dunare.

Centrala electrica este un proiect comun
al Wien Energie si a departamentului 45 al
magistraturii, responsabil pentruape. W

Européische Union Investitionen in Wachstum & Beschaftigung. Osterreich.




Greutate operationala de

1.000 de tone pentru

ridicarea unui pod

La sfarsitul lui Aprilie a fost ridicat de citre Felbermayr inchiriere de Macarale un pod cu greutatea de 245 de

tone in Viena. Utilizarea aceastei macarale exigente din punct de vedere tehnic fost necesara datorita noii

constructii a garii centrale din Viena si o adaptare corespunzatoare a retelei de transport.

n pod lung de 33 de metri si lat de
U 14 metri va contribui substantial
n viitor la Tmbunatatirea retelei de
trafic din jurul garii centrale, ca pod pentru
traficul rutier, pietonal si ciclistic. Podul tip
jgheab din otel a fost livrat in patru parti si

asamblat la fata locului. Greutatea bijuteriei
arhitectonice masoara 245 de tone.

Macara cu senile cu
balast suspendat

Pentru transportul macaralei cu senile cu
o greutate de ridicare maxima de 750 de
tone au fost necesare 38 de transporturi
de camioane. ,Timpul de echipare pentru
colosul de otel balastat de in total 485 de
tone a fost de numai 3 zile”, explica
Michael Lehner de la Felbermayr Tehnica
de Transport si de Ridicare. Pentru asam-
blarea macaralei la locul de constructie a
intrat in actiune o macara mobila cu capa-
citatea de ridicare de 200 de tone. Pentru
aceasta a fost echipatda o macara cu un
brat lung de 42 metri si cu un véarf de ba-
lansoar lung de 31,5 metri pentru preluarea
optima a greutatii pe balastul suspendat.

Tnainte de ridicarea podului a fost construit
un sol din pietris densificat, pentru a co-
respunde cerintelor statice pentru ridicarea
podului. , Aceast lucru a fost necesar, pen-
tru a putea permite o presiune asupra so-
lului de 40 de tone pe metru patrat, pentru
a nu deteriora asfaltul”, explica Lehner. De
asemenea, prin aceasta a fost compensata
si suprafata de manipulare pentru macara,
usor inclinata cu aproximativ trei procente.
Nu au trebuit sa fie luate in considerare
structuri precum conducte de canalizare
sau de curent electric.

10

Transport suspendat cu
greutate de 240 de tone

Pentru ridicarea propriu-zisa a fost prevazu-
ta o fereastra de timp de numai cinci ore.
.Am inceput la miezul noptii, dupa ce a ci-
culat ultimul tramvai”, spune Lehner si de-

Pentru montarea podului macara-
ua a trebuit sa fie deplasata 20 de
metri cu greutatea suspendata

semneaza lipsa spatiului disponibil ca fiind
una dintre cele mai mari provocari. Dupa
ce a fost indepartat un cablu electric, podul
a putut fi ancorat de vinci. Dupa aceea ma-
caraua s-a rotit Tmpreuna cu podul cu circa
50 de grade spre dreapta. La final, maca-
raua cu senile a trebuit sa fie deplasata 20

FOTOGRAFIII: WOLFGANG SIMLINGER



de metri pentru a putea ajunge la punctele
de prindere pentru pod. Datorita conditiilor
de vreme si de vant favorabile, operatorul
de macara a putut urma usor instructiunile
ghidului, neavand contact vizual cu puncte-
le de contact ale podului. ,,In cazul conditii-
lor de vant de peste 12 de metri pe secun-
da, nu am fi putut efectua ridicarea, pentru
ca atunci sarcina ar putea sa penduleze si
sa puna in pericol operatiunea”, observa
Lehner. Dar datorita lipsei de vant, mai de-
graba atipica pentru Viena, ridicarea podu-
lui de 245 de tone a fost realizata folosind
macaraua pe senile cu greutate de lucru de
755 de tone, fara probleme de siguranta.
Infrastructura de trafic este finalizata in ur
matoarele luni, astfel incat podul sa poata
fi deschis traficului cel mai probabil la sfar
situl anului. Clientul contractului ridicarii
efectuate de catre Swietelsky a fost De-
partamentul magistraturii vieneze MAZ29,
responsabil pentru constructia podului si a
fundatiei. [ |

Podul lat de 14 metri este conceput "
ca drum rutier, pietonal si ciclistic

A

441

i

Macaraua cu senile a fost

echipata cu o greutate de
balast de 270 de tone
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POD NOU PENTRU TRENUL,

DIN VALEA STUBAI DIN TIROL : -

Din luna mai pana in luna iunie au fost ridlcate cmcl segmente cu tona/
~ de 60 p5na la 183 de toneﬂéntm constructia podulul peste Miihlbach:
_graben ﬁr orasul Muiters lucrarlle sunt efectuate cu ajutorul unei ma-

~.racale cn kem e. Raza de: aoﬁune a macaralei LR 1750 utilizate a fost de

98 de mefrl Podui are o lungime de 153 de metri si se afla la aprox:matlv >
43 detmetrl deasupra solulu: Construcfla noua a fost necesara deoarece .




Constructie industriala imensa

pentru 700 de colaboratori

Pana la sfarsitul lui Septembrie departamentul Felbermayr constructii la inaltime din Marchtrenk (Austria

superioara) doreste sa incheie cel mai mare proiect de constructii la indltime de pana acum. Pentru aceasta

trebuie finalizate lucrarile de constructie pentru o cladire de birouri, hale de productie si un showroom.

Clientul pentru proiectul mamut de circa 40 de hectare este TGW Logistics Group, un prestator de servicii de

sisteme pentru solutii de logistica interne activ in la nivel international.

mijlocul lunii noiembrie a anului precedent.

Cu o suprafata de aproximativ 30.000 de
metri patrati, ambele hale de productie, in-
clusiv showroom-ul si spatiile de birouri vor
ocupa un spatiu de doua ori mai mare decét
Piata San Marco din Venetia. Dupa finalizarea
la mijlocul anului 2018, cladirea industriala va

Inaugurarea lucrarilor a avut loc inca din

Cladirea cea noua trebuie sa fie
finalizata pana in aprilie 2018

oferi 700 de locuri de munca de birou si de
productie echipate modern.

Constructii subterane

.Suprafata construita cuprinde aproximativ
18.000 metri patrati”, zice seful construc-
tillor Gerhard Schelmbauer. Prin urmare
si dimensiunile lucrarilor de sol si
de pamant au fost impresionante.
Astfel cu 5.700 de metri patrati de
pamant au fost construite valuri de
pamant Tnalte de cinci metri ca ma-

el

sura de protectie vizuala si fonica pentru
rezidenti. Pentru suprafata de subsol de
1.500 de metri patrati au fost excavati inca
odata aproximativ 6.500 de metri cubi de
material. ,Acest pamant a fost transportat
si reciclat in folosul lucrarilor pentru gropi
de gunoi”, adauga Schelmbauer.

imbunititirea solului cu
piloni de consolidare prin vibratii

Pentru a face ca solul sa fie destul de vi-
abil au fost construiti 1.262 de piloni de

s

Constructia sectiunii de birouri va
0 creste cu un total de cinci etaje pana
i ".i la sfarsitul lunii septembrie.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER, GRAFICA: TGW LOGISTICS GROUP



consolidare prin vibratii cu o lungime totala
de 3.000 de metri liniari. , In acest proces
fortele de frecare sunt reduse pe termen
scurt iar solul este densificat prin utilizarea
vibratiilor unui vibrator de adancime. Volu-
mul este astfel redus iar in acelasi timp vo-
lumul redus este acoperit prin adaugarea
de material zdrobit *, explica Schelmbauer
masurile pentru Tmbunatatirea statica a
solului constructiei.

Pentru acest megaproiect au fost necesari
circa 10.000 de metri cubi de beton turnat
la locul de fata. Cu un volum de incarcare de
7.5 metri cubi per betoniera, aceasta cores-
punde aproximativ cu 1300 de betoniere. Si
armaturile de circa 1.000 de tone, necesare
pentru lucrarile de fier beton, sunt impresio-
nante. ,Aceasta corespunde cu circa 50 de
incarcaturi de camion”, compara Schelmbauer
si explica in continuare ca a fost foarte di-
ficil sa betoneze tavanul subsolului datorita
numeroaselor denivelari. Au aparut insa si
probleme de total alte dimensiuni la con-
struirea primului etaj. Schelmbauer explica:
.Etajul superior iese in exterior cu céativa
metri pe toate laturile, dar este nalt de pana
la noua metri. Astfel au trebuit sa fie con-
struite si 17 coloane de beton cu o inaltime
de circa zece metri. Am lucrat cu bretele de
tensiune In mod aproape milimetric pentru
a putea integra capetele spuerioare in lot”.
Dar si constructia cofrajului la noua metri
inaltime a avut problemele sale. Astfel au
fost utilizate turnuri de schela speciale, de-
oarece aceasta nu mai era posibila numai
cu schelele normale. Dar la sfarsitul lui iunie
aceasta provocare a fost indeplinita cu suc-
ces de catre colaboratorii Felbermayr con-

Pentru cele trei sali au fost mu-
. tate 220 de plinte ca preluari de
suport

structii la inaltime iar dupa aceea au putut
fi construite alte patru cladiri de circa 2.500
de metri patrati. In total au fost utilizate si-
multan mai multe mii de schele, exmplica
Schelmbauer constructia dificila din punct
de vedere tehnic, care a devenit printre alte-
le si o batalie pentru materiale.

Au fost construite 220 de fundatii de susti-
nere pentru constructia halei de prefabrica-
te si de finisare de in total 13.000 de metri
patrati, precum si a showroom-ului cu scop
de prezentare de 1.800 de metri patrati.
Acestea cuprind circa sase metri patrati si
au consumat circa 700 de metri cubi de
beton precum si 50 de tone de armatura.
Halele au fost construite din piese de beton
prefabricate. Pentru pereti au fost utilizate
elemente tip sandwich cu izolatie interna
precum si panouri de fatada.

Constructie de coducte de
doisprezece kilometrii

Echiparea tehnica generoasa si dimensiu-
nile obiectului sunt reflectate si prin con-
ductele pentru electrica, canalizare si scur
gere: ,,Avem santuri cu un total de 28 de
tevi”, explica Schelmbauer si estimeaza ca
lungimea conductelor necesare va creste
de la cei 8.500 de metri initiali la 12.000
de metri, pe baza cerintelor in crestere cu
privire la tehnica de constructie.

 TP———— 11 o1 L LT LT

Seful de santier Jasmin Zulkic si se-
ful de constructii Bauleiter Gerhard
Schelmbauer se preocupa de dezvol-

%apidé a lucrarilor (de la stanga
a dreapta)

La aceasta se ia in considerare si distanta de

drenare pentru scuregerea de pe acoperis.

PRl P my a L _ .Pentru aceasta trebuie sa instalam péna la

LR e finalizare circa 300 de metri liniari de conduc-

te de scurgere”, spune Schelmbauer si men-

tioneaza ca in banda de drenare sunt conec-

tate 14 sahturi de drenare cu un diametru de
2,5 metri si o Inaltime de 3,5 metri.

om reusi, iar lucrarile de constructie vor fi
finalizate pana la sfarsitul lunii septembrie”,
se mandreste Schelmbauer in ciuda planu-
lui de timp foarte scurt si se bucura cu privi-
re la ritmul rapid de lucru pe santier, datorat
muncitorilor sai. |

Showroom-ul cu scopul de prezentare
este de lung de 65,5 de metri si lat de 27
de metri.
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Constructie de protectie
impotriva caderilor de pietre
pentru cea mail mare pestera
cu gheata din lume

De la intarea pesterii de gheata Werfen in circuitul turistic, accesul catre aceasta hijuterie a naturii este adaptat
in mod conntinuu. in toamna anului 2016 Felbermayr Constructii de Specialitate la Adancime a inceput o noui
etapa pentru asigurarea drumului impotriva caderilor de pietre. Pentru aceasta a fost construita o galerie lunga

de 47 de metri pentru vizitatori, pe parcursul a sase luni.

rovocarile tehnice pentru santierele pentru vizitatori de 47 de metri pentru pes- sa fie asigurat impotriva caderilor de pie-
Pde constructii dificile afecteaza ade- tera de gheata Werfen din Salzburg. tre. ,,Pentru aceasta am pregatit punctele
sea munca departamentului Felber de oprire pentru asigurarile de coarda n
mayr Constructii de Specialitate la Adan- .Am stiut ca acest lucru nu va fi usor, dar
cime, specializat in asigurarea stancilor in pentru noi este ceva standard”,

zone montane si In asigurarea sapaturilor spune seful de santier Josef
de fundatie. Printre aceastea se numara si Messner, care este obisnuit sa
logistica de santier dificila, adesea datorita lucreze Impreuna cu echipa sa in
lipsei spatiului de depozitare pe relieful al- conditii geologice dificile. Dar na-
pin. Astfel conditii au fost predominante si inte ca lucrarile sa poata incepe,
n cazul constructiei unei galerii de acces santierul de constructie a trebuit

Cu o lungime totala de 42 de kilometri,
pestera cu gheata Werfen este consi-
derata cea mai lunga pestera cu ghea-
ta din lume.

A\coperi,sul galeriei a fost ccbstruit pe co-
loane de heton inalte de opt metri. '
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peretele de stanca nalt de 50 de metri
de deasupra drumului pietonal.” Ulterior a
urmatasigurarea impotriva caderilor de pie-
tre a formatiunilor de stanca, cu ancore de
sténca si beton prin injectare.

Munca la 200 de metri
deasupra prapastiei

La Tnceputul lucrarilor au fost betonate
douasprezece margini de beton in partea
dinspre vale a peretelui stancii inalt de 200
de metri al drumului lat de trei pana la patru
metri, si ancorate n stanca la o adancime
de 5 metri. Toate lucrarile de constructie au
fost efectuate de catre muncitori calificati
in mod special pentru asigurarea pantelor,-
care au fost asigurati de stanca cu corzi si
chingi. Betonul necesar a fost livrat la locul
santierului cu o betoniera cu o capacitate
de 2,5 metri cubi. ,,Drumul nu ar fi supor
tat mai mult de atat”, descrie Messner cir
cumstantele dificile.

Pe aceste margini de beton au fost con-
struite in continuare coloane de beton cu
o inaltime de 8 metri pentru acoperisul ga-
leriei. ,,Pentru ancorarea acoperisului gale-
riei au fost gaurite in stanca si injectate 47
ancore surub de sapte metri lungime si cu
un diametru de 47 de mm. Pe acestea au
fost adaptate cofrajul si armatura de circa

-
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Construirea unei galerii de acces pentru vizitatori de 47 de metri Ry
¥ pentru pestera cu gheata Werfen din Salzburg, pentru protectia
3 : impotriva caderilor de pietre.
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20 de tone pentru acoperisul galeriei”, explica
seful de santier Messner. Si cei 130 de metri
cubi de beton necesari pentru finalizarea lucra-
rilor, au trebuit sa fie transportati catre santier
cu betoniere pe drumul ingust de acces. ,La
mijlocul lunii aprilie am finalizat santierul de

-

constructie conform programului®, se bucura
DI. Messner cu privire la desfasurarea cu suc-
ces si lipsita de incidente. Astfel este asigurat
n continuare accesul catre pestera uriasa cu
gheata, Impreuna cu labirintul acesteia de cir
ca 40 de kilometri. |
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Acoperisul este sustinut de peretele
stancii de 47 de ancore surub



Putere concentrata pentru
ferma eoliana

Felbermayr Tehnica de Transport si de Ridicare va ridica 13 instalatii eoliene in masivul montan stirian Handalm

pani la toamni. in completarea celor trei macarale mari, sunt utilizate pentru aceasta si o platforma auto auto-

matizata, precum si un bladelifter pentru transportul greu al palelor de rotor.

.Am fi fost pregatiti pentru ridicare inca din
mijlocul lui aprilie”, spune Glnther Wimmer
de la Deparamentul de Poiecte Felbermayr,
care este specializat si In domeniul soluti-
ilor multimodale pentru bunuri industriale
deosebit de grele. ,, Din cauza conditiilor de
iarna persistente, drumul temporar catre
santier a putut fi finalizat abia la Tnceputul
lunii mai”, explica specialistul cu experien-
ta In domeniul transporturilor grele.

Nu e nici o surpriza, deoarece punctul de
transbordare a pieselor grele de pana la 67
de tone se afla la o altitudine de 1400 de
metri . Un drum confortabil de 2,35 kilome-
tri duce de acolo spre santier . Mai departe
se continua pentru aproximativ doi kilo-
metri pe un drum forestier. Ultimii

sapte kilometri catre santierul

de ferma eoliana situat la

1.700 de metri alti-
tudine sunt par

cursi pe un

iy drum

temporar. O sarcina dificila, cu mari provo-
cari, care poate fi realizata numai cu vehi-
cule speciale de transport.

Echipament de transport pentru
ferme eoliene

Tnsa plaformele de transport joase nu sunt
ultilizate numai la santier, ci si pentru trans-
porturile pe uscat de la fabrica de productie
catre locul transbordarii. Astfel au fost utili-
zate de exemplu asa-numitele Bladetrailer
pentru palele de rotor lungi de 39,5 metri si
grele de 9,6 tone pe distante de drum lungi
de 1.300 de kilometri. Segmentele turnului cu
o lungime de 11,33 metri si cu un diametru
de 4,4 metri sunt transportate autoportant cu
asa numitele Towerlifter. Dar pentru transpor
tul pieselor de instalatie se uilizeaza si semi-
remorci duble telescopice si semiremorci cu
platforma joasa in convoaie de pana la trei ve-
hicule. Punctele de plecare pentru cele in total
208 transporturi rutiere sunt orasele Magde-
burg, Aurich si Emden in Germania. Datorita
intarzierii finalizarii drumului temporar catre
santier, a trebuit sa fie gasit si un spatiu de de-
pozitare intermediar, deoarece la fata locului
nu exista o suprafata adecvata. Acesta a
fost gasit pe terenul portului de mar

furi grele Felbermayr din Linz.

B “:Li;--';'; A

Bladelifter face fata
inclinarii de 20 la suta

Chiar daca 1n cazul transporturilor pe dis-
tante mari trebuie trecute multe sensuri gi-
ratorii si instalatii de semnalizare, cea mai
mare provocare sunt, conform Wimmer,
transporturile montane. Astfel au trebuit sa
fie depasite viraje cu raze inguste si incli-
nari de pana la 20 la suta. Pala poate fi ridi-
cata cu ajutorul Bladelifterului aproximativ
60 de grade. Astfel este posibila depasirea
virajelor cu raze inguste, incadrate de co-
paci. Opt axuri de marfuri grele, impinse si
tractate de catre doua utilaje de transport
de marfuri grele, faciliteaza distributia de
masa necesara si respectiv tractiunea ne-
cesara pentru relieful dificil.

Macara mobila cu extensie tip
Y pentru ridicarea greutatii de
transport

Un santier aflat in etajul alpin deasupra zo-
nei forestiere este o provocare si pentru
tehnica de ridicare. Astfel nici pentru ma-
caraua LTM 1750 cu o putere de 607 CP
din casa Liebherr nu a fost o sarcina simpla
sa ajunga la santierul aflat la o altitudine de
1.700 de metri. Aceasta a necesitat multa

Prin utilizarea utilajelor de tractare si

de impingere au putut fi depasite incli-
narile de pana la 20 la suta.
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1.700 de metri si este accesibil pe
drum de acces temporar.

Numai prin ridicarea palelor de |
rotor cu ajutorul Bladelifter-ului
au putut fi depasite, virajele cu
raze reduseincadrate de copaci.
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indemaénare din partea soferului macaralei
care a reusit sa conduca in siguranta utila-
jul high-tech de ridicare, greu de 108 tone,
prin relieful montan. Si cele sase transpor-
turi cu 144 de tone de balast pentru maca-
rale si cu elemente de extensie, precum si
0 macara de ajutor cu greutate maxima de
ridicare de 200 de tone au ajuns cu bine la
santier.

Dupa o perioada de pregatire de doua zile,
macaraua, echipata cu balast de 144 de
tone si cu extensia de tip Y pentru creste-
rea capacitatii de ridicare, a fost gata de
ridicare. ,Pentru montarea unei instalatii,
clientul a prevazut o saptaméana”, explica
Wimmer planificarea scurta a timpului.
n acest interval de timp au trebuit sa fie
ridicate cinci piese de turn cu o greutate
de la 25,5 péana la 66,64 de tone, corpul
utilajului cu butuc si stator si cele trei
pale de rotor. , Palele acestui tip de insta-

latie sunt premontate, in principiu, la sol,
iar dupa aceea sunt montate prin asa-nu-
mita montare tip stea pe corpul utilaju-
lui”. Datorita suprafetei foarte denivelate
a solului, acest lucru nu a fost tot timpul
posibil. Astfel cele trei pale au trebuit sa
fie ridicate individual catre butucul aflat la
o inaltime de 78 de metri. ,Aceasta ne-
cesita mult timp si conditii de vant favo-
rabile “, mentioneaza Wimmer. Un mare
avantaj al montajului preliminari la sol
este cel al sigurantei, deoarece nu toate
ridicarile sunt efectuate la Tnaltime mare.

In ciuda conditiilor meteorologice difi-
cile, cum ar fi ploaie puternica si vijelii,
ar trebui sa fie posibila finalizarea ultimei
instalatii de pe masivul muntos Handalm
pana in august, prin munca intensiva, isi
exprima optimismul operatorii proiectu-
lui. Acest lucru este posibil numai dato-
rita experientei echipei Felbermayr cu 29

de membri si a tuturor Intreprinderilor im-
plicate in proiect. Chiar si cea mai buna
tehnica nu poate realiza decét ceea ce i
se cere.

Pana la sfarsitul anului, cele 13 instalatii
cu un diametru de pala de 82 de metri
vor fi conectate la retea. Cu o putere
totala de 30 de megawati, acestea sunt
capabile sa furnizeze energie regenerabi-
la pentru aproximativ 21.000 de gospo-
darii. Astfel, parcul eolian este cel mai
puternic de acest fel de pana acum din
sudul Austriei. Dar nu numai specificatii-
le tehnice, ci si respectarea meticuloasa
a mai mult de o suta de reglementari de
mediu, au avut o importanta esentiala in
realizarea proiectului. Astfel, a fost asi-
gurata protejarea animalelor salbatice,
precum si a pasunilor si a zonelor impa-
durite din jur, Tn modul cel mai bun po-
sibil. |

-

Transportul segmentelor de turn
a fost realizat folosind un vehicul
autopropulsat (SPMT) si linii de
osie grele cu utilaje de tractare.

Pentru ridicarea componentelor in-
stalatiei au fost utilizate simultan
trei macarale mari (LTM 1750) cu o
capacitate de ridicare maxima de
750 de tone.
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lesire pe cinci axuri

in luna iunie, Felbermayr Tehnica de Ridicare si de Transport a intrat in actiune in numele artei. Astfel, o statuie

de bronz cu o greutate de trei tone a fost transportata si montata din orasul bavarez Winharing catre piata

Michaelerplatz din Viena. Obiectul transportat a fost o replica a celui mai faimos cal din antichitate: armasarul

lui Alexandru cel Mare, numit Bucefal.

tare, la o finaltime de sase
metri, cu ajutorul macaralei
de ncarcare, de la o distanta
de 20 de metri, Personalului
de montare i-au stat la dispo-
zitie in materie de tehnica de
acces la Tnaltime un camion
platforma, precum si o maca-
ra de incarcare cu cos de lu-
cru.” Dupa doua noptilucrarea
a fost finalizata. Astfel, calul
gigant din istoria antica a tro-
nat pana la sfarsitul lunii iunie
in fata Scolii Spaniole de Ca-
larie din piata Michaelerplatz.
Ocazia pentru expunerea scu-
plturii Tnalte de noua metri
si lunga de sase metri a fost
balul de vara traditional , Féte
Impériale” a Scolii Spaniole de

Complet asamblata, lucrarea a
tronat la o indltime de noua metri
deasupra pietei Michaelerplatz.

Calarie. [

.Statuia reprezinta curajul, li-
bertatea, depasirea prejudeca-
tilor noastre - deoarece curajul
este important pentru faurirea
viitorul“, explica artistul Pietr-

armasarul a fost
asamblat pentru
probe. , Artistul a

pera artistului Andrzej Pietrzyku
se prezinta cu o naltime de apro-
ximativ patru metri si o lungime

FOTOGRAFIII: DANIEL AUER, THOMAS SMETANA (2)

de sase, si o greutate de 3 tone. Avand in
vedere, ca centrul de greutate a marfii de
ridicat turnata din bronz este foarte ridicat,
iar calul se afla In asa-numita pozitie de
»pas spaniol« pe trei picioare, este clar ca
marfa pretioasa poate fi rasturnata foarte
usor. ,Am rezolvat aceasta problema cu o
platforma de transport fara axuri, cum se
utilizeaza de obicei pentru transportul pie-
selor prefabricate din beton”, explica Tho-
mas Pamminger de la deparamentul Fel-
bermayr Transporturi Grele din Wels. Astfel
am putut limita inaltimea transportului la
mai putin de patru metri, astfel incat am
putut trece fara probleme pe dedesubtul
tuturor podurilor si a liniilor de Tnalta tensi-
une intélnite.

Asezarea fundatiei

Transportul greu catre Viena a facut o pa-
uza in Linz. Acolo, la Inceputul lunii aprilie

dorit sa se asigure, ca statica a fost masu-
rata corect si ca fundatiile rezista”, explica
Pamminger oprirea. La sfarsitul lunii mai,
marfa pretioasa a fost incarcata din nou
si asigurata corect. Astfel calul auriu a
putut fi transportat catre destinatia sa in
Viena. ,Deoarece piata Michaelerplatz
din districtul 1 apartine trasurilor In tim-
pul zilei, am putut incepe lucrarile numai
incepand cu ora 22:00", spune Pammin-
ger si explica desfasurarea lucrarilor de
montare: ,Mai Intai au fost pozitionate
pe sol cate patru fundamente de be-
ton grele de cate 3000 de kg cu autorul
macaralei de Tncarcare. Dupa aceea au
fost fixate pe baze cordoane simbolice
in forma de bare de metal. In completa-
rea provocarilor statice, lucrarile au fost
ingreunate si di cauza unei excavari de
epoca romana, care inconjura fundatia.
Astfel opera de arta de trei tone a trebuit
sa fie Tnsurubata in opt puncte de mon-

zyk despre opera sa.

Complementar transportului, au
fost utilizate si pentru instalare
numeroase utilaje Felbermayr.
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De la soldat la antreprenor

Franz Felbermayr, tatal directorului senior Horst Felbermayr, a luptat acum exact o suta de ani in primul razboi mondial,

impreuna cu numerosi camerazi, in prima linie a frontului. Actiunile sale deosebite in desfasurarea luptelor si

originile intreprinderii de familie Felbermayr fac parte dintr-o expozitie curenta la muzeul municipal din Wels.

JJatdl meu s-a nascut in 1891, in Asten
langa Linz si a fost recrutat deja in 1912
pentru serviciul militar”, raporteaza propri-
etarul si  presedintele consiliului de supra-
veghere al intreprinderii, Horst Felbermayr,
despre viata tatalui sau, marcata de catre
circumstantele economice dificile si marile
tensiuni politice din intreaga Europa.

S Yy

Gisela si_Horst Felbermayr in dis-
cugie cu curatorul sef Maior Jorg
Loidolt.

Soldatul Franz Felbermayr

In septembrie 1917 Istria, inclusiv Triest si
Tirolul de Sud, apartineau inca Imperiului
Austriac. In acel timp, ,Hessen” din Wels
si din Linz au luptat in prima linie a frontului
Tmpotriva italienilor care avansau. Scopul
lor era protejarea regiunii din jurul orasului
Triest. In mod concret, regimentul avea or-
din sa atace Monte San Gabriele, aflat la
circa 50 de kilometri la nord de Triest.

Franz Felbermayr, din regimentul regal si
imperial de infanterie, s-a desemnat prin
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hotarére deosebita in asaltul muntelui
fnalt de 650 de metri. Se poate citi in
cererea de recompensa a soldatului
Franz Felbermayr, ca a luat cu asalt
muntele, Tmpreuna cu doar cétiva ca-
marazi si ca a smuls o mitraliera n
lupta corp la corp de la o divizie ina-
mica, care se apara in mod disperat, a
intrat in pozitie de tragere si a deschis
focul asupra italienilor care se apro-
piau, astfel incat acestia s-au retras in
fugad salbatica. Astfel orasul portuar
Triest a ramas 1n continuare In maini
austriece. In urma acestui compor
tament curajos, Franz Felbermayr

a fost decorat cu decoratii militare.
.Dar lupta pentru patrie a fost repe-
de uitata dupa primul razboi mon-
dial”, Tsi aminteste Felbermayr din
povestirile tatalui sdu: ,S-a incer
cat smulgerea medaliilor soldatilor
intorsi din lupta de pe uniformele
acestora.” Restul poate fi gasit in
cartile de istorie- cu tratatul stabi-

lit la Saint-Germain din 1920 Tiro-

lul de Sud a fost cedat catre tara
vecina si, de asemenea, Triest cel
aprig aparat a fost acordat ltaliei.

Piatra de temelie
a intreprinderii de familie

Totusi, Franz Felbermayr si-a pastrat hotara-
rea in ciuda crizei economice din perioada
interbelica,sia incercat obtinerea unei con-
cesii pentru comertul cu produse austriece
deja la doi ani dupa razboi—la 16 Noiembrie
1920 a infiintat prima sa intreprindere. Trei
ani mai tarziu a preluat, impreuna

cu sotia sa Maria, hanul parin-
tesc din Raffelstetten langa As-
ten n Austria superioara, in anii
30 a fost activ ca intreprinzator
de companie de taxiuri. JIn anul
1942 tatal meu a fondat inWels o
firma pentru transporturi de mar
furi grele”, povesteste Felbermayr
si subliniazd faptul ca aceasta
este momentul nasterii intre-

Franz Felbermayr ca soldat in
anul 1917.

prinderii de astazi care se ocupa de tehnica
de transport, ridicare, si de constructii pe
plan european. in anul 1967 am preluat in-
treprinderea Impreunéa cu sotia mea, Gise-
la. ,lar astazi nepotii mei au deja stafeta in
mana”, se bucura Felbermayr cu privire la
dezvoltarea continua de succes, aflata sub
conducerea fiului sau Horst, precum si a
norei sale, Andrea. |

Numeroasele decoratii sunt dovezi
clare pentru opt ani de viata petre-
cuti ca soldat.
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PENSIONARI )
Pensionat pe merit

Concurs
cu premil

intrebare de premiu: , Unde construieste
departamentul Felbermayr Constructii
la Inéltime proiectul sidu cel mai mare

de pana acum din domeniul constructii-
lor la inaltime?”

IVI ulte multumiri si recunostintale dato-
ram tuturor colaboratorilor care s-au
pensionat de curand. Ei sunt aceia care, in
parte, au contribuit de-a lungul deceniilorla
dezvoltarea grupului de firme si au marcat
astfelesential istoria fondarii.

Salve de Martino — Macarale/Wimmer
Maschinentranporte - Gerd Richter — Con-
structii depozite/Hagn Tehnica de mediu -
Barbara Burzik — Contabilitate/Haeger &
Schmidt - Klaus Minneken — Trafic fluvi-
al conventional/Haeger & Schmidt - Gerd
Awe — Maistru de incarcari in transbordare/
Haeger & Schmidt - Johannes Hanke -
Macara/Spremberg - Frank Lange — Ma-
cara/Spremberg - Frank Michelson — Ma-
cara/Bautzen - Jiirgen Plotz — Masuratori/
Reinhold - Maistru constructii hidraulice,
Johann Blumhagel - Transbordare port/
Linz - Herbert Eckert — Transport greu/
Wels - Heinz Kalousek - Transport/Lan-
zendorf - Herbert Kemetner — Transport/
Linz - Alfred Kirchmeier — Platforma/Linz
- Cezary Kozlowski — Transport/Lanzendorf
- Istvan Nincsics — Transport/Lanzendorf -
Erich Petzl —Transport greu/\Wels - Helmut
Thone — Proiect/\Wels - Sonja Baier — Pro-
iectare si inginerie civila/Zederhaus - Karl-
heinz Braumann — MTA/Wels - Manfred
Dirnberger — Inginerie constructii subtera-
ne/Salzburg - Alois Grader — FST/Salzburg
- Johann Hackenbuchner - MTA/Wels -
Anton Mayer — Constructii fabrici/Wels -
Karl Sdllner — Constructii/\Wels - Friedrich
Winkler — FST/Salzburg - Josef Ortbauer
— Prelucrare tabla/IS Baubetrieb - Bernd
Lohmann - Transport/Bau-Trans/Lauterach
- Reinhold Perktold — Administratie/Bau-
Trans/Lauterach - Otto Steurer — Macara/
Bau-Trans/Lauterach

Raspunsul 11 gasiti In aceasta revista.
Pentru raspunsurile corecte vom trage la
sorti 15 premii in obiecte.

Va rugam ca sa ne trimiteti raspunsul co-
rect prin E-Mail informer@felbermayr.cc
sau Fax +43 7242 695-144. Ultima zi
de expediere este 31 octombrie 2017.
Este exclusa calea judiciara.

1. 1. Un GMK 6300 L la scara 1:50.
Un produs de calitate din casa
Conrad Modelle.

Proprietar media si editor: Felbermayr Holding GmbH - MachstraRe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-Mail: office@felbermayr.cc - Responsabil pentru continut: Horst Felbermayr - Redactie si concept: Markus Lackner - Layout:
Markus Weickinger - Abonament gratis: inca nu primiti revista»INFORMER«. nsa doriti sa va fie livrat acasa bi-anual, complet gratis sau
doriti sa 1l comandati pentru altcineva, atunci vizitati-ne la: www.felbermayr.cc/informer Toate enunturile din acest document trebuie intelese ca
fiind neutre din punct de vedere al genului din motive de simplificare a limbajului. Imprimare: |ulie 2017
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IVECO

Your partner for sustainable transport

COMPACT
EFFICIENT
VERSATILE
MANITOU

Bavaria Swiss AG E3

- Bavaria Swiss AG
used machinery

used machinery around the world in top quality

® Purchase and sale of well-maintained
construction machines and vehicles of all
current makes and sizes.

® Realistic market assessment of your devices.

® Worldwide logistics for all transports in
cooperation with experienced partners.

Your reliable trading partner for high-quality construction
machinery, vehicles and industrial goods!

Contact Person:

Martin Kainzlsperger - Mobil: +41 79 2973 958

Axel Schmeier - Mobil: +41 79 3579 569
Talacherstrasse 11a Phone: +41 41 7630 644

CH-6340 Baar / Zug E-mail: info@bavariaswiss.com

www.bavariaswiss.com

Discover the new MT 420. With a
width of only 1.49 meters it offers
compactness and efficiency at the
same time.

Its lifting height of 4.30 meters and
lifting capacity of up to two tons
makes it a real all-round talent at
every construction site.

www.manitou.com

= MANITOU

HANDLING YOUR WORLD



