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Banda

Stimate doamne si stimati domni,

prognozele economice sunt de succes, ci-
frele somajului scad cum nu au scazut de
ani de zile- un succes al economiei, in opi-
nia noastra. Deoarece politica nu a ajuns
(inca) cu picioarele pe pamant, siin ciuda
tuturor intentiilor bune, aceasta continua
sa pluteasca pe norul de promisiuni si sa
evite banda de depasire. Astfel, de exem-
plu, vehiculele noastre din Germania pot
sta In parcare timp de pana la opt sapta-
mani, asteptand permisele de transport
necesare. Acest lucru poate uneori sa dis-
truga luni demunca de planificare- cu toate
consecintele In ceea ce priveste costurile
suplimentare pentru transport si pierderile
de productie rezultate.

Pe scurt, economia trebuie sa recupereze
ceea ce distruge politica in Europa. Acest

ANUNTURI

Actualitati din Felbermayr Holding

TEHNCA DE
RIDICARE

Macara cu lungime de ridicare de 189 de metri

POSTER

Lucrari de specialitate pentru proiect de industrie

lucru necesita intreprinderi puternice care
cred In puterea economiei, dar si colabo-
ratori calificati care se dedicd succesului
proiectelor. Multumim Tn mod deosebit in
acest context si clientilor nostri. Acestia
sunt cei care mentin economia n functiu-
ne prin investitii.

Pentru o crestere durabila, ramane sa spe-
ram ca politica va ajunge, totusi, cu picioare-
le pe pamant si va crea conditiile necesare
pentru o economie moderna. De exemplu,
n ceea ce priveste flexibilitatea timpului de
lucru Tn Austria. Aici este neaparat necesa-
ra o adaptare la standardele UE. Aceasta
sporeste productivitatea si poate contribui,
de asemenea, la 0 mai mare satisfactie a
colaboratorilor in ceea ce privesteun echili-
bru mai bun intre viata profesionald si cea

g

DI Horst Felbermayr

.. .. CONSTRUCTII LA
INALTIME

Parc de locuinte construit in Wels

CONSTRUCTII

SUBTERANE

Lucrari de constructii pentru modernizarea garii

GEOTEHNICA

Forari de cercetare pentru constructia unui pod

privata. De ce i s-ar refuza unui colaborator
ore suplimentare daca acesta poate castiga
astfel mai mult? O flexibilizare a timpuluide
lucru aplicata corespunzator inseamna indi-
vidualizare si castig pentru ambele parti. Noi
sustinem acest lucru.

Daca ne este permis sa ne dorim ceva
pentru Anul Nou, atunci este punerea in
aplicare a altor masuri atat de frecvent
mentionate de catre politicieni. Ramanem
cu speranta ca acum vor fi percepute sem-
nele timpului si, de asemenea, ca si guver-
nele vor ajunge pe banda de depasire.

In acest sens, va dorim ca dumneavoastra
si familia dumneavoastra sa va bucurati de
un Craciun fericit, de sanatate si de un An
Nou prosper.

Horst Felbermayr

TRANSPORTURI
ELE

Utilizare PST in Montafon

POWER TOWER

Tehnica de transport si de macara pentru
incalzire la distanta

CONSTRUCTIE
ANEXA

Centrala de firma supra-inaltata in Wels
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CONSTRUCTII HIDROTEHNICE

Cele mai mari barje pliabile pentru ape interioare

La jumatatea lunii iulie, echipamentul
Departamentului hidrotehnic Felbermayr,
care cuprindea aproximativ 150 de utilaje,
a fost extins cu o barja pliabila cu capaci-
tate ridicata, cu un propulsor tip arc. Cu o
capacitate de 1.800 de tone si o lungime
de 69 de metri si o latime de 11,4 metri,
barja pliabila este n prezent cea mai mare
barja utilizata in apele intericare si de

PROMITATOR

aproximativ trei ori mai mare
decat barjele pliabile conven-
tionale. Prin intermediul unui
propulsor tip arc de 580 CR =

vehiculul ramane deosebit de manevrabil
si in apele curgatoare. Dispozitivul miscat
de catre o nava cu motor va fi utilizat in
principal pentru lucrari de dragare pe Du-
nare. A fost deja comandata o a doua bar-

ja pliabila de capacitate ridicata de acelasi
tip. Aceasta va fi livrata In cateva luni si
va completa in continuare flota deja exis-
tenta de aproximativ douazeci de barje
pliabile.

Cea mai inalta platforma din lume pentru reparatii de sigle in actiune

La mijlocul lunii august, una dintre cele
mai Tnalte platforme de lucru din flota
Felbermayr a avut o misiune in mijlocul
Vienei. Scopul misiunii a fost de a repara
sigla pe cladirea de aproximativ 90 me-
tri inaltime a sediului central al OMV. Ca

alternativa la utilizarea platformei pentru
doua zile, ar fi putut fi utilizata si o maca-
ra mobila cu cos de lucru. insa utilizarea
platformei de camion cu o naltime maxi-
ma de lucru de 103 metri a fost semnifi-
cativ mai ieftina.




CONSTRUCTIE LA iNALTIME

Hala industriala construita pentru intreprindere de transporturi

In luna mai au inceput lucrarile la constru-
irea unei hale de 2.500 de metri patrati
pentru o intreprindere de transporturi in-
ternationale din localitatea Edt din Austria
Superioara. Obiectivul cuprinde in principal
un atelier cu sapte gropi de asamblare, un
tunel de evacuare, precum si birouri si in-
stalatii sanitare. Hala a fost construita cu
ajutorul pieselor din beton prefabricate.

Contractul a inclus, de asemenea, constru-
irea unui nou lift de marfa utilizdnd piese
semi-prefabricate intro hala existenta,
precum si transformarea birourilor existen-
te. In plus, au facut parte din contract si
constructia complexului exterior cu 6.500
de metri patrati de suprafata asfaltata, ca-
riera de drenaj precum si placile de beton
pentru un depozit de gaz, un compactor de

PE DRUMUL DE LEMN
Traseu la inaltime
construit in Slovacia

Pentru construirea unui traseu la inaltime
n partea slovaca a muntiilor Tatra, au fost
utilizate cinci macarale mobile, patru stivu-
itoare si manipulatoare telescopice, pre-
cum si doua platforme pe senile. Accesul
la santier a fost realizat printrun drum fo-
restier de 2,5 kilometri. Soferii macaralelor
s-au dovedit a fi foarte priceputi in condu-
cerea vehiculelor pe teren accidentat. Cu
toate acestea, au aparut provocari aproape
imposibile la instalarea macaralelor, care
au cantarit pana la aproximativ 100 de
tone, pe solul neuniform si moale al padu-
rii. Elementele de lemn, cu o lungime de
pana la 30 de metri, au fost ridicate partial
prin intermediul unei ridicari in tandem la o
inaltime mai mare de 40 de metri. Traseul
la Iniltime, care are o inaltime de pana la 26
de metri, are o lungime de 1.270 de metri
si a fost deschis la nceputul lunii octom-
brie dupa doar o luna de constructie.

deseuri si 0 zona de intretinere a stivuitoa-
relor. Mentinerea operatiunii de transport
operational in timpul lucrarilor de construc-
tie este o provocare deosebitd in acest
proiect. Acest lucru este valabil si pentru
integrarea unui saht pentru un lift de in-
carcare de 20 de metri patrati intro cladire
existenta. Finalizarea lucrarilor este progra-
mata pentru luna februarie 2018.
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PLIN DE TENSIUNE o )
Pozitionarea fundatiei pentru statie de transformare

La jumatatea lunii septembrie a fost trans-
portat pe cale navala un transformator de
179 de tone la statia de transformare de la
Jochenstein, pornind de la portul de incar
care de marfuri grele Felbermayr din Linz.

FILM DE CINEMA

Utilizare de macara pentru eroi din filme Western

Potrivit managerului de proiect Daniel Istrate,
macaralele Felbermayr au fost folosite pen-
tru un film de lung metraj in trei locatii la nord
de Bucuresti. In plus, au fost la fata loclui in
jur de o duzina de stivuitoare cu furca, stivu-
itoare telescopice si platforme tip foarfeca
si platforme de camioane. Dispozitivele au

Acesta a fost apoi transferat pe un vehicul
autopropulsat cu 0 macara de 750 de tone.
Tn acest scop, macaraua a fost echipata cu
asa-numita inclinare Y pentru a creste capa-
citatea de incarcare si cu 204 de tone de ba-
last ca suprastructura.
Dupa un transport al in-
carcaturii de aproxima-
tiv 500 de metri, con-
vertorul de tensiune a
fost descarcat cu ajuto-
rul unui echipament de
ridicare si plasat pe un
sistem de sine. Astfel,
transformatorul a putut
fi mutat si fixat In pozi-
tie finald prin trageri de
prindere. Transforma-
torul formeaza

0 extensie a

statiei  de '
conversie

5T

=+,

. 1
existen- i —
te. —1

fost folosite In principal pentru construirea
de scene si iluminarea scenelor de filmare.
Filmarea folosind echipamentele de ridicare
Felbermayr a durat din luna august pana in
luna septembrie. Filmul, intitulat ,The Sisters
Brothers”, este in curs de finalizare si va fi
lansat in cinematografe in anul 2018.




HAEGER & SCHMIDT LOGISTICS

RESTAURARE DE CONDUCTE

Relining scurt al conductelor in

locul lucrarilor de excavare costisitoare

Conductele de apa si de canalizare defec-
te din orasul Salzburg au necesitat masuri
extinse de renovare pe o lungime de apro-
ximativ 200 de metri. In scopul reducerii
costurilor si evitarii emisiilor de zgomot
datorate traficului de camioane, depar
tamentul Felbermayr pentru reabilitarea
conductelor a ales doua procese inova-
toare. Astfel, reteaua de canalizare a fost
reabilitata prin asa-numitul relining scurt al
conductelor. in acest scop au fost trase
conducte de profil cu Tnaltime si latime
de 875 milimetri sau 500 milimetri in con-
ducta existenta prin gropile de asamblare.
Gropile de asamblare au ramas deschise,
de asemenea, dupa finalizare si au fost
transformate Tn sahturi de intretinere.

Mai mult, cu asa-numitul "proces de Ber
stlining", vechea conducta de apa turnata
paralel cu canalul este inlocuita cu una
noua cu aceeasi dimensiune (diametrul de
150 mm). Cu aceasta metoda, conducta
existenta este distrusa cu o lama de ta-
iere si deplasata in solul inconjurator. Tn

Conexiunea feroviara este extinsa

Punctul principal al activitatilor Haeger &
Schmidt se concentreaza Tn Andernach
asupra transportului naval si feroviar de
containere. Incepand cu sfarsitul lunii de-
cembrie 2016, acest serviciu a fost com-
pletat de serviciul de tren de la Middle
Rhine Flanders Express (MFE), care face
conexiunea o data pe saptamana intre
terminalul MPET din zona Antwerp si
DP World cu regiunea Andernach intro

calatorie dus-intors. Datorita cererii mari
si pentru a putea continua garantarea un
proces fara probleme, serviciul de linie
urmeaza sa fie extins cu o a doua cursa.
De asemenea, in acest an, au fost achi-
zitionati inca 44.000 de metri patrati de
spatiu interior si exterior de la utilitati-
le publice aflate in apropierea portului.
Prin aceasta, operatorul extinde depozi-
tul existent, ofertele de inchiriere si de

acelasi pas de lucru, este adaugata noua
conducta.

Pentru integrarea conexiunilor la domiciliu,
au fost necesare sase gropi intermediare.
Prin aceste metode de renovare cu sapare
minimizata, traficul a fost mentinut aproa-
pe normal, lucrarile de excavare pe timp de
noapte au fost mentinute la un nivel minim
si timpul total de constructie a fost redus
semnificativ comparativ cu inlocuirea con-
ventionala a tevilor prin excavare.

servicii. Gama de servicii din Andernach
include, de asemenea, servicii de la
transbordarea trimodala pana la indepar
tarea si umplerea containerelor. Serviciul
performant de transport pe cai navigabile
interioare cu navele de linie MS Aragon,
MS Yemaya si MS Olimar face legatura
ntre Andernach si porturile din Anvers si
Rotterdam prin cele trei-patru plecari pe
saptamana.
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DIN USA iN USA ~ o ~
Zece cisterne de bere intr-o calatorie lunga

Cele zece cisterne de bere au fost trans-
portate de la Atena din Grecia pana in ora-
sele roméanesti Ungheni, Mures si Craio-
va, rezuma managerul de proiect Marius
Tudose. Cisternele de bere cantaresc 18
tone si au o lungime de 13 metri si un di-
ametru de sase metri. Lucrarea a inceput
cu dezmembrarea cisternelor in Atena.
De acolo, cisternele au fost transporta-
te la aproximativ 15 kilometri spre portul
Pireu. Acolo, cisternele au

fost transbordate pe nava

pentru transport ulterior

catre portul din Marea Nea-

gra Constanta. Odata ajun-

se acolo, cisternele au fost

transbordate pe trei nave de

ape intericare cu doua des-
tinatii diferite. O nava cu pa-
tru cisterne a mers spre nord
aproximativ 200 de kilometri
spre Braila. Acolo, cisternele
au fost reincarcate pe vehicu-
le de transport cu platforma
joasa si transportate circa 600

de kilometri spre destinatiile Ungheni si
Mures. Celelalte sase cisterneau fost
transportate pe Dunare la aproximativ
600 kilometri vest spre Drobeta si apoi
transportate pe sosea la aproximativ 100
de kilometri catre fabrica Heineken din
Craiova. La destinatii, cisternele de bere
au fost descarcate si depozitate cu ma-
caraua mobila.

ENERGIE ALTERNI_\TIVI\ -
Felbermayr instaleaza parc
de turbine eoliene in Serbia

Din luna august padna in luna septem-
brie, Felbermayr a instalat patru turbine
eoliene n Alibunar, la aproximativ 45 km
nord-est de Belgrad. Segmentele si aripile
turnului livrate din tarile de origine Germania
si Polonia au fost depozitate temporar in Linz
si transportate pe Dunare pe caile navigabile
spre Panc&evo. Ridicarea pentru primirea aripi-
lor si a carcaselor a fost transportata din Rot-
terdam prin Canalul Rin-Main si prin Dunare
spre Pancevo. Transporturile de la punctul de
transbordare pana la santierul de constructii,
la cativa kilometri distanta, au fost efectuate
cu platforme de transport joase. Componen-
tele au fost asamblate utilizdnd un LR 1600
Cu O capacitate maxima de ridicare de 600
tone si doua macarale auxiliare cu o capa-
citate maxima de incarcare de 130 si 90 de
tone. Echipamentul tehnic pe santier a fost
completat de céteva platforme si stivuitoare.
Pana la sfarsitul anului, cele patru turbine cu
diametrul rotorului de 100 de metri fiecare vor
intra in functiune si vor produce anual 23.000
de megawati de energie electrica. Aceasta
corespunde cerintei de energie electrica de
aproximativ 7400 de gospodarii.




TEHNICA DE UNELTE BIS
Cursa GT iar de mare succes

Aproximativ 1.000 de clienti au acceptat
invitatia la cursa traditionala GT a compani-
ei partenere Felbermayr, Bilfinger Tehnica
de unelte. In conformitate cu motto-ul In-
formatii si divertisment, companii precum
Containex, Hilti si Fronius au prezentat, de
asemenea, in completare cu Felbermayr,
inovatii de produse actuale. Si pentru a do-
vedi faptul ca mare nu inseamna intodeau-
na mai bun, Felbermayr prezinta o noutate
n domeniul inchirierii de platforme. Astfel,
divizia de inchirieri de macarale si platfor-
me de la Felbermayr a prezentat
o platforma de lucru care poate
fi condusa cu permis de condu-
cere de categoria B, cu o inalti-
me de lucru de 27 de metri- o
noutate in domeniul platforme-
lor, care extinde considerabil
posibilitatile ofertei de inchirie-
re. Cursa GT a fost distractiva,
deoarece participantii au pu-
tut sa se intreaca in cursa de
Go-cart. Au participat si copii
Directorului firmei Horst Fel-

WWW.GERAETE.COM

REFLECTOARELE APRINSE
Platforme de lucru pentru concertul de anul nou

Cand maestrul italian Riccardo Muti va di-
rija Concertul de Anul Nou al Filarmonicii
vieneze pentru a cincea oara, la 1 ianuarie
2018, Baletul de Stat din Viena va oferi din

bermayr: Horst Felix precum si Emma
si Theresa. lar faptul ca cei trei au avut
deja o pasiune pentru tot ce are roti a
fost dovedit prin timpii de cursa remar
cabili. Precum tatal, asa si fiul- si fiicele
acestuia. Adevarati Felbermayr.

FUR PROFIS VON PROFIS

nou un mare spectacol. Inregistrarile au
fost efectuate la inceputul lunii septembrie
n Castelul Eckartsau din Austria Inferioara.
[luminarea corecta in sala de bal magnifica

s@e’

a fost facuta cu ajutorul a zece platforme
de lucru telescopice. in acest scop, platfor
mele au fost dotate cu spoturi siamplasate
in fata ferestrelor salii. O naltime maxima
de lucru de 16 metri asigura o flexibilitate
suficienta in raport cu unghiul de incidenta
dorit. Producatorul este Radiodifuziunea
austriaca (ORF).

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (3), THOMAS DAXELMULLER
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iN ASCENSIUNE .
Jacob Meringer in echipa OSV

Dupa numeroasele succese din sezonul
trecut, marea speranta a snowboardingului
austriac din 2017/2018, Jacob Meringer, va
lua startul pentru prima oara in divizia C a
Asociatiei de Schi din Austria (OSV). larna
trecuta, sportivul originar din Graz in varsta
de 16 ani, a convins obtinand locul intai
la Campionatele Nationale la Slalom Pa-
ralel (PSL) si Slalom Paralel Gigant (PGS).
In plus, Meringer a obtinut locul 3 la Alpe
Adria Snowboard Cup (AAC) si o victorie

SPONSORIZARE

WIMMER TRANSPORTURI DE UTILAJEV
Relocarea motorul de nava
de 243 de tone

In Augsburg a fost utilizat la mijlocul lunii
octombrie un asa-numit Sefiro (vehicul
industrial autopropulsat) pentru a reloca
un motor de nava. Cursa de doi kilometri
de la locul ansamblarii la locul de testare
a fost intrerupta pentru cantarire. Astfel a
fost constatata o greutate de 243 de tone.
Dupa montarea finala, greutatea va mai
creste pana la aproximativ 271 de tone.
Motoarele de acest tip sunt utilizate pentru
a genera electricitate In asa-numitele linere
transatlantice cu lungimi de pana la 300 de
metri. Un motor are o putere de aproxima-
tiv 22.000 kW. Aceasta corespunde perfor-
mantei a aproximativ 300 de autovehicule
de clasa mijlocie, de cate 100 CP fiecare.

Ciclisti de succes sub steag albastru

Echipa Felbermayr Simplon Wels a obti-
nut 41 de podiumuri in aproximativ 60
de curse in sezonul de curse din 2017

Remarcabile in acest an au fost victoria

lui Riccardo Zoidl de la turneul Fleche
du Sud din Luxemburg si castigarea
turneului de ciclism international din

@ Austria Superioara de catre Stephan

Rabitsch. In ansamblu, echipa a avut

succes si in trei campionate nationale
ale turneului de ciclism austriac, inclu-
siv cursa de deschidere a sezonului de la

la Sparkasse Snowboard Landescup. Din
2015, Meringer a terminat pe podium n
douazeci din totalul de 28 de curse la care
a participat si de treisprezece ori pe locul
ntai.

Obiectivele sale principale pentru sezonul
urmator includ céstigarea curselor interna-
tionale de tineret Fis, apararea titlurilor de
campionat existente si castigarea experi-
entei in cursele Cupei Europene. Pentru

Leonding si Grand Prix Austria inferioara.
Turul Austriei cu participare internationala
a fost din nou in acest an punct culminant
al sezonului intern de ciclism. Aici Riccar
do Zoidl a fost capabil sa se califice pe lo-
cul al doilea din etapa regala extrem de
dificila, de asemenea a incheiat in forta
si Markus Eibegger pe locul al patrulea
in prologul la Grazer SchloRberg. Stephan
Rabitsch a condus céteva zile in tricoul ce-
lui mai bun ciclist montan, pe care insa l-a
ratat la limita in clasamentul general.




Lungimea bratului de 189 metri
pentru demolarea cosului

in saptamanile urmitoare, cea mai inalti clidire din Stiria va fi ficutd una cu pamantul. Pentru acest scop, se

utilizeaza o macara pe senile cu o inaltime maxima de 187 de metri.

imp de aproximativ 50 de ani, cosul
I centralei termice din Werndorf, la
sud de Graz, a fost cea mai inalta
cladire din Stiria, cu o naltime de aproxi-
mativ 175 de metri. La mijlocul lunii august
a Inceput lucrarea de demolare a cosului Cétre video
deosebit. Odata cu eliminarea sa, istoria
unei cladiri marcante din sudul capitalei
Stiriei se apropie de final si se utilizeaza o
macara pe senile cu highlight-uri tehnice.

749 de tone de greutate utilizata

.Au fost necesare 51 de transporturi de ca-
mioane pentru a aduce macaraua pe san-
tier”, spune Michael Lehner de la Depar
tamentul de Proiecte Felbermayr din Wels.
Acest lucru se datoreaza in principal lungi-
mii bratului de in total 189 de metri. ,Ul-
tima oara am folosit o macara in aceasta
configuratie In 2008 pentru construirea
unei statii de conversie a gazelor in Spania”,
isi aminteste Lehner. Impreuna cu 665 de
tone de balast, macaraua are o incarcatura
utila de 749 de tone. Astfel inginerii au avut
deja prima problema de rezolvat. Singurul
loc de amplasare posibil pentru macara nu

2 ¢ ! acaraua pentru demo-
ului de 175 de metri au |
a cu 0 macara pe senile

e

Odata cu eliminarea primului seg-
ment de cos, turnul si-a pierdut su-
prematia celei mai inalte cladiri din
Stiria.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER



a satisfacut cerintele statice, iar sub ma-
cara se afla si o conducta de gaze. In final,
aceste probleme au fost solutionate dato-
rita Tmbunatatirii corespunzatoare a solului
si cu o intarziere de doua saptamani.

inaltime de carlig de 187 de metri

Pentru a aduce la sol primul segment de
cos mai mare, instalatorii au trebuit sa urce
de mai multe ori cu cosul de lucru pentru
a separa conexiunile de sudura si de suru-
buri. Prima ridicare mare a fost mai inte-
resanta, aceasta fiind precedata de cateva
ridicari mai mici pentru dezmembrarea
scarilor si a balustradelor. A fost necesar
ca sa fie coborata in siguranta partea su-
perioara a cosului cu o naltime de 20 de
metri si cu o greutate de aproximativ 16
tone. Datorita indicarii corecte a greutatii
si a conditiilor meteorologice aproape fara
vant, ridicarea a fost una de succes, iar tu-
bul a ajuns la sol in siguranta dupa aproxi-
mativ o jumatate de ora. Odata ajuns aco-
lo, capatul superior a fost fixat de o macara
mobila cu o capacitate maxima de ncarca-
re de 350 de tone si a fost mutat pe ori-
zontala astfel incat sa poata fi culcat la sol.
Dupa aceea a fost taiat In bucati cu torte de
taiere si dezafectat. Celelalte segmente de
cos sunt dezafectate intr-o forma similara.

rea segmentelor turnului pe
t fixate folosind o platforma
2 macaraua mobhila.

Dar deja odata cu eliminarea primului seg-
ment de cos de fum, turnul a pierdut su-
prematia celei mai nalte cladiri din Stiria.
Deoarece cosul uzinei vecine cu gaze si
aburi din Mellach, construit in 2012, are,

de asemenea, o inaltime de 175 de metri.
Astfel, acesta detine acum suprematia in
Stiria, urmat de antena de emisii din Dobl
(140 de metri) si cosul RHI din Trieben
(140 de metri). [ |

! .J"
&% Ajunse la sol, segmentele turnului au fost zdro-
hite si introduse in procesul de reciclare.
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Lurcari la inaltime in
centrul orasului Wels

Wels implementeaza in prezent un proiect mare in centrul orasului, cu aproximativ 10.000 de metri patrati de

locuinte si spatii de birouri. Felbermayr efectueaza construc;iille' la inaltime intr-o asociatie de lucru cu firma de
A=

constructie Wels Weixelbaumer.

Tehnica cladirii a fost realizata

de E-Werk Wels.
7
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arcul de locuinte Wels Mitte” are o

istorie lunga Tnca de acum cinci ani,

au fost initiate eforturi pentru con-
struirea unui centru comercial pe o supra-
fata de aproximativ 4000 de metri patrati.
Datorita cererii scazute, aceasta idee a fost
respinsa rapid si au fost adaugate lucrari-
le de planificare in favoarea locuintelor si
spatiilor de birouri. Se vor construi in total
trei case cu cinci, sase si sapte etaje si 0
parcare subterana cu doua nivele.

Demolarea proprietatilor existente a mar-
cat, in vara anului 2016, inceputul proiec-
tului ambitios de constructie in spatiul
central al orasului. Deseurile de construc-
tie au fost aduse la instalatia de reciclare a
materialelor de constructie dinWels pentru
prelucrare.

Masuri statice pentru
santierul de sapaturi

Constructia garajului subteran cu cele doua
etaje a necesitat o0 groapa de excavare de
sapte metri. ,Pentru a putea realiza acest
lucru, a trebuit sa intarim cofrajul de con-
structie cu grinzi de otel In timpul lucrari-
lor de terasament, din motive structurale’,
spune managerul de constructie Felber
mayr, Robert Grundner, numind masura de
precautie si explicand ca acest lucru este
necesar datorita cladirilor invecinate. Dupa
betonarea primei parcari subterane, a pu-
tut fi Indepartata cofrarea. O caracteristica
speciala este aceea ca macaraua tip turn

Din motive de spatiu, parcarea subtera-
na a fost construita in jurul macaralei.
Deschiderile sunt inchise numai dupa &
finalizarea constructiei. E

necesara a fost plasata in groapa, iar plafo-
nul de beton a fost omis pentru realizarea
catargului de zabrele pentru perioada de
constructie.

Arhitectura cere
constructii la inaltime

Lucrarile reale de constructie au fost in-
cepute Tn primavara acestui an, la aproxi-
mativ un an de la inceperea lucrarilor de
pregatire a santierului. , Este dificil, pentru
ca unii pereti portanti nu sunt plasati unul
deasupra celuilalt. In plus, lucrarile de
constructie sunt dificeile si prin proiecta-

rea etajelor’, numeste Grundner sarcinile
complexe datorita arhitecturii sofisticate.
Dar si spatiul limitat, drumurile cu acces
limitat si traficul tipic pentru centrele ur
bane sunt tovarasi constanti. Aceasta
necesita o planificare detaliata a logisticii
de santier si a actiunii flexibile pe teren.
Lucrarile pentru constructia la rosu, efec-
tuata in proportie de 95 de procente cu
beton confectionat la fata locului, au fost
finalizate Tn noiembrie. Predarea cheilor
pentru locuintele si spatiile de birouri con-
struite cu consum redus de energie este
programata pentru sfarsitul anului 2018/
inceputul anului 2019. |

Parcarea subterana a fost
executata pe doua etaje.
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Felbermayr Constructii subterane fost insarcinat cu masurile
de renovare si modernizare a garii Reichraming.

' 1} N S

Lucrari de ,
constructie pentru
modernizare de gara

La sfarsitul lunii octombrie, lucririle de =
constructie au fost finalizate in mare parte.

in girile pe traseul viii Ennstal se desfisoari in prezent masuri ample de modernizare. Felbermayr Constructii

subterane fost insarcinat cu constructiile la gara Reichraming. Dupa finalizarea lucrarilor, platformele si

structurile noi de sine vor asigura un confort si o siguranta sporita in traficul feroviar.

a Inceputul lucrarilor, in august, au
Lfost demolate doua platforme cu un

total de 160 de metri liniari si o linie
de cale ferata la sediul garii*, explica direc-
torul santierului Felbermayr, Alois Luftin-
ger, de la Departamentul pentru constructii
de infrastructura. Masurile au fost coman-
date de catre furnizorul austriac de servicii
de mobilitate OBB.

Constructie din beton
pentru mai mult confort

Materialul de demolare a fost transportat
si prelucrat la uzina de reciclare a materi-
alelor de constructii WBR din Wels. Vor fi
construiti in total aproximativ 400 de metri
liniari de noi platforme cu traversari ferovia-
re asociate, rampe de acces si sisteme de
drenare. , Acestea vor fi construite in con-
formitate cu reglementarile OBB si astfel
vor fi cu 55 de centimetri mai ridicate decét

16

partea superioara a sinei', spune Luftinger,
argumentand ca acest lucru ar face posibi-
la o ,intrare si iesire" confortabila in viitor.

O parte esentiala a modernizarii este de-
molarea a doua interblocari, deoarece
acestea nu mai sunt necesare datorita
conexiunii electronice. Acest lucru va per
mite ca in viitor statia sa fie controlata din
Linz. Complet noi sunt si asa-numitele
sisteme SFE (semnale, telecomunicatii si
sisteme de alimentare cu energie) ale ga-
rii. In acest scop, sahturile de cabluri sunt
construite folosind beton turnat la locul
de fata, instalat subteran si conectat si ca-
blat cu aproximativ 160 de metri liniari de
conducte. Dar, de asemenea, si transferul
cablurilor si echipamentelor existente fa-
cea parte din contractul cu Felbermayr. Tn
plus, au fost realizate fundatii adanci de
pana la patru metri pentru pilonii de con-
ducte superioare.

Construirea peronului

Pentru construirea unui peron nou fin
gara a trebuit sa se efectueze si ma-
suri de Tmbunatatire a solului. Luftinger
adauga: ,in acest scop, am indepartat
aproximativ 900 de metri cubi de de
pamant. Acesta a fost apoi Tnlocuit cu o
carcasa inghetata cu grosimea de 40 de
centimetri si un strat de suport la fel de
inalt. Acesta a fost urmat de zece centi-
metri de planum si 30 de centimetri de
balast de cale ferata. Astfel, a fost re-
alizata substructura pentru linia de cale
ferata."

Tn noiembrie, lucrérile ar trebui finalizate
in mare parte. Cel tarziu atunci pasagerii
feroviari vor beneficia de avantajele ma-
surilor de modernizare si vor experimen-
ta un nivel complet nou de confort pe
linia ferata Ennstal. |
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Forari de explorare

pentru constructie de pod

Din februarie pana in octombrie, Departamentul Felbermayr Lucrari subterane speciale a efectuat forari de

explorare si geofizica pe A13 in Tirol. Datorita inclinatiei terenului dar si a pericolului de lovire cu pietre,

lucrarile au necesitat pregatiri si masuri cuprinzatoare pentru asigurarea pantei.

u o lungime de aproximativ 1.800

de metri, podul Lueg din Gries am

Brenner este cel mai lung pod din
Austria. Dar aceasta constructie sofisticata
din punct de vedere tehnic de pe autostra-
da Brenner a imbatranit. Pentru a menti-
ne fara intreruperi pentru traficul rutier
aceasta ruta importanta de tranzit, se in-
vestigheaza n prezent masurile posibile
de renovare si noi variante de constructie.
Acestea includ forajul de explorare geolo-
gic-geotehnic.

Productia de plase de protectie
impotriva caderii de pietre

,In total, au fost realizate 45 de gauri de
baza verticale si 5 inclinate de miez ro-
tativ" explica Emmerich Schiefling de la
Felbermayr Constructii subterane de spe-
cialitate modul de lucru. Cu toate acestea,
pentru a efectua forajul de explorare, au
fost necesare inainte cateva masuri de
protectie temporara. Astfel, la inceputul
lucrarilor, la mijlocul lunii februarie, n pri-
mele zece locuri de forare au fost produ-
se plase de protectie impotriva caderilor
de pietre. Dupa finalizarea primei forari,
protectia Tmpotriva caderilor de piatra in
cauza a fost dezmembrata si reconstruita
n urmatorul loc — pentru aceasta au fost
angajate de obicei doua echipe in acelasi
timp. O a treia echipa a fost ocupata si-
multan cu constructia si demontarea celor
patru platforme de foraj utilizate. in panta
abrupta, au fost mereu In functiune cel
putin trei platforme de foraj. ,Astfel, s-a
asigurat ca o instalatie de forare a fost in-
totdeauna completatd pentru a folosi un
dispozitiv de foraj eliberat", explica Schi-
eldling masura de prevenire a timpilor de
nefunctionare si adauga ca in vremurile
de varf au fost utilizate simultan chiar si
sase platforme.

2.000 de metri liniari de
nuclee de forare

A fost necesara coborarea platformelor
de forare pana la 50 de metri, aproape ex-
clusiv de pe pod. Aceasta activitate a fost
realizata in colaborare cu Felbermayr in-
chirieri de macarale din Wérgl. Un aspect
dificil a fost conditia actuala a podului, care
a permis numai o incarcare limitata de
sprijin a echipamentului de ridicare. Prin
urmare, instalatiile de forareau trebuit sa
fie descompuse In mai multe parti inainte
de rapel si apoi reasamblate pe platforme-
le de foraj. ,In acest fel, au fost forate,
examinate si depozitate din luna februarie
pana n luna septembrie in jur de 2000 m

Au fost utilizate simultan pana
la sase platforme de forare.

de nuclee de forare", spune SchieRling.
Sapaturile au dus la adancimi de pana la
100 de metri. In plus, au fost efectuate
teste geofizice in situ pentru a determi-
na proprietatile mecanice ale subsolului.
.Au fost modernizate douazeci de puturi
n zonele de panza freatica si inclinometre
pentru a masura posibila miscare a pantei
n subsol", a spus SchieRling, adaugand
ca s-a efectuat, de asemenea, un studiu
seismic hibrid de densificare a straturilor
existente subterane. In octombrie au fost
finalizate lucrarile ramase, cum ar fi dez-
membrarea gardurilor de protectie Tmpo-
triva caderilor de piatra si a platformelor
de forare precum si lucrarile ulterioare de
recuperare. |
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Transporturi grele alpine
pentru centrala electrica

Vara trecuta, Bau-Trans a transportat un total de treisprezece transporturi grele cu greutati unitare de pana la 152

de tone pentru proiectul centralei de acumulare Obervermunt Il din Vorarlberg. Mijloacele de transport decisive

au fost modulele de transport greu cu autopropulsie numite PST.

roiectul a avut un timp de pregati-
Pre de doi ani’, spune managerul de

proiect Josef Ammann de la intre-
prinderea fiicd a Felbermayr, Bau-Trans.
Intrebat de ce a durat atat de mult, acesta
are un raspuns clar: ,Din cauza deteriorarii
legate de vechime, a trebuit sa recalculam
din punct de vedere static mai mult de 60
de poduri pentru a obtine autorizatiile ne-
cesare." Si acest lucru este legat de mult
efort si astfel si de mult timp si bani. Au
fost afectate in primul rand structurile po-
durilor din partea austriaca. De exemplu,
in Elvetia, exista rute de transporturi grele
desemnate care simplifica foarte mult pla-
nificarea. Dar, atat in Austria, cat si in Ger
mania, devine din ce in ce mai dificil de a
gasi rute adecvate, explica Ammann.

Moduri de transport
rutier si feroviar

Cele treisprezece componente de marfa
grea au avut puncte de plecare in Austria,
Elvetia si Italia. Ca centru pentru transbor
darea finala a unor componente a fost uti-
lizat sediul furnizorului de energie, situat
la aproximativ zece kilometri la sud-est de
Bludenz. Astfel au fost fabricate, la la o fa-
brica de transformatoare din Austria supe-
rioara, cele trei transformatoare cu greutati
unitare de 152 si 775 tone. Transformatoa-
rele de tensiune mai grele au fost livrate
pana in Montafon pe calea ferata. Cel mai
usor dintre cele doua a putut fi livrat prin
transport rutier, datorita greutatii sale mai
reduse. i

Piesele statorului pentru generator au fost
transportate cu un pod de ridicare.

Cele patru valve cu bile cu greutati unitare,
de 120 pana la 145 tone, au avut puncte-
le de plecare in Germania, Elvetia si ltalia.
Datorita capacitatii insuficiente de Incarca-
re a mai multor poduri, aceste ,robinete"
supradimensionate cu o lungime si latime
de aproximativ cinci metri si o inaltime de
aproximativ patru metri au fost livrate n
stare dezasamblata. Montarea finala a avut
loc la destinatar.

Cele patru piese de stator pentru gene-

rator au avut originea Wik n Elvetia.
Ca un mijlocde trans-, ‘@& . -portpentru
aceasta a fost folo- . situnpod-
deridicare. ,Acest*=siE=Llucru ne-a

sarcina
E Tl o .
pasi, de

permis sa marin
pentru a putea de- *

Transporturile catre tunelul la o

| altitudine de 1.700 de metri au fost

efectuate pe drumul alpin Silvretta.



FOTOGRAFII: MATHIS FOTOGRAFIE

exemplu, sensurile giratorii sau sinele de
ghidare din curbele stranse”, explica Am-
mann avantajele acestui vehicul special.
Cele doua piese de stator au o greutate
de 128 tone, lungime de 9,5 metri, latime
de 3,9 metri si indltime de 4,1 metri. Cele
doua piese superioare ale statorului can-
taresc 114 tone, au lungime de opt metri
si latime si naltime de 4,1 metri. ,Unele
poduri au trebuit sa fie traversate pe lat,
din cauza greutatilor mari*, spune Ammann
si explica faptul ca, in timp ce axurile, din
fata si din spate, separate de catre supra-
fetele de sustinere, se deplaseaza separat,
pe banda stanga, respectiv cea dreapta.
Aceasta imparte sarcina intre cele doua
benzi, permitand transportul unei greutati
mai mari. Corpul central al rotorului livrat
din ltalia nu a putut fi livrat direct la Mon-
tafon datorita capacitatii insuficiente a po-
dului. Traseul trebuia sa se desfasoare pe o
suprafata mare spre destinatie. Aceasta a
necesitat o ocolire de aproximativ 600 de
kilometri pentru transportul greu.

PST reuseste nouasprezece grade
de inclinatie oblica

Ultimii treisprezece kilometri de pe drumul
alpin Silvretta au fost o provocare. , A tre-
buit sa depasim urcari si coboréri de do-
uasprezece procente. Dar aceasta a fost
cea mai mica problema", spune Ammann.
Inclinarile oblice de pana la nouasprezece
la suta si razele de curbe stranse au fost

chiar si mai dificile. Acesta a fost si moti-
vul utilizarii PST. Deoarece alte variante de
vehicule ar fi fost prea putin late cu 2,5 me-
tri. Ammann explica: ,Acest lucru nu ar fi
fost suficient pentru prioritatile ridicate ale
transportului si ar fi crescut mult riscul de
basculare." De aceea, decizia a fost luata
cu privire la PST-ul lat de trei metri. Astfel,
a putut fi obtinuta o stabilitate mai buna.
Transporturile au parasit apoi drumul alpin
la virajul 24, care este, de asemenea, apre-
ciat de catre turism. Ceea ce a urmat a fost
intrarea in caverna si tunelul de aproximativ
1.000 de metri spre carcasa utilajului. Pen-
tru aceasta au trebuit invinse coboréri de
pana la cincisprezece procente.

Componentele au fost apoi descarcate cu
0 macara portal in caverna utilajului. Poziti-
onarea fundatiei transformatoarelor a fost
realizata de catre colaboratorii Bau-Trans.
Transformatoarele de tensiune au fost de-
plasate si apoi fixate in lateral, - la aproxi-
mativ 60 de metri, Tn caverna transformato-
rului, prin intermediul asa-numitelor trenuri
de prindere pe un sistem de sine.

Cu exceptia transporturilor speciale cu
greutati unitare de pana la 42 de tone, lu-
crarile principale de transport si de montaj
greu au fost finalizate la jumatatea lunii
octombrie. Punerea in functiune a exten-
siei centralei este programata pentru anul
2018. Apoi, Obervermuntwerk Il va juca un
rol important pentru acoperiea perioadelor

Un tunel cu lungimea de aproximativ
1.000 metri a condus la caverna centra-
lei din munte.

de varf. Anume atunci cand, de exemplu,
sistemele eoliene si fotovoltaice nu pot
produce suficient. Deoarece faptul ca in-
totdeauna trebuie produsa exact cantitatea
de energie electrica care este si consuma-
ta, va ramane un criteriu decisiv pentru mi-
xul energetic necesar in viitor. |

Departamentul Bau-Trans de tehnica de
montare a efectuat construirea fundatiei.

\{
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Transport special
pentru Power Tower

Pentru a ridica cele doua rezervoare, a fost /
utilizat un LTM 1750 ca macara principala | fl i
si un LTM 1100 ca macara de urmarire.
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N
nceputul furnizarii de energie termica in

capitala regionala austriaca Graz datea-

za din anii saizeci ai secolului trecut. Tn
prezent, aproximativ 30% din cerere este
acoperita de caldurd reziduala din surse
ecologice si caldura solara.

Otelaria si uzina de laminare MarienhUt-
te din cartierul Reininghaus a fost si pana
acum un pilon important in furnizarea ener
giei termice. Caldura reziduala industriala
a fost deja tratata si introdusa in reteaua
de termoficare a orasului Graz cu ajutorul
sistemelor acesteia de extragere a caldurii
si pompe de termoficare mari de eficienta
ridicata. Odata cu constructia asa-numitu-
lui Power Tower, compania, impreuna cu
Energie Graz, au atins o alta piatra de hotar
importanta. Acest lucru ar trebui sa permita
furnizarea de incalzire centrala alternativa
intro noua zona de dezvoltare urbana din
Reininghaus pentru aproximativ 12.000 de
locuitori. O premisa necesara sunt doua
rezervoare de termoficare cu o lungime de
30 de metri, cu un volum de aproximativ
600 de metri cubi. Compania de const-
ructie a centralelor din Wels, Bilfinger VAM
Anlagentechnik, a fost insarcinata cu fabri-
carea acestor rezervoare hightech.

30 de metri de marfa de transportat
cu o punte rigida de cazan

LA fost o provocare deosebita”, declara
Clemens Felbermayr de la Departamentul
Felbermayr pentru transporturi grele, cu
privire la contract, si se refera astfel la utili-
zarea puntii rigide de cazan. Astfel, datorita
marfii de transportat lungi de aproximativ
30 de metri si late de aproximativ 4,5 met-
ri, a fost o ridicare foarte stramta, mai ales
pe teritoriul orasul Graz. Pentru c3, la final,
combinatia de vehicule, inclusiv capul trac-
tor, puntea de cazan si configuratia platfor
mei joase de transport cu sapte axuri, a

Combinatia de vehicule Felbermayr, inclusiv capul tractor, puntea de cazan si con-
figuratia platformei joase de transport cu sapte axuri, a ajuns la o lungime de trans-

port mai mare de 52 de metri.

ajuns la o lungime de transport mai mare
de 52 de metri. ,Din cauza spatiului dispo-
nibil limitat, ultimul kilometru a trebuit sa
fie efectuat cu un vehicul cu autopropulsie
(SPMT)”, spune Felbermayr, caruia i s-a
parut deosebit de dificil accesul catre san-
tier. In cele din urma, cele doua rezervoare
de termoficare au ajuns la destinatie pe
santierul din Marienhltte, conform planu-
lui.

Macarale in actiune
pentru proiect pilot

Pentru a ridica cele doua rezervoare,
a fost utilizat un LTM 1750 ca macara
principala si un LTM 1100 ca macara de
urmarire. ,, Pentru ridicare, a fost fixat mai
Tntéi carligul de ridicare al macaralei prin-
cipale de capacul rezervorului, apoi ma-
caraua de urmarire a fost fixata de fundul
rezervorului”, explica Felbermayr lucrarile
pregatitoare pentru ridicare. Ulterior, re-
zervorul de teromoficare a fost ridicat si
fntors cu macaraua principala si fundul
rezervorului a fost ridicat in urma acestu-
ia cu macaraua de urmarire LTM 1100.
Macaraua de urmarire a fost desprinsa
dupa atingerea pozitiei verticale a rezer-
vorului. , Ridicarea ulterioara a rezervoa-
relor a fost sarcina macaralei principale”,
spune Felbermayr si este multumit de

< S i
Punctul de plecare al transportu-
lui, a fost firma de constructie din : ¢
Wels, Bilfinger VAM Anlagentech-

Muy nik, care a fost insarcinata cu fabri- -

carea rezervoarelor de termoficare. "

"

fost folosit un LTM 1100 ca maca 2
urmarire.

faptul ca, Tn momentul ridicarii, conditiile
de vant au fost favorabile. Astfel, ambe-
le rezervoare au putut fi ridicate in mai
putin de sapte ore. Pana la sfarsitul anu-
lui, cele douéa rezervoare de termoficare
vor fi conectate la retea si vor alimenta
gospodariile din jur cu o temperatura
de 97 de grade Celsius. Pe de o parte,
aceasta este o realizare a unui proiect pi-
lot de tehnologie energetica si, pe de alta
parte, atinsa o alta piatra de hotar in cei
20 de ani de parteneriat energetic dintre
Marienhltte si Energie Graz. |
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Dupa aproximativ opt luni de constructie,
colaboratorii s-au mutat in noile lor birouri
in septembrie.

Ceea ce dureaza mult
va fi in sfarsit valoros

Dupa ani de lupta pentru o noua cladire pe teren verde, a fost finalizata, dupa multe compromisuri, o anexa la corpul

sediului intreprinderii din Wels. Motiv de bucurie exista intotdeauna. Deoarece cei 2.500 de metri patrati de spatiu

nou pentru spatii de birouri si spatii sociale ofera o relaxare semnificativa echipelor din toate departamentele.

N
I nca din luna decembrie a anului trecut,

a reprezentat o piatra de hotar in zona
Wels finalizarea unei parcari pentru

Dificil din punct de vedere tehnic:
Deoarece cladirea veche nu ar fi
rezistat din punct de vedere static
la constructia supraetajata de trei
etaje, acesta trebuia sa fie ridicat
pe coloane.

22

masini cu sapte etaje, cu 384 de locuri de
parcare. Ca urmare a utilizarii cladirii de
parcari, ar putea fi eliberat spatiul atat de
necesar pentru transport si vehiculele de
constructie.

Suprafata pentru birouri extinsa

in prezent au fost adaugate aproximativ
200 de posturi de birou la sediul central,
odata cu adaugarea cladirii existente. ,Cu
aceasta am creat ceva cu care putem trai
destul de bine", comenteaza seful Horst
Felbermayr. ,Dar acest lucru nu Thseam-
na abandonarea planului initial, pe teren
verde", adauga fiul Horst Felbermayr, ada-
ugand ca inca se doreste construirea unei
noi cladiri cu o infrastructura de transport
necesara pentru o companie de transpor-
turi. Dar, datorita intarzierilor in cererea si
aprobarea avizelor, a fost necesar acest

pas intermediar. Pana acum totul este
bine: ,,In orice caz, am depus toate efortu-
rile pentru a realiza cat mai mult posibil din
posibilitatile existente pentru colaboratori
si intreprindere", au declarat Horst Felber
mayr si fiul sau cu acelasi nume, care este
si directorul general al holdingului.

Impreuna cu cele doua "cladiri vechi* exis-
tente, exista in prezent aproximativ 5.200
de metri patrati de spatii de birouri pe
terenul de sapte hectare al societatii din
Wels. Dar si colaboratorii sunt multumiti.
Deoarece, n plus fata de spatiul castigat,
pot ajunge la locul de munca confortabil
chiar si pe timp de ploaie. Cladirea de
parcari anexatd permite acest lucru. In
plus, datorita spatiilor de parcare acope-
rite, apartine trecutului si razuirea ghetii
pe timp de iarna. Restul este In mainile
politicienilor si a autoritatilor. |
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SPIRIT DE ECHIPA iN
TRICOU DE ALERGARE
Entuziasmul pentru acest sport a unit inca
0 data colboratorii Felbermayr dintro mare
varietate de departamente. Dupa antrena-
mente mai mult sau mai putin intense, au
schimbat uneltele de lucru cu pantofii de
alergare la ,,1. airport night run”. Locul de
desfasurare a acestui eveniment neobisnuit
a fost pista de la Aeroportul din Linz. Dar nu
s-au oprit aici. In timpul desfasurarii cursa de
alergare a Camerei de Comert din Austria
Superioara, angajatii si-au demonstrat pute-
rea In miscare si au aratat cat de multa forta
au. De asemenea, au participat si Directorii
intrepriderii, Horst si Andrea Felbermayr im-
preuna cu fiul lor.

ANIVERSARI

MULTE MULTUMIRI COLABORATORILOR VECHI

15 ani

Peter Wageneder — Platforma Linz - Carina
Claudia Egger — Platforma Thaur - Gabriela
Dorner — ITB Lanzendorf - Clemens Fel-
bermayr — Transporturi grele Wels - Ulrike
Moser — MTA Wels - Alfred Kirchmeier
— Macara Linz - Anton Radosek — Incorpo-
rare Lanzendorf - Dragan Pasic — Macara
Lanzendorf - Alois Kaltenbdck — MTA Wels
- Thomas Méssler — FST Salzburg - Sinisa
Jerinic — Transbordare port Linz - Christi-
an Hollmuller — Proiect Wels - Ismail Imre
— Macara Wels - Josef Steiner — Transport
Lanzendorf - Hermann Hans — Gestionare
deseuri Wels - Ismeta Samardzic — Admi-
nistratie Wels - Petra Moser — Sareno Ulri-
chsberg - Wolfgang Abraham — Felbermayr
Krefeld - Sasa Zivanovic — Reinhold Meister
Constructii hidrotehnice - Ivan Stanojevic —
Reinhold Meister Constructii hidrotehnice -
Vujadin Rakic — Reinhold Meister Construc-
tii hidrotehnice - Teresa Dettling — Reinhold
Meister Constructii hidrotehnice - Sahin Ho-
ruz — Haeger & Schmidt Logistics - Jeton
Jusufi — Haeger & Schmidt Logistics - Pe-
ter Hansen — Haeger & Schmidt Logistics -
Jens Moller — Haeger & Schmidt Logistics
- Hansjorg Gunther — Bau-Trans Lauterach
- Johann Hoffellner — Bau-Trans Lauterach
20 ani

Christian Rotschopf — MTAWels - Hildegard
Hellein — Macara Wels - Mag. Markus Dor
ninger — Administratie Wels - Christa Holzin-
ger — Administratie Wels - Gabriele Silber

— Administratie Wels - Werner Helperstor
fer — Atelier Wels - Peter Kaltenbock — MTA
Wels - Gerhard Ubleis — MTA Wels - Friedri-
ch Stockelmayer — MTA Wels - Vinzenz Sch-
nabl — Macara Graz - Arthur Adleff — Macara
Wels - Ferid Habibovic — Macara Linz - Herbert
Kemetner — Macara Linz - Norbert Weishaupl
— Macara Linz - Harald Leitner — Marfa Wels -
Elmar Gsaller — Macara Thaur - Gottfried Gan-
glmayr — AtelierWels - Franz Kornfellner — Ate-
lier Wels - Manfred Gruber — Macara Worg| -
Michael Kernescha — Bau-Trans Lauterach -
Elvis Bilgeri — Bau-Trans Lauterach

25 ani

Franz Brunbauer — Tncorporare Linz - Wolf-
gang Mayr —Transporturi grele \Wels - Herbert
Wiesinger — Macara Worgl - Razim Harcevic
— Constructii subterane Wels - Walter Zitzler
— MTA Wels - Zlatka Prosic — Administratie
Wels - Thomas Fasching — Atelier Wels - Hel-
mut Geismayr — Bau-Trans Lauterach

30 ani

Franz Rossenegger — Wels - Franz Hobet-
seder — Constructii subterane Wels - Kurt
Gmeilbauer — Macara Wels - Thomas Teply
— Incorporare Lanzendorf - Miroslav Bijelic
— MTA Wels - Karlheinz Braumann — MTA
Wels - Manfred Kapeller — Proiect Wels -
Karl Obermayr —Transporturi grele Wels

35 ani

GUnther Kaiser — Gestionarea deseurilor Wels
45 ani

Franz Stottinger — Macara Wels

iNTREBARE CONCURS
CITITI SI CASTIGATI

intrebare de premiu: Care au fost
mijloacele de transport decisive pentru
transportul de marfuri grele pentru
proiectul centralei de acumulare Ober-
vermunt Il din Vorarlberg?

Raspunsul 1l gasiti in aceasta revista.
Pentru raspunsurile corecte vom trage la
sorti 15 premii In obiecte. Va rugam ca sa
ne trimiteti raspunsul corect prin Fax +43
7242 695-144 sau E-Mail informer@felber
mayr.cc. Ultima zi de expediere este
31 martie 2018. Este exclusa calea judiciara.

Locul 1.

O macara Magirus Uranus KW16 la scara
1:50. Acest model este o editie limitata
din seria ,,Golden Oldies” de GMTS.

FOTOGRAFII: FELBERMAYR HOLDING, MARKUS WEICKINGER

Proprietar media si editor: Felbermayr Holding GmbH - MachstraRe 7 - A-4600 Wels - Tel.: +43 7242 695-0 - www.felbermayr.cc
E-Mail: office@felbermayr.cc - Responsabil pentru continut: Horst Felbermayr - Redactie si concept: Markus Lackner - Layout: Markus
Weickinger - Abonament gratis: inca nu primiti »@NFORMER« ul? Dar doriti ca s&- primiti complet gratis acasa de doua ori pe an sau doriti
ca sa-l comandati pentru altcineva, atunci vizitati-ne la: www.felbermayr.cc/informer. Toate enunturile din acest document trebuie intelese ca
fiind neutre din punct de vedere al sexului din motive de simplificare a limbajului - Imprimare: Decembrie 2017 - Toate informatiile fara garantie
si supuse modificarilor, precum si erorile de tiparire si de propozitie.
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BEI ASAMER LEBEN
WIR TEAMGEIST

MEHR
SCHOTTER?

Glollner

Fahrzeugbau und Containertecl*ﬁk"GmbH

SALES & SERVICE PARTNER Das Expertenteam von Asamer ist fiihrend in der Herstellung von Kies,
for HIAB and MULTILIFT Stein und Beton, entwickelt nachhaltige Recyclingkonzepte und tibernimmt

im Bereich Erdbau Standard- und Spezialarbeiten.

www.asamer.at

IVECO

Your partner for sustainable transport



