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Soli

Stimate doamne si stimati domni,

fn urma cu doar un an, credeam ca ne vom
aminti de anul 2020 ca fiind anul Corona.
Dar acum se dovedeste ca ne-am inselat.
Pandemia a venit pentru a ramane.

In prezent, suntem multumiti de evolutia
buna a industriei avand in vedere conjunc-
tura si de registrele de comenzi pline. Dar,
din cauza blocajelor tot mai mari in aprovi-
zionare, viitorul este incert.

in plus, nu este exclus ca dezvoltarea econo-
mica sa se adapteze la viteza de vaccinare:
pentru ca stim ca angajatii sunt cea mai im-
portanta resursa a unei companii si ca piata

LINIE LUNGA

Fundatii si echipamente de ridicare
pentru alimentarea cu energie

LIBER PRECUM
PASARILE

Transport special impotriva penei de curent

muncii pierde din ce in ce mai multi din cauza
masurilor de carantina si a masurilor rezulta-
te din scepticismul cu privire la vaccinare.

Cu toate acestea, nu este vorba doar de
persoane fizice, ci sunt afectate si mai
mult companiile. Pentru ca o disponibilita-
te deja redusa de personal nu poate face
fatd unor indisponibilitati suplimentare -
daca totusi se ajunge in aceasta situatie,
devine dificil: Comenzile nu mai pot fi ac-
ceptate, iar succesul economic nu se ma-
terializeaza. Si aceasta nu este o teorie,
ci o practica deja experimentata. Dar nu
numai economia depinde de modalitatile

BEST LOGISTICS

19.000 de tone in ,curs de transportare
catre clientul final”

PAVARI

Piata Kaiser Josef intro noua stralucire

de combatere a pandemiei, care au deve-
nit atat de importante pentru omenire. In
cele din urma, avand in vedere suferinta
umana in crestere, intra in joc o carte nu-
mita solidaritate. Cel mai tarziu atunci se
poate recunoaste ca oamenii au nevoie
unii de altii si ca sunt responsabili pentru
semenii lor.

Cu aceste cuvinte, va doresc dumneavoas-
tra si familiei dumneavoastra un Craciun
fericit si un An Nou pasnic, in care sa con-
tinuam sa punem ceea ce avem n comun
fnaintea a ceea ce ne desparte. Ramaneti
sanatosi.
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DI Horst Felbermayr

Cu stima,

CONSTRUCTI
SUBTERANE

Lucrari de reabilitare pe Mondseestralie

AFACERI CcU
SUFLET

Felbermayr sustine
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ILUMINATII DE LUMINI\_ STRA}UCITOARE

Felbermayr s-a implicat in proiectul "Calea Luminilor"

[luminatii de lumina stralucitoare lumineaza
noua piata KaiserJosef din centrul orasului
Wels in timpul saptamanilor de iarna, de la
mijlocul lunii noiembrie pana la inceputul
lunii februarie. De asemenea, este inclu-
sa si o replica impresionanta in miniatura

RECONDITIONAT o o
Impingatorul Emma radiaza intr-o noua stralucire

Lucrarile de reabilitare a Tmpingatorului
Emma au durat aproximativ un an. inve-
lisul exterior, duza Kort si elicea, precum
si instalatia electrica, inclusiv sistemul
nautic, au fost complet reinnoite. in plus,

a unei macarale pe senile Felbermayr de
peste sase metri inaltime. Cu peste 20 de
alte sculpturi luminoase, numeroase alte
companii din economia Wels se prezinta,
de asemenea, in atmosfera dinainte de
Craciun.

cele doua motoare de putere 680 CP ge-
neratoarele si transmisia au fost reconditi-
onate. In plus, echipajul impingatorului se
poate bucura si de un apartament complet
renovat, cu mobilier modern. Din octom-

TITLU
FTV 550 aduce palele
rotorului prin terenuri
dificile

In iulie, FTV550 de la Goldhofer a fost folo-
sit pentru prima data la Felbermayr. Acest
asa-numit ridicator de pale a fost achizitio-
nat pentru a putea transporta in siguranta
palele de rotor ale celor mai recente gene-
ratii de turbine pe terenuri dificile, cu raze
de curba stranse si profiluri de trecere redu-
se, pana la santierele de constructie pentru
energia eoliana. Acest lucru este posibil da-
torita unui unghi vertical al palei rotorului de
pana la 60 de grade. Locul de desfasurare a
primei operatiuni a fost parcul eolian Poys-
dorf-Wilfersdorf din Austria Inferioara. Patru
noi instalatii au fost construite acolo pentru
a le completa pe cele existente. Palele roto-
rului utilizat acolo cantaresc 21 de tone siau
o lungime de 74 de metri.

brie, impingatorul, construit in 1981, a
fost repus in functiune - in prezent, im-
preuna cu celelalte nave Felbermayr
Greifenstein, Franz si Horst-Felix, pentru
amenajarea Dunarii in Germania



CRESTERE o
Noua macara electrica
"Valla" pentru parcul auto
Felbermayr din Linz

Sucursala Felbermayr din Linz este in cres-
tere - 0 noua macara electrica este acum
disponibila pentru operatiuni in conditii de
spatiu deosebit de dificile. Aceasta macara
electrica, denumita Valla 110 VR, are o sar-
cind portanta maxima de 11 tone. Noua
macara a fost folosita pentru prima data
pentru a ridica rezervoare din otel inoxi-
dabil intro fabrica de bere din Linz.

BIOLOGIC

Felbermayr-Constructii hidrotehnice in actiune
pentru biodiversitatea tipica a raurilor

Impreuna cu Viadonau si cu Societatea aus-
triaca de pescuit, Felbermayr a dezvoltat un
concept eficient de masuri pentru desedi-
mentarea iazurilor Hossgang, care pot fi
descrise ca vechi lacuri oxbow ale Dunarii.
Santierul era situat in regiunea Strudengau
din Austria Superioara, intre Sankt Nikola si
Grein.

Sistemul si-a dovedit eficienta si a constat
intrun ponton de cuplare de aproximativ
80 de metri patrati cu un excavator de 30
de tone. Aceasta a transportat sedimen-
tele printro palnie de alimentare intro
conducta de aspiratie catre un lac de acu-
mulare. De acolo, materialul a fost apoi
pompat intro conducta sub presiune de

Catre video

300 de metri lungime si introdus in albia
Dunarii. Cu ajutorul acestei tehnici, 20.000
de metri cubi de sedimente au fost inde-
partati usor in cateva luni.

Astfel, iazurile Hossgang sunt asigurate ca
habitat si refugiu valoros pentru pesti si alte
organisme acvatice si in urmatoarele decenii.
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SPECIAL

Investigatii geotehnice la lacul Bockhart

Pentru explorarile prescrise oficial

ale lacului de acumulare si barajului,

angajatii Felbermayr-Lucrari de con-

structii subterane speciale au fost in

actiune vara trecuta la lacul Bockhart
din provincia Salzburg. Santierul a fost
amplasat la o altitudine de aproximativ
1.850 de metri deasupra nivelului marii
si este asociat cu centrala electrica cu
acumulare prin pompare Gasteiner Tal
a Salzburg AG.

Echipamentele necesare pentru explo-
rari, cum ar fi aparatele de forat, pon-
toanele plutitoare si macaralele mobile,
au trebuit sa fie aduse la situri pe un drum
abrupt de prundis cu curbe inguste si un
tunel cu spatiu liber redus.

In total, in cadrul lucrarilor de rutina, au
fost efectuate 14 foraje cu carota rotativa la
adancimi de pana la 30 de metri. Acestea
au fost construite partial in zona de baza
a corpului de retentie de pe malul apei,
precum si pe flancul si pe creasta barajului
in timpul refmpaduririi. Din cauza bucatilor

TRANSPORT GREU

Proiect de transport gestionat cu succes

Filiala Felbermayr din Nurnberg s-a ocupat de
transportul a doua cazane, fiecare cu o inalti-
me de 4,4 metri si o greutate de 90 de tone, n
cooperare cu Haeger und Schmidt si Felber
mayr Austria. Ruta de transport s-a intins de la
Gunzenhausen, in Franconia Mijlocie, pana la
Wels, trecand prin porturile Roth si Linz.

Transportul de la Gunzenhausen la Roth a
fost efectuat cu ajutorul unei semiremorci
cu Platforme joasa cu unsprezece osii.
Tnaltimea totald de transport a fost de 5,35

mari de stanca si a rocilor de granit dur,
aceasta lucrare a fost insotita de conditii
geologice dificile. Cu toate acestea, a tre-
buit sa se asigure ca nucleele de foraj au
fost pastrate pentru esantionarea ulterioa-
ra de catre geologi.

Dificultatea a constat in mentinerea adan-
cimilor de forare planificate si instalarea
tuburilor de masurare a inclinometrului Tm-
preuna cu obiectivele planificate de inma-
gazinare. Aceasta a fost singura modalitate
de a respecta termenul limita de la incepu-
tul lunii septembrie.

metri, cu o greutate de 150 de tone. Oda-
ta ajunsa acolo, incarcatura a schimbat
modul de transport si a fost transportata

la Linz cu ajutorul navigatiei interioare.
Transbordarea si transportul pana la des-
tinatia finala- termocentrala din Wels- au
fost efectuate de catre angajatii departa-
mentelor de transport portuar si de trans-

port greu din cadrul locatiilor Linz si Wels. 4

Plasarea finala a fundatiei a fost realizata
tot de angajatii din Linz, de la departamen-
tul punere in opera.

PACHET DE MUSCHI i
1.000 de tone de energie
eoliana pusa in functiune

Noua achizitie este echipata cu toate ino-
vatiile tehnologiilor Liebherr pentru maca-
rale pe senile. Printre acestea se numara
balastul suspendat divizibil cunoscut sub
numele de VarioTray si cadrul pliabil regla-
bil hidraulic V-Frame, cu ajutorul caruia raza
poate fi modificata in timpul ridicarii. Acest
lucru inseamna ca, Tn viitor, nu va mai fi ne-
voie de o balastare sau de o debalastare
consumatoare de timp in caz de schimbare
a incarcaturii. In plus, aceasta macara pe
senile este echipata cu un brat cu zabrele
de 168 de metri, un brat derrick si un varf
F2 predestinat pentru montajele parcurilor
eoliene. Noua macara pe senile Liebherr
LR 11000 a fost folosita in premiera la re-
tehnologizarea unui parc eolian existent in
estul Austriei.




INCHIRIERE MACARA

Ridicari in tandem gestionate cu succes

Doua macarale Felbermayr au fost folosi-
te la constructia noului centru logistic al
fabricii de bere Freistadt, la comanda pro-
ducatorului de sisteme portante Wiehag

TOTUL NOU _
Parada macaralei pentru
revizia fabricii

Angajatii de la sucursala Felbermayr Bucu-
resti au ajutat cu aproximativ o duzina de
macarale mobile pentru revizia instalatiei
unei companii metalurgice active la nivel
mondial. Lucrarile au avut loc in micul oras
Pirdop din Bulgaria, la aproximativ 350 de
kilometri sud-est de Bucuresti (RO). Pen-
tru a putea trece granita dintre cele doua
tari, a fost necesara acceptarea unui timp
de asteptare de pana la zece ore din cauza
coronavirusului.

Pe santierul bulgaresc a fost folositd o ma-
cara LR 1600 de la Liebherr ca macara cu
cea mai mare capacitate de incarcare. Una
dintre cele mai grele ridicari ale acestei ma-
carale pe senile a fost o coloana industria-
|& de 160 de tone si de aproximativ 20 de
metri lungime. Pentru ridicarea cu o iesire
n consola de 28 de metri, macaraua a fost
balastata cu 320 de tone de balast suspen-
dat, iar bratul principal, cu o lungime de 65
de metri, a fost sustinut de un brat derrick
din spate. Doua macarale de 500 de tone,
precum si macarale de 250 de tone si 200
de tone au fost, de asemenea, utilizate
pentru operatiunea de patru saptamaéni ca
macarale mari suplimentare. Comanda a
fost finalizata la inceputul lunii septembrie.

din Austria Superioara. In acest scop,
fabrica de bere Freistadt se bazeaza pe
constructii de grinzi din lemn lamelar
special realizate, cu o lungime de 60 de

metri si o0 greutate de aproximativ 28 de
tone. Ridicarile in tandem au fost realiza-
te cu succes cu ajutorul a doua macarale
mobile.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER, YORDAN EVTIMOV
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Catre video

OPRIREA APEI

Cea mai mare poarta de protectie impotriva inundatiilor din Austria a fost ridicata

30 de metri lungime, aproximativ 14 metri
Tnaltime si mai mult de doi metri grosime
este poarta de la portul Albern din Viena.
Astfel, nu numai ca este cea mai mare poar
ta portuara din Austria, dar, cu 250 de tone,
cantareste cat patru balene albastre. Un Lie-

CONSTRUCTII INDUSTRIALE .
Constructia unei instalatii
de operare este in plina
desfasurare

FelbermayrConstructii supraterane con-
struieste in prezent o fabrica formata din-
tro cladire de birouri, hale de atelier cu
boxe de spalare, instalatii de vopsire si
spatii de depozitare. Beneficiarul acestui
obiectiv industrial este cunoscutul grup de
companii Kuhn, cu sediul in Eugendorf, lan-
ga Salzburg. Domeniile sale de activitate
includ masini de constructii, tehnologie de
incarcare si masini-unelte EMCO.

bherr LTM 1750 a fost folosit pentru a ridica
aceastd structurd uriasa din otel. Impreuna
cu 204 tone de balast si un brat de 43,7 me-
tri, aceasta macara mobila a gestionat ridica-
rea cu o raza de 14 metri. Potrivit responsabi-
lilor din portul Viena, ridicarea portii la mijlocul

lunii septembrie a inchis literalmente ,,ultima
bresa" din protectia impotriva inundatiilor din
portul Albern. Astfel, acest important punct
de transbordare pentru cereale si marfuri
grele va fi protejat Impotriva inundatiilor cu
pana la 100 de ani in viitor.




Lucrul pe pante care au o inclinatie de pana
la 40 de grade necesita echipamente speciale,
cum ar fi excavatoarele pasitoare.

Lucrari de fundatie si de
macara pentru alimentarea
cu energie

De aproximativ un an, Felbermayr a fost contractata pentru a efectua lucrari de macara si de constructie pentru con-

ducta Salzburg din provincia cu acelasi nume. Spectrul de servicii variaza de la constructie din beton si operatiuni de

macara pentru constructia de stalpi pana la masuri de protectie impotriva caderilor de pietre, asigurarea terenurilor

in coasta si lucrari de fundatii subterane realizate prin lucrari de constructii subterane speciale.

entru ca tranzitia energetica sa re-
Puseascé, trebuie sa se stabileasca

acum cursul. Pe langa sursele de
energie regenerabila, extinderea simultana
a infrastructurii retelei de electricitate este
esentiala In acest sens: Numai cu ajutorul
unor retele electrice puternice se poate
transporta, de exemplu, energia electrica
din surse regenerabile din estul Austriei
catre centralele cu acumulare din Alpi si,
invers, energia din aceste celule de acumu-
lare poate fi adusa rapid acolo unde este
nevoie de ea n orice moment.

Noua linie de la Salzburg mareste de sapte
ori capacitatea de transport si reprezinta o
conditie prealabila pentru o transformare
sigura a sistemului energetic din Austria.

Deja in 2030, Austria doreste sa acopere
100% din consumul de electricitate cu
energie electrica ecologica. Acest lucru in-
seamna o crestere a energiei de aproxima-
tiv 27 terawati-ora. Fiind o conexiune est-
vest importanta in Austria, linia Salzburg
este un proiect cheie pentru a asigura un
schimb eficient intre surplusul de energie
eoliana din estul Austriei si centralele elec-
trice cu acumulare prin pompare din vest.

De-a lungul acestei noi linii de constructie,
care are o lungime de aproximativ 120 de
kilometri, Felbermayr a fost insarcinata cu
lucrari pentru construirea a 40 de fundatii
de stélpi in regiunea Pinzgau din Salzburg,
pentru fundatia subterana a inca aproxima-
tiv 20 de stalpi in locatii cu terenuri in panta

expuse 1n restul provinciei, precum si cu
diverse lucrari de macara.

"Proiectul solicitant, care va dura mai mul-
ti ani, este realizat de colegii de la Felber
mayr Salzburg din cadrul sectorul tehnolo-
giei de transport si ridicare, precum si de
angajatii din departamentele de constructii
subterane speciale si de inginerie civila",
descrie seful de santier Johann Bugelnig
de la FelbermayrLucrari de constructii
subterane speciale si explica faptul ca va-
rietatea meseriilor, Tncepand cu amenaja-
rea santierului, lucrarile de excavare si de
fundatie, montarea bazelor de beton, pana
la rambleiere si recultivarea sectiunii de
constructie respective, reprezinta nume-
roase provocari pentru cei implicati in pro-
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iect, care sunt insa acceptate cu placere. In
plus, sunt necesare si masuri de protectie
prealabila pentru lucrari, care trebuie efec-
tuate in conditii de protectie a mediului
strict respectate. Aceasta include indepar
tarea rocilor si masuri speciale de protectie
a versantilor pentru a asigura securitatea
santierului de constructie si pentru a des-
chide locatii pentru stélpi.

a-

ta de amfibieni si reptile.

in echilibru ecologic

Fundatiile stéalpilor sunt ancorate in subsol
pe pante de pana la 40 de grade, in prin-
cipal cu ajutorul unor piloti forati de mici
dimensiuni. Acestea constau in patru fun-
datii cubice din beton cu o lungime laterala
de 2,5 pana la 4,5 metri si o naltime de
1,2 pana la 1,8 metri pentru fiecare stalp.
Despre aceasta continua Bugelnig: "Avand
n vedere ca stalpii sunt ridicati partial n
zone muntoase, langa peretii stancosi, si
partial cu ajutorul telefericelor de material
si al operatiunilor cu elicopterul pana la un
nivel al marii de aproape 1.500 de metri,
devine rapid clar ca lucrarile de construc-
1ii subterane speciale, in sensul asigurarii
gropilor de constructii cu beton torcretat
aplicat prin pulverizare, plase de protectie
impotriva caderilor de pietre si alte masuri
speciale, este, de asemenea, un domeniu
larg de activitate". in plus, in functie de ce-
rintele statice si geologice, fundatiile trebu-
ie sa fie fixate in subsol cu pana la fiecare
1.000 de metri liniari de piloti forati de mici
dimensiuni. In total, divizia Felbermayr spe-
cializata in lucrari de constructii subterane
speciale instaleaza peste 20.000 de metri
liniari de piloti forati de mici dimensiuni nu-
mai Tn locatii expuse din regiunea Pinzgau.
Fundatiile individuale sunt intarite cu pana
la doua tone de otel structural fiecare. 'In
consecinta, peste 300 de tone de otel de
armare vor fi folosite pentru cei 40 de stal-
pi", estimeaza Bugelnig. Dupa ce fundatiile
au fost decopertate, santierul este umplut
si recultivat.

In plus, in functie de teren, se utilizeaza,
de asemenea, lucrari de constructii subte-
rane speciale pentru amenajarea terenului
n constructia de cai. in plus, pe santie-
rul de constructie trebuie sa se respecte
si cerinte stricte de conservare a naturii.
De exemplu, conform evaluarii impactului
asupra mediului, trebuie ridicate garduri
de protectie Tmpotriva amfibienilor in mai
multe locatii de stalpi nainte de Inceperea
excavatiilor. Zonele de constructie sunt
apoi curatate zilnic de amfibieni si reptile
si numai dupa 14 zile fara nicio descoperi-
re, zona de constructie este autorizata de
catre Supravegherea ecologica a construc-
tiei pentru inceperea efectiva a constructi-
ei. "In plus, gazonul de iarba aspra trebuie
sa fie recuperat cu grija in puncte definite
din zona de constructie, depozitat in par
tea protejata de animalele care pasuneaza
n timpul perioadei de constructie si, daca
este necesar, udat si apoi replantat. Plante-
le protejate, zonele de mlastina de campie
sau pajistile umede sunt protejate cu aju-
torul unor garduri din scanduri’, ne mai in-
formeaza Bugelnig. Abordarea sensibila a
naturii este evidenta si in contexte vizuale.
De exemplu, ecranele de protectie impotri-
va caderilor de pietre sunt vopsite in verde
pentru a le integra cat mai armonios in me-
diul inconjurator.

Utilizarea macaralei pentru
constructia stalpului

Constructia celor patru fundatii individu-
ale pe un amplasament de stélp dureaza
n medie intre patru si opt saptamani. Ur
meaza constructia propriu-zisa a stalpului,
asa-numita "ridicarea stalpului". Macarale
mobile de la sucursala Felbermayr Berghe-
im sunt folosite pentru a ridica nenumarate
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Catre video

piese individuale. Ridicarea precisa este
posibila prin asa-numitele brate balansiere.

Pentru lucrarile de constructie propriu-zise,
se preconizeaza o durata medie de doua
pana la trei luni pentru fiecare amplasa-
ment de stélp, inclusiv masurile ecologice
insotitoare si recultivarea. Montarea efec-
tiva a unui stélp, inclusiv lucrarile de prea-
samblare, dureaza pana la 14 zile.

Proiectul "Linia de 380 kV Salzburg" este
unul dintre cele mai importante proiecte
de infrastructura din zilele noastre. Prin
diversitatea expertizei sale, Felbermayr
aduce astfel o contributie semnificativa
la aprovizionarea cu energie electrica a
Austriei, care este pregatita pentru vii-
tor. [ |

e + Fiecare fundatie necesita pana
' * 4 la opt tone de otel structural.
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Cu ajutorul transportului special, in luna iulie a fost transportata, din Augsburg
din Germania, pana in Melilla din Africad@rd, 0 componenti pentru motor
cu o greutate de 55 de tone, in vedereﬁrodqqiei de energie electrica.

Particularitate deosebita in acest ¢ fost o cursa contracronometru.

Componenta a trebuit sa ajunga la tie si sa fie montata in cel mai scurt
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FOTOGRAFII: CORVIN SCHMID

a Inceputul lunii iulie, Marc Schellerer

a primit o solicitare urgenta din

partea MAN Energy Solutions din
Augsburg. Solicitarea: Elaborarea unui
concept pentru transportul cat mai rapid
posibil al unui carter de motor cu o greutate
de 55 de tone, cu montare ulterioara,
din Augsburg (D) pana in Melilla, pe
coasta mediteraneana din nordul Africii.
Pentru managerul de vanzari al diviziei
de transporturi grele internationale de la
Felbermayr, aceasta a fost o ,provocare
critica din punct de vedere al timpului’
mai ales ca perioada de ofertare pentru un
proiect atat de complex a fost extrem de
scurta.

Pentru Schellerer a fost imediat clar
faptul ca, in acest caz, solutia nu poate fi
un transport rutier special: ,Aprobarea
transportului rutier in Franta ar fi durat
aproximativ zece saptamani”, a explicat
Schellerer. Prin urmare, transportul special
care se intinde pe aproximativ 3000 de
kilometri, din Germania, prin Franta pana
in Spania, spre Nordul Africii, ar putea fi
efectuat doar cu ajutorul unei aeronave.
In final, solutia a fost gasitd cu ajutorul
aeronavei de transport ,Antonow 124-
100",

Componenta de motor cu o lungime de
aproximativ opt metri si o latime de peste
trei metri a fost transportata pe o platforma
joasa, de la fabrica MAN din Augsburg,
pana in aeroportul din Munchen.

Planul este amenintat

Dupasosire, partile implicate in desfasurarea
proiectului au profitat initial de flexibilitatea
filialei Wimmer Felbermayr din Sulzemoos,
de la nord-vest de Munchen. Apoi, zborul

.Pre-transportul” de la uzina MAN din
Augsburg la aeroportul din Miinchen
a fost efectuat de filiala Felbermayr,
Wimmer Maschinentransporte.

charter a avut o intarziere de sase ore. Acest
lucru a pus in pericol desfasurarea ulterioara
a transportului. Totusi, datorita raspunsului
rapid al angajatilor Wimmer, al echipajului
Antonow si cu ajutorul personalului
aeroportului: s-a reusit in interval de doar
patru ore incarcarea aeronavei cu ajutorul
macaralei mobile din Wimmer si pregatirea
acesteia pentru zbor. Astfel, timpul pierdut
a putut fi recuperat. Prin urmare, masina
a aterizat cu incarcatura valoroasa céateva
ore mai tarziu pe aeroportul spaniol din
Malaga. A urmat transportul pe o platforma
joasa si un transport rutier de peste 100 de
kilometri pana la Motril. Dupa sosire, din
fericire, s-a ajuns la timp pe feribotul RoRo
(din englezescul Roll on, Roll off) care circula
de doua ori pe saptamana intre Motril si
Melilla. Astfel, componenta motorului a
rulat pe feribot, conform planului, trasa de
un camion de mare tonaj cu trei axe, pe
semiremorca cu platforma joasa cu sase
axe. Dupa sosirea in portul din Melilla, a
urmat ultima etapa de parcurgere a unei
distante de putin peste un kilometru pana la
centrala energetica.

Munca de echipa cu
Engineered Solutions

Proiectul este rezultatul muncii de echipa
perfecte, Impreuna cu noul departament
de la Felbermayr, Engineered Solutions.
Cu ajutorul colegilor din Wimmer, carterul
de motor defect a fost demontat si cel
nou a fost montat n interval de zece zile.
,In acest scop s-au utilizat o schela de
ridicare pentru transport si un Sefiro (obs.:
rola industriala autopropulsata), precum si
multe cunostinte specializate si munca de
echipa pentru demontarea si remontarea
componentei de inalta tehnologie, cu o
greutate de 55 de tone”, mentioneaza
Schellerer. Schellerer se bucura impreuna
cu colegii sai ca au reusit sa livreze la timp
comanda, conform motto-ului ,Totul dintro
singura sursa”. De asemenea, reusita a
fost sarbatorita si de destinatar. Datorita
reusitei transportului sia montarii carterului
pentru motorul diesel, s-a putut relua si
functionarea generatorului de electricitate,
asigurandu-se astfel alimentarea cu energie
a regiunii. |

Pentru transportul pe platforma joasa
cu sase axe nu au fost necesare masuri
de control al traficului.
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25 DE ANI Dl FELBE TERMINA
DE MARFURI GRELE _ _ =
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In cursul privatizarii fostei int eprinde IwVO%stA pine Stahl AG, Felbermayr | ey
a cumparat in 1996 portul pentru marfqﬁ-d‘e mare tonaj de la compania | A e
specializata in productia de otel. Pentru Fd’lbermayr care dispunea atunci l |

de aproximativ 300 de angajati, aceasta a fost 0 investitie greu de gestionat. \

Totusi, Felbermayr a identificat potentialul instalatiei industriale care era

insuficient dotata. Pe parcursul anilor, s-a reusit transformarea pomj(m

intr-un punct de tranzit cu cele mai moderne dotari pentru maflurn grele. :
Prin intermediul unei conexiuni la modurile de transport feroviar, rutier si ;
maritim se pot realiza concepte de transport cu greutati ale pieselor de pana 4
la 600 de tone. Cele 24 de hectare de suprafata libera si halele cu o suprafata
de aproximativ sase hectare disponibi e pentru de«wzitare reprezinta alte
facilitati uimitoare. - - |+ 2 o
o o \

|







in prezent, la Police se construieste o fabrici gigantica de polipropilena. in prezent, acesta este unul dintre cele mai

mari proiecte de investitii din Polonia. Best Logistics, o filiala a Felbermayr, a preluat contractul pentru ,transportarea
catre clientul final" de componente individuale cu o greutate de pana la 900 de tone, ca parte a logisticii de transport

la nivel mondial. Dupa aproximativ douasprezece luni, comanda a fost finalizata in octombrie.

Pregatit pentru amplasare: Unul dintre cele
cinci rezervoare de depozitare a propilenei
dupa securizarea incarcaturii in Gdynia. Cu
o lungime de aproximativ 90 de metri, aces-
te containere cantareau 600 de tone.




FOTOGRAFII: BEST LOGISTICS
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reas Héifner

co-fondatorul si directorul general al

Best Logistics, Andreas Hafner, isi

aminteste ca Felbermayr a fost im-
plicat in acest proiect mare timp de aproxi-
mativ sase ani. La acel moment, scopul era
de a pregati un studiu de fezabilitate pentru
o astfel de instalatie Tn Police.

Dupa ce acest studiu s-a ajuns la o con-
cluzie pozitiva, Hyundai Engineering Com-
pany, Coreea, a primit contractul de furni-
zare si constructie a instalatiei. Compania
de logistica Deugro, cu sediul tot in Core-
ea, si-a asumat sarcina de a organiza lantul
de transport catre portul propriu al com-
paniei chimice Azoty Police. Filiala Felber
mayr, Best Logistics, a fost insarcinata cu
un traseu de péana la 35 de kilometri de la
porturile maritime poloneze Szczecin, Swi-
noujscie si Police.

O decizie aproape logica, deoarece compa-
nia Best Logistics, cu sediul in Szczecin si
nfiintata in 2000, s-a specializat la Inceputu-
rile sale in transportul de volume mari si de
marfuri grele pe caile navigabile interioare
din Polonia. lar transportul pe sosea al com-
ponentelor mari nu a fost posibil Th acest
caz. Cu toate acestea, comanda a repre-
zentat o provocare speciala pentru aceasta
companie de succes de peste 20 de ani- si
a fost, de asemenea, cea mai mare coman-
da unica pentru Best Logistics.

. Portul propriu al fabricii din Police are o
adancime a apei de numai 3,50 metri si

era chiar suficient de mare pentru a per
mite transportul componentelor mari. De
exemplu, pentru a putea debarca splitterul
de 95 de metri lungime si 900 de tone in
Police, am construit un ponton RoRo spe-
cial (din engleza Roll on, Roll off) inchiriat
in Finlanda", descrie Andreas Hafner una
dintre provocari.

Un total de 26 de nave maritime pentru
marfuri grele cu aproximativ 19.000 de
tone de marfa au trebuit sa fie descar
cate din octombrie 2020, in principal n
Szczecin, dar siin Swinoujscie si in Police.
Acest lucru se putea face numai cu ma-
caralele proprii ale navelor pentru marfuri
grele. Componentele instalatiei au fost
transbordate pe nave speciale RoRo, pon-
toane si cai de navigatie interioara. ,,Nu
am fost responsabili doar de asigurarea
spatiului de marfa din porturile maritime
pana in portul de operare. Am fost, de
asemenea, responsabili pentru pregatirile

Una dintre cele 26 de nave pentru marfuri
grele. Incarcatura: un ,splitter" de 900 de
tone si 95 de metri lungime.

corespunzatoare si pentru ancorare, adica
pentru asigurarea fincarcaturii’, continua
Andreas Hafner.

In portul fabricii Azoty Police, componente-
le ,mai usoare" au fost descarcate in cele
din urma cu ajutorul macaralelor, iar com-
ponentele grele prin procedeul RoRo si
transportate cu unitati de transporturi grele
catre campurile de asamblare respective.
Si dupa doar un an, Best Logistics a pre-
luat apoi ultimele componente pentru pro-
iectul ,EGAT Police" din portul Szczecin in
octombrie 2021: O lada frigorifica de 200
de tone a fost transferata de macaraua de
la bordul unei nave pentru marfuri grele pe
un ponton, care a fost apoi transportat in
portul fabricii Azoty Police.

Noua constructie a instalatiei de mari di-
mensiuni pentru productia de polipropilena
este programata sa intre in functiune na-
inte de sfarsitul anului viitor. |

——way LY
Unul dintre cele trei puncte de trans-
bordare pentru un total de 19.000 de
tone de marfa a fost portul maritim
polonez Szczecin.
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Piata Kaiser Josef Platz din Wels
radiaza o noua stralucire

La inceputul lunii septembrie, s-a sarbatorit inaugurarea noii piete Kaiser Josef Platz din Wels, dupa doar patru luni
de lucrari de constructii. Echipele de la WEST-ASPHALT si Felbermayr au colaborat indeaproape pentru aceasta

renovare. Lucrarile au variat de la lucrarea de pamant, la constructia de linii, pana la lucrarile de pavaij.
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FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (2)

dministratia  orasului  Wels a

supus licitatiei publice renovarea

pietei Kaiser Josef Platz, in luna
martie a acestui an. Obiectivul a fost
fmbunatatirea aspectului si implementarea
celor mai actuale standarde din punct de
vedere tehnologic. ,Datorita flexibilitatii
companiei, referintele solicitate au putut
fi atinse la timp si contractul pentru WEST-
ASPHALT a fost céastigat in colaborare cu
Felbermayr”, declara Reinhold Wersching,
de la compania producatoare de pavaje
WEST-ASPHALT, care a fost preluata
recent de catre Felbermayr.

Procedeu de constructii in detaliu

Pentru renovarea pietei Kaiser Josef Platz
au fost folosite aproape simultan doua
parti care au executat lucrarea de pamant
si doua parti care au executat lucrari de
pavaj, care impreuna au prelucrat in cicluri
jumatatea nordica a pietei, iar apoi pe cea
sudica. A fost indepartat intregul strat,
au fost efectuate lucrari de pamant, au
fost pozate conductele de asanare si de
infrastructura si au fost betonate fundatiile
pentru acoperire. In plus, a fost inlocuita
substructura, au fost livrate si mutate
piesele finite si a fost construita o fantana.
~Monumentul fostului Tmparat are o noua
locatie si pe intreaga suprafata s-au montat
n timp record peste 3.000 de metri patrati
de dale pentru pavaj”, sustine Wersching.
La acest proiect au participat WEST
ASPHALT si departamentul de constructii
supraterane de la Felbermayr, precum si
departamentul de constructii de drumuri

de la Felbermayr. Acesta din urma a preluat
asfaltarea carosabilului de la noua piata
Kaiser Josef Platz.

Provocari speciale

La acest proiect, inca de la inceput s-a
stabilit o perioada de constructie foarte
scurta, cu o durata planificata de cinci luni.
Ulterior, in timpul fazei de constructie,
aceasta a fost scurtata inca o data cu trei
saptamani. Motivul a fost desfasurarea
evenimentului de ciclism autohton,
Welser Innenstadtkriterium, in noua piata,
respectiv deasupra noii piete construite. in

Pentru renovarea pietei Kaiser
Josef Platz au fost necesare
simultan doua parti care au
executat lucrarea de pamant
si doua parti care au executat
lucrari de pavaj.”

plus, magazinele si restaurantele din jurul
pietei au fost deschise pe durata intregii
faze de constructie. Prin urmare, a fost
necesara asigurarea accesului in siguranta.
De asemenea, grupul de lucru a trebuit sa
se lupte cu penuria de materiale pentru
conducte si pavaje.

,Este foarte Imbucurator faptul ca data de
finalizare dorita a putut fi respectata in ciuda
provocarilor si ca evenimentul de ciclism s-a
putut desfasura in noua piata Kaiser Josef Platz
din Wels”, afirma mandru Wersching. Acest
lucru a fost posibil in special datoritd eforturilor
neobosite ale tuturor partilor implicate. |

in total, WEST-ASPHALT a montat
in timp record peste 3.000 de metri
patrati de dale pentru pavaj.



Lucrarile la lotul ,IN-Scharfling” cu o
lungime de aproape trei kilometri fac
parte din planul Austriei Superioare
pentru infrastructura de mobilitate.

Constructii subterane pentru
reabilitarea drumurilor in

folosinta

0 componenta esentiala a departamentului de constructii subterane Felbermayr este departamentul pentru constructii

de drumuri din Haag am Hausruck. La inceputul lunii octombrie, lucratorii calificati au efectuat in conditii de mare

presiune de timp o reabilitare a drumului de pe MondseestraBe, din Scharfling, Austria Superioara. Asfaltul pentru

stratul de baza a fost livrat din instalatia de amestecare a asfaltului din propria firma.

roiectul pentru reabilitarea sectiunii

de drum cu o lungime de aproximativ

trei kilometri face parte din planul
Austriei Superioare pentru infrastructura de
mobilitate. , Efectuarea reabilitarii sectiunii
de drum cu o lungime de aproximativ trei
kilometri a fost necesara sub asa-numita
Laltitudine Scharfling” din cauza traficului
intens. In plus, soseaua a fost afectata
in mod continuu de alunecari de piatra
si caderi de piatra’ afirma Martin Haas,
diriginte de santier la Felbermayr, numind
motivele pentru reabilitarea necesara.

Semiremorci frigorifice, rulouri
compactoare si instalatia de
amestecare a asfaltului

La finceputul lucrarilor au fost frezati
aproximativ zece centimetri din stratul
existent de asfalt. Apoi, suprafata frezata a
fost curatata cu ajutorul automaturatorii cu
fnalta presiune si a fost aplicata o emulsie
de bitum ca adeziv pentru straturile de

18

asfalt individuale cu ajutorul unui aparat
de pre-pulverizare, iar apoi a fost asezat
un strat de baza de asfalt cu o grosime de
75 centimetri. ,,Pentru aceste lucrari a fost
suficienta o blocare pe un singur sens a
soselei”, afirma Haas. Prin urmare, nu a fost
necesara blocarea completa a soselei foarte
frecventate pe durata acestor lucrari.

Dupa patru zile de pavare a putut incepe
aplicarea stratului de acoperire. in plus,
soseaua a trebuit sa fie complet blocata si a
trebuit sa fie amplasata o ocolire. ,, Acest lucru
a fost necesar pentru a putea aplica asfaltul
pe intreaga latime cat mai uniform neted
posibil”, explicd Haas. Tn acest scop, s-au
folosit doua asa-numite finisatoare de asfalt,
care au fost dispuse in paralel, usor inclinate.
Stratul de acoperire cu asfalt necesar a fost
livrat cu 35 de camioane cu izolatie termica.
Cu ajutorul acestei semiremorci speciale,
materialul poate fi mentinut la o temperatura
de prelucrare necesara de aproximativ 170 de
grade.

Acest lucru a fost necesar din cauza distantei
de aproximativ 80 de kilometri, de la malaxorul
din Haag am Hausruck, la santier. Altfel,
mixtura asfaltica s-ar fi racit prea mult. in total,
au fost aplicate aproximativ 4.700 de tone
de asfalt, inclusiv stratul de baza. Acest lucru
fnseamna aproximativ 250 de transporturi
cu camionul. Pentru a reduce cat mai mult
posibil ambuteiajele, aceasta operatiune de
constructie a fost efectuata in weekend.

»Malaxorul dispune de o capacitate zilnica
maxima de 2.000 de tone, iar zilnic au
fost necesare in medie 1.000 de tone”,
declara Haas si se bucura ca a contribuit
la Tmbunatatirea sigurantei rutiere de pe
MondseestraRe prin intermediul acestor
lucrari. Motive de bucurie exista si de
partea autoritatii contractante, Directia
pentru constructii de drumuri si trafic:
Departamentul Construirea si intretinerea
noilor infrastructuri rutiere. Acesta s-a aratat
foarte satisfacut de calitatea foarte ridicata
a productiei si aplicarii de mixturi. |

FOTOGRAFII: BERNHARD STRASSER, MARKUS WEICKINGER
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SUCCES

10 curse castigate

gentru echipaFelbermayr
implon Wels

Odata cu sezonul de curse din 2021, ciclis-
tii profesionisti din Wels pot privi retros-
pectiv, ca fiind unul dintre cele mai reusite.
Zece curse castigate, 28 de locuri pe po-
dium si tot atdtea clasari in primele zece
locuri sunt responsabile pentru acest lucru.

Remarcabile au fost victoria in Liga de Ci-
clism ORV in clasamentul individual si pe
echipe, titlul de campion al Austriei in Cam-
pionatul de Stat Montan pentru Riccar

TENIS DE MASA

Felbermayr sponsorizeaza
.Comunitatea de jocuri
in Wels"

Cu un loc 2 in Cupa Europeana, echipa Fe-
Ibermayr Wels si-a demonstrat clasa inter-
nationala si in acest an. Responsabili pen-
tru acest lucru au fost, ca si in 2020 pentru
victoria din Cupa Austriei, antrenorul princi-
pal David Huber si sportivul de top Andreas
Levenko, care are un rol de lider ca jucator
in echipa SPG Felbermayr Wels. impreuna
cu Nandor Ecseki si Jiri Martinko, precum
si cu Gabor Bohm, clubul vrea sa ajunga
din nou n Liga Campionilor, asa cum a fa-
cut-o in 2019.

Cu toate acestea, tanara speranta absolu-
ta a comunitatii de jucatori este Petr Ho-
dina, in varsta de 12 ani- cu o medalie de
aur la Openul ltaliei, si-a asigurat pozitia

spormv PE DRUM
Alergarea ‘Rlentru

companii

Felbermayr a fost acolo

La inceputul lunii septembrie, in ca-
drul celei de-a 19-a alergari pentru
companii a Camerei Economice Fe-
derale a Austriei a avut loc in Linz.
15 alergatori motivati din echipa Fel-
bermayr au aratat inca o data din ce
sunt In stare si au reusit sa parcurga
cu succes cei 4,6 kilometri de alergare
alaturi de aproximativ 3.000 de sportivi
amatori de la alte companii. Distractia
si bucuria de a alerga, precum si intari-
rea spiritului de echipa au fost, de ase-
menea, In centrul atentiei la editia din
acest an.

do Zoidl si titlul de campion la™
Mountain Bike Eliminator pen-

tru Daniel Federspiel. Alte momente de
referinta au fost victoria de etapa a lui Da-
niel Turek la Circuit des Ardennes, victoriile
n cursele din Bundesliga de la Leonding
ale lui Moran Vermeulen, in Burgenland de

de lider in clasamentul mondial U13 si I-a

inlocuit astfel pe colegul sdu de club Julian

Rzihauschak ca jucator de top. Anul viitor,
Hodina va concura in top 10 la categoria

catre Manuel Bosch, Tn Konigswiesen de
catre Riccardo Zoidl si o victorie de etapa
la International Oberdsterreich Rundfahrt
a lui Daniel Turek. In total, ciclistii profesio-
nisti au petrecut 100 de zile in curse natio-
nale si internationale de ciclism in sezonul
trecut.

FELBERMAYR
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®
g

U15. Acesta este un bun inceput, spune
Huber, care este si antrenorul privat al lui
Hodina.




0 initiativa din inima:

Sprijinirea Acakoro Football

Felbermayr sprijina proiectul ,,Acakoro Football” incepand cu anul trecut. Aceasta academie a fost infiintata in anul

2013, in Korogocho-Slum, Nairobi, Kenya. Obiectul Academiei Acakoro Football este de a facilita atat o educatie

academica, cat si una sportiva copiilor puternic defavorizati din punct de vedere social.




FOTOGRAFII: ACAKORO

eea ce este deosebit la ,Acakoro

Football” este predarea principiilor

din fotbal ca principii de viatd”,
explica Stefan Koglberger, cofondator al
Acakoro. Astfel, exista un antrenament
zilnic de fotbal cu echipamentul necesar si
un program pentru dezvoltarea personalitatii
pentru aproximativ 150 de copii implicati,
ca punct fix pe ordinea de zi. Copiilor le
este facilitata frecventarea unei scoli dintre
cele patru scoli partenere. ingrijirea este
completata de lectii suplimentare, acces la
Ingrijiri medicale, precum si mese calde.

Felbermayr sprijina Asociatia Acakoro
incepand cu anul trecut. Incepand cu 2020,
asociatia a devenit puternic dependenta de
ajutor, intrucat Kenya a fost afectata in mod
tragic de criza de coronavirus.

Provocari speciale din
cauza coronavirusului

Pandemia de COVID-19 a afectat complet
Kenya Tn martie 2020 si viata publica a
fost masiv bulversata. In consecints, au
fost introduse restrictii pe timp de noapte
si scolile au fost inchise. Pentru Acakoro,
foarte importante au fost fin principal
inchiderea scolilor, precum si interzicerea
evenimentelor sportive. Cele din urma au
fost interzise pana in toamna anului 2021,
iar scolile au fost inchise chiar pana in luna
ianuarie a anului 2021. Dupa anuntarea
nchiderilor temporare, Ministerul Educatiei
din Kenya a implementat scoala in regim
online. Tn Nairobi, aproximativ 60 de
procente dintre oameni locuiesc in cartiere
saracacioase - prin urmare, doar o mica
parte dintre copii dispun de mijloacele
tehnice pentru a participa la cursuri online.
Jin consecinta, Acakoro, in colaborare cu
Unicef-Kenya, a implementat un program
de Tnvatare analogica. Acesta a oferit la
aproximativ 1.000 de copii acces la educatie
corespunzatoare vérstei lor si a functionat
impecabil”, afirma mandru Koglberger.

Viata de zi cu zi cu
coronavirus in Kenya

Tnprincipiu, masurile de siguranta prestabilite
au fost bine implementate. Saracia masiva
din cartierul Korogocho creeaza numeroase
situatii In care respectarea masurilor pur

e —

—

si simplu nu este posibila. ,Traiul la comun
n baraci mici din tabla ondulata, purtarea
timp de saptamani intregi a unei masti,
transportul catre locurile de munca n
autobuze mult prea mici — acestea sunt
doar cateva exemplu care pot conduce la o
infectie cu coronavirus”, explica Kéglberger.
Carantina, precum si conditiile economice
generale in timpul pandemiei, reprezinta
o catastrofa - numeroase firme au dat
faliment, oamenii si-au pierdut locurile de
munca deja prost platite si statul nu a putut
oferi ajutor financiar.

f——

Stefan Kaglberger, cofondatorul Acakoro im-
preuna cu domnul DI Horst Felbermayr la sem-
narea contractului de sponsorizare.

Perspective incurajatoare
pentru Acakoro

,Chiar daca 1n ultimii doi ani nu au existat
prea multe lucruri pozitive, exista o
speranta n directia unei evolutii pozitive
in Kenya si la Acakoro Football”, adauga
Koglberger. Asociatia Acakoro a putut
deja In trecut sa schimbe viata multor
copii intro directie pozitiva. Cu sprijinul
unei persoane din Austria direct la fata
locului si cu expertiza firmelor care
sprijind financiar organizatia, putem privi
viitorul cu Tncredere. Koglberger spera
ca in program sa fie implicati 160 de
copii pana la finalul anului. ,in viitor
este planificata constructia unei case
individuale. Tn plus, proiectul trebuie
sa fie predat in curand complet in grija
kenyenilor — pasii relevanti in acest scop
au fost deja stabiliti in 2020", adauga
Koglberger. [ |

De la o viata fara perspective pe strada,
catre o viata cu perspective, prin educatie ¥
academica si sportiva pentru copiii puternic
defavorizati din punct de vedere social.

-
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PENSIONARE

Friedrich Rametsteiner isi incheie

activitatea ca director general

Dupa opt ani in calitate de director co-
mercial la FelbermayrConstructii, Friedrich
Rametsteiner s-a pensionat in septembrie.
Dupa cum s-a relatat in ultimul Informer, Di-
etmar Rosenberger i-a succedat in aceasta
functie.

Printre principalele atributii ale lui Rametste-
iner se numara planificarea comerciala soli-
da si urmarirea acestei strategii corporative
a segmentului de afaceri Felbermayr Con-
structii care a fost implementata in cifre.
Intotdeauna s-a pus accentul pe atingerea
unor obiective definite de cifra de afaceri si
profit. Acest lucru a dus la o0 noua dezvoltare
pozitiva a zonelor de constructie.

‘ DI (FH) Hans Becker

iNCEPATOR
Sef departament
infrastructura

TIncepand din septembrie, stirianul Hans Bec-
ker a preluat conducerea departamentului de
constructii de infrastructura din cadrul diviziei
de constructii subterane a Felbermayr. Dupa
ce a studiat ,,Managementul si ingineria con-
structiilor”, barbatul in varsta de 43 de ani a
acumulat 15 ani de experienta ca manager
de constructii si de proiect pe santiere de
constructii subterane si de tuneluri si a lucrat
ca estimator. La Felbermayr, pasionatul de
sporturi in aer liber si familistul entuziast va
conduce proiecte mari de terasamente, con-
structii de sosele si cai ferate.

CITITI $1 CASTIGATI N
Va asteapta 15 premii

Va rugam sa ne trimiteti raspunsul corect
pe e-mail informer@felbermayr.cc, indicand
adresa dvs.postala. Termenul-limita pentru
expedieri este marti, 31 martie 2021. Este
exclusa procedura judiciara.
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Markus Meushurger

Rametsteiner a fost intotdeauna corect,
sincer si cu picioarele pe pamant fata de
angajatii sai, astfel incat acestia sa poata
comunica cu el la nivelul ochilor. In plus,
Gmundner, in varsta de 62 de ani, este
amintit de colegii sai ca fiind dispus si la
compromisuri. Dar Rametsteiner nu s-a
ferit de confruntare, a spus imediat lu-
crurilor neplacute pe nume si a cautat o
solutie.

Cel mai recent, Rametsteiner a insotit
CU succes integrarea economica a com-
paniilor achizitionate WEST-ASPHALT si
DannerLandschaftsbau in maniera sa
obisnuita. Ti multumim lui Rametsteiner

Friedrich Rametsteiner

pentru serviciile sale si devotament si i
uram mult noroc in viitor. li dorim fericire,
bucurie si timp pentru hobby-uri.

Marc Schellerer

Daniel Haukwitz

CONCEPTIENQUA - :
Responsabilitati in transportul special international

in cadrul unui proiect condus de comitetul
director Tehnologie de transport si ridicare,
responsabilitatile in domeniul transportului
special international au fost modificate.
Noile domenii de organizare sunt distribu-
tia, planificarea, productia si tehnologia.
Marc Schellerer este responsabil pentru

intrebare cu premii:
De cand Felbermayr a fost insarcinata
cu lucrari de macara si de constructii
pentru conducta Salzburg?

Premiul 1: O macara mobila
Felbermayr cu 5 axe modelul
»LTM 1110-5.1" la scara 1 : 50.

distributie, iar Daniel Haukwitz si Markus
Meusburger pentru planificare, productie
si tehnologie. Scopul acestei restructurari
este de a spori in continuare solutiile globa-
le si zonale pentru o si mai mare apropiere
de clienti in domeniul transporturilor speci-
ale internationale.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER (2), MARKUS WEICKINGER (2)



FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER

JUBILEU

15 ANI

Safet Besic — Lucrare de pamant/\Vels -
Michael Blank — Transport/Krefeld - Ferenc
Bodor — IT/Bau-Trans Budapest - Paul Brand
— [TB/Linz - Branislav Chalani — Macara/Bra-
tislava - Laszl6 Csiba — Transport/Bau-Trans
Budapest - Leopold Diemer — Macara/Lan-
zendorf - Radovance Dordevic — Macara/
Lanzendorf - Edgar Eberhardt — Macara/Graz
- Michael Falkner- Constructii de cladiri, in-
dustriale si centrale energetice/\Vels - Birgit
Flotzinger — Administratie/MVels - Pal Fodor
— Macara/Linz - Michael Freund — Punere n
operd/Linz - Jézsefné Fllop — Administratie/
Bau-Trans Budapest - Herbert Gruber — Maca-
ra/els - Andreas Hager — Macara/Braunau -
Christian Hocher — Macara/Klagenfurt - Milan
Hribik — Distributie/Bratislava - Ingo Kaiser —
Constructii  subterane/hidrotehnice/HAGN
Hengersberg - Florian Katzinger — Platforme/
Wels - Jana Kirsten — Macara/Bau-Trans La-
uterach - John Kliu — MTAMVels - Bernhard
Konrad — Montaj/Bau-Trans Lauterach - Jo-
zef Kozék — Macara/Kosice - Kamillo Kriger
— Transport/Bau-Trans Lauterach - Brigitta
Lantos — Contabilitate/Bau-Trans Budapest -
Michael Leipold — Macara/Linz - Christian Le-
ttner - MTAMWVels - FrantiSek Lorinc — Atelier/
Kosice - Herbert Louda — Macara/Lanzendorf -
Michael MaierBauer — Macara/Linz - Gernold
Mailander — Proiect/MVels - Kresimir Martino-
vic — Marfa generala/MVels - Thomas Meister
— Conducere grupa Est/HAGN Hengersberg -
Andreas Metzler — Platforme/Bau-Trans Lau-
terach - Markus Meusburger —Transport/Bau-
Trans Lauterach - Berthold Morzinger — Con-
structii hidrotehnice/\VWels - Sveto Narancic
— Constructii subterane/hidrotehnice/HAGN
Hengersberg - Rastislav Navara — Atelier/
Bratislava - Jurgen Nawijn — Montaj/MWimmer
Krefeld - Hannes Niegl Macara/Lanzendorf -
Stanislav Novotny — Administratie/KoSice -
Manuela Nowotny — Adninistratie/MVels - Re-
dzep Nuhanovic — Lucrari de pamantf/\Wels -
Klaus Ohmeyer — Transport greu/\Wels - Zol-
tdn Paulik — Conducere tehnica/Bau-Trans
Budapest - Antal Peidl —Transport/Lanzendorf

- Helmut Pfanzagl — Transbordare portuara/
Linz - Arnold Pichler — Macara/MVels - Erhard
Pichler — Administratie/MVels - Markus Pinzl
— Conducere sector/Braunau - Andras Ple-
sa — Transport/Bau-Trans Budapest - Daniela
Pocherdorfer — Transport greu/\V\Vels - Micha-
ela Polith — Administratie/VWels - Christoph
Reitinger — Constructii de drumuri/Haag - Eri-
ch Rendl — Macara/MWorgl - Milivoje Ristovic
— Macara/Lanzendorf - Jurgen Rottenfusser
— Gestionarea deseurilor/\Wels - Karol Swier
cz — Comitetul director/ITB Polen - Radoslav
Szaniszl6 — Macara/Kosice - Rébert Timko —
Macara/KoSice - Petar Trivkovic — Macara/Linz
- Carsten Urban — Montaj/MWimmer Sulzemo-
os - Mario Vidak — Transport/Bau-Trans Lau-
terach - Wolfgang Vogler — Punere in opera/
Graz - Konrad Vollmann — Conducere sector/
Graz - Michael Vorstandlechner — Atelier/Vels
- Manuel Weickl — Atelier/V\Wels - Harald Zahn
— Constructii hidrotehnice/\Vels
20 ANI
Manfred Anzinger — MTAMVels - Klaus Au-
ernig — Administratie/FST Salzburg - Thomas
Augustin — Constructii subterane/hidrotehnice/
HAGN Hengersberg - Ralf Bauer — Constructii
subterane/hidrotehnice/HAGN  Hengersberg
Robert Bauer — Conducere sector/\Worgl -
Benjamin Biro — Atelier/Bratislava - Bernd Beck
—Transport greu/MVels - Maximilian Cisek — TB/
Wels - Wilhelm Dornstadter — MTAMVels - Mi-
chael Eberhard — Conducere montaj/\Vimmer
Sulzemoos - Christian Fruhwald — MTAMVels
- Lukas Hopler — Transport/Lanzendorf - Mar
kus Huttmeyer — Transbordare portuara/Linz -
Audij Ivancuk — Conducere sucursala/Bratisla-
va - Clemens Kaiser — Conducere sector/FST
Salzburg - Wolfgang Kases — Macara/Thaur -
Simone Klampfl — Conducere- Contabilitate/
HAGN Hengersberg - Josef Kramser — FST
Lienz - Dragan Lapadatovic — Macara/Lanzen-
dorf - Andreja Lucic — Administratie/Vels - Ber
nd Luft — Constructii subterane/hidrotehnice/
HAGN Hengersberg - Jozef Macék — Macara/
Bratislava - Manfred Mayrhofer — Platforme/
Linz - Josef Messner — FST Salzburg - Claus
Mittermayr — Transport greu/MVels - Robert

Mittermayr — Platforme//Vels - Petra Moffroid
— Montaj/Wimmer Krefeld - Dalibor Nikolic —
Macara/Lanzendorf - Mario Pichler — Platforme/
Linz - Karl Heinz Pucher —Transport greu/MVels
- JUrgen Rusam — Platforme/Linz - Tanja Seliger
— Contabilitate si finante/Haeger & Schmidt
Duisburg - Georg Suntinger — FST Salzburg -
Andreas Swoboda — Platforme/\Worg| - Franz
Trinkl — Administratie/VVels - Christian Zsalac —
Macara/Lanzendorf

25 ANI

Ali Basak — Constructii subterane/hidroteh-
nice/HAGN Hengersberg - Jirgen Dickinger
— Lucrare de pamant/\MVels - Mirsad Hibic —
Punere in opera/Linz - Manfred Hohfurtner
— Macara/MVels - Karoly Majnér — Transport/
Bau-Trans Budapest - Gerhard Mikusch — Ma-
cara/Graz - Tino Mockel — Conducere montaj/
Wimmer Sulzemoos - Christoph NUler — Co-
mitetul director/\Wels - Steffen Putjus — Port
Logistics/Haeger & Schmidt Duisburg - Mario
Rose — Constructii subterane/hidrotehnice/
HAGN Hengersberg - Pierre Robert Rosina —
Macara/Thaur - Johann Schmidt — MTAMVels
- Klaus Stltzner - MTAAMVels - Roman Sulzner
— Administratie/VVels - Paul Wahl — Constructii
subterane/hidrotehnice/HAGN Hengersberg
30ANI

Helmut Demmelmayr — MTAMVels - Bran-
ko Derek — Atelier/Wels - Roswitha Gerla-
ch — Administratie/Krefeld - Bernhard Gessl|
— Fabrica de pietris/MVeil3kirchen - Heiko
Heining — Transport/Wimmer Sulzemoos -
Franz Hellein — Marfa generala/Wels - Jusuf
Hrncic — Atelier/Bau-Trans Lauterach - Mo-
mir Jovanovic — Macara/Lanzendorf - Robert
Matthes — Constructii subterane/hidrotehni-
ce/HAGN Hengersberg - Markus Seebacher
— MTAMVels - Gerald Taibon - MTAMVels -
Kurt Wohlfahrt jun.- Marfa generala/\Wels
35ANI

Josef Amman —Transport/Bau-Trans Lauterach
- Josef Angerer — Punere in operd/Linz - Alfred
Ringer — Lucrare de paméant de pamant/\\Wels
40 ANI

Wolfgang Schellerer — Comitetul director/
Wels - Peter Linimayr — Conducere/Linz
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attraction

Be impressed by the Magni passion
and know-how. The elegant lines
of the iconic RTH range give

life to machines with strength

and style. These attractive
machines incorporate cutting-
edge technology, and incredible
performance, to elevate the
concept of the rotating telehandler
to new heights.

mELESCOPC HANDLERS

www.magnith.com

Go to shop

www.felbermayr.cc/shop
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