«IN TRET, EREA

Cursa mare pentru masina | Lucrari de constructii subterane | Mediu, aspecte sociale,
de sapat tuneluri speciale in zona Grossglockner | conducere a companiei




CUPRINS

Solicitant atat pentru oameni, cat si
pentru tehnica: pana in toamna, angajatii
diviziei de specialitate In constructii
subterane a Felbermayr au fost insarcinati
cu masuri de stabilizare a versantilor

pe un sector al soselei alpine Tnalte
Grossglockner.

Precum o cértita, masina de forat tuneluri
Debohra isi croieste drum prin subteranul
Vienei. Pentru o schimbare de locatie, a
fost utilizata tehnologia de transport si
ridicare de la Felbermayr.
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Pana in vara anului 2026, la sud

de Graz va lua nastere noul sediu

al departamentului Felbermayr
Steiermark. Locatia de cinci hectare
va fi situata, mai exact, in localitatea
Seiersberg-Pirka. Deoarece
constructiile supraterane se ridica pe
un fost depozit de deseuri, lucrarile
de constructie au fost precedate

de ample masuri de imbunatatire

a terenului.

04

Sustenabilitatea este un cuvant cu multe
fete. La Felbermayr, termenul reprezinta

efortul pentru o conducere orientata spre
viitor si actiuni responsabile.

35

Atat profesional, cat si in viata privata,
Bjorn Zirotzki este strans legat de

apa —in calitate de antrenor federal

al echipei nationale germane de
kanupolo, si-a condus anul acesta
echipa spre triumf laWorld Games.
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Mesaje — De interes
la departamentele Felbermayr

Casawest — Artizanat din piatra
pentru interior si exterior

Felbermayr realizeaza in Bulgaria un

proiect mare pentru un producator de cupru

Hagn Tehnologie de mediu
modernizeaza sistemul de canalizare
din Bavaria Superioara pentru viitor

Bau-Trans Liechtenstein sarbatoreste
un jubileu si participa intens la constructia
unei telegondole cu opt locuri in Elvetia

.De la fundatie pana la centrala
energetica” au mers lucrarile de
reabilitare a betonului pentru o

centrala din Austria Superioara

Felbermayr a reunit lucrarile de
demolare, artizanat din piatra si
constructii industriale pentru o
gradina traditionala cu experiente
dinWels

O privire in culisele santierului naval
Erlenbach dezvaluie cum iau nastere
capodopere plutitoare

FOTOGRAFII: ANDRAS VARGA, MARKUS WEICKINGER (4)
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CUVANT INAINTE

Editorial

Anul 2025 ne-a pus din nou la incercare
din punct de vedere economic, insa

am demonstrat ca incertitudinile pot fi
transformate in oportunitati si ca putem

dobandi astfel noi puteri.

Unitate si colaborare

Stimate doamne si stimati domni,

nul trecut a pus din nou economia

europeana in fata unor mari provocari.

Dupa perioade de incercari de gestionare a
crizelor si tensiuni geopolitice, Uniunea Europeana
pare mai stabila decét se previziona, insa dinamica
economica ramane slaba din cauza unei cresteri
reduse si a unei inflatii care scade doar ezitant,
iar situatia este in continuare departe de a fi una
buna. Disponibilitatea pentru investitii stagneaza,
competitivitatea sufera din cauza preturilor ridicate
la energie, a reglementarilor complexe si a lipsei
persistente de personal calificat. In acelasi timp,
incertitudinile globale apasa asupra pietelor de
export si asupra increderii companiilor.

Deosebit de ingrijoratoare sunt evolutiile structurale
gresite: In timp ce unele state membre beneficiaza
de un consum robust, economii centrale precum
Franta si ltalia, la fel ca Germania si Austria, se
confrunta cu o industrie slabita si cu reforme
blocate.

Cu stima,

Ne aflam, asadar, intrun mediu marcat de incertitudine,
dar care ofera si oportunitati. Economia europeana
mizeaza tot mai mult pe autonomie strategica,
digitalizare si tranzitia verde. Aceste evolutii deschid
noi perspective pentru solutii logistice inovatoare si
proiecte de infrastructura durabila.

n acest context, totul depinde de fiabilitate: de
echipe care raman unite, de parteneriate solide
si de clienti care au incredere in noi. Doresc sa
va transmit tuturor multumirile mele sincere.
Implicarea si sprijinul dumneavoastra sunt motorul
care ne poarta cu succes stabil prin aceasta
perioada dificila. impreund vom continua sa
transformam provocarile in oportunitati.

Va doresc, dumneavoastra si  familiilor
dumneavoastra, la final de an, o perioada de
Craciun linistita, iar Noul An sa va aduca pace,
ncredere, putere noua si succes, dar mai presus
de toate, sanatate.

N

IE———

DI Horst Felbermayr
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ANUNTURI

PE DRUMUL CEL BUN
ITB si RCG isi prelungesc
colaborarea

Din 1 iulie 1994, Rail Cargo Group si departamentul
Felbermayr, denumit ITB, pentru transporturi feroviare
internationale cu platforme joase colaboreaza. Acest
parteneriat a fost prelungit cu inca zece ani, adica - _ i haft, die bewegt - I
pana la sfarsitul anului 2034. La intalnirea comuna K ;agn;r;ceit,ere Jahre L

din mijlocul lunii octombrie 2025, cei doi parteneri — gemeinsam auf Schiene

de cooperare au stabilit directiile viitoarei colaborari. j m?mmm
Cooperarea este considerata una dintre cele mai
longevive povesti de succes din industrie. Prin
prelungire, s-a mentinut baza dovedita de capacitati
planificabile, procese bine rodate si un nivel ridicat
de siguranta operationala. Prin urmare, RCG si ITB se
indreapta catre aniversarea de 40 de ani.

REINNOIT
Reabilitare generala
pentru podul Goweil

De la inceputul lunii iunie pana la sfarsitul lunii august,
departamentul de constructii subterane Felbermayr a reabilitat
podul Géweil peste raul Grofse Gusen, de-a lungul strazii
Gusental din Engerwitzdorf. Lucrarile au inclus largirea structurii
de rezistenta, inclusiv a consolelor, etansarea constructiei

si refacerea completa a carosabilului. Un alt punct central a
fost realizarea unei camasuieli pentru consolidarea pilonului
central, betonata in albia curenta a raului. Complementar,
angajatii Felbermayr de la Constructii subterane au construit
noi scari de acces in zona malurilor, pentru a permite inspectiile
ulterioare ale podului din partea inferioara a structurii. Au fost
utilizate excavatoare pe roti si pe senile, basculante frontale, un
echipament de curatare cu jet de apa la presiune foarte inalta si
mai multe finisoare de asfalt.

100 LINII DE OSII
Debarcare prin rulare cu marfa de mari dimensiuni

Partenerul din societatea mixta Felbermayr, la tarm prin ,,placi de dragaj” — platforme pentru proiect, cu acces direct la transport
PSA Breakbulk, a descarcat de pe nava M/ metalice care asigura stabilitatea si siguranta maritim si in zona din interiorul tarii. Astfel,
Rolldock Storm ,,Marine Control Building necesara. In colaborare cu Felbermayr transparenta, eficienta si respectarea
MCB-1" cu o greutate de aproape 385 tone, si Haeger & Schmidt Logistics, termenelor in lantul logistic au fost

precum si statia de transformare SS-06, cu ecosistemul PSA Project asigurate. Proiectul a
o greutate de peste 1.000 de tone. Cele Cargo a functionat ca fost comandat
doua componente sunt necesare pentru o o solutie unica de Ineos
noua fabrica de etilena din portul Anvers. integrata Project
Pentru operatiunea de debarcare prin rulare One.

si transportul pe santier au fost utilizate
doua combinatii SPMT Felbermayr cu un
total de 100 linii de osii. Cele doua unitati,
cu lungimi de pana la 70 de metri si
naltimi de 9,7 metri, au fost aduse

FOTOGRAFII: FOTOSTUDIO ALEXANDRA, DANIEL COBAN, OLIVER NIESSLING
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iN ARMONIE CU NATURA
Danner Landschaftsbauin actiune
pentru amenajarea spatiilor verzi

In zona industriala Ehrenfeld din Ohlsdorf, VGP Group a
construit un parc logistic. Din septembrie 2024, Danner
Landschaftsbau, o filiala a grupului Felbermayr, se ocupa de
amenajarea naturala a spatiilor exterioare. Pe o suprafata

de 189.400 m?, aproximativ 50.000 m?2 vor fi plantati, iar
120.000 m? vor fi inverziti. Pentru consolidarea taluzurilor

pe circa 14.000 m?, specialistii Danner au utilizat geotextile
din fibre de cocos si au integrat aproximativ 2.000 de butasi
de salcie obtinuti pe amplasament. Pe suprafetele abrupte,

o hidroinsamantare asigura reimpadurirea necesara. De
asemenea, vor fi plantati circa 400 de arbori mari si 8.000 de
arbusti si puieti. Un aspect central este crearea a trei biotopuri
umede, totalizand intre 1.000 si 1.200 m?, care vor oferi habitat
pentru mici organisme si vor contribui la biodiversitate.

si vedeti procedura

robotica in actiune.

ANUNTURI

si descoperiti
noul site Danner.

REABILITARE CANALE
Reabilitare de canalizare
cu procedura robotica

La inceputul lunii septembrie, specialistii in constructii
subterane din Lungau au inceput ample lucrari de reabilitare
canale in Zell am See. Pe un total de 700 metri liniari de canal,
cu diametre intre 200 si 400 mm, au fost utilizate, in functie
de tipul pagubelor, proceduri cu manson scurt, cu manson
continuu sau metode robotizate. Robotul pentru reabilitarea
canalizarii a preluat lucrarile inaccesibile sau dificil accesibile
pentru oameni. Direct in conducta, acesta a frezat, slefuit

si perforat depuneri si obstacole, a pregatit tronsoanele
pentru montarea mansonului continuu si a reparat fisuri,
mufe neetanse, racorduri si ramificatii deteriorate. Procedura
robotizata Isi poate valorifica pe deplin avantajele aici,
asigurand o reabilitare sigura si durabila a retelei de conducte.
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~HEAVY METAL' —

Echipamente de ridicare Felbermayr in febra festivalurilor

De la Linz la Nickelsdorf, Felbermayr a fost si prietenii lor, s-au bucurat de nisip, soare doar doua saptamani o platforma pentru
vara aceasta In mijlocul febrei festivalurilor. si muzica, Tnainte ca DJ-ul sa transforme milioane de fani ai muzicii. Anul acesta,

La Bubble Days din portul Linz, pontonul seara pontonul intro insula dansanta. echipamentele de ridicare Felbermayr au
cu ,plaja plutitoare Felbermayr” a adus, Felbermayr a avut un rol esential si la avut premiera si la Nova Rock Festival din
la inceputul lunii iunie, timp de doua zile, festivalul insular de pe Dunare — la propriu: Nickelsdorf. Cu aproximativ 30 de utilaje de
o adevarata atmosfera de vacanta in zona Cu aproximativ 20 de utilaje, printre care inchiriat, ,,Heavy Metal” de la Felbermayr
industriala. Impreuna cu miile de vizitatori, stivuitoare frontale si telescopice, precum a dat ritmul perfect pentru montaj si

si angajatii Felbermayr, alaturi de familiile si macarale mobile, a fost construita in demontare.

ECHIPAMENTE DE RIDICARE
Macara pentru
montarea unui pod feroviar

Tn mijlocul lunii iulie, departamentul de tehnologie de transport si
ridicare Felbermayr a preluat transportul special al unui pod feroviar
de aproximativ 90 de tone, de la fabrica OBB din St. Georgen

am Steinfelde pana la santierul situat la circa 20 km distanta, in
Wiesenfeld. Au fost utilizate un cap tractor cu 4 axe si un semitrailer
jos cu 8 axe. Dupa aproximativ doua ore de mers pe sosele Inguste,
transportul a ajuns la destinatie conform planului. La fata locului, o
macara mobila de 650 de tone a ridicat structura si a pozitionat-o cu
o precizie de milimetri pe culee pe parcursul a inca doua ore. Aceasta
operatiune a reprezentat un pas important pentru electrificarea
ecologica a liniei feroviare Traisental din Austria Inferioara.

INCHIRIERE DE UTILAJE
Felbermayr implicat
in extinderea TGW Logistics

Pe parcursul mai multor luni, pana in octombrie
2025, departamentul Tehnologie de transport

si ridicare de la Felbermayr a preluat lucrarile
principale pentru extinderea sediului TGW Logistics
din Marchtrenk. Au fost utilizate numeroase
platforme de lucru, excavatoare si camioane,
precum si 0 macara mobila pentru constructii,
numita si taxi-macara, care s-a dovedit deosebit

de flexibila, deoarece poate fi folosita in spatii
restranse si fara ancorare fixa de tip turn. Utilizarea
extinsa a echipamentelor a evidentiat dimensiunea
proiectului si a contribuit la implementarea eficienta
a lucrarilor de montaj. Din septembrie, Felbermayr
este prezenta si pe santierul halei de productie de
20.000 m?, cu o lungime de 230 de metri, realizata
n mare parte in constructie prefabricata.

FOTOGRAFII: ARTNER-STEPAN ANDREAS (2), PHILIPP GREINDL, DANIEL COBAN (2)
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SCANATI

si urmariti operatiunile

cu elicopterul, precum si
lucrarile la Elstenthaler Leite.

LUCRARI DE CONSTRUCTII SUBTERANE SPECIALE
Operatiuni cu elicopterul
la Grafenau

In august, departamentul Lucrari de constructii subterane spe-
ciale Felbermayr a primit contractul pentru lucrari de stabilizare
a stancilor in zona Grafenau, Bavaria Inferioara. Blocuri mari de
roca de deasupra traseului reprezentau un pericol pentru trafic si
au fost securizate printro combinatie de ancorare, plase si gar
duri de protectie impotriva caderilor de pietre. Pe terenul partial
greu accesibil, transportul materialelor s-a realizat cu elicopterul.
In total, au fost instalate aproximativ 3.500 de metri liniari de
ancore, folosind in functie de zona camionul de foraj, excavato-
rul pe senile sau munca manuala. Daca a fost necesar, pentru
montaj s-a utilizat si o platforma telescopica cu 34 metri
naltime de lucru. Ulterior, au fost instalate aproximativ 1.850
m? de plasa spiralata de inalta rezistenta si aproximativ 1.700
m? de plasa tesuta de Tnalta rezistenta. Un gard de protectie
fmpotriva caderii pietrelor lung de 230 metri, cu capacitate
de absorbtie a energiei de 2.000 kJ, completeaza sistemul si
creste siguranta traficului rutier adiacent.

URCARE ABRUPTA
Transport transformator
catre Vissoie

in luna mai, angajatii de la locatia Felbermayr
din Magenwil, Elvetia, au transportat din nou
un transformator de 36 de tone catre centrala
energetica din Vissoie, cantonul Valais. Pentru
transportul special de aproximativ 1.200 km, cu
numeroase serpentine si tuneluri inguste, la o
altitudine de 1.100 metri, a fost utilizat un cap
tractor cu 3 axe, combinat cu un semitrailer jos
cu b axe. Traseul solicitant prin Alpi a fost parcurs
conform planului, iar agregatul a fost livrat la
centrala la termen. Transportul face parte dintr
un proiect care se intinde pe mai multi ani, de
extindere a energiei hidroelectrice.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER (3), FLORIAN DIETRICH
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PARADA UTILAJELOR
Orasul expozitional
Wels se extinde

Orasul expozitional Wels ramane n prim-
plan: Primavara anului 2025 a marcat
startul constructiei unei noi sali de
expozitii. Pe o suprafata de aproximativ
14.000 m?, departamentul de Constructii
Felbermayr a realizat lucrari extinse de
terasament. Au fost mutate aproximativ
18.000 m3 de pamant si eliminate in jur de
10.000 m? de materiale. Pentru inlocuirea

TRASPORT POD
Podul Karren
din Dornbirn

La inceputul lunii iunie, echipa Felbermayr din
Lauterach a transportat si montat noul pod
Karren al telegondolei Karren din Dornbirn.

Pentru transport au fost utilizate un cap tractor
greu cu patru axe, o platforma joasa cu cinci
axe si mai multe vehicule de escorta. La fata

locului, doua macarale mobile au ridicat podul
si l-au pozitionat exact pe culee. Pregatirile
pentru proiect au inceput la inceputul anului

si au inclus verificarea traseului, obtinerea
autorizatiilor si elaborarea conceptului de
montaj. Noul pod asigura o legatura fara bariere
catre populara zona de recreere din apropiere.

8 INFORMER

solului s-au folosit materiale reciclate din
beton zdrobit. Doua excavatoare GPS de 27
tone, un incarcator frontal de 23 tone, un
compactator de 13 tone si sapte camioane
tractor in fiecare zi au asigurat progresul
lucrarilor. In plus, FelbermayrBau a realizat
lucrari de asfaltare in interiorul si exteriorul
salii, precum si montarea bordurilor. Filiala
Felbermayr, Casawest, a fost prezenta pe

terenul din fata salii pentru lucrari de pavare
cu un nou tip de beton si pentru constructia
canalelor de scurgere. Finalizarea este
planificata pentru sfarsitul lunii ianuarie
2026. La mijlocul lui februarie va incepe
montajul pentru prima expozitie. Hala 22

va deveni atunci noua casa a sectiunii de
constructii a Targului pentru economisirea
energiei 2026.

PROIECTUL SECOLULUI
Transporturi de conducte pentru noua
conducta subterana de sub Rin din Kdln

Constructia noi conducte subterane de sub Rin este considerata un proiect de secol,
menit sa asigure colectarea sigura a apelor uzate pentru populatia in crestere a orasului

. KoIn pe termen lung. In mai, anul acesta, au inceput lucrarile extinse de tunelare: Prin

impingerea conductelor sub Rin se creeaza un nou traseu de conducta subterana intre
KoIn-Stammheim si KéIn-Niehl. Conductele mult mai mari vor permite un debit mult
mai ridicat. Pana la 6.000 litri de apa uzata pe secunda vor putea fi transportati eficient
si sigur catre statia de epurare din Koln-Stammheim. Lucrarile la gropile de fundatie

si la Impingerea conductelor se estimeaza a se incheia toamna lui 2026. Punerea in
functiune completa a noii conducte subterane este planificata pentru 2028. O provocare
majora a proiectului a fost transportul celor 234 de conducte cu dimensiunea DN 3200,
cu diametrul exterior de 4 metri, lungime de 4,16 metri si greutate de aproximativ 47
tone fiecare. Aceasta sarcina logistica a fost realizata de Haeger & Schmidt Logistics
fmpreuna cu Felbermayr Germania. Pentru a reduce la minimum perturbarile traficului,
livrarile s-au efectuat exclusiv pe timp de noapte. Uneori, patru vehicule transportau

| simultan, fiecare efectuand pana la trei tururi pe noapte, insotite de vehicule de escorta
| BF4. Din cauza spatiului limitat de depozitare, conductele livrate au fost integrate imediat
. dupa transport in procesul de constructie si montate in paralel.
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FOTOGRAFII: DANIEL COBAN (2), FELBERMAYR

RIDICAT

Constructii cu macarale la Kaprun

Barajul Limberg de la lacul de acumulare
Wasserfallboden, cu o inaltime de 120
metri, va fi ridicat cu aproape noua metri

in urmatorii trei ani. Astfel, volumul util al
lacului de acumulare va depasi 90 milioane
m3, iar capacitatea va creste cu aproximativ
30 GWh. Pentru lucrarile de betonare vor fi
utilizate aproximativ 32.000 m3 de beton.
Pentru transportul materialelor pe baraj a
fost instalata o macara pe sine.

Astfel, In vara acestui an, s-a utilizat
tehnologia de transport si ridicare de la
Felbermayr: Folosind o macara mobila de

Comuna Millstatt a insarcinat sucursala
Felbermayr din Spittal an der Drau cu
renovarea completa a celor doua izvoare
Sulznig si Gasser. Intre inceputul lunii
aprilie si sfarsitul lunii mai, specialistii

in constructii civile au reinnoit captarile
existente ale izvoarelor, rezervoarele de
colectare si conductele de alimentare.
Datorita terenului abrupt si greu accesibill,
a fost folosit un excavator pasitor de
opt tone. Captarile izvoarelor, vechi de

TRANSPORT CALE FERATA
Din Linz la Hamburg

La sfarsitul lunii septembrie, locatia
Felbermayr din Linz a preluat transportul
unei masini de constructii feroviare in
doua segmente. Aceasta va fi utilizata in
viitor in infrastructura feroviara. Cele doua
segmente cantareau aproximativ 50 tone
fiecare si aveau lungimi de circa 20 metri.
Pentru transportul greu au fost utilizate
doua capete tractoare cu patru axe si
semitrailere joase, inclusiv planificarea

130 tone, s-a pozitionat si asamblat pas
cu pas o macara de turn pe baraj. Chiar
si accesul pe santier s-a dovedit extrem
de dificil. In zona apropiata barajului,

un tunel de aproximativ 80 metri a fost
largit pentru a permite accesul la santier.
Macaraua montata se deplaseaza pe
sine, are inaltimea carligului de 279 metri
si o lungime a bratului de 65 metri. in
aceasta configuratie, pot fi ridicate sarcini
de péana la 6,5 tone. Astfel, Felbermayr
asigura manipularea materialelor pe barajul
Limberg si pregateste etapele urmatoare
ale constructiei.

=

aproximativ 50 de ani, au fost demolate

si modernizate tehnic. Apa izvoarelor este
colectata in fiecare caz intrun camin de
captare si condusa prin conducte intrun
rezervor de colectare cu o capacitate de
aproximativ 1.500 de litri, inainte de a fi
introdusa n rezervorul de apa potabila al
comunei, cu un volum de 25.000 de litri. in
cadrul lucrarilor, specialistii Felbermayr au
expus cu grija captarile existente pana la o
adancime de sase metri si le-au renovat.

precisa a traseului si coordonarea logistica
intre mai multe tari. Destinatia finala a fost
portul german Hamburg, unde segmentele
au fost predate pentru transportul ulterior.
Aceasta operatiune demonstreaza din nou
expertiza departamentului de Tehnologie

EXPERTIZA iN CONSTRUCTII SUBTERANE
Reabilitare izvoare Millstatt

Zonele din spatele acestora au fost umplute
cu pietris, etansate cu folie alimentara

Si acoperite cu un strat suplimentar de
beton. Un tub de drenaj nou instalat va
asigura in viitor evacuarea sigura a apei

de suprafata. in final, Felbermayr a realizat
conexiunile profesionale la reteaua existenta
de alimentare cu apa. Odata cu finalizarea
renovarii, alimentarea cu apa potabila

a comunei Millstatt este asigurata pe
termen lung.

de transport si ridicare de la Felbermayr in
manipularea n siguranta a echipamentelor
feroviare de mari dimensiuni, de la
ncarcarea in terminalul de marfuri grele
din Linz pana la sosirea in porturile
europene.
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MULTIMODAL

b4 Pasarele pentru aeroport pentru Frankfurt si Miinchen

Intre aprilie 2024 si aprilie 2025,
departamentul Tehnologie de transport si
ridicare Felbermayr a transportat in total
41 de pasarele pentru pasageri, fiecare de
pana la 40 tone, pentru noul Terminal 3 din
Frankfurt. Componentele au fost preluate
de Felbermayr din porturile Rotterdam,
Zeebrugge si Hamburg. Pentru transportul

10 INFORMER

ulterior s-au utilizat poduri speciale pentru
cazane cu trei axe si capete tractoare cu
patru axe, precum si platforme rulante
pentru distribuirea sarcinii. Datorita
naltimilor de transport de peste 4,5 metri,
anumite segmente au fost transportate
multimodal, pe sosea sau pe navigatie
interioara Tn porturile Roth si Hochst.

Procesul a fost realizat de colegii de la
Haeger & Schmidt Logistics. La aeroport,
transportul greu s-a efectuat pe timp de
noapte. Dupa livrare, pasarelele au fost
descarcate cu doua macarale in tandem.
La aeroportul Minchen, au fost instalate
13 pasarele, cu lungimi de péana la

22,7 metri si latime de 3,9 metri.

DRAGARE UMEDA

Adancimea senalului
navigabil a fost realizata
la Wiirzburg

Pentru a restabili adancimea de navigatie
necesara pe o distanta de aproximativ 90 de
kilometri, Domarin a efectuat, din august pana

la sfarsitul lunii octombrie, ample lucrari de
excavare umeda pe raul Main. in total, in 20 de
puncte definite intre Marktbreit si Volkach, in zona
metropolitana Wirzburg si pana spre Schweinfurt,
au fost indepartate zonele cu adancime redusa.
Suprafetele afectate ale fundului albiei au variat
ca dimensiune intre aproximativ 250 si 10.000 de
metri patrati, iar adancimile de excavare au fost de
circa 3,10 metri. S-a utilizat un ponton excavator
Liebherr 966, asistat de un impingator cu doua
barje impinse, precum si de o barca dotata cu
cadru de masurare pentru verificarea adancimilor.
Materialul excavat a fost incarcat direct in

salupe si apoi transportat pe cale navigabila
catre un subcontractor, pentru eliminarea
conforma. Domarin se asigura prin aceste lucrari
ca depunerile de sedimente sunt indepartate
sistematic si ca sectoarele importante ale cailor
navigabile ramén libere pentru traficul naval.

FOTOGRAFII: FELBERMAYR, BERNHARD FALTL
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FELBERMAYR

Intretinerea locatiel

-undatie solida pentru
un viitor puternic

Odata cu constructia noii sucursale Seiersberg-Pirka, Felbermayr creeaza o
locatie moderna pentru Stiria. Dupa o faza intensiva de dezvoltare si aprobare,
noul sediu pentru tehnologia de transport si ridicare este construit pe un teren

de 50.000 de metri patrati. Finalizarea proprietatii construite de constructii
Felbermayr este planificata pentru vara anului 2026.

e 24 aprilie, ceremonia oficiala

de fincepere a lucrarilor a marcat

inceputul unuia dintre cele mai
mari proiecte de infrastructura din istoria
de peste 80 de ani a companiei. In zona
industriala Seiersberg-Pirka, la sud de
Graz, se construieste noul sediu principal
pentru Stiria. Dupa trei ani de dezvoltare si
aprobare, proiectul de constructie se afla in
prezent in faza de constructie. , Cererea in
Stiria este in crestere si avem nevoie de mai
mult spatiu — atat pentru angajatii nostri,
cat si pentru vehiculele si echipamentele
noastre’] explica Wolfgang Schellerer,
director general al tehnologiei de transport
si ridicare, si continua: ,Cu constructia
noua, cream conditile pentru o crestere
suplimentara si o organizare orientata spre
viitor a proceselor noastre.”

Locatie centrala cu avantaje clare
Noua locatie ofera ceea ce este crucial
pentru operatiunile zilnice: distante scurte
si accesibilitate optima. Conexiunea directa la
autostrada in ambele directii permite distribuirea
si supravegherea de servicii si marfuri rapida a
echipamentelor mari si a transporturilor grele. in
acelasi timp, amplasamentul se afla in imediata
apropiere a orasului Graz si, prin urmare, intruna
dintre cele mai puternice zone metropolitane
din Austria din punct de vedere economic.
Constructia noii sucursale este coordonata de
Dezvoltari imobiliare Felbermayr, prin domnul
Benedikt Linimayr, administrator tehnic. ,,Cu
constructia noua dorim sa consolidam locatia
din Styria si, de asemenea, sa cream un
mediu de lucru atractiv’ subliniaza Elisabeth
FelbermayrSchierl, care a promovat in mod
decisiv proiectul.

Constructie durabila si
implementare complexa
Specialistii in constructii de la Felbermayr, in
jurul directorului de constructii Robert Grund-
ner, asigura o implementare precisa si la timp.
.Din cauza conditilor complexe ale solului,
o fundatie conventionald nu a fost posibila’
explica Grundner. In schimb, a fost utilizata o
combinatie de coloane de beton si compac-
tare cu vibratii, o fundatie speciala, sofisticata
din punct de vedere tehnic, care stabilizeaza
permanent terenul si asigura o fundatie solida.
In special constructia halelor ilustreaza in mod
impresionant expertiza in constructii a Felber
mayr. Cu grinzi de pana la 42 de tone greutate
proprie si o anvergura de 30 de metri, sunt
realizate campuri portante de format mare. In
plus, solutiile de fundatie turnate pe stalpii ha-
lei reduc timpul de asamblare si optimizeaza
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CONSTRUCTII SUPRATERANE

SCANATI

si vedeti constructia
noua a filialei din
Seiersherg-Pirka.

transferul de sarcina. In plus, sunt construite
cladiri functionale extinse pentru operarea vi-
itoare. Astfel, de exemplu, in zona atelierului
se construieste 0 groapa de montaj de 27
de metri lungime si o statie de alimentare cu
o capacitate de 15.000 de litri pentru AdBlue
si putin peste 85.000 de litri de motorina.
Acest procedeu ambitios de constructie este
implementat de o armada de vehicule si echi-
pamente de culoare albastru deschis. Oferta
variaza de la automacarale de 450 de tone,
la macarale mobile cu sarcina portanta de
40 pana la 250 de tone, pana la excavatoare
de 30 de tone, buldozere si, in faza de varf,
aproximativ 25 de echipamente miniere si
numeroase platforme de lucru. Numai pentru
logistica materialelor si a echipamentelor au
fost coordonate pana la sfarsitul constructiei
la rosu peste 1000 de transporturi.

Arhitectura cu viziune

Pentru planificarea arhitecturala este
responsabil biroul de arhitectura Benesch/
Stogmuller dinWels. Designul clar, functional
este conceput pentru cerintele unei locatii
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Cu noua locatie din Seiersberg-Pirka
cream spatiu pentru crestere
si eficienta.

Director adjunct Konrad Vollmann,
Conducere sector din Styria

moderne de operare. Ansamblul de cladiri
este completat de un atelier de 5.400 de
metri patrati, doua garaje cu o suprafata
de peste un hectar si o hala de depozitare
de aproximativ 3.000 de metri patrati. Dupa
finalizarea sa, locatia Seiersberg-Pirka ofera
suficient pentru birouri, ateliere si depozite
pe o suprafata construitd totala de 20.000
de metri patrati. Aceasta include aproximativ

p———

72 de locuri de parcare pentru camioane Si
166 de locuri de parcare pentru autoturisme.
Deosebit de remarcabil este spatiul de birouri
generos, de aproximativ 1.700 de metri patrati,
care permite o divizare flexibilda a echipei si
o crestere suplimentara a personalului. ,Toate
suprafetele acoperisului vor fi ecologizate,
iar unul dintre garaje va primi un sistem
fotovoltaic cu o putere maxima de 480
kilowati-peak’ raporteaza FelbermayrSchierl
si subliniaza: ,, Acordam o mare importanta
faptului ca proiectele noastre de constructie
combina responsabilitatea ecologica cu
functionalitatea”” Pentru Konrad Vollmann,
seful departamentului de transport, macara,
platforma, punere in opera si depozitare din
Styria, noua filiala simbolizeaza inceputul
unei noi generatii de locatii operationale:
.Planificarea spatiala generoasa ne permite
sa fim mult mai eficienti in organizare. In
acelasi timp, angajatii nostri beneficiaza de
spatii moderne si de o calitate mai buna a
locului de munca.” Conform programului
actual, noua sucursala urmeaza sa fie finalizata
pana in vara anului 2026. |
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Imaginea arata hala de logistica si
montaj finalizata si deja inchiriata din

terminalul pentru marfuri g

ele

CONSTRUCTII SUPRATERANE

Noua hala de logistica si montaj din portul
Linz a fost finalizata si deja inchiriata. Cu
aproximativ 2.600 de metri patrati, hala ofera
capacitati extinse pentru sarcini de depozita-
re si logistica. Constructia a inceput n de-
cembrie 2024 si a fost finalizata in iunie anul
acesta, dupa un timp record de constructie.
Noua hala, cu dimensiuni de 66 pe 41 de
metri, este echipata cu un total de trei
macarale portal de 60 de tone. Instalatiile
de macarale sunt distribuite pe doua nave
de hala, cu doua macarale care ruleaza
intro nava de hala si ating o capacitate
de incarcare combinata de 120 de tone —
ideal pentru operatiuni grele de montaj si
manipulare la fata locului. Datorita locatiei
speciale din zona portuara, au fost nece-
sare relocari extinse ale conductelor si ex
plorari ale solului. Aceasta a reprezentat o
provocare logistica si tehnica costisitoare.
Constructia noua completeaza infrastruc-
tura logistica si de asamblare existenta la
terminalul de marfuri grele Felbermayr.
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CASAWEST

Casawest

Artizanat din piatra
pentru interior si exterior

Specialistii in piatra naturala Casa Sasso si West-Asphalt au fuzionat deja la 1 aprilie 2025, formand
casawest GmbH. Cu o experienta combinata de peste 60 de ani in industria pietrei, compania fsi va
desfasura activitatea in viitor la locatia Pucking. Cu expertiza a peste 70 de angajati, compania este

astfel unul dintre cei mai mari procesatori de piatra din Austria.

ele doua companii se completeaza

perfect’ declara Bernhard Strasser,

directorul general al constructii
Felbermayr. Cu o expertiza concentrata in
lucrari de piatra in interior si in exterior,
compania isi propune sa inspire in viitor
clientii publici, precum si arhitectii si
clientii privati. Cu meserii precum pavajul
si lucrarile din piatra naturala in interior si in
exterior, de la fatade din piatra la blaturi de
bucatarie, compania marcheaza o noua era.

Pietrarii sunt situati in constructii subterane
Felbermayr.

Locatie comuna

Pana la sfarsitul lunii iulie, mutarea in fosta
locatie a Casa Sasso din Pucking, situata
la aproximativ 15 kilometri est de Wels, ar
trebui sa fie finalizata. ,Cu locatia comuna,
cream competenta concentratda sub un
singur acoperis si ne pozitionam astfel ca
unul dintre cei mai importanti procesatori

si montatori de piatra naturala din Austria’/
afirma Strasser.

Cu 72 de angajati si cele mai moderne
masini, cum ar fi un ,Waterjet” pentru
taierea pietrei naturale, Casawest poate
oferi 0 gama larga de produse.

Directorul departamentului de constructii
subterane, Hans Becker, si directorul
sucursalei Casawest, Johannes Eder, sunt
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de acord: ,,Acum este timpul sa punem in
comun cunostintele tuturor angajatilor. Exista
deja exemple de succes pentru utilizare in
interior si in exterior: ,De exemplu, centrul
comercial Pluscity din Pasching cu designul
pardoselii si piata orasului Horsching cu
6.000 de metri patrati’, mentioneaza Becker
si se bucura de proiectele deja realizate sub
numele Casawest.

Istoric

Fondata in 1991 in Ansfelden, Casa Sasso
s-a mutat la locatia actuala din Pucking la
sfarsitul anilor 1990. Compania a primit
premiul de artizanat pentru lucrarile de

si ajungeti la
noul site web.

———

Placile poligonale durabile din cuartit Verdura Kavala au
un aspect atemporal si confera baii un accent natural.

CASAWEST

De la stianga la dreapta: Inginer economist diplomat (FH) Bernhard
Strasser (Directorul general al constructii Felbermayr), DI (FH) Hans
Becker (Sef de departament constructii subterane) si Johannes Eder

piatra naturala din jurul bisericii parohiale
Gallspach. La finceputul anului 2024,
a fost integrata in familia de companii
Felbermayr.

Profesionistul pentru pavaj si instalare de
piatra naturala West-Asphalt a deschis noi
drumuri in constructia de drumuri si piete
in 1996 cu primele proiecte, cum ar fi

(Seful filialei Casawest) sunt incantati de cooperare.

reproiectarea pietei bisericii din Ried. in
2021, a fost inclusa in grupul Felbermayr
Holding. West-Asphalt si-a subliniat
realizarile excelente prin acordarea
Premiului Mestesugurilor din Austria
Superioara in 2024. Pentru a face fuziunea
vizibila si pentru lumea exterioara, a fost
creat un nou design corporativ si un site
web la casawest.at. |

Cu ajutorul unei instalatii moderne
de taiere cu jet de apa pot fi realizate
decupaje individuale de inalta calitate.
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Timp record
Felbermayr realizeaza un prolec
mare pentru Aurupis in Pirdop

intr-unul dintre cele mai mari proiecte de intretinere ale Grupului Aurubis, producitorul de cupru cu sediul in Hamburg s-a
bazat pe competenta Felbermayr in domeniul sarcinilor grele. La locatia Pirdop din Bulgaria, incepand cu luna mai, a fost
necesara inlocuirea a doua filtre electrice de 450 de tone intr-un interval de timp de 62 de zile. O sarcina care a necesitat cea
mai mare precizie, cooperare transfrontaliera si un volum de munca de neimaginat.

16 INFORMER




FOTOGRAFII: YORDAN GEORGIEV

Peste 120 de proiecte individuale au
fost realizate in doar 62 de zile, in
schimburi, o initiativa de o dimensiune
impresionanta si aproape gigantica.

SCANATI

si descoperiti proiectul
mare in dimensiunea
sa completa.

ntre 10 mai si 12 iulie 2025, productia din

Pirdop a fost oprita, fiecare zi a insemnat

pierderi de aproximativ un milion de euro.
.Presiunea de a respecta programul strans a
fost la fel de mare. in trecut, un singur filtru
putea fi inlocuit in 45 de zile, la Pirdop a trebuit sa
fie nlocuiti doi colosi de 450 de tone in doar 62
de zile! descrie Yordan Georgiev, director general
Felbermayr Bulgaria, subliniind dimensiunea
proiectului. Astfel, oprirea programata pentru
intretinere marcheaza cel mai mare proiect de
intretinere din ultimele trei decenii la locatie.
Pentru Europa de Sud-Est, aceasta este o etapa
importanta in productia de cupru.

Echipamente de

ridicare impresionante
Responsabilitatea generala pentru
echipamentele de ridicare a revenit

Felbermayr Bulgaria, cu sprijinul activ
al colegilor Felbermayr din Romania.
Personajul principal al acestui proiect cu
caracter de blockbuster a fost o macara
pe senile de 750 de tone, suficient de
puternica pentru a ridica aproximativ 190
de elefanti dintro singura bucata si, In
acelasi timp, suficient de sensibila pentru
a pozitiona cu precizie filtrele noi pana
la ultimul milimetru. Macaraua pe senile
a fost insotita de o automacara de 650
de tone, care a permis, printre altele,
construirea unei macarale de pod si
astfel a asigurat manevrele ulterioare cu
incarcaturi grele. In plus, a fost necesara
utilizarea in paralel a doua macarale pe
senile de 600 de tone. Cand a devenit
evident cu putin timp Tnainte de inceperea
proiectului ca una dintre ele nu era
disponibila, a putut fi organizata in cateva
zile o inlocuire din Polonia, coordonata
de sediul central Felbermayr din Wels.
Pentru clientul Aurubis a fost astfel clar:
Un partener ca Felbermayr impresioneaza
prin flexibilitate si fiabilitate, nefiind doar o
conditie prealabila, ci aproape o garantie
pentru o implementare reusita.

120 de proiecte individuale
in plus fatéd de inlocuirea precipitatorului
electrostatic, Tn productia de acid sulfuric
au fost inlocuite sase schimbatoare de
caldura cu greutati cuprinse intre 100 si
150 de tone. O provocare deosebita a
fost, de asemenea, reinnoirea completa
a cuptorului de topire: Peste 100 de
camioane cu 1.500 de tone de tigle
refractare, 300 de tone de structuri din
otel si 15 kilometri de tevi de cupru au
trebuit sa fie instalate in acest scop. in
total, In timpul perioadei de oprire de
doua luni, au fost realizate peste 120 de
proiecte individuale cu un volum total
de 115 milioane de euro, o dimensiune
care este exceptionala chiar si pentru
standardele internationale.

Precizie sub

presiunea timpului

,Un program stréns si sarcinile enorme au
facut din acest proiect un test deosebit.
Fiecare miscare a trebuit sa fie corecta,
fiecare pas a fost planificat meticulos.
. Cand pierderile de productie de milioane
de dolari sunt la ordinea zilei, nu este loc
de greseli. Presiunea a fost enorma, asta
ne-a motivat sa lucram si mai precis si mai
eficient’ descrie Georgiev situatia dificila.

In incinta fabricii au fost utilizate in total
19 macarale si mai mult de o duzina de
platforme de lucru. Deja la inceputul

ECHIPAMENTE DE RIDICARE

proiectului a fost clar: zece macarale
trebuiau sa fie in functiune non-stop,
inclusiv personalul de operare. O alta
proba a fost, prin urmare, punerea la
dispozitie a propriilor angajati pentru a
asigura ,functionarea 24/7" pe termen
lung. Tn ciuda volumului mare de munca
cu sute de profesionisti implicati, proiectul
a decurs fara incidente semnificative -
rezultatul a peste un an de pregatire, in
care au fost implicati aproximativ 2.000
de specialisti din douasprezece tari.
Pentru Georgiev a fost impresionant sa
vada: , Cat de repede departamentele
noastre din Bulgaria si Romania au
format o unitate si apoi au lucrat la viteza
maxima in schimburi non-stop timp de o
luna. O capodopera logistica, tehnica si
mai ales umana, care nu se intampla n
fiecare zi."

Sunt mandru de echipa noastra, de
angajamentul si coeziunea noastra. Acest
lucru a facut posibil acest proiect.

Yordan Georgiev, Director General Bulgaria

Modernizare

cu efect de semnal

Pentru Aurubis, modernizarea din Pirdop
marcheaza un pas important spre viitor.
Noile instalatii functioneaza mai eficient,
mai sigur si cu un bilant energetic
semnificativ mai bun. Si pentru Felbermayr
proiectul a fost o performanta de referinta
de rang international. , Proiectul din Pirdop
este un semn puternic: Cu tehnologia si
expertiza noastra, putem asigura chiar si
cele mai mari proiecte industriale si putem
coordona acest lucru la nivel international’,
subliniaza Georgiev.

Dupa 62 de zile de munca intensa, uzina
Pirdop a putut sa-si reia productia, cu
tehnologie modernizata si viabilitate
asigurata. Pentru Felbermayr, aceasta
interventie a fost o dovada in plus a modului
n care echipele internationale, cu tehnologie
de ultima ora, sustinute de un standard de
inalta precizie, pot realiza lucruri mari chiar
si in conditii solicitante |
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Echipamentele grele functioneaza in curba
Gelting, inclusiv o macara telescopica pe senile si
mai multe excavatoare care sunt operate cu HVO. /

SCANATI

si descoperiti mai multe
despre lucrarile

la canalul Loisach-Isar.
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De aproximativ o suta de ani, canalul Loisach-Isar a dirijat apa din sistemul Isar, care

TEHNOLOGIE DE MEDIU

intrd in sistemul Loisach prin centrala de la Lacul Walchen, inapoi in Isar in fata orasului

Wolfratshausen. Din 2022, canalul a fost reabilitat treptat, in prezent, accentul se pune pe
sectiunea din curba Gelting. In numele companiei energetice Uniper, HAGN Tehnologie
de mediu, o companie a Grupului Felbermayr, sigileaza in mod durabil zona de aproximativ

1,6 kilometri si pregateste pentru viitor una dintre cele mai importante structuri

de gestionare a apei din Bavaria Superioara.

curgerile si daunele punctuale care

au dus la prabusirea malurilor in

decembrie 2023 au facut necesara
o reabilitare mai cuprinzatoare decéat s-a
presupus initial. Aici intra in joc punctele
forte ale HagnTehnologie de mediu: Maestrii
in domeniul lor asigura o conducere sigura
a apei, o exploatare stabila si o durabilitate
pe termen lung a instalatiei. ,Prin lucrarile
noastre aici, pe canalul Loisach-Isar, cream
un plus de sigurantd’ rezuma seful de
santier Martin Hopp.

Aici, la canalul Loisach-Isar, se construieste
o structurd care va rezista - pentru oameni,
mediu si generatiile urmatoare.

Martin Happ, Manager de santier

Focus pe curba Gelting

Punctul central al reabilitarii, gestionat
intern ca lotul 2, este acolo unde dinamica
fluxului provoaca in mod deosebit canalul,
in curba Gelting. Specialistii de la Hagn
indeparteaza mai intai vechea acoperire de
beton din zonele de constructie, reprofileaza
fundul si taluzurile si creeaza astfel o
baza stabila. Punctul de sprijin al lucrarii
este captuseala completa cu membrane
geosintetice de etansare din argila, abreviat
GTD. Ca material de etansare se utilizeaza
bentonita cu capacitate de umflare. Acesta
formeaza o bariera elastica, autoetansanta,
in combinatie cu apa. in plus, geotextilele
si geogrilele asigura taluzurile Tmpotriva
eroziunii si radacinilor. Astfel, canalul poate
fi etansat durabil, iar durata de viata poate
fi extinsa semnificativ. ,Dupa cum se
stie, apa Tsi gaseste intotdeauna drumul’
subliniaza Hopp. ,Sarcina noastra este
sa directionam acest curs — controlat si
durabil”

Protectie pentru

ecologia acvatica

Prin construirea unui dig de separare la
kilometrul ,, 7 +450" al canalului, reabilitarea
canalului poate fi efectuata pe sectiuni,
Tnainte si dupa care canalul raméane inundat.
O conducta de pompare de aproximativ
1.600 de metri lungime cu canale de drena;,
proiectata pentru pana la 70.000 de litri pe
ora, asigura operatiunile de constructie si
protejeaza ecologia apei. In cazul in care
se instaleaza GTD, Hagn va lua apoi masuri
ecologice adecvate cu iarba saraca in loc de
plante lemnoase cu radacini adanci.

Calendar si investitii

Lucrarile principale de etansare a canalului in
curba Gelting se desfasoara din octombrie
2024 si vor fi in mare parte finalizate pana
la sfarsitul anului 2025. Tn 2026, vor urma
sectiunile de la est de municipiul Gelting
pana la districtele Farchet si Waldram
ale orasului Wolfratshausen, precum
si finalizarea, masurile de recultivare si
dovezile functionale. Pe intreaga perioada
a proiectului, din 2022 pana in 2026, Uniper
investeste aproximativ 15 milioane de euro
in canalul Loisach-Isar.

Valoare adaugata

pentru regiune

Regiunea céstiga de doua ori cu reabilitarea:
Canalul isi reia pe deplin functia, fara pierderi
necontrolate de apa. Designul modernizat
reduce semnificativ riscul de deteriorare
viitoare. In acelasi timp, coridorul ecologic
de-a lungul canalului va fi modernizat.
Ca aspect suplimentar, utilizarea uleiului
vegetal hidrogenat numit HVO ca inlocuitor
al motorinei arata ca operatiunile moderne
de constructie si durabilitatea traita pot
merge mana in mana.

Cladire a secolului pentru viitor
Canalul Loisach-Isar raméne ceea ce
a fost timp de o suta de ani: un element
de fincredere al sistemului de centrale
electrice de pe lsarul superior, adaptat la
solutiile tehnice si de mediu de astazi.
Combinatia dintre metodele moderne
de impermeabilizare si noua structura
a vegetatiei face din reabilitarea canalului
un proiect cu carisma. Sau, asa cum
o formuleaza Martin Hopp: ,,Munca noastra
aici la canal este o promisiune pentru
urmatoarele decenii, pentru urmatoarea
generatie.” [ |
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LUCRARI DE CONSTRUCTII SUBTERANE SPECIALE

\Varful .Ede\vveiB '
Lucrari de constructil subterane
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Ialnaltlme d Eenmn condltu extreme, acolo lLde sqseaua aIp‘rn?Erossgli)/ckner pare sa eTﬁnga Cerur '

SCANATI

si obtineti o perspectiva asupra
lucrarilor spectaculoase de
constructii subterane speciale.




Imaugust 2025, ,soseaila él}:ina“ Grossglockn
lung de 48 de kilometri, a implinit 90.de ani. .~

EdelweiR marcheaza cel
‘mai inalt punct al soselei alpine
Grossglockner la 2.571 de metri si
ofera o vedere panoramica unica asupra
37 de varfuri de peste 3.000 de metri.
~ Din cauza eroziunii si a apei de precipitatii
persistente, panta a alunecat deja cu pana
la doi metri in unele locuri de-a lungul anilor.

~ lucrari de constructii subterane speciale
Felbermayr si-a adus contributia cu
experienta sa de multi ani.

- Provocare
~ In muntii inalti
~,Lucram aici la peste 2.500 de metri
deasupra nivelului marii, pe teren stancos, la
0 panta de aproape 40 de grade, iar fiecare
~ miscare trebuie sa fie corecta si fiecare pas
trebuie sa fie bine gandit’ descrie seful de
santier Johann Bugelnig conditiile solicitante
de lucru. Elementele pentru consolidarea
- taluzului au fost pozitionate pe teren cu
< éju_torul unui excavator cu brat telescopic,
—_ 'h partial pe un teren neasfaltat cu pietris.
By .Pe langa munca solicitanta din
punct de vedere fizic pe terenul
alpin de mare altitudine, logistica a
fost o problema centrala. Transportul
materialelor pana la santier, precum si
ridicarea elementelor de protectie pe
panta au trebuit sa fie coordonate cu
precizie si implementate cu masuri de
siguranta sporite’; adauga Sef de santier
Florian Haller.

Implementarea tehnica

a stabilizarii taluzului

Elementele de protectie montate

constau dintro constructie

flexibila din otel cu o
suprafata de baza de 2,00

La aceste altitudini, fiecare miscare
conteaza, la fel ca
increderea in colegi.

Florian Haller, Sef de santier

pe 2,50 metri. Doua grinzi de otel care
se intersecteaza sunt conectate printro
placa centrala pe care este montata tija
centrala. Cablurile de otel intind suplimentar
constructia, astfel incat fortele care apar
sa fie disipate In substratul portant prin
intermediul ancorelor incorporate. in total,
au fost instalati 850 de metri liniari de
armatura de injectie. Aceste
ancore tubulare autoforante
sunt umplute cu mortar de
injectie printrun sistem de

tevi si asigura o transmisie

optima a fortei.

in completarea element-
elor de protectie tip
.schirm’,  specialistii
au realizat o grinda
din  beton proiectat,
care a fost pozitionata
sub un sistem de
stabilizare a rocii deja
existent. ,Peretele
armat din  beton
pulverizat, Tmpreuna
cu elementele de
siguranta pentru taluz,

creste semnificativ stabilitatea generala
a versantului’ explica Haller. Pe langa
stabilitatea durabila, sistemul ofera doua
avantaje principale: un montaj relativ simplu
si cerinte reduse pentru materialul de
umplutura. Acestea sunt ambele aspecte
cruciale n terenul greu accesibil.

Datorita designului compact, elementele
de protectie pot fi asezate direct la fata
locului si montate intrun timp scurt.
.In ciuda conditiilor extreme, consolidarea
taluzului a putut fi finalizata la timp. Astfel
de proiecte arata ca, prin experienta, spirit
de echipa si expertiza tehnica, cream solutii
unice si individuale acolo unde altii ajung la
limitele lor" concluzioneaza Bugelnig. Odata
cu finalizarea lucrarilor, varful Edelweil}
ramane un punct culminant topografic si
sigur al soselei alpine GroRRglockner, si un
exemplu al modului in care firma lucrari de
constructii subterane speciale Felbermayr
aduce precizie si performanta la cele mai
Tnalte altitudini. |

La o panta de aproape 40 de grade, profe-
sionistii lucrarilor speciale de constructii
subterane fac o treaha remarcabila.
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BAU-TRANS

Alpii nalfi

in statiunea de schi elvetiana Laax, filiala Felbermayr Bau-Trans va sprijini montajul a trei statii

ale unei noi telecabine cu opt cabine in vara anului 2025. Pentru proiectul aflat la o altitudine

de aproximativ 2.200-2.600 de metri,-se-utilizeaza o macara mobila, p»rec_ur_n;.gi 0 variétatqﬂéi_.,,
platforme de lucru si'stivuitoare. Datorita tehnologiei de ultima or3 si a echipamentelor grﬁ?
punerea in functiune ar trebui sa aiba:succes pentru sezonul de.iarna 2025/26. 5

ucursala noastra din Liechtenstein

din Triesen este responsabila pentru

asamblarea a trei statii ale noii linii de
cale ferata Crap Masegn — Fuorcla — Vorab.
In acest fel, aducem o contributie importanta
la modernizarea infrastructurii din domeniul
schiabil Laax’ explica Roger Beck, director
general Bau-Trans din Triesen. Prin acest
proiect, Weisse Arena Gruppe, operatorul
domeniului schiabil, inlocuieste telecabina
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Habegger, veche de peste 45 de ani, care a
fost In functiune pana in martie 2025. Statiile
si pilonii sunt in mare parte pastrati si sunt
consolidati sau ajustati. Noul telecabina de
la producatorul Garaventa si constructorul de
cabine CWA va oferi in viitor spatiu pentru 86
de cabine de opt persoane fiecare, o viteza
de deplasare de 6 metri pe secunda si o
capacitate de transport de pana la 2.000 de
persoane pe ora.

MASEGN

UThmgy

Echipamente grele in actiune

Pentru lucrarile de montaj se foloseste
0o macara mobila de 100 de tone cu
tractiune 8x8. Aceasta este completata
de stivuitoare telescopice, platforme de
tip foarfeca, cu catarg si cu senile. Beck
subliniaza: ,,Numai lucrarile cu macaraua

dureaza aproximativ 6 saptamani.
.La acestea se adauga zborurile cu
elicopterul pentru indepartarea capetelor
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de sustinere, o provocare logistica la
altitudine mare si In intervale de timp
restranse.

Lucrari in terenuri

alpine de mare altitudine
Locatia de deasupra norilor necesita
multa munca din partea expertilor de la
Bau-Trans. ,Pe langa sezonul scurt de
constructie, exista in principal schimbari

meteorologice si accesibilitate limitata.
Acest lucru necesita o planificare precisa
si flexibilitate maxima. in acelasi timp,
acest proiect arata in mod impresionant cat
de versatila este echipa si echipamentul
nostru’ subliniaza Beck.

Privire asupra sezonului de iama
Lucrarile la statii vor continua pana in toamna.
Aceasta este urmata de punerea in functiune

BAU-TRANS

Cu vedere la panorama Alpilor Elvetieni,
echipa Bau-Trans isi indeplineste sarcina
la o altitudine de 2.475 de metri.

20 de ani cu Bau-Trans

Din 2005, Bau-Trans AG, cu sediul in
Liechtenstein, face parte din grupul
Felbermayr. In 2025, echipa condusa de
directorul general Roger Beck sarbatoreste
20 de ani de existenta. De doua deceni,
compania reprezinta Tn cadrul grupului
Felbermayr o vasta expertiza in transporturile
grele si speciale la nivel international, in
logistica de montaj de inalta precizie, precum
si In inchirierea de macarale, platforme de
lucru si stivuitoare. Aceste calitati, impreuna

cu echipa dedicata din Liechtenstein, au
facut ca Bau-Trans sa devina cunoscuta mult
dincolo de granitele tarii.

si integrarea sistemului de catre producator.
Incepand cu sezonul de iarna 2025/26,
oaspetii vor avea la dispozitie o conexiune
moderna si eficienta intre Crap Masegn,
Fuorcla si Vorab cu noua telecabina cu opt
locuri. Cu o investitie de aproximativ 24 de
milioane de franci elvetieni, Grupul Weisse
Arena se concentreaza pe confort, eficienta
si durabilitate n turismul alpin, sustinuta de
expertiza Bau-Trans. |
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De la jumatatea lunii iunie, compania de constructii civile, industriale si de centrale energetice
Felbermayr modernizeaza canalul de apa superior al centralei hidroelectrice Kleinmiinchen.

Pana in decembrie 2025, pe o suprafata de peste cinci hectare va fi construita o noua placa de
baza din beton fibros, care va asigura functionarea durabila timp de decenii.

C entrala hidroelectrica Kleinmunchen a
intrat in functiune in 1978 si de atunci
a furnizat energie electrica ecologica
pentru aproximativ 20.000 de gospodarii.
Apa este preluata din Traun printrun sistem
de baraj si condusa prin canalul de apa
superior catre centrala electrica, unde
generatoarele cuplate ale doua turbine
tubulare genereaza o putere de aproximativ
zece megawati. Dupa mai mult de patru
decenii de functionare si doisprezece ani
de la ultima reabilitare, canalul a necesitat
acum o reparatie cuprinzatoare.

Drenaj si constructia barajului
Canalul de alimentare a fost complet drenat
pentru efectuarea lucrarilor. in acest scop,
specialistii in constructia de centrale energe-
tice de la Felbermayr au construit mai multe
baraje temporare, inclusiv diguri de terasa-
ment, de protectie si de inundatii, precum
si pompe si conducte de pompare pentru
evacuarea apei de curatare si a apei de pre-
cipitatii. ,Drenarea completa este exceptia in
constructia de centrale energetice, deoarece
fiecare ora in care nu se genereaza energie

<

electrica costa’-explica Hubert Feuerhuber,

)'*
y

director de constructii la Felbermayr. Cu ba-
rajul de terasament deasupra jonctiunii si un
baraj final in fata intrarilor turbinei, scurgerea
apei a putut fi controlata intrun mod tintit.
.In acest fel, credam sectiuni de constructie
definite, uscate si, in acelasi timp, mentinem
rezerve suficiente pentru evenimentele de
precipitatii’ explica Feuerhuber.

Curatarea si pregatirea
fundului canalului

Dupa finalizarea drenajului, curatarea
complexa a canalului a inceput in iulie 2025.
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Au fost utilizate excavatoare cu brat lung
si perii atasate, precum si echipamente
speciale de nalta presiune pentru a indeparta
sedimentele, algele si depunerile. , Lucrarile
noastre ulterioare incep numai atunci
cand podeaua este curata si fara reziduuri.
Pregatirea este decisiva pentru calitatea
noii placi de beton de baza' subliniaza
Feuerhuber. In paralel, se va aseza un
material netesut de protectie pe o suprafata
de aproximativ cinci hectare. Aceasta
corespunde unei suprafete de aproximativ
zece terenuri de fotbal, noteaza Feuerhuber,

SCANATI

si vezi impresionanta
reabilitare a canalului
de apa superioara.

descriind astfel dimensiunile intrun mod
impresionant. Materialul netesut actioneaza
ca un strat protector si de separare si asigura
0 acoperire uniforma cu beton.

Beton de fundatie pe
intreaga lungime a canalului
Apoi au inceput lucrarile de betonare pentru
noua placa de beton de fundatie. Sectiunea
de renovare de trei kilometri are o latime a
fundatiei intre 7 si 63 de metri. In aceasta
zona a fost instalata o placa de baza de 15
centimetri grosime, realizata dintrun total
de 7500 de metri cubi de beton fibros.
Ulterior, suprafata de beton a fost nivelata
pe o suprafata de aproximativ cinci hectare
cu asa-numitele vibratoare cu acumulator
si netezita cu masini de netezit cu aripi.
Pentru turnarea betonului, accesul la canal
a fost posibil doar pe o parte, prin urmare
transportul betonului s-a facut prin conducte
de pompare special instalate, cu o lungime
de pana la 140 de metri.

Masuri de insotire

pentru reparatii si protectie

In plus fata de betonarea placii de fundatie,
Felbermayr a efectuat reparatii extinse cu
beton la peretii terasamentului canalului si la
baraj, precum si la cladirea centralei electri-
ce. In timpul lucrarilor, centrala a ramas opri-
ta, astfel incat sa poata fi efectuate in paralel
masuri de reparatii la turbine si instalatii
auxiliare de catre Linz AG. Pentru a proteja
ecologia acvatica, toate stocurile de pesti si
raci au fost pescuite de specialisti externi in
timpul indiguirii treptate. ,Tehnologia si eco-
logia merg méana in mana pentru noi: Plani-
ficam procesele de constructie astfel incat
influenta umana sa fie redusa la minimum
si masurile de protectie corespunzatoare sa
fie eficiente’ subliniaza Feuerhuber.

Provocare tehnica

de constructie

Utilizarea betonului armat cu fibre in locul
armaturii conventionale cu plasa pe o etan-
sare din compozit PVC asigura o durata de
viata mai lunga cu utilizare redusa de mate-

Acolo unde apa curge altfel, expertii de la
Constructii supraterane, constructii industriale
si constructii centrale energetice Felbermayr.

riale. Pentru Feuerhuber este clar: ,,Betonul
cu fibre scurteaza timpul de instalare, redu-
ce fisurile rosturilor si reduce costurile de
armare. Acest lucru creste durabilitatea n
executie si exploatare si, prin urmare, este
un exemplu ideal de constructie eficienta
si durabila in sectorul centralelor electrice.”

Cand centrala energetica si canalul sunt oprite,

inseamna concentrare deplina si performanta

maxima pentru noi - pentru ca fiecare zi costa.

Hubert Feuerhuber, Sef de santier

Precipitatile abundente din iulie 2025 au
pus la incercare si echipa de proiect. Pentru
a evita deteriorarea fundatiei existente din
cauza cresterii nivelului apei subterane, s-a
accelerat instalarea campurilor de beton de
fundatie. ,Pe masura ce nivelul creste, vite-
za este cruciala, dar calitatea nu trebuie sa
aiba de suferit’ afirma Feuerhuber.

Punerea in functiune

inainte de Craciun

Pana la jumatatea lunii decembrie 2025,
toate lucrarile ar trebui sa fie finalizate si
canalul sa fie din nou blocat. Apoi apa va
curge din nou catre centrala electrica, unde
cele doua turbine tubulare vor genera in
viitor aproximativ 70.000 de megawati-ora
de energie electrica pe an; curata, durabila
si pregatita pentru urmatoarele decenii
datorita preciziei tehnice a Felbermayr.
.Scopul nostru este o structura durabila.
Noua placa de baza formeaza fundatia
corespunzatoare pentru o functionare
stabila in deceniile urmatoare’ anticipeaza
Feuerhuber. |
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ta concentrata

Jcrari de zigarie
dustria
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in constructia noii gradini de aventuri Dopetsberger din Wels, Grupul Felbermayr isi demonstreaza versatilitatea.
Mai multe domenii lucreaza aici mana in mana, de la demolarea vechiului sistem, constructia bazinului de apa
de ploaie, pana la lucrarile de beton si pavaj efectuate de filiala Casawest si constructia industriala pentru
racordul de termoficare. Rezultatul este unul dintre cele mai moderne complexe horticole.

epiniera traditionala are in prezent

aproximativ 60 de angajati si si-a

construit prima sera proprie in Wels
fn 1982. Odatd cu noua cladire, instalatia
creste la o suprafata totala de aproximativ
15.000 de metri patrati. Grupul Felbermayr
a Tnsotit implementarea acestui proiect
inca de la inceput si isi demonstreaza in
mod impresionant versatilitatea in industria
constructiilor. Specialistii in demolari de la
constructii subterane Felbermayr au inceput
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demolarea vechii instalatii in iunie. ,in doar
trei saptamaéani, am demontat trei sere
bucata cu bucata, una dintre ele in imediata
apropiere a cladirii existente, unde precizia
a fost necesara pana la ultimul centimetru’/
relateaza Florian Beschta, sef de santier
la constructii subterane exploatari Austria.

Ulterior, constructiile civile si industriale au
preluat constructia unui bazin subteran de
apa de ploaie cu o capacitate de aproximativ

640 de metri cubi si extinderea spatiului
comercial cu 300 de metri patrati. In plus,
n cladirea existenta a fost construit un put
de lift, care permite accesul fara bariere
la aripa de birouri de deasupra spatiului
comercial. Slavisa Kesic, sef de santier
pentru constructii de cladiri, constructii
industriale si centrale energetice, explica
cat de intensa a fost aceasta lucrare: ,, Putul
liftului a fost o adevarata lucrare manuala: In
conditiile de spatiu limitat si cu operatiunile
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comerciale in curs de desfasurare, utilizarea
unei macarale a fost exclusa. Asa ca am luat
fiecare caramida in méana si am zidit putul
caramida cu caramida.”

Casawest proiecteaza podele
din beton si suprafete exterioare
Pentru pavarea zonelor de vanzare si
amenajarea spatiului exterior extins este
responsabila filiala Felbermayr Casawest.
De la inceputul lunii septembrie, specialistul
in piatra naturala din Pucking a dat o nota
fina zonei operationale, cu o parcare de mari
dimensiuni si cai de acces nou amenajate.
.Zona exterioara asfaltata si spatiile verzi
nou amenajate sunt primele lucruri pe
care le vad clientii. Scopul nostru este sa
cream cai si zone care sa fie functionale
si primitoare si sa sublinieze impresia
generala a unei pepiniere moderne’ explica
Helmut Schmidt, director de constructii la
Casawest.

Constructie industriala pentru
reteaua de termoficare

Un alt proiect central de constructie al
pepinierei este racordarea la reteaua de
termoficare a furnizorului de energie eww.
Astfel, compania de familie din Wels se

bazeaza pe o aprovizionare durabila cu
energie si reduce utilizarea combustibililor

fosili. Departamentul de infrastructura
Felbermayr este responsabil pentru
excavarea santului necesar. ,Pentru noua
conexiune de termoficare, sapam un sant
de 124 de metri lungime si 1,20 metri
adancime. Timpul trece, deoarece pepiniera
trebuie sa fie conectata pana la inceputul
lunii octombrie’ descrie Martin Jellen, sef
de santier pentru Constructii subterane in
Austria.

Pregatit pentru maine
Noua pepiniera Dopetsberger nu numai
ca va fi extinsa, ci si actualizata din punct

de vedere tehnic. Pe langa o alimentare
durabila cu caldura, apa de ploaie este
colectata de pe suprafetele acoperisului
si utilizata pentru irigatii. Conceptul durabil
al pepinieriei este completat de sisteme
fotovoltaice.

Cu acest proiect mare, Grupul Felbermayr
aduce o contributie semnificativa la dezvoltarea
ulterioara a uneia dintre cele mai importante
companii horticole din Austria; in acelasi timp,
arata modul in care diferitele departamente si
competente din cadrul Grupului se impletesc
armonios. |

Lucrarile de la Pepiniera interactiva Dopetsherger

arata modul in care diferitele domenii de constructie

ale Felbermayr se impletesc perfect.




fSa mare pentru -~
masina de sapat tuneluri
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Intr-o epopee in trei parti, Felbermayr a mutat componentele centrale ale utilajului de sipat tuneluri

~Debohra” de la Piata Augustin la Piata Matzleinsdorf din Viena. Cu un elevator in tandem, precum si cu un
tractor cu patru osii si o platforma joasa cu zece osii, componentele grele au fost transportate prin oras pe o
distanta de aproximativ unsprezece kilometri la sfarsitul lunii septembrie. Capodopera orchestrata cu succes

pana la cel mai mic detaliu asigura continuarea constructiei celui de-al doilea tub al tunelului U2.

asina de sapat tuneluri ,,Debohra”

este unica, fiind fabricata de

producatorul german de masini
de sapat tuneluri Herrenknecht. Roata
de taiere are un diametru de aproximativ
sapte metri, In timp ce utilajul de sapat
tuneluri cantareste in jur de 1.300 de tone
si are o lungime de peste 120 de metri
atunci cand este gata de functionare. Cu o
putere de actionare de 1,92 megawati sau
echivalentul a 2.600 de cai putere, acesta
sapa metru cu metru prin subsolul vienez cu
ajutorul discului sau de taiere urias.

Trei nopti, trei ridicari,

trei transporturi

Pentru ca Debohra sa-si poata fincepe
activitatea pe noua sectiune de tunel, a
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trebuit sa fie partial dezasamblata, incarcata
si transportata fnapoi la suprafata, in Piata
Matzleinsdorf. Capitolul central al acestei
epopei a fost scris de expertii in tehnologia
de transport si ridicare de la Felbermayr, care
au ridicat aceste componente uriase in Piata
Augustin si le-au manevrat noaptea prin Viena.

Au inceput cu unitatea de actionare a discului
de taiere, care cantareste aproape 73 de
tone. A fost ridicat si incarcat cu o macara
de 400 de tone. Doar o noapte mai tarziu
a urmat inima masinariei, discul de taiere
de 78 de tone. Datoritd dimensiunilor sale,
componenta a trebuit sa fie ridicata in tandem,
macaraua de 400 de tone fiind sustinuta de
0 macara de 250 de tone in timpul ridicarii
si coborarii. In cele din urma, in a treia zi,

asa-numitul coada de scut, cantarind 34 de
tone si cu un diametru de aproape sapte
metri, a putut fi ridicat si transportat. , Astfel
de transporturi nu pot fi improvizate, ele sunt
planificate de luni de zile pana la cel mai mic
detaliu’ explica Thomas Daxelmiuiller, director
adjunct al sucursalei Lanzendorf si manager
de proiect din partea Felbermayr. ,Nu este
suficient sa ridici ncarcatura si sa pornesti.
Trebuie sa luam n considerare in prealabil
fiecare intersectie, fiecare ingustare, fiecare
limita de Tnaltime”

Viena noaptea

Seara, cand metropola dunareana se
linisteste incet, Incepe ridicarea in tandem.
Fixare, pretensionare, test de sarcina, apoi
discul de taiere se ridica de la sol milimetru
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si experimenteaza transportul
spectaculos al masinii de forat
tuneluri ,,Deohra”,

cu milimetru. Ghidata in centrul de greutate
si tinuta sincron de ambele macarale, sarcina
discului de taiere ramane echilibrata stabil,
Tnainte ca elementul de constructie sa-si
gaseasca locul pe semiremorca cu zece osii
pregatita. Apoi, capul tractor cu patru osii a
pornit, fiind escortat de vehiculele politiei,
asigurat de vehiculele insotitoare si flancat
de specialistii Felbermayr, care au urmarit
obstacolele de pe traseu.

Traseul transportului a condus aproximativ
unsprezece kilometri prin oras. Pe langa
orasul Lugner, in sens invers de mers
pe centura, mai departe spre Palatul
Schonbrunn siin cele din urma spre interiorul
orasului, la Piata Matzleinsdorf. Pentru acest
proiect, intersectiile au trebuit sa fie inchise

pe sectiuni, stalpii de iluminat si semnele
de circulatie au fost indepartate temporar,
jiar mai multe zone de parcare interzise au
fost ridicate Tnainte ca convoiul sa ajunga
la destinatie in jurul orei trei dimineata.
. Cand o componenta de sapte metri latime
se rostogoleste print-o metropola, simtiti
dimensiunea proiectului cu fiecare metru’
descrie seful de departament si managerul
de proiect Gabriel Asbock si remarca:
.Pentru cei din afara, pare un spectacol,
insa pentru noi Tnseamna cea mai mare
precizie si concentrare.”

.Debohra” a fost o adevarata provocare, pe
care am stapanit-o cu cea mai mare preci-
zZie si un puternic spirit de echipa.

Thomas Daxelmiiller, Manager de proiect

Pe langa orchestrarea celor doua macarale
si a unitatii de transport, expertii de
la Tehnologie de transport si ridicare
Felbermayr sunt cei care ghideaza fin
siguranta componentele prin coridorul
din centrul orasului, in special pe strazile

TRANSPORT GREU

nguste siin curbe. ,Ridicarea si transportul
componentelor este ca si cum ai dansa
un vals’ spune Asbock. ,Conducerea,
postura, rotatia trebuie sa fie internalizate si
executate cu exactitate, daca un singur pas
nu este In ritm, figura risca sa se rastoarne.
Doar cu o echipa bine coordonata si in
cooperare excelenta cu autoritatile reuseste
o coregrafie ca aceasta.”

Reteaua de transport

public continua sa creasca
Odata cu transportul reusit al celor trei
componente, Debohra va fi din nou gata
de utilizare in Piata Matzleinsdorf. Acolo,
utilajul de tunel continua sa lucreze la
al doilea tub de tunel, sarcina sa este
de a construi noua linie U2 de la statia
existenta Primarie la Piata Matzleinsdorf.
Impreuna cu noul U5, se creeaza
extinderea Offi U2xU5, unul dintre cele
mai mari proiecte de infrastructura din
Viena. Primul tub de tunel a fost finalizat
in vara anului 2025. Cu o propulsie de
pana la zece metri pe zi, avanseaza bucata
cu bucata spre Piata Augustin. in total,
vor fi construite douasprezece statii noi
si aproximativ unsprezece kilometri de
linie. ,,Cand treci prin Viena cu o astfel
de masina n mijlocul noptii, te gandesti
si la imaginea de ansamblu’ rezuma
Daxelmdller. ,Cream aici infrastructura
pentru urmatoarele decenii. Ma bucur sa
vad cum noi, ca si companie, contribuim
semnificativ la acest lucru cu expertiza
noastra.” |
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Arta construct

lor navale

Capodopere plutitoare din otel

Dupa luni de planificare, ardere si sudare, a 1188-a nava construita la santierul naval Erlenbach
va parasi santierul naval la sfarsitul anului 2025. Pana la calatoria inaugurala, angajatii santierului
naval din Erlenbach am Main au efectuat numerosi pasi de lucru. Cu un sediu de 50.000 de metri
patrati, filiala Felbermayr detine unul dintre cele mai mari santiere navale din Germania.

n iunie 2024, santierul naval a primit

o cerere de constructie a unei barje

autopropulsate care sa fie utilizata in
constructiile hidrotehnice. Nava de navigatie
interioara a fost proiectata si construita in
ntregime pe santierul naval. Cu o lungime
de 50 de metri, o latime de 9,50 metri si
o Tnaltime laterala de 2,20 metri, are un
deplasament maxim de 800 de tone si un
pescaj mediu de 86 de centimetri. Inaltimea
punctului fix este de cinci metri. Motonava
are o propulsie de doua motoare, fiecare
de 478 de kilowati si 1.900 de rotatii, un
generator de 48 de kilowati si un propulsor
de 294 de kilowati.
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Planificare atenta

Tnainte de a incepe constructia unei nave,
este necesara o planificare atenta. ,,in confor
mitate cu specificatiile clientului, se creeaza
un proiect preliminar, pe baza caruia se calcu-
leaza pretul. Daca clientul plaseaza comanda,
se face primul calcul brut. Aceasta arata daca
nava poate indeplini si capacitatea portanta,
conform specificatiilor clientului. De obicei,
sunt necesare mai multe constructii’ declara
Harald Hillmann, inginer de constructii na-
vale la santierul naval Erlenbach, si explica:
.Numai atunci cand a fost gasita o baza de
constructie adecvata, se trece la constructia
mai fina. In mod ideal, planurile finale de otel

ar trebui sa fie disponibile la trei pana la patru
luni de la plasarea comenzii.”

Cu constructia

blocurilor la destinatie

Pentru construirea si extinderea unei
nave, in Erlenbach sunt disponibile zone
exterioare si trei hale: hala de constructii,
hala de constructii navale si hala de sudura.
Navele sunt asamblate in santierul naval din
sectiuni prefabricate, un proces cunoscut
sub numele de constructie in blocuri. In
principal se utilizeaza otel de constructii
normal, iar pentru componentele de
evacuare, ocazional, si otel inoxidabil.

FOTOGRAFIE: MARIO STOCKINGER
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SCANATI

si obtineti o perspectiva asupra
mestesugului constructorilor
de nave din Erlenbach.

Taiere cu flacara,

sudare si prindere

Primul pas in constructia navala este
derularea suprafetelor exterioare din otel.
Apoi se efectueaza prima dintre miile de
taieturi cu flacara. Cand s-a taiat un tonaj
suficient, incepe constructia, de obicei la
aproximativ o luna dupa inceperea taierii.
Montajul suprafetelor de otel incepe de
obicei cu coridoarele de perete, urmate
de podelele duble. ,Aceste elemente
structurale servesc in primul rand stabilitatii
si sigurantei’; explica Hillmann: ,Sunt
realizate ca o sectiune, similara cu blocurile
Lego, pentru a fi ulterior sudate impreuna
in afara halei. Aceste sectiuni sunt piese
voluminoase cu o greutate de pana la 30 de
tone fiecare!” Pentru a putea muta aceste
componente, santierul naval Erlenbach
are la dispozitie un total de trei macarale,
fiecare cu o sarcina portanta de 30 de tone
in portal.

Constructia navala

pe cala de lansarii

Navele sunt asamblate in afara halei pe
asa-numitul cala de lansare. Santierul naval
de pe malul raului Main din Erlenbach este
singurul santier naval dintre Duisburg si Linz
cu o cala de lansare de 135 de metri lungime.
Aceasta este 0 zona de tarm cu o pista

inclinata pe care navele pot fi construite,
reconstruite, reparate si intretinute pe uscat.
Santierul naval dispune de doua instalatii de
cala de lansare. Astfel, navele cu o lungime
de pana la 135 de metri pot fi aduse pe
uscat. Pentru dimensiunile comune de 110
si 86 de metri, sunt disponibile in total patru
cale de lansare.

Calitate verificata riguros

JInainte de lansarea la apa, fiecare nava
trece prin controale stricte de calitate.
Navigabilitatea, pozitia de plutire,
performanta si siguranta trebuie sa fie
garantate”, subliniaza Hillmann. De indata

\

In spatele fiecirei nave se afli mult mai
mult decat otel structural, adica pasiunea
pentru mestesug si interactiunea multor
maini experimentate.

Harald Hillmann, cu master in inginerie, Inginer
de constructii navale

ce nava este gata pentru apa, este necesara
O rearanjare pe carucioare de lansare.
,Ridicam fintreaga nava cu multe pompe
hidraulice si o0 punem pe vagoane de cale
ferata, asa-numitele vagoane de cala’
relateaza inginerul de constructii navale si
adauga: ,,Pe sine care se intind pana la 40 de
metri sub nivelul apei, nava se deplaseaza

SANTIERUL NAVAL ERLENBACH

spre Main. Cand cobordm o constructie
noua, aceasta este gata in proportie de 95 la
suta. Dupa punerea in functiune si o prima
proba de stationare la cheiul de echipare,
poate avea loc in sfarsit si cursa de proba.”
Tensiunea nainte de acest moment decisiv
al constructiei unei nave este mare. ,Esti
foarte emotionat cand are loc prima cursa
pe apa, pentru ca multe lucruri pot merge
prost. Daca totul merge bine, esti destul de
usurat’ spune Hillmann.

Este nevoie de o mana sigura
Aproximativ 30 de angajati sunt implicati
in constructia unei nave. La productia
navei lucreaza constructori de nave, sudori,
mecanici de precizie, lacatusi de tevi, vopsitori
si electricieni. ,, Sunt necesare 0 mana sigura
la taiere cu flacara, sudare si prindere, o buna
gandire spatiala si 0 anumita capacitate fizica.
Nu trebuie sa ai claustrofobie, deschiderile
navei sunt uneori foarte inguste’ stie inginerul
de constructii navale.

Provocari

in constructia navala

Hillmann enumera provocarile: ,Precizia
dimensionala, acceptarea clientului,
conditile meteorologice, coordonarea
lucrarile de executie, precum si respectarea
termenelor de livrare.in prezent, , OHF
4007 asa cum se numeste nava, primeste
ultimele retusuri si va lucra in viitor pe
Rin impreuna cu pontonul excavator ,OHF
380" ,,OHF 380" a fost construita in 2023
pe santierul naval din Erlenbach. Piesele
pentru urmatoarea constructie noua
sunt deja Tn curs de productie n halele
fnvecinate. Barja cu punte cu numarul de
constructie 1189 urmeaza sa fie finalizata in
2026. |

Constructorii de nave din

Erlenbach taie piesele de-
otel ale pupei.
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Sustenabilitate
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Structurati pentru
viitor responsabll

Sub conceptul international ESG — Environmental, Social si Governance — Grupul Felbermayr
ancoreaza responsabilitatea fata de mediu, societate si conducere corporativa in proiecte, investitii,
structuri siin cultura organizationala. Obiectivul este sa asiguram in viitor sustenabilitatea

companiei si sa generam un impact pozitiv masurabil, in toate domeniile de activitate.

ustenabilitatea este o parte integranta

a filozofiei noastre de afaceri si o

parghie esentiala pentru stabilitate
pe termen lung si competitivitate’, subliniaza
CEO-ul Felbermayr, Horst Felbermayr.
Aceasta aspiratie este sustinuta in intregul
Grup Felbermayr si se reflecta in decizii
concrete, standarde si responsabilitati clar
definite. ,,Consideram sustenabilitatea ca o
atitudine fundamentala, care ne modeleaza
actiunile de zi cu zi' explica Katharina Perfahl,
manager ESG al Grupului Felbermayr.

Cum se manifesta aceasta atitudine in
practica este demonstrat prin initiative
concrete bazate pe cele trei piloni ESG:
Uleiurile vegetale hidrogenate (HVO -
Hydrogenated/Hydrotreated Vegetable Qils)
ca alternativa la motorina, noua infrastructura
de incarcare electrica si camioane electrice,
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instalatii fotovoltaice In mai multe locatii,
cooperari cu parteneri externi, si ancorarea
structurala si organizationala prin consiliul
de sustenabilitate creat recent.

Environmental -
Responsabilitate fata

de mediu si resurse

Prin initiative concrete, Felbermayr mizeaza
pe eficienta energetica, propulsii alternative
si 0 economie circulara care protejeaza
resursele. In centrul acestor eforturi se
afla obiectivul de a reduce emisiile si de
a Tmbunatati impactul asupra mediului al
propriilor activitati, precum si al activitatilor
clientilor.

Carburanti alternativi
Sustenabilitatea fTncepe acolo unde
deciziile constiente se fintdlnesc cu

responsabilitatea pe termen lung,
de exemplu, n selectarea tipului de
carburant. Pentru a reduce emisiile
de gaze cu efect de sera, Felbermayr
utilizeaza solutii alternative de propulsie
si testeaza in prezent utilizarea HVO, un
substitut regenerabil pentru motorina.
Acest combustibil pe baza biologica este
obtinut din uleiuri vegetale hidrogenate si
grasimi animale, provenind in mare parte
din resturi si deseuri. Cu o calitate si o
productie adecvata, emisiile de gaze cu
efect de sera pot fi reduse cu pana la 90%
comparativ cu motorina fosila. ,Pentru a
continua sa indeplinim cerintele clientilor
si prevederile legale, testam din timp
solutii alternative de propulsie. Pentru
domeniile de aplicare fara alternative
disponibile in prezent, HVO reprezintd o
tehnologie de tranzitie”, explica Perfahl.

FOTOGRAFII: MARKUS LACKNER
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Acest principiu sustenabil se reflecta si
in parcul de inchiriere: Aproximativ 70%
din flota de platforme de lucru este deja
actionata pe baterii sau hibrid. Echipamentele
diesel care, conform producatorului, sunt
compatibile cu HVO sunt marcate in mod
unitar, ceea ce reprezinta un pas simplu,
dar eficient.

Cat de eficient este HVO in practica
demonstreaza proiectul de pe canalul
Loisach-Isar din Bavaria. Acolo, Hagn
Umwelttechnik, companie din Grupul
Felbermayr, Tmpreuna cu compania
energetica Uniper, utilizeaza integral acest
substitut sintetic pentru motorina. Tntreaga
flota de utilaje de constructii, inclusiv mai
multe excavatoare si 0 macara pe senile
telescopice, functioneaza exclusiv cu HVO.
Rezultatul este impresionant: S-a obtinut
o reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera de aproximativ 90% comparativ
cu motorina conventionala. Aceasta
corespunde economisirii a circa 26 de tone
de CO2 sau capacitatii de stocare anuala a
1.000 de copaci.

Mobilitate electrica,
infrastructura de incarcare

si fotovoltaice

Si in domeniul transporturilor, Felbermayr
investeste consecvent in tehnologii cu
emisii reduse. In curand, vor fi puse in
functiune 1n total sase camioane electrice
MAN, cu o autonomie de aproximativ 350
de kilometri. Vehiculele complet electrice
vor completa pe viitor logistica de transport
in locatiile centrale. Acest lucru reprezinta
continuarea electrificarii treptate a flotei,
acolo unde este tehnic posibil. In acest
scop, infrastructura de incarcare din sediul

AutocolantulHVO face
. utilizarea vizibila dintr-o privire.

Vrem sa contribuim activ la modelarea
viitorului si sa ne asumam responsabilitatea
din punct de vedere ecologic, social si
antreprenorial.

DI Horst Felbermayr
Comitetul director Holding

central Felbermayr din Wels a fost extinsa,
ajungadnd la sase puncte de incarcare
de pana la 160 kW fiecare. Sistemul de
management al fTncarcarii prioritizeaza
energia provenita din instalatia fotovoltaica
proprie. A fost extinsa si infrastructura de
incarcare pentru autoturismele de serviciu
din garajul subteran. Pe langa sediul central
din\Wels, instalatiile fotovoltaice din locatiile
Haeger & Schmidt Logistics din Duisburg,
la locatiile departamentului Tehnologie de
transport si ridicare de la Felbermayr din
Seiersberg-Pirka, Klagenfurt si alte locatii
ale grupului Felbermayr contribuie n prezent
si In viitor la autoconsumul energetic. O
suprafata de acoperis inverzita la noua
locatie din Seiersberg-Pirka contribuie
suplimentar la ecologizare si creeaza habitat
pentru plante si insecte.

~Economie circulara”
in domeniul IT
Pentru noi, sustenabilitatea inseamna si

ESG

utilizarea eficienta a resurselor pe intregul
lor ciclu de viata. In cooperare cu furnizorul
IT nonprofit AfB, echipamentele electronice
vechi sunt reconditionate sau eliminate
conform legislatiei. Astfel, cateva sute de
dispozitive au fost reutilizate, economisind
materii prime valoroase. Pe langa avantajele
ecologice, prin reducerea deseurilor
electronice si a emisiilor de gaze cu efect
de sera, cooperarea genereaza si un impact
social.

Pentru ca sustenabilitatea nu se opreste la
mediu. Si angajamentul social, precum si
responsabilitatea fata de angajati si societate
se afla in centrul atentiei. Pentru a modela
viitorul este nevoie de cooperare solida.
Felbermayr considera responsabilitatea
sociala o parte integranta a culturii sale
organizationale, bazata pe corectitudine,
egalitate de sanse si respect.

Social - Sustenabilitatea
incepe cu oamenii

In centrul atentiei se afla omul, indiferent de
origine, varsta sau limitari fizice. Prestatorul
de servicii IT cu profil nonprofit AfB se
angajeaza in mod special pentru incluziune
si creeaza locuri de munca pentru persoane
cu dizabilitati. Aproximativ jumatate dintre
angajati au o forma de dizabilitate. ,, Pentru
noi, sustenabilitatea Tnseamna sa le
oferim tuturor oamenilor posibilitatea de
a participa’ subliniaza Perfahl si continua:
,Un comportament respectuos si sanse
egale, indiferent de origine, gen sau varsta,
sunt pentru noi o normalitate. Omul este in
centrul atentiei, iar acest lucru se reflecta in
toate deciziile noastre.”

Pentru ca aceasta responsabilitate sa
aiba efect pe termen lung, sunt necesare
cooperari intre structurile existente si cele
noi, precum si procese obligatorii care sa ne
sprijine in atingerea obiectivelor.

Conducere -
Responsabilitatea are

nevoie de structuri clare

Anul acesta a fost infiintat Consiliul de
Sustenabilitate la nivelul intregului grup.
Organismul reuneste persoane din diverse
domenii ale Grupului Felbermayr. Sarcina
consiliului este de a coordona temele ESG
si de a face masurabile progresele acestora.
Consiliul de Sustenabilitate dispune de
atributii si competente extinse pentru a initia,
evalua si integra masuri de sustenabilitate
in procesele existente. ,Consiliul este
platforma noastra comuna pentru gandire
si actiune sustenabild’ explica Perfahl. Prin
schimbul direct intre departamentele de
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V0 nu provoaca nicio pierdere de performan-
1a, iar alimentarea se realizeaza la fel ca in
cazul carburantelor conventionale.

Consiliul de Sustenabilitate al grupului Felbermayr:

Primul rénd (de la stinga la dreapta): DI (FH) Erhard Pichler; Josef Kreuzmayr; Hashem Rahsepar-Hashemi; Mag.
Thomas Schimpfhuber; Dipl.-Wirtsch.-Ing. (FH) Bernhard Strasser

Al doilea rand (de la stinga la dreapta): Ing. Thomas Brunmair; Dr. Benjamin Schlager; Ing. Mag. Peter
Stdttinger; Mag. Alfred Feldbauer; Rainer Traunwieser; Mag. Franz Trink/

Al treilea rand (de la stanga la dreapta): Mst. Stefan Aichinger; Katharina Perfahl, MSc; Astrid Reischl, BSc;
Matthias Baschinger, MSc; Nu se afla in imagine: Birgit Bechwar, MSc; MMag. Mojca Kalan; Fabian Klasen;
Thorsten Koch, Betriebswirt (VWA); Dr. Alexander Kiicher, LL.B.; David Mayrhofer, BSc
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specialitate si management ia nastere o
structura de coordonare care face deciziile
mai transparente si asigura urmarirea
comuna a obiectivelor ecologice, sociale
si economice.

Pentru anii urmatori sunt planificate
alte masuri: extinderea suprafetelor
fotovoltaice, dezvoltarea progresiva a
sistemelor de propulsie alternative, noi
initiative sociale, precum si dezvoltarea
continua a masurilor transversale.

Astfel ia nastere la Felbermayr un sistem
complet care combina responsabilitatea
ecologica, sociala si antreprenoriala, ceea
ce e o0 abordare care depaseste prezentul
si arata cum poate fi traita sustenabilitatea
n mod eficient. |

in 2026, sase camioane electrice
MAN TGS 20.449 vor completa
flota Felbermayr.

FOTOGRAFII: MARKUS WEICKINGER (2), CHRISTIAN LEHNER
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Cu vasla in caiacul agil, sportivii isi fac
loc prin miscari rapide si interactiune
pentru a ajunge in pozitia finala.

germana castiga trofe

asa mondiala
J UN CUrs clar spre Succes

Bjorn Zirotzki, director general la HSW Logistics si antrenor national al echipei nationale

germane de canotaj, si-a condus echipa la triumf la Jocurile Mondiale de la Chengdu
la jumatatea lunii august. In timp ce conduce profesional ciile navigabile ale Europei,
el conduce o echipa de clasa mondiala in sport, ambele cu aceeasi grija si pasiune.

ermania a sarbatorit la Chengdu: Cu

doua medalii de aur la canoe polo,

echipa nationala a facut un semn
de exclamare sportiv la Jocurile Mondiale
2025. Sub conducerea antrenorului national
Bjorn Zirotzki, echipa masculina germana
a nvins ltalia cu 3:1 in finala si si-a aparat
cu Incredere titlul. ,,Din primul minut am
fost acolo, concentrati, consecventi, cu
sange rece — pana la fluierul final. Aceasta
este recompensa pentru ultimii ani’ a spus
Zirotzki, vizibil multumit dupa succes. A
fost ultimul mare triumf al carierei sale
de antrenor, deoarece la sfarsitul anului,

antrenorul din Duisburg isi va parasi postul
de antrenor national.

Fascinatia canotajului polo

Canoe polo este un sport de echipa pe apa
in care doua echipe, fiecare cu cinci jucatori
de teren, concureaza in caiacuri individuale.
Scopul este de a transporta mingea fie cu
maéna, fie cu paleta in poarta suspendata la
o Tnaltime de doi metri. Se joaca cu un portar
zburator pe un teren de aproximativ 35 pe 23
de metri, timpul de joc este de doua ori zece
minute. Numai in Germania exista peste
1000 de sportivi in peste 100 de cluburi care

concureaza in cinci clase de performanta.
Pe langa viteza si tehnologie, accentul se
pune pe tactica, similara cu cea a polo-ului
pe apa sau a handbalului, dar cu provocarea
suplimentara de a controla barca, vasla si
mingea in acelasi timp. , Atacul nostru se
bazeaza pe miscare si interactiune rapida.
Posesia mingii si jocul de comutare sunt
esentiale. In acest fel, reusim sa deschidem
goluri In aparare sau sa cream un avantaj
numeric pe o parte a terenului. De aceea, ne
antrenam pentru a juca la cel mai inalt nivel,
de doua ori pe zi, sapte zile pe saptamana,
exact aceste proceduri.”
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De la jucator la

antrenor national

De aproape trei decenii, Zirotzki a modelat
canotajul polo in Germania ca nimeni altul,
mai intai ca jucator, apoi ca antrenor.
Tatal sau, el insusi activ In canotaj polo,
i-a insuflat pasiunea pentru sporturile
nautice. In copilarie, s-a alaturat clubului
sau local, primul Club de Canoe Meiderich
Duisburg. Mai téarziu, si-a intélnit acolo
sotia. De atunci, sportul a fost o parte
integranta a familiei.

Ca jucator national, a céastigat mai multe
titluri germane si internationale inainte
de a trece pe tusa in 2013. Cu o pasiune
nestapanita, un simt fin pentru tinerele
talente In devenire si o mare implicare
pe langa viata profesionala de zi cu zi
in calitate de director general, el a
transformat echipa nationald germana
de barbati intro echipa de succes
constant. La Jocurile Mondiale 2022 de
la Birmingham, a condus echipa la aur
pentru a treia oara consecutiv, iar anul
acesta la Chengdu a repetat acest triumf,
din nou neinvins. Prin munca sa, Germania
a devenit un punct de referinta in canotajul
polo international. , Canoe polo este un
sport complex in care tactica, tehnica si
un spirit de echipa incomparabil trebuie sa
fie profund internalizate. Daca totul este
corect, se creeaza o dinamica incredibila’
descrie Zirotzki fascinatia disciplinei sale.
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Succes si la locul de

munca, cu un curs clar si
responsabilitate

Cand Bjorn Zirotzki nu este pe margine,
el controleaza profesional soarta HSW
Logistics din Duisburg. In calitate de
director general, el este responsabil pentru
transportul maritim pe distante scurte si,
prin urmare, pentru transportul maritim
international intre porturile interioare si
maritime din intreaga Europa.

In calitate de manager, Zirotzki acorda
aceeasi importanta planificarii, structurii
si spiritului de echipa ca si in sport. ,Fie
pe apa, fie la birou, o echipa ambitioasa
si competenta care actioneaza ca o
unitate este cruciala. Sarcina mea este sa
creez cadrul in care dinamica echipei si
performanta se pot dezvolta in cel mai bun
mod posibil, subliniaza Zirotzki. Aceasta
atitudine 1i modeleaza si 1intelegerea
conducerii. Stie cum sa motiveze oamenii
sa Tsi asume responsabilitatea si sa aiba
succes pe baza unei strategii comune, fie
in echipa nationala, fie iIn companie.

Sub conducerea sa, HSW Logistics s-a
impus ca un partener de incredere pentru
solutii de transport combinat. Cu o flota
specializata, HSW Logistics conecteaza
calea ferata de pe Rin si porturile europene.
Accentul pus pe si catre Norvegia si Marea
Britanie asigura legaturi optime intre porturile

Echipa nationala germana de opt membidi:*
~—— cu antrenorul Zirotzki se bucura dupa-ge=
— a castigattinala-la World Gamps:

interioare germane si porturile maritime din
ntreaga Europa. Pe langa o flota moderna
si 0 retea portuara, compania reprezinta in
special lanturi logistice durabile si eficiente.

Dupa succesul la Jocurile Mondiale,
Duisburgul priveste inapoi la o cariera
impresionanta ca jucator si antrenor: de
cinci ori aur la Campionatele Europene, de
trei ori aur la Campionatele Mondiale, de
patru ori aur la Jocurile Mondiale, o data
castigator al Ligii Campionilor si de mai
multe ori campion german. La sfarsitul
anului, Zirotzki isi va da demisia din functia
de antrenor national. Ramane membru
activ al primului Club de Canoe Meiderich
Duisburg si isi continua activitatea ca
director general la HSW Logistics. |

HSW in asociere cu

Felbermayr si Wilson

HSW Logistics este o asociere in
participatiune ntre Haeger & Schmidt
Logistics GmbH si compania norvegiana
de transport maritim Wilson EuroCarriers
AS, fiecare cu cote egale. Legatura stransa
cu grupul Felbermayr se face prin Haeger
& Schmidt Logistics, care face parte din
compania de familie din 2013. Astfel,
HSW Logistics este fincorporata fintro
retea europeana puternica, cu expertiza
combinata pentru solutii de transport
combinat pe sosea, apa si sina.

FOTOGRAFII: BJORN ZIROTZKI
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ROCADA DE PERSONAL

Schimbarile in Comitetul director necesita
reorganizare in functiile de management

La inceputul anului 2027 Wolfgang Schellerer
va iesi la pensie dupa mai bine de patru
decenii in compania de familie Felbermayr.
Ca director general si purtator de cuvant
al Comitetului director, el a influentat timp
de multi ani domeniul de tehnologie de
transport si ridicare, punand prin implicarea
sa impulsuri importante pentru dezvoltarea
zonelor aferente.

Datorita plecarii sale planificate, directia
viitoare a Comitetului director este deja
clar conturata. Peter Stéttinger, pana acum
membru al Comitetului director, va prelua in
viitor functia de purtator de cuvant.

Odata cu pensionarea lui Schellerer, Clemens
Felbermayr si Marc Schellerer vor avansa
in conducerea executiva. Ambii dispun de
0 vasta experienta in cadrul companiei si
au acumulat expertiza valoroasa in diferite
sucursale si domenii de specialitate. Cei
doi prokuristi au fost anterior responsabili,
respectiv, de conducerea vanzarilor pentru
inchirierea de macarale, platforme de lucru
si stivuitoare, precum si de coordonarea
transporturilor agabaritice internationale. In
viitor, ei vor fi impreuna cu Peter Stottinger
responsabili pentru dezvoltarea strategica a
diviziei Transport si Tehnica de Ridicat.

Din august 2025, Georg Brugger intareste
echipa Felbermayr Tehnologie de transport
si ridicare ca director de vanzari pentru
macarale, platforme de lucru, stivuitoare
si transporturi nationale. In varsta de
cincizeci si patru de ani, are In spate peste
douazeci de ani de experienta in domeniu.
Lucrul care 1l fascineaza cel mai mult la
activitatea sa este versatilitatea sarcinilor.
Nicio zi nu seamana cu alta, iar contactul
strdns cu clientii, partenerii si angajatii 1l
motiveaza mereu. A transforma viziuni in
proiecte bine structurate este, conform
lui Brugger, unul dintre puncte forte ale
sale. Urmareste cu atentie si evolutiile
din industrie: Ritmul rapid al pietelor si
dinamica tot mai pronuntata a schimbarilor
tehnologice sunt aspectele care 1l preocupa
in prezent. Pentru noul sau rol, Brugger
si-a stabilit obiective clare. El doreste sa
mentina pozitia puternica a Felbermayr pe
piata, sa dezvolte parteneriate pe termen
lung cu clientii si sa contribuie activ la
orientarea companiei catre viitor. In viata
privata, Brugger isi petrece cu placere
timpul cu familia si si gaseste echilibrul in
gradinarit sau pescuit la musca.

Conducerea de vanzari pentru transporturi
speciale internationale in Germania va fi
preluata in viitor de Julian Wittenberg. El
face parte din companie din iunie 2021 si
este originar din Lubeck. Parcursul sau la
Felbermayr a inceput la Lauterach, unde a
fost initial responsabil pentru vanzarile din
sudul Germaniei. Mai tarziu, pe cel de 39
de ani l-a atras nordul Germaniei. Acolo se
ocupa de dezvoltarea si extinderea locatiei,
precum si de consolidarea pozitiei pe piata.
Cu pregatirea sa in inginerie mecanica si
experienta Tn constructie si vanzari, el

Julian Wittenberg

DATE PERSONALE

DI Georg Brugger

‘mbina cunostintele tehnice cu o intelegere
clara a cerintelor clientilor si ale pietei. Este
motivat Tn mod special sa creeze noi directii
si sa impulsioneze evolutiile, atat pentru
regiunea economica, cat si pentru echipa
sa. La Felbermayr apreciaza faptul ca firma
ofera numeroase oportunitati de dezvoltare
personala si profesionala si le permite
angajatilor interesati sa exploreze diferite
domenii si sa se perfectioneze continuu.
Relaxarea necesara fata de provocarile
profesionale o gaseste in sport, la sala de
fitness.

O altd schimbare de personal are loc in
domeniul constructiilor: Stefan Hielle,
director general si purtator de cuvant
al diviziei de constructii Felbermayr,
va parasi compania la sfarsitul anului
2025, la propria cerere. Astfel, el intoarce
spatele Austriei Superioare si isi muta din
nou centrul vietii in regiunea sa de origine,
in jurul Vienei. Felbermayr ii multumeste
pentru multi ani de angajament si pentru
rolul sau important in dezvoltarea domeniului
constructiilor. Pana la ocuparea postului lui
Stefan Hielle, directorul general Bernhard
Strasser va prelua responsabilitatile tehnice.
Conducerea economica a domeniului aflat in
expansiune ramane in responsabilitatea lui
Rainer Traunwieser. |
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Multumiri calde angajatilor cu vechime

y LJAHRE ['§

Reinhold Bredl — Masurare tonaj/Hagn
Osterhofen - Karin Jager — MTAMWVels - Jiirgen
Steiner - Administratie/\Wels

y L JAHRE ['§

Kadir Alaca - Port Logistics/Haeger & Schmidt
Logistics Duisburg - Andreas Hintringer —
Transport greu/MVels - Andreas Hittmayr — MTA/
Wels Dietmar Morigsbauer — Transport greu/
Wels - Bernhard Radler — Constructii subterane/
Wels - Friedrich Tempelmayr — Transport greu/
Wels- Angelika Wiebus Administratie/
Haeger & Schmidt Logistics Duisburg

ML JAHRE [

Alois Dengg - Macarale/Graz - Ralf Dieckmann
— Constructii hidrotehnice, constructia gropilor de
gunoi/Hagn Osterhofen - Ljubisa Dimitrijevic
— Macarale/Lanzendorf André Hoffmann
— Transport intermodal/Haeger &  Schmidt
Andernach - Heike Hoértenhuemer — Transport
greu/WVels - Enes Husic — Capitan de nava/Domarin
Erlenbach Mehmed Komic - Constructii civile,
industriale si pentru centrale energetice/\Wels -
Jutta Kronschnabl — Administratie MTA/Hagn
Osterhofen - Robin Meier — Conducere montaj/
Wimmer Sulzemoos - Thomas Pamminger
— Transport greu/MVels - Sabine Rudolph -
Asistenta clienti/HSW Logistics Duisburg - Robert
Schauer — MTAMVels - Robert Stieger —Transport
greu/Wels - Josef Teubl — Transport greu/MVels -
Johann Trink - MTA/Mels

) LJAHRE [

Harald Achenrainer - Transport/Lauterach -
Karl-Heinz Berghuber - Parc auto/Linz - Josip
Budac — Marinar/Domarin Erlenbach - Harald
Gruber - MTAMVels - Mario Griinwald - Dorn
Lauterach - Viktor Haderer —Transport greu/\els
- Glinter Hapt — Transport greu/Wels - Zbigniew
Kalemba —Solutii de inginerie/Krefeld - Sven Kitze
— Constructii hidrotehnice, constructia gropilor de
gunoi/Hagn Osterhofen - Josef Kreuzmayr — Sef
atelier/Wels - Alexander Schellerer - Transport
greu/MVels - Gerhart Stadler—Transport greu/MVels
- Alessandro Stradiotto — Transport greu/\Wels -
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Sandor Szél - Transport/Bau-Trans Biatorbagy -
Jan-Simon Tyca - Transport intermodal/Haeger &
Schmidt Duisburg

M_JAHRE ¥

Stefan Auzinger — Casawest Pucking - Markus
Boandl - Macarale/Graz - Abdelghani Boutahiri
— Logistica port/Haeger & Schmidt Duisburg -
Enrico Brauer - Conducere sector/Regiunea
Lausitz - Markus Bstieler — Constructii civile,
industriale si pentru centrale energetice/\Wels -
Péter Buchholcz —Transport/Bau-Trans Biatorbagy
Thomas Daxelmiiller— Conducere departament
macara/Lanzendorf - Erwin Eder — Macarale/
Graz - Herbert Eder — Constructii hidrotehnice,
constructia gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen -
Claudia Eidenberger — Administratie/VVels - Otto
Eschlbock — AtelierMVels - Roland Fiireder —
Transport greu/\Wels - Sascha Geithner - Logistica
port/Haeger & Schmidt Duisburg - Matthias
Franz Gruber - Atelier/\Wels - Dragoslav Keric —
Punere in opera/Lanzendorf - Gerd Kembichler
—Dorn Lauterach - Andreas  Kollant — Atelier/
Graz - Wolfgang Korch — Macarale/Kamenz
Lajos Kovacs - Transport/Bau-Trans Biatorbagy
- Wilhelm Kronberger — Proiecte/\Wels - Djelair
Limani — Depozit/Lanzendorf - Stephan Loibl -
Sofer platforma joasa/Hagn Osterhofen - Philip
Miiller — Casawest Pucking - Hansjorg Ortler —
FST/Stams - Gyorgy Pesel — Transport/Bau-Trans
Biatorbagy - Wolfgang Pucher — Constructii
civile, industriale si pentru centrale energetice/
Wels - Boris Pusnik - Macarale/Klagenfurt -
Leopold Riedl - Masinist/Hagn Landshut -
Sabine Ruttmann - Administratie/Lanzendorf
- Josef Salmer — Administratie/Lanzendorf -
Hubert Seeburger — Parc auto/Klagenfurt -
Jozef Soléansky — Macarale/Bratislava - Marian
Svecula - Capitan nava/Domarin Erlenbach -
Roman Tutko — Macarale/KoSice - Irfan Unutkan
— Logistica port/Haeger & Schmidt Duisburg -
Daniel van Wiltenburg — Transport intermodal/
Haeger & Schmidt Duisburg - Andrea Vidra —
Finante/Bau-Trans Biatorbagy - Dusko Zecevic -
Macarale/Lanzendorf - Vahid Zehic — Gestionarea
deseurilor/Wels

ML JAHRE

Georgi Angelov — Macarale/Bulgaria - Annette
Amrhein-Schafer -  Administratie/Domarin

Erlenbach - Christoph Bergthaler — Danner
Vorchdorf - Branko Boréic — Reprezentant/
Zagreb - Peter Buchner — Macarale/\Worgl -

Florin Cristian Culache - Atelier/Bukarest -
Hristo Chilingirov — Macarale/Bulgaria - Kalina
Valentinova Constructor dublu - Proiecte/Vels
- Jens Endesfelder — Constructii hidrotehnice,
constructia gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen -
Corina Elena Farkas - Atelier/Bucuresti - Alfred
Feldbauer — Conducere/\Wels - Walter Fischer —
Macarale/Klagenfurt - Marian Ghita — Macarale/
Bucuresti - Christoph Grabenhofer - Punere
in operd/Graz - Christian Graggl - Platforme/
Graz - Goran Grbic — Casawest Pucking - Rene
Gruber - Punere in operd/Graz - Clemens Hager
— Constructii subterane/MVels - Martin Herak
— Atelier/Bratislava - Thomas Herold - Atelier/
Lanzendorf - Frank Hobusch - Constructii
subterane/Wels - Jiirgen Hochenadl - Transport/
Memmingen Daniel Istrate - Platforme/
Bucuresti - Helfried Jantscher - Platforme/
Graz - Jan Kachlik - Punere in operad/Briinn -
Franz Kaltenleitner - Constructii subterane/
Wels - Plamen Genev — Macarale/Bulgaria -
Eors Géza Karacsonyi - Transport/Bau-Trans
Biatorbagy - Manuel Kiechl — FST/Stams - Peter
Kléo — Macarale/Bratislava - Ingo Krautgasser
— Constructii civile, industriale si pentru centrale
energetice/VWels - Giinter Kreische — Constructii
subterane/V\els - Andreas Laschinsky —Macarale/
Bautzen - Harald Leitgob — Punere in opera/Linz
- Georg Aaron Leithenmair - Atelier\\Vels -
Sascha Lengauer — Administratie/MVels - Marius
Marcel Matei - Macarale/Bucuresti - Naim
Mustafa - Transport/Bulgaria - Stanislav Nigut
- Distributie/Kosice - Peter Okrés — Macarale/
Wels - Rene Penkala - Mecanic industrial/
Santier naval Erlenbacher - Martina Peter-Reiter
— Macarale/Graz - Christian Pfaffenberger-Bauer
— Gestionarea deseurilorMVels - Markus Pichler
— Atelier/MVels - Petrica Pitigoi — Atelier/Bucuresti
- Michal Prusa — Conducere/Brinn - Sebastian
Pschipsch — Constructii hidrotehnice, constructia
gropilor de gunoi/Hagn Osterhofen - Wolfgang
Piihringer — Mediu si resurse/WWels - Michael
Reicher — Macarale/Graz - Manuel Reiter-
Stranzinger — Casawest Pucking - Florian Reiter-
Stranzinger — Casawest Pucking - Erich Ringer
— Constructii subterane/MVels - Lukas Riickert
— Mecanic industrial/Erlenbacher Schiffswerft -
Harun Saljiji — Danner Vorchdorf - Minur Saljiji
— Danner Vorchdorf - Sebastian Schinagl —
Conducerea superioara a lucrarilor de constructii
hidrotehnice si de constructie a gropilor de gunoi/
Hagn Sulzemoos - Philipp Schnalzer - Biihne/
Graz - Verena Steinbauer — Administratie MTA/
Hagn Osterhofen - Riccarda Steinhauser —
Montaj/Lauterach Stefan Stinglwagner -
Proiecte/Wels - Paul Stroe - Transport greu/
Bucuresti - Comel Tanase — Macarale/Bucuresti
- Marius Tudose - Transport greu/Bukarest - Karl
Wasserbauer — Macarale/\Wels
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Odata cu promovarea echipei
® FC Hogo Hertha Wels in
liga a 2-a, clubul de fotbal
% ncepe 0 noua era sportiva.
Felbermayr insoteste acest
pas important ca partener
puternic  si sprijina
echipa 1n activitatea ei
prin primul sezon din

fotbalul

% La debutul din mijlocul

SPG FELBERMAYR WELS

LIGA A 2-A BUNDESLIGA
Felbermayr sustine
FC HOGO Hertha Wels

profesionist. #
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CRONICA

CEQ-ul DI Horst Felbermayr si Ing. Wolfgang Néstlinger, MSc, MBA, presedin-
tele FC Hertha Wels, sarbatoresc promovarea echipei in a doua liga austriaca.

lunii iulie, clubul si-a prezentat noul tricou
de acasa la sediul central al grupului
Felbermayr, purtdnd logo-ul Felbermayr
pe piept. Astfel, echipa va evolua in
culorile Felbermayr: albastru si galben.
Pentru Felbermayr, acest angajament este
o declaratie constienta de sustinere a
sportului regional. Colaborarea are rolul
de a oferi sprijin clubului In timp ce
echipa se afirma in a doua liga si
'accepté provocarile sezonului.

Un parteneriat de lunga durata,
consolidatin continuare

Felbermayr sprijina SPG Felbermayr Wels de
multi ani ca partener de incredere si va insoti
si In acest sezon clubul de tenis de masa
in drumul sau in elita competitiei. Sprijinul
constant reprezinta o baza importanta pentru
ca echipa sa se poata mentine la cel mai inalt
nivel sportiv si sa-si consolideze rolul in fruntea
Bundesligii. In prezent, echipa atrage din nou
atentia: La alegerea sportivilor anului din
Austria Superioara, SPG Felbermayr\/Vels a fost

CITITI SI
CASTIGATI

intrebare cu premii: Pentru cand este planificata

inclusa in top 20 echipe ale tarii. In plus, unul
dintre jucatorii de top, Maciej Kolodziejczyk, a
fost nominalizat si el la categoria individuala.
Nominalizarile arata pozitia importanta pe care
o are clubul In scena sportiva locala si modul
consecvent in care fsi confirma performantele
din ultimii ani. Prin acest angajament,
Felbermayr subliniaza inca o data importanta
sustinerii sportului regional si raméane un
partener puternic al SPG Felbermayr Wels.

Raspundeti la intrebarea
noastra din concurs —va
asteapta 15 premii minunate!

finalizarea noii filiale Felbermayr din Seiersberg-Pirka?

Gasiti raspunsul corect in aceasta revista.

Termenul-limita pentru expedieri este 31 martie 2026.

Este exclusa procedura judiciara.

SCANATI
si participati

la concurs.

www.felbermayr.cc/informer

COMBINAT PERFECT
Thomas si Stefan
Rettenegger incep
sezonul in forta

Ambasadorii marcii Felbermayr, Stefan si
Thomas Rettenegger, au inceput in octombrie
noul sezon al combinatului nordic cu performante
puternice. La Campionatele Austriei de pe
trambulina mare din Bischofshofen, cei doi
frati au sarbatorit o dubla victorie: Stefan
Rettenegger si-a asigurat titlul national dupa o
cursa masstart excelenta pe skiroller si dupa
ce si-a aparat cu succes avansul la sariturile
pe schiuri, iar fratele sau, Thomas, a obtinut
locul al doilea, completand rezultatul intFun
mod impresionant. Cu o forta remarcabila la
sarituri si rezistenta in proba, combinatistii
nordici ai OSV au transmis un semnal sportiv
clar si au confirmat forma lor excelenta.
Anterior, Stefan Rettenegger castigase deja
Grand Prixul de vara, subliniindu-si astfel
forma de varf. Rezultatele campionatelor
demonstreaza in mod convingator ca fratii
Rettenegger sunt pregatiti exemplar. Acest
lucru ofera speranta si in perspectiva Jocurilor
Olimpice de iarna din 2026 de la Milano si
face ca proba de combinat nordic, din punct
de vedere austriac, sa fie un candidat solid
la medalii.
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Stays strong when
things get tight

With its various boom configurations, the LR 11000 covers a wide range
of applications, including port handling, industrial construction, infra-
structure and wind power. The crane's design is also ideal for confined
spaces, such as refineries. The economical transport concept with a

transport width of 3.5 m and a transport height of 3.2 m perfectly
rounds off the overall concept.

www.liebherr.com

LR 11000 \
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