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"t 5B und den spektakuliren
Verschub der Siidbriicke
C4=-0 in Berlin miterleben.
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Schiffsanlegestellen Hub- und Montageeinsatz Erinnerungen

erfolgreich umgesetzt fur Stahlproduktion an ein Fahrerleben
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Die Zukunft der Stahlproduktion nimmt
in Linz immer mehr Gestalt an. Auf einer

der bedeutendsten Industriebaustellen
Osterreichs sind die Heavy-Lift-Spezialis-
ten aus Linz malRgeblich beteiligt.

38

Kaum ein anderer hat sein Arbeitsleben
so festgehalten wie Gerhart Stadler.
Mehr als zwei Millionen Kilometer und
Uber 10.000 Aufnahmen erzahlen

von einem ganz personlichen Stlick
Unternehmensgeschichte.
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In Aschach an der Donau realisierten

12

Mitten im Herzen Berlins vollbrachten
die Spezialisten des Felbermayr-Be-
reichs Engineered Solutions beim
Verschub der Studbricke am Bundes-
kanzleramt ein technisches Meis-
terwerk. Beengte innerstadtische
Verhaltnisse, ein Ponton in der Spree
und eine anspruchsvolle Brickengeo-
metrie machten den Einsatz zu einer
Herausforderung der besonderen Art.

Domarin und der Felbermayr-Infrastrukturbau

moderne , Parkplatze”. Die neuen Schiffs-
anlegestellen starken die Donau nachhaltig
als leistungsfahige Transportachse der

Binnenschifffahrt.

Wo Schwerlasttechnik ihre Spuren hinter
lassen hat, bringt Danner die Natur zurlck.
Rund um die Aurachbricke rekultivieren die
Landschaftsbauspezialisten das Baufeld.
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Pressenanlagen in Gloucester

28 Felbermayr Transport- und Hebe-
technik stemmt Tandemhub
zweier Gastanks

30 Grof3bauprojekt fir den Hoch- und
Industriebau von Felbermayr am
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34 Ein Haus am Haken erfordert
Millimeterarbeit im Muhlviertel”

3 6 Bau-Know-how aus dem
Hause Felbermayr fur ein zukunfts-
weisendes Industrieprojekt
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VORWORT

Editorial

Wer sich nicht bewegt, bewegt auch
nichts, sagt ein Sprichwort, das beson-
ders in diesen Zeiten groBe Beachtung
haben sollte. Denn, wirtschaftliche
Resilienz braucht Projekte, welche die
Infrastruktur stdrken und Trans-
formation erméglichen.

Europa in Bewegung

Sehr geehrte Damen und Herren,

uropa steht unter Druck. Politische Span-

nungen, wirtschaftliche Unsicherheiten

und globale Veranderungen pragen un-
sere Zeit — Europa bleibt in Bewegung. Und
das auch im positiven Sinn. Es ist vor allem die
Wirtschaft, die Verbindungen schafft, Projekte
vorantreibt und damit eine bemerkenswerte Re-
silienz sichtbar macht.

Genau das spiegelt sich auch in dieser Ausgabe
des Informer wider. Mit dem Verschub der Sud-
bricke am Bundeskanzleramt in Berlin etwa.
Damit wurde ein aufdergewohnliches Infrastruk-
turprojekt mitten im politischen Zentrum Deutsch-
lands erfolgreich umgesetzt. In Aschach an der
Donau entstanden moderne Schiffsanlegestellen,
die die Binnenschifffahrt als nachhaltige Trans-
portachse weiter starken. Und bei Transport- und
Hebetechnikeinsatzen zur Produktion von , gru-
nem Stahl” zeigt sich beispielsweise, wie indus-
trielle Transformation und Energiewende konkret

Herzlichst,

Gestalt annehmen konnen — mit Prazision, Erfah-
rung und starker technischer Kompetenz.

Solche Projekte stehen exemplarisch fur das, was
Europa ausmacht: Zusammenarbeit Uber Grenzen
hinweg, Vertrauen in leistungsfahige Partner und
die Bereitschaft, auch komplexe Aufgaben ge-
meinsam losen zu konnen.

Unser besonderer Dank gilt daher unseren Auftrag-
gebern flr das Vertrauen. Durch ihren Mut zur Veran-
derung kommen solche Projekte erst in Bewegung.
Ebenso danken wir unseren Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeitern —deren Einsatz, Kbnnen und Verantwortungs-
bewusstsein machen diese Leistungen erst moglich.

Bleiben wir in Bewegung, dann werden wir auch
die Zukunft gemeinsam meistern und bewaltigen.
In diesem Sinne winsche ich lhnen eine interes-
sante Lektlre, eine erholsame Sommerzeit und,
wie sollte es anders sein, viel Bewegung.

N

IE———

DI Horst Felbermayr
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MELDUNGEN

ENGAGEMENT
Friihjahrsputz fiir
Storchennester

Felbermayr unterstltzt den Storchenverein Rust
bei der Pflege und Instandhaltung der Storchen-
nester in der Stadt der Storche am Neusiedler See.
Die Arbeiten erfolgen jeweils Anfang Marz und
damit noch vor der Ruckkehr der Weil3stérche aus
ihren Winterquartieren. Mit Unterstltzung einer
Lkw-Arbeitsbihne des Typs F-48 LTK reinigt und
desinfiziert der Storchenverein rund 40 Nester auf
den Rauchfangen der historischen Altstadt. Zusatz-
lich werden Nisthilfen installiert und bestehende
Brutplatze instand gesetzt. So entstehen optimale
Voraussetzungen flr die Ankunft der Stérche und
eine erfolgreiche Brutsaison.

At your service

9 Waterway logisti

PRAXISEINBLICK
Technik hautnah erleben

Ende Marz begrifste die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik am Standort Lanzendorf die 3. Klasse der
Nutzfahrzeugtechniker der Landesberufsschule Mistel-
bach. Im Rahmen eines Betriebsbesuchs erhielten die
Schulerinnen und Schuler Einblicke in den Arbeitsalltag

sowie die unterschiedlichen Tatigkeitsfelder des Un-
ternehmens. Besonders beeindruckte die Besichtigung
der Werkstatt, wo unter anderem ein aufgebocktes Te-
leskopelement eines Liebherr LTM 1650 aus nachster
Nahe betrachtet werden konnte. Zusatzlich erhielten die
Gaste Einblicke in die Baustelle der neuen Werkstatt
und konnten verschiedene Gerate und Maschinen ken-
nenlernen, darunter eine batterieelektrisch betriebene
Hubarbeitsbihne sowie ein Mobilkran.
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BINNENSCHIFFFAHRT
Beteiligung ausgebaut

Felbermayr baute Mitte Mai seine Beteiligung am
niederlandischen Binnenschifffahrtsunternehmen
Rijnmond Logistics Beheer BV von 50 auf 65
Prozent aus. Gemeinsam mit Haeger & Schmidt
Logistics starkt die Felbermayr Group damit ihre
Position im européaischen Binnenwasserstralien-
netz und setzt den Ausbau multimodaler Logis-
tikldsungen weiter fort. Mit dem Ausbau der
Beteiligung wird die erfolgreiche Zusammenarbeit
weiter vertieft und die langfristige strategische
Partnerschaft gestarkt.

FOTOS: DIETER REUBERGER, UNSPLASH, JILL HEIM, THOMAS HEROLD



SCANNEN

und die Abbrucharbeiten
im Flusshereich des
Kraftwerks ansehen.

DONAUAUSBAU
Fahrrinne eingetieft

Die Felbermayr-Tochter Domarin setzt den
Donauausbau zwischen der Schwarzach-
mundung und Deggendorf fort. Im zweiten
Bauabschnitt des GroRprojekts Straubing—
Vilshofen entstehen bis Ende 2027 auf rund
zehn Kilometern Lange neue Regelungs-

FOTOS: DANIEL COBAN, JOSEF BRUNNBAUER

bauwerke, Flussinseln und okologische
Uferstrukturen. Parallel dazu erfolgt die
Vertiefung der Fahrrinne. Zum Leistungsum-
fang zéhlen unter anderem Kolkteilverbauten
und Kolkteilverfullungen sowie der Ruck- und dazu bei, die Fahrrinne langfristig fur die

Neubau von Buhnen. Zusatzlich werden

MELDUNGEN

KRAFTWERKSBAU
GroBprojekt an der Traun

Im Rahmen einer Arge Ubernimmt Felbermayr beim
Neubau des Laufwasserkraftwerks Traunfall in Roit-
ham umfangreiche Erd-, Wasser- und Betonbauarbei-
ten. Der Neubau ersetzt die bestehenden Anlagen
Gschroff, Siebenbrunn und Traunfall, die das Ende
ihrer technischen Lebensdauer erreicht haben.

Fur den Aushub des Einschnitt-Trichters beim kunf-
tigen Krafthaus wurden bereits mehr als 300.000
Kubikmeter Erdmaterial bewegt. Mit Juni stehen die
Betonbauarbeiten fur die neuen Kraftwerksanlagen im
Mittelpunkt. Nach seiner Fertigstellung wird das Kraft-
werk Strom fir rund 35.000 Haushalte erzeugen.

SCANNEN
und mehr iiber den
Donauausbau erfahren.

zwei Parallelwerke errichtet und rund 80.000
Kubikmeter Wasserbausteine profilgerecht

eingebaut. Die MaRnahmen stabilisieren die
Flusssohle, lenken die Strémung und tragen

Binnenschifffahrt zu sichern.
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ABGEHOBEN
Sportwagen
Im Hohenflug

Normalerweise sorgt der Heckspoiler eines Sportwagens flr
Anpressdruck auf der Strafl3e. Bei der Eréffnung des Porsche
Zentrum Oberosterreich in Leonding spielte ,, Downforce”
jedoch nur eine untergeordnete Rolle. Dort hob ein Porsche
911 Targa 4 GTS kurzerhand ab. Mit einem 130-Tonnen-
Mobilkran wurde der Sportwagen auf rund 30 Meter Hohe
gehoben. Damit der Porsche wahrend des gesamten Hubs
seine Eleganz behielt, kamen eigens daflr angeschaffte
Anschlaggurte direkt an den Felgen zum Einsatz.

HOCHBAU
Erweiterung fiir Andritz

Am Andritz-Standort in Linz erweitert Felbermayr aktuell

die 2010 errichtete Produktionshalle um rund 670 Quadrat-
meter. Der Zubau schlief3t direkt an einen Hallenbestand mit
drei Kranbahnen an, von denen zwei Ubereinander angeord-
net sind. Im Zuge der Erweiterung wird die Kraninfrastruktur
fortgeflihrt und an den Bestand angepasst. Fur die Grin-
dung kamen duktile Pfahle zum Einsatz, die bis in rund zehn
Meter Tiefe eingebracht und verpresst wurden. Parallel dazu
arbeitet Felbermayr an einem weiteren Hallenbereich fur
Andritz. Dort erfolgen umfangreiche Sanierungsmalnahmen,
darunter die Erneuerung der Bodenplatte, die Herstellung ei-
ner neuen Kranbahn sowie Abbruch- und Fassadenarbeiten.
Die Fertigstellung ist flr den Herbst geplant.

TUNNELVORTRIEBSMASCHINE
Riicktransport Brenner

Anfang Februar schloss Felbermayr die Rick-
transporte zweier Tunnelvortriebsmaschinen vom
Brenner Basistunnel erfolgreich ab. Innerhalb einer
Woche erfolgte die Ruckfihrung der GroRkompo-
nenten in zwei Nachten im Konvoi mit insgesamt
acht Schwertransporten. Zu den transportierten
Bauteilen zahlten unter anderem der 103 Tonnen
schwere Bohrkopf, das Getriebegehause, das
Hauptlager sowie der Erektor. Die Route fuhrte
aufgrund der Baustellensituation zunachst Richtung
Italien, ehe der Konvoi Uber Innsbruck weiter nach
Kiefersfelden rollte.

FOTOS: PORSCHEZENTRUMOBEROSTERREICH, STIPAN BANDIC, ELISABETH FELBERMAYR-SCHIERL, MARKUS VOLKER
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MELDUNGEN

IROBL

SPEZIALTIEFBAU cer

SPEZIALTIEFBAU

Ubernahme Robl

Rlckwirkend mit 1. Janner 2026 wurde die Robl Spezialtiefbau
GmbH Teil der Felbermayr Group. Das Unternehmen erganzt
insbesondere das Portfolio von Hagn Umwelttechnik. Das
Leistungsspektrum von Robl Spezialtiefbau reicht von Spund-
wandrammarbeiten und Berliner Verbau tUber Ruttelortbeton-
und Schottersaulen sowie Bohr-, Guss-, Anker- und Verpress-
pfahle bis hin zu Injektionsarbeiten. Mit der Ubernahme stérkt
die Felbermayr Group ihre Kompetenz im Spezialtiefbau und
erweitert gleichzeitig ihre regionale Prasenz in Stiddeutschland.

KUNST AM HAKEN
Streitross erhalt
neuen Platz

Mehr als 2.000 Jahre nach seinen Feldztgen fand
.Bukephalos”, das legendéare Streitross Alexanders
des Grofden, zumindest als Statue seinen Weg nach
Wels. Die rund sechs Tonnen schwere Kupferstatue
wurde mit einem Innenlader angeliefert und an-
schlieRend mit einem Lastkraftwagen-Ladekran auf
ein GerUst in rund sechs Metern Hohe gehoben.
Dort wird es kinftig als markanter Blickfang Uber
dem Volksgarten thronen.

FOTOS: ROBL SPEZIALTIEFBAU, DANIEL COBAN, HABAU/NORBERT ENDERS

SCHLEUSENSANIERUNG
Modernisierung Schleuse Kachlet

In Passau arbeitet Felbermayr gemeinsam mit seinen
Arge-Partnern am gréten Modernisierungsprojekt Bay-
erns. Im Auftrag des WasserstralRen-Neubauamts Mag-
deburg werden Uber einen Zeitraum von 13 Jahren beide
Schleusenkammern der Schleuse Kachlet generalsaniert.
Die Doppelschleuse verflgt Uber zwei Kammern mit
einer Nutzlange von rund 230 Metern und einer Breite
von 24 Metern je Kammer. Die bestehenden Bauwerke
werden daflr bis auf die Grundsohle zurlickgebaut und
anschlielend neu errichtet. Ziel des Grofsprojekts ist es,
die Betriebssicherheit zu erhohen und die Schleusen-
anlage langfristig an die Anforderungen der modernen
Binnenschifffahrt anzupassen.

INFORMER 7




JUBILAUM
Zehn Jahre Sulzemoos

Vor zehn Jahren bezog Wimmer Maschi-
nentransporte gemeinsam mit dem Bau-
unternehmen Hagn-Umwelttechnik den
Felbermayr-Standort in Sulzemoos. Seit der
Eréffnung entwickelte sich die Niederlassung
seitens Wimmer zu einem wichtigen Stand-
ort fir Industriemontagen und Schwergutla-

gerung im stddeutschen Raum. Durch die
verkehrsgunstige Lage nahe Munchen bietet
der Standort ideale Voraussetzungen fur
nationale und internationale Projekte. In den
vergangenen zehn Jahren wurden von Sul-
zemoos aus zahlreiche Einsatze fir Industrie,
Anlagenbau und Schwerlastlogistik abgewi-

ckelt. Ein Erfolg der sich auch in zahlreichen
Bauprojekten von Hagn-Umwelttechnik und
der folgenden Expansion in Deutschland
widerspiegelt. Das Jubilaum markiert damit
einen wichtigen Meilenstein in der Entwick-
lung der zur Felbermayr Group gehorenden
Unternehmen.

~BIENNALE ARTE"

Technik trifft Kunst

Mitte Marz transportierte die Felbermayr Transport-
und Hebetechnik einen Roto-Stapler des Typs F-18
TSX-R inklusive Seilwinde nach Venedig. Nach der

Anlieferung wurde das Gerat per Boot in die Giardini
della Biennale gebracht. Dort ist es im Rahmen der
61. Kunstbiennale Venedig Teil des Osterreichischen
Beitrags und spielt im wahrsten Sinne des Wortes
eine tragende Rolle. Die Biennale Arte zahlt zu den
bedeutendsten internationalen Ausstellungen far
zeitgenossische Kunst. Sie findet alle zwei Jahre
statt, lauft noch bis November und verzeichnete
2024 rund 700.000 Besucher.
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RECHENZENTRUM

GroRkaliber fiir
Energieversorgung

Ende Mai Ubernahm Felbermayr den Transport von drei Not-
stromgeneratoren fiir ein Rechenzentrum in Osterreich. Die
jeweils 52 Tonnen schweren Aggregate wurden in GroRbritanni-
en gefertigt und Uber den Seeweg nach Linz transportiert. Nach
dem Umschlag im Schwergutterminal erfolgte der Transport
mit einem sechsachsigen Tiefbettauflieger nach Wels. Dort
wurden die Generatoren mit einem 230-Tonnen-Mobilkran
entladen und bis zur weiteren Verwendung auf dem Geldande
der Felbermayr-Zentrale zwischengelagert. Insgesamt Uber-
nimmt Felbermayr die Einlagerung von 34 Generatoren. Bis
Jahresende sollen samtliche Komponenten ihren endgultigen
Bestimmungsort erreichen. Die Notstromgeneratoren bilden
dabei einen wichtigen Bestandteil der Energieversorgung des
kiinftigen Rechenzentrums.

ENDSPURT
Neue Flachen fiir grol3e Aufgaben

Mit den Asphaltierungsarbeiten an der neuen
Niederlassung in Seiersberg-Pirka ndhert sich
der auf einer ehemaligen Deponie errichtete
Standort seiner Fertigstellung. Von Ende
Februar bis Ende Mai arbeiteten die Strafsen-

bauspezialisten aus Haag auf Hochtouren
und stellten mehr als 30.000 Quadratmeter
Asphaltflachen im Hallen- und AufRenbereich
sowie weitere 2.200 Quadratmeter Pflaster-
flachen her. Fir den Bau der Verkehrs- und

MELDUNGEN

AUFGESTOCKT
Mehr Raum fiir Wachstum

Seit Anfang April laufen die Bauarbeiten zur Aufsto-
ckung der Felbermayr-Zentrale in Wels. Bis Ende des
Jahres entstehen zuséatzliche Buroflachen, die den
zuklnftigen Anforderungen des Unternehmens ge-
recht werden. Mit dem Ausbau setzt Felbermayr auch
in wirtschaftlich herausfordernden Zeiten ein klares
Zeichen fur die Weiterentwicklung des Standortes
Wels und der gesamten Felbermayr Group.

Lagerflachen wurden rund 13.000 Tonnen
Asphaltmischgut verarbeitet. Unterstutzt
wurden die Arbeiten von einem leistungs-
starken Maschinenpark mit Baggern, Wal-
zen, Radladern und Asphaltfertiger.
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KRAFTWERKSSANIERUNG

Fit fir die Zukunft

Ende Marz schloss Felbermayr die Sanierungs-
mafinahmen an der Wehranlage des Kraftwerks
Traunleiten in Steinhaus bei Wels erfolgreich ab.
Die Arbeiten umfassten die Kolksanierung in der

Wehranlage, die Instandsetzung einer bestehenden
Stltzmauer sowie die Erneuerung der Schotter-
schleusen. Im Zuge der Bauarbeiten wurden zudem
umfangreiche Betonsanierungen inklusive Stahlpan-
zerungen an der Wehranlage durchgefuhrt.

Ergénzend zu den Sanierungsarbeiten wurde die
Traun okologisch aufgewertet. Dazu zahlten die Her-
stellung eines Sohlgurtes in der Restwasserstrecke,

die Errichtung von Strukturierungselementen sowie
die Anlage eines Teiches. Die Arbeiten starteten im
September 2025 und wurden gemeinsam von den
Bereichen Hoch-, Industrie- und Kraftwerksbau, Erd-
bau sowie dem Spezialtiefbau Salzburg umgesetzt.

EVENTSERVICE
Starkes Gerat fiir Nova Rock Festival

Rund 200.000 Musikfans stromten von 11.
bis 14. Juni nach Nickelsdorf und verwandel-
ten die knapp 2.000-Einwohner-Gemeinde
erneut in einen Hotspot der internationalen
Rockszene. Doch bevor die ersten Akkor-
de Uber die , Pannonia Fields II"” hallten,
entstand auf dem Festivalgelande eine be-
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eindruckende Veranstaltungskulisse. Felber-
mayr war von Ende Mai bis Ende Juni mit
einem umfangreichen Gerateaufgebot maf3-
geblich am Auf- und Abbau des Nova Rock
Festivals beteiligt. Insgesamt kamen rund 70
Gerate aus mehreren Felbermayr-Niederlas-
sungen zum Einsatz. Den grofsten Beitrag

leistete dabei der Standort Lanzendorf, er-
ganzt durch Maschinen von weiteren Nie-
derlassungen aus ganz Osterreich. Vor Ort
unterstUtzten unter anderem Teleskopstap-
ler, Arbeitsblihnen, Gelandestapler und ein
Mobilkran die Montage von Buhnen, Zelten
und weiterer Veranstaltungsinfrastruktur.

FOTOS: STIPAN BANDIC, DANIEL COBAN (3)



FOTOS: WERNER KERSCHBAUMMAYR, DANIEL COBAN

ENERGIEINFRASTRUKTUR

Schwergewichte fiir Umspannwerk

FUr den Ausbau des Umspannwerks
Pichling transportierte Felbermayr drei

Transformatoren mit einem Stlickgewicht

von jeweils 272 Tonnen von Weiz Uber
Asten bis nach Pichling. Zum Einsatz

kamen dabei ein 32-achsiger Tragschna-

FELSSICHERUNG

Schutz fiir
Uferbdschung

Am Kraftwerk Aschach setzte der Fel-
bermayr-Spezialtiefbau umfangreiche
Sicherungs- und Berdumungsarbeiten

um. Zunachst wurde ein Hang am
linken Donauufer nahe des Kraftwerks-
gelandes von losem Gestein befreit,
ehe die eigentlichen Sicherungsmal-
nahmen folgten. Zur Stabilisierung
der Boschung kamen Vernetzungen,
Einzelblocksicherungen sowie Plom-
benspritzbeton zum Einsatz. Die
Arbeiten erhohen die Sicherheit im
betroffenen Bereich und schitzen vor
moglichen Steinschlagen. Unterstutzt
wurden die Spezialisten dabei von
zwei Bohr-Lkw.

belwagen sowie nach dem Umschlag eine
Stral3enkonfiguration mit insgesamt 18
Achslinien und Schnabel- beziehungsweise
Durchladetragern. Besondere Herausfor-
derungen entlang der Strecke verlangten
eine préazise Planung. So wurde fir die

Uberfahrt einer Bachbriicke eine temporare
. Fly-over-Bridge" errichtet. Zudem musste
eine Unterflihrung bereits im Vorfeld digital
vermessen werden. Die Passage konnte
mit einem Freiraum von lediglich funf Zen-
timetern sicher durchquert werden.
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es Kanzlers neue Briicke
rickenverschub fUr
undeskanzleramt in Berl
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Der Kraftakt verlangte den Heavy-Lift-
Experten eine logistische und ingenieur-
technische Meisterleistung ab.

(=] rerm; EI SCANNEN
A=t 58 und Video vom spektakuliren
I Verschub der Siidbriicke in
Berlin ansehen.

: M )
O

“

Berlin ist eine Stadt der grofRen Kiinstler und Gestalter — von Karl Friedrich Schinkel iber Bertolt
Brecht bis hin zu Paul Kalkbrenner. Was sie verbindet, ist ihre einzigartige Handschrift. In der deut-
schen Bundeshauptstadt zeigt sie sich vielerorts in unterschiedlichen Formen. Neuerdings auch in
einer Komposition aus 1.500 Tonnen Stahl. Beim Verschub der Siidbriicke Ende Marz am Bundes-
kanzleramt brachten die ,,Kuratoren” des Felbermayr-Bereichs Engineered Solutions

auch ihre Handschrift ein — gepréagt von technischer Exzellenz.
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itten im Berliner Regie-
rungsviertel, eingerahmt
von Spree, Kanzleramt

und urbanem Leben, wurde in ei-
nem dreiteiligen Akt ein Bauwerk in
Bewegung gesetzt, das neben sei-
nen Dimensionen vor allem durch die

Art und Weise, wie es seinen Platz

fand, beeindruckte.

. 185 Meter lang, 6 Meter hoch und
breit sowie rund 1.500 Tonnen schwer —
die Sudbricke war schon fur sich ge-
nommen kein gewohnliches Projekt.

Und die Spree hat dann noch ihren Teil

dazu beigetragen, sodass es fur uns ga-

rantiert nicht langweilig wurde. Meter
fir Meter haben wir die Bricke Uber das

Wasser verschoben, bis sie ihre finale

Position erreichte”, erlautert Engineered

Solutions-Projektleiter Jens Fuchs.

Briicke mit Charakter
Die Besonderheit der Stahlbriicke zeigt
sich anhand einer markanten Z-Form —
eine architektonisch anspruchsvolle Lo-
sung, die erhebliche technische Herausfor-
derungen mit sich brachte. ,,Wahrend bei
anderen Brucken der Schwerpunkt in der
Mitte liegt, ist dieser bei einer Z-Konstruk-
tion schwer zu handhaben”, erklart Fuchs
und fuhrt weiter aus: , Das hat zur Folge,
dass die Bricke zum Verwinden neigt.
Genau darin lag eine der grofsten Hurden.
Wir mussten das gesamte Konzept darauf
auslegen, dass sich die Lasten wahrend
des Verschubs permanent verandern.
e Gleichzeitig durften die vier Quer-
B trager, auf denen die Brlicke
gelagert war, im Héhen-
unterschied maximal
zwei Zentimeter nach
oben beziehungsweise
zwei Zentimeter nach un-
ten voneinander abweichen.”
Far die Ingenieure in himmelblauer
Montur bedeutete das: hochste Prazisi-
on — von der Planung bis zur Umsetzung.
Die besondere Form war jedoch kein Zu-
fall. Bereits die bestehende Nordbricke
weist diese Geometrie auf — die neue Sud-
bricke folgt bewusst dieser Konstruktion
und flugt sich so in das architektonische
Gesamtbild der Bundeshauptstadt ein.

Erster Akt

Wochen bevor sich die Bricke in Bewe-
gung setzte, liefen die Vorbereitungen
bereits auf Hochtouren. Der Kanzlerpark
wurde kurzerhand zur innerstadtischen
Baustelle, wo unter beengten Platzver-
haltnissen komplexe Logistikleistungen
erbracht wurden. Die Sudbricke musste

FOTO: BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND — BUNDESKANZLERAMT

zuerst auf der Baustelle aus einzelnen Seg-
menten zusammengesetzt und verschweildt
werden, ehe sie spater als gesamte Einheit
in Bewegung versetzt werden konnte. Die
vier massiven Quertrager bildeten dabei
die Basis fur die Lagerung auf einer spe-
ziell errichteten Verschubbahn. An diesen
Punkten wurde die Bricke aufgenommen.
Mit sogenannten Stufenhebern wurde der
Stahl-Korpus millimetergenau angehoben,
ehe im Anschluss die Montagebdcke ent-
fernt und der Weg fur drei SPMT-Sets mit
insgesamt 68 Achsen freigemacht wurde.
Mehr als 1.000 Tonnen Equipment kamen
beim Verschub zum Einsatz.

Technik, die bewegt

Der eigentliche Verschub war eine perfekt
abgestimmte Komposition verschiedener
Systeme. Landseitig wurde die auf den
SPMTs gelagerte Brlcke Uber eine rund
60 Meter lange Verschubbahn, vom Kanz-
lerpark bis an das Ufer der Spree, geflhrt.
Diese Verschubbahn setzte sich auf einem
Ponton Uber das Wasser fort und trug die
Konstruktion weiter Richtung Kanzleramt.
Die Bahn diente dazu, dass die Stdbricke
beim Fuhren sicher in der Spur gehalten
werden konnte. ,Jeder Arbeitsschritt muss-
te exakt geplant und ausgefihrt werden. Es
gab keinen Spielraum fur Improvisation”,
beschreibt Fuchs die Situation: ,Im Zen-
trum der Metropole, vor den Augen der
gesamten Stadt, eine Brlcke wie diese
kontinuierlich zu bewegen und gleichzeitig
jederzeit die Kontrolle Uber die Lastvertei-
lung sowie die minimalen Hohenunterschie-
de der Quertrager zu behalten, bringt einen
schon etwas ins Schwitzen.”

Technische Exzellenz

. Der spektakularste Augenblick war jener,
als die Brlicke die Spree erreichte. Wah-
rend der hintere Teil der Brlcke noch am
Magnus-Hirschfeld-Ufer ruhte, schoben
sich bereits mehrere Hundert Tonnen Stahl
Uber die auf den Ponton in der Spree po-
sitionierte Verschubbahn hinaus Uber das
Wasser"”, beschreibt Fuchs die anspruchs-
volle Passage und merkt an: , Es ist dieser
Moment, auf den man monatelang hinar-
beitet, in dem alles stillsteht und man noch
einmal kurz innehalt, bevor die kolossale
Konstruktion Uber das Wasser gleitet.”
Sobald der erste der beiden aufgenom-
menen Quertrager die zweite, auf Dalben
gegrindete Verschubbahn am Ufer des
Kanzleramts erreichte, war das Ponton nur
noch mit einem Quertrager teilbelastet und
konnte zurticksetzen. Dabei wurde es noch
einmal anspruchsvoll. Das Ponton musste
unter dem zweiten Quertrager kontrolliert

ENGINEERED SOLUTIONS

zurlickgezogen werden. Der aullerst ge-
ringe Hohenunterschied des auf dem Pon-
ton ruhenden Quertragers machte dieses
Manodver zu einer besonderen Herausfor-
derung.

Der Handlungsstrang dieses ,,Heldenepos™
ereignete sich in einem eng getakteten Zeit-
fenster von nur 72 Stunden. Die Protago-
nisten aus Krefeld arbeiteten dabei rund
um die Uhr im 24-Stunden-Betrieb. Zehn
Mann pro Schicht sorgten daflr, dass die
meisterliche Inszenierung ohne Pause vo-
ranschreiten konnte. ,,Was nach wenigen
Arbeitsstunden klingt, war das Ergebnis von
zwei Jahren Planung und Vorbereitung. Am
Ende entscheidet sich alles in diesen weni-
gen aber entscheidenden Momenten”, so
Fuchs. ,Dann muss die Choreographie glatt
Uber die Buhne gehen.”

Im Herzen Berlins

Die Aufbauarbeiten im Kanzlerpark boten
den Spezialisten von Engineered Solutions
kaum Spielraum — raumlich, logistisch und
zeitlich. Enge StraRenzlige, verwinkelte
Zufahrten und das Verkehrsaufkommen
einer Metropole gestalteten die Anliefe-
rung der benotigten GroRkomponenten
entsprechend aufwendig. Zu Jahresbeginn
setzte sich dann schliel3lich Uber mehrere
Wochen Stick fur Stlck das Bild von der
Sudbricke wie eine Collage zusammen.
UnterstUtzt wurde das Projekt dabei auch
durch Krantechnik aus den Felbermayr-Nie-
derlassungen Bautzen und Dresden. Ein
230-Tonnen- sowie ein 650-Tonnen-Mobil-
kran wurden dabei zu Hammer und MeiRel
— und lieRen die Konstruktion Schritt fur
Schritt Gestalt annehmen.

Ein Projekt, das verbindet

Mit Abschluss der Arbeiten flgt sich die
neue Sudbrlcke malerisch in das Ber-
liner Regierungsviertel ein, starkt die
infrastrukturelle Weiterentwicklung und
schafft eine zusatzliche Verbindung uber
die Spree. Die Experten von Engineered
Solutions zeigen mit diesem Projekt ein-
mal mehr, welche Kompetenz und ingeni-
eurtechnisches Know-how die Felbermayr
Group zu bieten hat. ,Die Sudbrlcke ver-
anschaulicht, wozu wir in der Lage sind.
Wir schaffen einzigartige und im wahrsten
Sinne des Wortes tragfahige Losungen. Far
uns gibt es keine Aufgaben, die zu grofR
sind — nur solche, die noch nicht zu Ende
gedacht wurden”, resumiert Fuchs Uber
das Projekt, welches eine feine Linie im
Herzen der Millionenstadt hinterlasst und
technische sowie klnstlerische Perfektion
gleichermallen verbindet. |
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Parkplatze™ an der Donau
Vloderne Schiffsanlegestellen in
Aschach erfolgreich umgesetzt

Wo sich tonnenschwere Stahlriesen durch die felsigen Untiefen des Donauufers bohren, ist das
Felbermayr-Tochterunternehmen Domarin nicht weit. Gemeinsam mit dem Felbermayr-Infrastrukturbau
realisierten die Wasserbauspezialisten aus Bayern zwei neue Schiffsanlegestellen in Aschach an der Donau.
Mit schwerem Gerét, prazisester Bohrtechnik und enger Abstimmung zwischen Wasser- und Landarbeiten
konnte die moderne Infrastruktur fiir die Binnenschifffahrt Anfang 2026 planméaBig fertiggestellt werden.

ach der Trockenguterlande in Linz
N im Jahr 2021, der Lande Fischa-

mundung 2022, der Lande Wil-
dungsmauer 2023 und der Lande Brigitte-
nau Il 2024 in Wien setzte Domarin mit den
Schiffsanlegestellen ,Lande Aschach” und
,Offentliche Lande Aschach” im Auftrag
von viadonau den nachsten Meilenstein
fur die Donauschifffahrt. , Jeder Fluss hat
seine eigene Sprache. Die Donau spricht
deutlich, wenn man sie zu lesen versteht.
Dieses Gespur ist entscheidend. Die er-
folgreich umgesetzten Projekte entlang
der Donau zeigen, dass wir dieses Ge-
spur zuverlassig in funktionale Losungen
umsetzen”, unterstreicht der erfahrene
Domarin-Bauleiter Martin Roche.

Prazisionsarbeit unter

anspruchsvollen Bedingungen
Den Auftakt der Bauarbeiten bildete Ende
September das Entfernen der Wasserbau-

h%veren Dalben

Die bis zu 22 Tonne

Moderne Schifffahrt braucht moderne
Infrastruktur. Genau dafiir haben wir in
Aschach die Grundlage geschaffen.

Martin Roche, Bauleiter

steine, die in weiterer Folge zur Befesti-
gung der Boschung dienten. Erst danach
wurde mit den eigentlichen Arbeiten in
der Flusssohle begonnen. Innerhalb von
vier Wochen wurden mit einem 150 Ton-
nen schweren Bohrgerat Bohrungen mit
einem Durchmesser von eineinhalb Me-
tern durchgefliihrt. Diese durchdrangen
die Boschungssicherung aus \Wasserbau-
steinen und die Kiesschichten bis zum
darunterliegenden Fels. ,Granit und Gneis
stellen hohe Anforderungen an Mensch
und Maschine. Das harte Silikatgestein
der Bohmischen Masse machte das ,, Ab-
teufen” der verrohrten Bohrungen beson-
ders herausfordernd”, erlautert Roche und

fuhrt weiter aus: ,Die Bohrungen reichten

teilweise bis zu zwolf Meter unter d
Donausohle. Bei in Summe 23 Bohrung
wird deutlich, wie umfangreich sich di
Unterfangen gestaltete.” 4
Die Verfullung der Bohrungen n
samt 1.200 Tonnen Kies bildete «
lage fur die anschlieRende E

il

massiver Stahlrohre, sogenannter Dalben.
Im November trieben die Experten von Do-
marin die Dalben innerhalb weniger Wo-
chen im Zusammenspiel eines 230-Ton-
nen-Seilkrans und einer 708 Kilowatt
leistungsstarken und elf Tonnen schwe-
ren Vibrationsramme in die Flusssohle.
Die Stahlrohre mit einem Durchmesser
von 1,22 Metern und einer Wandstarke
von 35 Millimetern und einer Gesamtlan-
ge von bis zu 21 Metern hatten dabei ein
Stuckgewicht von bis zu 22 Tonnen.

Schwerlastponton , Kilian”

Far die Arbeiten auf dem Wasser kam ein
echter Koloss zum Einsatz: der Schwer-
lastponton , Kilian” mit einer Tragkraft
von 1.100 Tonnen. Der von den Was-
serbauspezialisten eingesetzte Ponton
zahlt zu den leistungsstarksten seiner
Art und ist speziell fir anspruchsy

TOS: MARTIN ROCHE, MARKUS LACKNER
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Wasser- und Landarbeiten
perfekt koordiniert

Die Umsetzung der Schiffsanlegestel-
len erforderte eine enge Koordination
zwischen den Arbeiten am Wasser und
jenen an Land. Wahrend Domarin die
wasserbaulichen Leistungen ausfuhrte,
Ubernahm der Felbermayr-Infrastruk-
turbau erganzende BaumalRnahmen an
Land. Dazu zahlten Grabungsarbeiten fur
die Landstromversorgung, das Herstel-
len von Brlickenfundamenten sowie der
Rickbau der alten und die Errichtung der
neuen, erhohten Anlegestelle. ,Gerade
bei Projekten dieser Art zeigt sich die
groflRe Starke unseres breiten Leistungs-
spektrums. Wasser- und Infrastrukturbau
sind ein eingespieltes Team und arbeiten
Hand in Hand — nur so konnen Projekte
dieser GroRenordnung gemeistert wer-
den”, resimiert Abteilungsleiter lvan
Topalovic vom Felbermayr-Infra-
strukturbau.

FOTOS: MORITZ GLUCK

Nachhaltigkeit

fur die Schifffahrt
Mit der Fertigstellung der neuen Lie-
gestellen wurde die \Wasserstraf3eninf-
rastruktur erweitert und auch die Rah-
menbedingungen fir einen nachhaltigen
Schiffsbetrieb deutlich verbessert. Ein
wesentlicher Bestandteil der ,Parkplat-
ze" fur Guterschiffe ist die Ausstattung
mit Landstromanlagen. Diese ermaoglichen
es anlegenden Schiffen, ihre Dieselge-
neratoren abzuschalten und stattdessen

WASSERBAU

auf eine leisere und emissionsreduzierte
Energieversorgung zurlickzugreifen. Die
neuen Schiffsanlegestellen in Aschach
stehen damit beispielhaft fir m '
Wasserbauprojekte. Mit der Umse
zeigen das Tochterunte!
und Felbermayr, wi
und okologische
nen — und stérke
als leistungs
Binnensc ii

- Fiir die Ve
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TRANSPORT- UND HEBETECHNIK

(lobale Schwergewichte
Vom blauen Schwerlastterminal

ins griine Herz Osterreichs

Felbermayr realisierte zwischen November 2025 und April 2026 rund
35 Schwertransporte nach Leoben, genauer gesagt auf das Werks-
geldnde der voestalpine — und setzt die tonnenschweren Komponenten
vor Ort mit prazisen Tandemhiiben millimetergenau in Position. Bis
Ende 2027 entsteht so in Donawitz eine Elektrolichtbogenofenanlage.

Im Tandemhub brachten ein LTM 1650
und ein LTM 1450 den 134 Tonnen
schweren Chargierkran in Position.
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Die bis zu 32 Meter langen Kranbalken
wurden nachts vom Linzer Schwerlast-
terminal nach Leoben transportiert.

as logistische Meisterstick in
DC')sterreichisch—italienischer Kopro-
duktion war gepragt von extremen
Dimensionen, komplexer Routenplanung
und enger Zusammenarbeit Uber Lander-
grenzen hinweg. Der Weg fuhrte Uber
internationale Seehafen, Binnenwasser-
stralen und schliefllich Uber die StraRe
bis ,ins Herz” der Steiermark. ,Es war
ein dullerst anspruchsvolles Projekt,
bei dem eine Vielzahl von gro-
Ren und kleinen Zahnradern
ineinandergreifen musste”,
beschreibt Projektleiter Fran-
cesco Gasparotto die Dimen-
sion dieses internationalen
Logistikvorhabens.

Spektakulare
Grol3transporte
Die Reisen der ton-
nenschweren Bauteile
begannen tausende
Kilometer entfernt: in
Thailand und der Turkei.
Uber zwei verschiedene
Routen nahm die Fracht
Kurs auf Osterreich —
Uber den Hafen Antwer-
pen ebenso wie Uber
Konstanza am Schwarzen
Meer, bevor sich die Wege im

Hafen Linz kreuzten. Dort Ubernah-

men die Schwergut-Spezialisten von Fel-
bermayr den Umschlag vom Binnenschiff
auf die Stralle. ,Ab Linz wurde es span-
nend. Der anspruchsvollste Abschnitt, der
StraRentransport durch Osterreich, lag vor
uns und damit die Verantwortung, die
Bauteile sicher ans Ziel zu bringen”, er-
klart Gasparotto.

Mehrere Komponenten stellten das him-
melblaue Projektteam vor aufsergewdhn-
liche Herausforderungen: Kranbalken mit
Langen von bis zu 32 Metern, Hohen von
3,65 Metern und Gewichten von bis zu
77,5 Tonnen. Die Kombination aus Lan-
ge und Hohe forderte selbst erfahrene
Schwerlastlogistiker. Die tonnenschwe-
ren Bauteile konnten nur auf speziellen
. 12-achsigen THP-Kombinationen” be-
wegt werden — bei einer Gesamthohe, die
die zulassige Transporthohe bis auf den

letzten Millimeter ausreizte. Neben den
Kranbalken verlangten vor allem vier Kolli
mit den Dimensionen von jeweils 9,61
mal 7,26 mal 2,40 Metern und 24 Tonnen
sowie vier weitere mit jeweils 7,99 mal
6,86 mal 2,40 Metern und 19 Tonnen den
Streckenplanern und Fahrern einiges ab.

Streckenplanung als
Schliisselkompetenz
Mindestens ebenso anspruchsvoll wie
die Transporte selbst gestaltete sich die
Streckenplanung. Urspringlich war eine
Route Uber Wien vorgesehen, da ent-
lang der direkten Verbindung von Linz
nach Leoben mehrere Baustellen an-
geklndigt waren. Zusatzlich forderten
die Behorden detaillierte Analysen — fur
mehrere Tunnel im Raum Leoben wur-
de ein 3D-Laserscan durchgefuhrt, um
die Durchfahrt zu simulieren und milli-
metergenau abzusichern. Kaum waren
die Genehmigungen erteilt, sorgte ein
Erdrutsch auf der geplanten Route im
Raum Pinkafeld fir ein erneutes Hindernis
und zwang die Schwertransportspezialis-
ten aus Venedig zur kompletten Neupla-
nung.

SchlieBlich konnte die direkte Strecke
Uber die A9 realisiert werden. Doch hier
galt es, den Zeitpunkt akribisch zu planen.
Zwei Kolli konnten noch Anfang Marz vor
der Errichtung einiger Baustellen auf der
A9 transportiert werden. Anschlief3end
war Geduld gefragt, bis die Verkehrsfih-
rung angepasst und eine sichere Durch-
fahrt wieder moglich war. Mitte April
konnten dann die letzten der insgesamt
35 Transporte realisiert werden.

Schwerlast trifft Prazision

Bereits im Herbst 2024 startete der
Stahlbau am Werksgelande der voestal-
pine in Donawitz. Fur die Transport- und
Hebetechnik aus Graz war es demnach
ein echtes Heimspiel. Im Auftrag einer
Stahlbaufirma Ubernahmen die Hea-
vy-Lift-Experten zentrale Hebearbeiten
beim Neubau von zwei Elektroofen fir
die Stahlerzeugung. Zu den spektakulars-
ten Huben zahlten unter anderem zwei
Chargierkrane mit einem Gewicht von je-
weils 134 Tonnen. Nach dem Antransport

mittels SPMT wurden die Komponenten
im Tandemhub mit einem LTM 1650 und
einem LTM 1450 in Position gebracht.
Auch die Hube einer 88 Tonnen schwe-
ren Legierungsbricke sowie eines 95
Tonnen schweren Sattdampfspeichers
fir die Warmerlickgewinnung erfolgten
im Tandemhub. ,Solche Einsatze ver-
langen ein Hochstmald an Flexibilitat.
Viele Entscheidungen mussen kurzfristig
getroffen und direkt vor Ort umgesetzt
werden”, beschreibt der erfahrene Au-
Rendienstmitarbeiter fir Transport- und
Hebetechnik, Anton Holzschuster, die
Dynamik auf der Baustelle.

Teamwork uber
Landergrenzen hinweg

Das Projekt zeigt eindrucksvoll, wie
perfekt abgestimmt die Standorte der
Felbermayr Group zusammenarbeiten.
Wahrend die Niederlassung Venedig die
operative Planung verantwortete, un-
terstltzten die Kollegen aus Wels bei
Streckenprifung und Disposition. Im
Linzer Schwerlastterminal erfolgten die
Umschlage. Von Mitarbeitern der Nie-
derlassung Graz wurde schlieRlich die
Entladung und Einbringung der Kompo-
nenten am Werksgelande in Donawitz
durchgeflhrt. ,,Die Zusammenarbeit Uber
Landergrenzen hinweg war entscheidend
fUr den Projekterfolg. Jeder Standort hat
seine Starken eingebracht — und genau
das macht solche Projekte erst moglich.
Besonders unsere Fahrer haben dabei
AuRergewodhnliches geleistet”, betont
Niederlassungsleiter Alessandro Stradi-
otto von Felbermayr-Italien.

Nach rund einem Jahr intensiver Planung
und mehreren Monaten der Realisierung
zieht Gasparotto ein positives Fazit: ,Es
war ein aufderst anspruchsvoller Kraftakt
mit vielen parallelen Aufgaben, kurzfristigen
Anpassungen und unvorhergesehenen He-
rausforderungen. Gleichzeitig haben genau
diese Aspekte das Unterfangen so span-
nend gemacht. Was bleibt, ist mehr als
ein erfolgreich abgeschlossenes Groldpro-
jekt. Es ist ein eindrucksvolles Beispiel
daflr, dass wir durch groRartige Zusam-
menarbeit und gelebter Einsatzbereitschaft
jede Herausforderung meistern.” |
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FOTOS: MICHAEL RUDOLPH

SCANNEN

und in die spannenden Arbeiten
des Felbermayr-Bereichs
Baubetrieb Spittal eintauchen.
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Rund 8.000 Fahrten absolvier-
ten die Muldenkipper zum
Schotterlager.

~ Wurzelbehandlung
Tiefbau-Expertise tlr
Hochwasserschutz

Um Hochwasser im Bereich der Stauwurzel des Kraftwerks Paternion an
der Drau zu verhindern, rdumt der Felbermayr-Bereich Baubetrieb Spittal
im Ort Mauthbriicke einen rund 800 Meter langen Abschnitt in regelmaRi-
gen Abstanden. Die Arbeiten an der Drau finden alle zwei bis drei Jahre,

ausschlief8lich in den Wintermonaten von Dezember bis April, statt.

nsere Aufgabe ist es, die Stau-
wurzel so zu raumen, dass der
Kraftwerksbetrieb langfristig abge-
~ sichert bleibt”, erklart Prokurist Ferdinand
- Wirnsberger, Bereichsleiter Baubetrieb
‘Spittal. Zum Einsatz kommt dabei ein
-Tonnen-Liebherr-Bagger LH 984 mit
Langstielausristung. Zunachst wird vom
Ufer aus das Material bis in die Mitte der
Irund 90 Meter breiten Drau gelost, bis
eine etwa 30 Meter breite Rollbahn im
Flussbett hergestellt ist. Diese bildet die
Grundlage fur die weiteren Transporte
und die sichere Zuganglichkeit des Be-
reichs.

Abtrag und Aufbereitung von
rund 110.000 Kubikmetern
Nach der Herstellung der Rollbahn wird der
Bagger umgebaut, um das Material fir den
) fansport zu verladen. Drei Muldenkipper
gen das ausgebaggerte Material Uber
Strecke von rund 800 Metern zu einem
terlager, wo es weiter aufbereitet wird.
$§mt wurden rund 110.000 Kubikmeter
gt — das entspricht etwa 8.000 Mul-
hren.

Wintereinsatz unter

engem Zeitfenster

Die Bauzeit liegt mit zweieinhalb bis drei Mo-
naten in einem engen Fenster zwischen
Janner und April. Gearbeitet wird bei jedem
Wetter und jeder Temperatur. Um das Nied-
rigwasser optimal zu nutzen, beginnen die
Spezialisten aus Spittal haufig bereits um
3 Uhr frah. Der Bagger arbeitet dabei direkt im
Wasser. Selbst bei Niedrigwasser liegt der Was-
serstand zwischen eineinhalb und vier Metern.

Hohe Tagesleistung

im laufenden Betrieb

Die logistische Leistung ist entsprechend
hoch: Taglich werden rund 250 Muldenla-
dungen abtransportiert. Allein der Kraftstoff-
bedarf liegt bei etwa 1.500 Litern Diesel pro
Tag, insgesamt rund 80.000 Liter Uber die
gesamte Bauzeit. ,, Die Kombination aus kur-
zer Winterbauzeit, Arbeiten in tiefen Gewas-
sern und umfangreichen Logistikleistungen
verlangt unserem Team einiges ab. Durch
sorgfaltige Planung und eingespielte Ablau-
fe konnen wir diese Aufgabe verlasslich fur
unseren Auftraggeber erflllen”, fasst Wirns-
berger zusammen. [ |
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Beim Bau des neuen Elektrostahlwerks am voestalpine-Werkgeldnde in Linz ibernimmt die Felbermayr Transport- und
Hebetechnik seit April 2025 zentrale Hub-, Montage- und Logistikleistungen. Zwischen Tandemhub, Spezialtransporten
und Komponenten mit Gewichten von mehr als 100 Tonnen sorgen die Heavy-Lift-Spezialisten vom Felbermayr-Standort
Linz fiir einen reibungslosen Baufortschritt auf einer der bedeutendsten Industriebaustellen Osterreichs.

it dem Investitions- und Transfor-
mationsprogramm , TransMet”
stellt die voestalpine die Wei-

chen fur die Zukunft der Stahlproduktion.
Ab 2027 sollen Elektrolichtbogenofen ei-
nen wesentlichen Beitrag zur kohlendi-
oxidreduzierten Stahlherstellung leisten.
Fur die Umsetzung des GroRprojekts sind
zahlreiche Unternehmen und Gewer-
ke gleichzeitig gefordert. Mittendrin: die
Felbermayr Transport- und Hebetechnik.

Seit April vergangenen Jahres begleitet

Felbermayr die Errichtung des neuen
Elektrostahlwerks in Linz. Die Aufga-
ben reichen dabei von klassischen
Hubleistungen Uber die Einbrin-
gung mittels 14-achsiger
selbstfahrender Schwer-
lastmodule bis hin zu
komplexen Monta-
geeinsatzen.

Anlagenbau im XXL-Format
Bereits beim Hallenbau Ubernimmt das
Team rund um Niederlassungsleiter Mi-
chael Maier-Bauer eine Schltsselrolle.
Insgesamt entstehen drei Hallenschiffe
fUr die kinftige Stahlproduktion. Schon fir
die Montage der Kranbahnen werden 22
Kranbahntrager mit Einzelgewichten von
bis zu 90 Tonnen durch einen 750-Ton-
nen-Raupenkran eingehoben. Zusatzlich
montieren die Spezialisten ins-
gesamt sechs Hallenkrane. Vier
davon wurden bereits installiert.
Aktuell realisieren die Experten
vom Felbermayr-Bereich Enginee-
| red Solutions einen weiteren Hal-
||' lenkran, ein sechster befindet sich
f .'l bereits in Planung.

-‘.‘.
av,

|| Auch bei den Anlagenkomponenten
fur die Elektroofen ist die Schwer-
lastkompetenz aus dem Hause
Felbermayr gefragt. So wurden unter
anderem zwei 95 Tonnen schwere
Dampfspeicher, eine Dampftrommel
| | sowie dieinsgesamtaus fiinf Einzelkom-
ponenten bestehende Ofenwiege mon-

| tiert. Das schwerste Einzelteil der Ofen-

| wiege brachte dabei 47 Tonnen auf die
Waage. Die notwendige Zugangstechnik

/ stellte Felbermayr mit Hubarbeitsbihnen
aus Niederlassungen in ganz Osterreich.
Dabei kamen Gerate mit Arbeitshohen
| von bis zu 103 Metern zum Einsatz. Zu
Spitzenzeiten waren insgesamt 55 Sta-

pler und Blhnen gleichzeitig im Einsatz.

Besonders aufwendig gestalteten
sich die Arbeiten aufgrund der
beengten Platzverhaltnisse.

.Viele Bauteile mussen auf
engstem Raum millimetergenau
positioniert werden. Die richtige
Technik zum richtigen Zeitpunkt be-
reitzustellen, ist dabei entscheidend”,
sind sich Einsatzleiter Karl Berghuber
und Maier-Bauer einig.

Schwergewichte

in luftiger Hohe

Eine Schlusselrolle im Anlagenbau

nimmt die Entstaubungsanlage des
neuen Elektrostahlwerks ein. Die einzel-
nen Komponenten erreichen Gewichte
von bis zu 110 Tonnen und werden in

Hohen von mehr als 40 Metern montiert.
Fdr diese Arbeiten kam die gesamte Pa-
lette an Kranen — vom 45-Tonnen-Citykran
bis zum 650-Tonnen-Mobilkran — zum
Einsatz. Einzelne Montageabschnitte er-
forderten sogar Tandemhibe mit zwei
650-Tonnen-Kranen.

Ein Moment blieb Maier-Bauer dabei be-
sonders in Erinnerung: der Einhub eines
rund 65 Tonnen schweren Bauteils der
Entstaubungsleitung Ende April. Das Bau-
teil wurde zunachst angehoben, anschlie-
lend prazise in eine Stahlkonstruktion
eingefadelt und schlieRlich um 90 Grad
gedreht, um an die bestehende Entstau-
bungsanlage angeschlossen werden zu
konnen. , Fur diesen Hub haben wir beina-
he einen ganzen Arbeitstag benotigt. Das
Bauteil musste millimetergenau durch
die bestehende Stahlkonstruktion ge-
E S flihrt werden. Da fiihlt man sich

manchmal tatsachlich wie beim
Einfadeln eines Fadens durch
ein Nadelohr, nur dass dieser
Faden einen Durchmesser von
mehr als sechs Metern hat”, er-
innert sich Maier-Bauer.

Zahlreiche Gewerke

Die eigentliche Komplexitat
liegt jedoch weniger in einzel-
nen Huben, als vielmehr in der
Abstimmung der zahlreichen
Ablaufe auf einer Grol3baustelle.
Unterschiedliche Gewerke, hun-
derte Mitarbeitende, mehrere
ausfihrende Unternehmen so-
wie laufend wechselnde Baufort-
schritte mussen dabei prazise
aufeinander abgestimmt werden.

FOTOS: MARKUS WEICKINGER



SCANNEN

und die spektakuldren
Hub- und Montagearbeiten
am neuen Elektrostahlwerk
erleben.

. Liefertermine verschieben sich, Mon-
tagefenster andern sich kurzfristig und
freie Stellflachen sind rar. Jede Anpas-
sung kann Auswirkungen auf nachfolgen-
de Arbeitsschritte haben. Oft missen wir
dabei sehr flexibel reagieren”, beschreibt
Maier-Bauer und fligt wertschatzend hin-
zu: ,Daflr braucht es auch Mitarbeiter,
auf die man sich hundertprozentig verlas-
sen kann. Damit sind wir bestens ausge-
stattet.”

Diese Verlasslichkeit macht Felbermayr zu
einem wichtigen Partner auf der Baustelle.
Verstarkung erhielt die Niederlassung Linz
durch den Felbermayr-Bereich Engineered
Solutions. Anfang Juni unterstltzen die
Kollegen aus Krefeld bei der Montage eines
Hallenkrans mit einem Litzenhubsystem.

Multimodal
Auch logistisch besitzt das Projekt in-
ternationale  Dimensionen.  Zahlreiche

Kaum ein anderes Projekt vereint so viele
unterschiedliche Aufgaben, genau das
macht es besonders spannend.

Prok. Michael Maier-Bauer
Niederlassungsleiter

Komponenten werden aus Polen, ltali-
en oder Tschechien angeliefert. Neben
Transporten auf der Stralse werden auch
einige Anlagenteile Uber den Seeweg
ins Schwerlastterminal geliefert. Die
multimodalen  Transportkonzepte der

A

Beengte Platzverhéltnisse und
schwere Lasten machten viele

Hubvorgénge zur Prazisionsarbeit.

Felbermayr Group sorgen daflr, dass die
groRdimensionierten Bauteile terminge-
recht in das Werksgelande eingebracht
werden konnen.

Industrieprojekt

mit Signalwirkung

Fir Maier-Bauer zahlt das neue Elek-
trostahlwerk zu den bedeutendsten
Felbermayr-Projekten der vergangenen
Jahre. ,Selten treffen so viele Felber-
mayr-Kompetenzen auf einer einzigen
Baustelle zusammen. Vom Schwer-
transport Uber die Einbringung bis hin zu
komplexen Hub- und Montagearbeiten
erganzen sich die Kompetenzen des Fel-
bermayr-Leistungsspektrums perfekt”,
betont Maier-Bauer. Mit der geplanten
Fertigstellung Anfang 2027 werden die
umfangreichen Hub-, Montage- und Lo-
gistikleistungen einen wichtigen Beitrag
zur Realisierung des neuen Elektrostahl-
werks geleistet haben. |
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SCHWERMONTAGE

Wenn sich tonnenschwere Stahlkolosse langsam zu gigantischen Pressenanlagen zusammenfiigen, verleiht
das Felbermayr-Tochterunternehmen Jozef Hermans Industrieanlagen neue Power. Im britischen Gloucester
montierten die niederlandischen Schwerlastspezialisten ab Anfang Mérz fiir den deutschen Pressenhersteller
Andritz Schuler zwei gigantische Pressenanlagen. Innerhalb von rund neun Wochen wurden so Industrie-
pressen mit einer Presskraft von 1.600 beziehungsweise 3.500 Tonnen zusammengesetzt.

o Ublicherweise Blechteile flr
die Automobilindustrie in Se-
rie gefertigt werden, herrschte

Schwerlastatmosphare der besonderen
Art. Am Betriebsgelande des Automo-
bilzulieferers G-TEKT errichtete Jozef
Hermans zwei mechanische GrofRRpres-
sen, deren Komponenten bereits fur sich
genommen beeindruckende Dimensio-
nen erreichten.

Bei der kleineren der beiden Anlagen
bewegte die Oranje-Montagemann-
schaft rund um Geschaftsfihrer Jos
Hermans unter anderem einen 164
Tonnen schweren Untertisch, einen 90
Tonnen schweren Stoflel sowie einen
vormontierten Pressenkopf mit 240
Tonnen Gewicht. Noch impo-
santer prasentierte sich
die 3.500-Tonnen-Presse:
Hier wurden unter anderem
ein 294 Tonnen schwerer Un-
tertisch, ein 190 Tonnen schwe-
rer StoRel und eine 360 Tonnen
schwere Pressenkrone in Position
gebracht. ,Die 3.500-Tonnen-Presse ge-
hort zu den groRten Anlagen dieser Art
weltweit. Mit jeder montierten Baugrup-
pe konnte man sehen, wie die Anlage
Stlck fur Stick zum Leben erwachte.
So etwas erlebt man nicht alle Tage”,
unterstreicht Hermans die Dimensionen
dieses Projekts.

Einzigartige
Schwerlastkulisse

Auf dem Betriebsgelande bot sich ein
eindrucksvolles Bild. Bis zu 16 Meter
lange Schwerlasttrager, schienengefihr-
te Hubsysteme und der Fuhrpark von
Hermans bestimmten Uber Wochen das
Geschehen. Herzstuck war ein Ener-
pac-Gantry-System mit 1.100 Tonnen
Hubkraft, unterstltzt von einem zehnach-
sigen SPMT aus dem Geratepark des Fel-
bermayr-Bereichs Engineered Solutions,
einem Pick-and-Carry-Kran sowie einem
Greiner-Sefiro-Selbstfahrer.

Bemerkenswert war auch der Praxisein-
satz des kdurzlich Ubernommenen Hof-
mann-Equipments: Bereits wenige Wo-
chen nach der Integration unterstutzten

die Systeme die Arbeiten in Glouces-
ter. ,Die neuen Systeme haben sich
im ersten grofRen Einsatz hervorragend
bewahrt und uns zusatzliche Flexibilitat
verschafft”, betont Hermans.

Gerade bei Projekten dieser GroRRenord-
nung gehen leistungsfahige Technik und
fundierte Vorbereitung Hand in Hand. Da-
mit sich die Baugruppen spater wie die

Zu sehen, wie eine Anlage dieser
GrdBenordnung erstmals Gestalt annimmt,

ist beeindruckend.
Jos Hermans

Geschaftsfiihrer

Steine eines Mosaiks zusammensetzen
lassen, beginnt die eigentliche Arbeit lan-
ge vor dem ersten Hub — auf dem ReilR-
brett. Die Engineering-Phase entscheidet
hier Uber den spateren Erfolg: ,Bereits
Wochen zuvor haben wir unzahlige Stun-
den mit statischen Berechnungen und
Simulationen am Bildschirm verbracht.
Entscheidend wurde es aber erst vor Ort
in der Praxis. Hier zeigte sich, wie sauber
wir gearbeitet haben. Das war fur uns
der eigentliche Prifstand”, beschreibt
Hermans.

Starkes Zeichen fiir
Industriestandort Europa
Zusatzliche Herausforderungen brachte
der Projektablauf mit sich. Verzogerun-
gen bei den Schwertransporten beein-
flussten den Terminplan um rund drei
Wochen. Durch intensive Abstimmung
und hohe Einsatzbereitschaft gelang es
den Heavy-Lift-Experten jedoch, einen
Grofteil dieser Zeit wieder aufzuholen.
Schlussendlich reduzierte sich die Ge-
samtverzogerung auf lediglich etwa eine
Woche.

Trotz der Herausforderungen blickt
Hermans positiv auf das Projekt zurtck.
.Es freut uns besonders zu sehen, dass
weiterhin in derart grofse Industriean-
lagen in Europa investiert wird. Solche
Projekte schaffen Perspektiven, starken
den Industriestandort und zeigen, dass
moderne Produktion auch kinftig ihren
Platz in Europa hat. Fur uns als Spezialis-
ten fur Industrieumzuge ist es besonders
groRartig, ein Teil dieser Entwicklung zu
sein”, betont Hermans.

Mit dem erfolgreichen Abschluss in
Gloucester unterstreicht Jozef Hermans
einmal mehr seine Kompetenz im interna-
tionalen Schwerlast- und Montagesektor
und verleiht damit Industrieanlagen neue
Power. [ |
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HEBETECHNIK

Am Bosch Engineering Center in Linz lie3 die Felbermayr Transport- und Hebetechnik Mitte Mai zwei mehr als 80 Tonnen
schwere Gastanks liber das Geldnde gleiten. Die Behélter dienen kiinftig der Wasserstoffversorgung am Standort und
leisten damit einen Beitrag zur Forschung und Entwicklung alternativer Energietrager. Der Hub verlangte préazise Vorberei-
tung, spezielle Anschlagtechnik und einen millimetergenauen Tandemhub.

ereits Anfang des Jahres Ubernahm
B Felbermayr den Sondertransport der

beiden Tanks vom nordrhein-west-
falischen Kreuztal nach Linz. Angeliefert
wurden diese auf einem achtachsigen
Semitieflader, ehe die beiden Behalter am
Firmengelande entladen und zwischenge-
lagert wurden. Erst nach Vorliegen der er
forderlichen Bescheinigungen konnten die
Tanks aufgestellt werden.

Planung mit Weitblick
Die Vorbereitungen fur den spateren
Hub sowie die Montage begannen be-
reits mit der Zwischenlagerung am
Werksgelande. Denn die beiden Kolosse
mussten so positioniert werden, dass
ausreichend Platz fur die Krane erhalten
blieb. , Schon bei der Zwischenlagerung
war klar: Die Lagerflache fur die beiden
Behalter darf spater die Standflachen
. vder Krane nicht beeintrachtigen. Die ge-
-~ samte Logistik musste deshalb beson-
' ders vorausschauend geplant werden”,
erklart Thomas Pamminger, Abteilungs-

leiter Kran und nationale Transporte
:\f‘_v = Wels.
/ " Die beiden Behalter mit einer Lange von
T ~ rund 18 Metern und einem Durchmes-
_--—,;ser von etwa zwei Metern bilden kinftig

'u die notige Infrastruktur fur diverse Was-
_serstoffanwendungen. Damit entsteht
= am Standort des Bosch-Engineering
Centers ein entscheidender Baustein
fir die Entwicklung und Erprobung zu-
kunftsorientierter Energieldsungen.

~  Im Tandemhub
Standortlbergreifend meisterten die
Kranexperten aus Wels und Linz den
Hub mit einem 650-Tonnen- und einem
160-Tonnen-Mobilkran. Der 650-Tonner
wurde dabei von der Niederlassung Linz
; bereitgestellt. Wahrend der Hauptkran
die Last fuhrte, Gbernahm der Hilfskran
die kontrollierte Drehbewegung des
Tanks. Der Ablauf verlangte hochste
Prazision. Zunachst hoben beide Krane
den ersten Behalter an. Anschlief3end
lie® der Hilfskran sein Seil kontrolliert ab
und flhrte den Tank Schritt fur Schritt
von der waagrechten in die senkrechte

WEICKINGER

&

kran den Behalter millimetergenau auf
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Position. Erst danach konnte der Haupt-§

die im Fundament befindlichen Bol- =

zen absetzen. Fur
die Hebearbeiten
wurden eigens
spezielle Schakel
und Anschlagmit-
tel beschafft, um
die Lasten entspre-
chend sicher auf-
nehmen zu konnen.

. Das Aufstellen von
Gastanks gehort
fast schon zu unse-
rem Tagesgeschaft.
Ublicherweise  be-
wegen wir jedoch
deutlich kleinere
Behalter. Dieses
Mal standen gleich
zwei Tanks dieser
GroRenordnung  auf
dem Programm”, be-
schreibt Pamminger den , groRartigen”
Einsatz. Abschliefend konnten beide
Tanks durch die Monteure des Auftrag-
gebers verbolzt und verschraubt wer-
den. Nach rund drei Stunden standen
beide Behalter aufgerichtet und ragen
weithin sichtbar in den Himmel.

Fir Pamminger besitzt das Projekt je-
doch Uber die technische Leistung hin-

Tand
Kran%

-l

V.I.n.r.: Safet Catic, Karl Berghuber und
Peter Starchon gewiéhrleisten die
erfolgreiche Umsetzung des Hubs.

aus Bedeutung: ,Der Auftraggeber beglei-
tet uns seit vielen Jahren als verlasslicher
Partner. Umso schoner ist es zu sehen, dass
unsere Arbeit zuklnftig dazu beitragt, Was-
serstofftechnologien  weiterzuentwickeln.
Projekte wie dieses zeigen, welche Rolle
moderne Energietrager kinftig einnehmen
konnen.” o |




Wohnen am Lokalbahnhot
(3rol3bauprojekt im Zentrum
von Wels

Seit August letzten Jahres wachsen in der Umgebung des Welser Lokalbahnhofs die Rohbauten nur so aus dem Bo-
den. Am Geldnde eines ehemaligen Baumarktes realisiert der Hoch- und Industriebau von Felbermayr gemeinsam mit
Arge-Partner Gerstl Bau in mehreren Bauabschnitten insgesamt 231 Wohnungen. Ziegel fiir Ziegel wachst ein ,Quartier”
in die Hohe und formt eines der grofRten Wohnbauprojekte im Zentrum von Wels.

30 INFORMER




FOTOS: DANIEL COBAN

as Wohnbauprojekt der Welser
D Heimstatte gliedert sich in drei Bau-

abschnitte und umfasst insgesamt
finf Wohngebaude. Die Arbeiten an den
ersten beiden Bauabschnitten laufen be-
reits auf Hochtouren. Begonnen wurde im
Spatsommer zunachst mit den Hausern
drei und vier. Im Anschluss folgte Haus
zwei, nachdem die Tiefgaragenflachen der
beiden ersten Gebaude miteinander ver
bunden werden konnten. Aktuell laufen in
Haus zwei noch bis Ende August die Roh-
bauarbeiten. Wahrend bei Haus drei be-
reits die Aufbauarbeiten begonnen haben,
nahert sich Haus vier der Fertigstellung.
Parallel dazu startete im Februar 2026 be-
reits der zweite Bauabschnitt mit Haus
eins. Noch Ende dieses Jahres soll auRer
dem mit Haus funf begonnen werden. Die
Ubergabe des ersten Bauabschnitts ist fir

Herbst 2027 vorgesehen, der zweite Bau-
abschnitt fir Herbst 2028.

Wohnbau mit

besonderen Anforderungen

Far die Hochbauspezialisten von Felbermayr,
die sich Ublicherweise in einer Baustellenum-
gebung aus Hohlwanden und Fertigbeton
wiederfinden, stellt die massive Ziegelbau-
weise zwar kein volliges Neuland dar, gehort
jedoch keineswegs zum Baustellenalltag.

. Als knifflig erweist sich Haus zwei. Dort ent-
steht ein Steildach mit drei Firsten, dessen
Geometrie uns einiges abverlangt. Die Dach-
flachen verschneiden sich mehrfach, Terras-
sen unterbrechen die Dachkonstruktion und
zusatzlich ist ein kleiner Flachdachbereich
integriert”, beschreibt Marko Pranjic, Bau-
techniker Hoch- und Industriebau, die zu be-
waltigende Herausforderung und fuhrt weiter
aus: , Erschwerend kommt hinzu, dass auf
Dachvorspriinge vollstandig verzichtet wird
und das Dach bindig mit der Aufdenfassade
abschliet. Eine Bauaufgabe, bei der Prazisi-
on bis ins letzte Detail gefragt ist.”

Neben den bautechnischen Aspekten er
fordert vor allem die zeitgleiche Umset-
zung mehrerer Gebédude ein hohes Mald
an Koordination. ,,.Da sich die Wohngebéau-
de alle in unterschiedlichen Bauphasen
befinden, braucht es auf dieser Baustelle
einen besonders guten Uberblick. Der da-
mit einhergehende parallele Bauablauf und
die feingliedrige Abstimmung machen das
Bauvorhaben besonders komplex”, erlau-
tert Pranjic.

Geballte
Felbermayr-Kompetenz

Ein knappes Dutzend an Hochbauexperten
aus dem Hause Felbermayr sorgt dafur,

HOCHBAU

dass das Bauvorhaben nicht an Geschwin-
digkeit einbuft. Unterstltzung erhielt der
himmelblaue Bautrupp vom Felbermayr-Lei-
tungsbau. Dieser fluhrte, beginnend im
Marz, innerhalb von rund sieben Wochen
umfangreiche Kanal- und Leitungsarbeiten
durch.

Auch bei der Baustellenlogistik zeigt
sich die umfangreiche FelbermayrKom-
petenz. Material- und Geratetransporte
werden mit insgesamt sieben Lastkraft-
wagen aus dem eigenen Fuhrpark ab-
gewickelt. Zusatzlich stellt Felbermayr
einen der drei Hochbaukrane sowie Bag-
ger mit bis zu 25 Tonnen Einsatzgewicht
und Generatoren fur die Stromversor-
gung der Krane bereit.

Beeindruckend zeigen sich auch die Di-
mensionen des Projekts: In den ersten
beiden Bauabschnitten werden rund
1.000 Tonnen Stahl, etwa 12.000 Kubik-
meter Beton sowie rund 220.000 Ziegel
verarbeitet.

.Eine wichtige Rolle, um das hohe Ar
beitstempo auf der Baustelle aufrecht-
zuerhalten, spielt die enge und partner
schaftliche Zusammenarbeit zwischen den
Teams von Gerstl und Felbermayr. Auf so
einer Baustelle muss jeder Handgriff in den
nachsten ubergehen. Wenn Abstimmung,
Vertrauen und Einsatz zusammenpassen,
entsteht trotz der vielen parallelen Arbeiten
ein richtiger Rhythmus auf der Baustelle”,
betont Pranjic.

Mit dem Bauvorhaben am Lokalbahnhof
entsteht in den kommenden Jahren neuer
urbaner Wohnraum mitten in Wels. Gleich-
zeitig zeigt der FelbermayrHochbau ein-
drucksvoll, wie Wohnbau geht. |

Mit schwerem.Gerit bewegten
die Spezialisten von Felbermayr
-rund 8,000 Kubikmeter Erdmaterial.



LANDSCHAFTSBAU

Wurzeln schlagen
Danner rekultiviert Baustellen-
bereich der Aurachbriicke

Wo Krane und Schwerlasttechnik ihre Arbeit beendet haben, beginnt eine neue Aufgabe: die Natur wieder
Wourzeln schlagen lassen. Genau hier setzt das Felbermayr-Tochterunternehmen Danner Landschaftshau
an und stellt sicher, dass seit Herbst 2023 rund um die Aurachbriicke wieder neues Griin entsteht.
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nfang 2024 bot der 1.000-Ton-
Anen—Raupenkran LR 11000 mit be-

eindruckenden Nachteinsatzen und
dem Ruckbau bis zu 72 Meter langer und
240 Tonnen schwerer Bruckentragwerke
ein wahres Spektakel. Dort, wo zuvor ge-
hoben, gerodet und modelliert wurde, ar-
beitet nun Danner Landschaftsbau daran,
die Eingriffe in die Natur auszugleichen und
die Flachen nachhaltig zu entwickeln. Im
Auftrag der Arge starteten die Arbeiten be-
reits im Herbst 2023. Zunachst sicherten
die Landschaftsbauspezialisten die bewehrte
Erde sowie den Damm der Behelfsbricke
mittels Kokosmatten und Spritzbegrinung
gegen Erosion. In weiterer Folge betraute die
Asfinag als Auftraggeber der Arge Danner
mit umfangreichen Begrinungs-, Rekultivie-
rungs-, Boschungssicherungs- und Bepflan-
zungsmalnahmen. Der Grofteil der Arbeiten
konnte bis Mai dieses Jahres abgeschlossen
werden. Fur Danner beginnt dann jedoch
erst die mehrjahrige Anwuchs- und Entwick-
lungsphase der zu renaturierenden Flache.

10.000 Quadratmeter
rekultivierte Flachen

Uber 10.000 Quadratmeter Flache werden im
Umfeld der Aurachbriicke neu gestaltet. Das
Leistungsspektrum reicht von der Ansaat bis
hin zu Spezialspritzbegriinungen sowie der
behordlich vorgeschriebenen Rekultivierung
der beim Bau in Anspruch genommenen
Grundstuicksflachen. Besonderes Augenmerk
galt dabei einigen Steilbdschungen. Um diese
zu sichern und oberflachliche Erosion zu mi-
nimieren, verlegten die Landschaftsbau-Ex-
perten aus Vorchdorf in Teilbereichen Kokos-
und Strohgewebe. Das natlrliche Geflecht
stabilisiert die Boschung und verbessert
gleichzeitig die Haftung des aufgebrachten
Saatguts. ,Wir schaffen hier die Grundlage
daflr, dass sich die Natur langfristig wieder
entwickeln kann. Die Begrunung ist

damit weit mehr

- o v,
Mitviel Handarbeit sorgen die Landschafts-
bauspezialisten von Dgnner_ dafir, dass rund
um die‘AuraehBtiicke wieder neues Griin
entsteht. e e T pt

als ein Abschlussgewerk, sie ist ein wesent-
licher Bestandteil des Gesamtprojekts”, er-
klart Roman Lassmann, Niederlassungsleiter
bei Danner Landschaftsbau.

Aufforstung nach

klaren Vorgaben

Ein wesentlicher Bestandteil der Arbeiten
ergibt sich direkt aus den Auflagen der
Asfinag. Dauerhaft gerodete Bereiche mus-
sen durch Ersatzaufforstungsflachen nach ei-
nem festgelegten Pflanzplan mit heimischen
Geholzen wieder bepflanzt werden. Die ent-
sprechenden Arbeiten starteten Mitte 2025.
Dafur wurden rund ein Dutzend Parzellen
definiert, die schrittweise rekultiviert wur-
den. Insgesamt konnten so mehr als 4.000
wurzelnackte Pflanzen durch die Experten in
dunkelgriner Montur angepflanzt werden.
Zum Schutz der jungen Kulturen kommen
spezielle Sichtschutz- und Schutzhillen zum
Einsatz, die Verbissschaden durch Wildtiere
sowie Fegeschaden verhindern sollen. Diese
Schutzhdllen werden an eingeschlagenen
Akazienpflocken befestigt und sollen die
Entwicklung der Jungpflanzen wahrend der
ersten Jahre begunstigen.

Daruber hinaus errichtete Danner auf einem
Grundstlck einen Kulturschutzzaun, um die-
se Ersatzaufforstungsflache vor Wildverbiss
zu schutzen. ,Gerade junge Kulturen sind
empfindlich. Ohne Schutzmaflinahmen kon-
nen Wildtiere innerhalb kurzer Zeit groRe
Schéaden verursachen. Deshalb beobachten
und begleiten wir die Entwicklung gemein-

sam mit der 6kologischen Bauaufsicht Gber

mehrere Jahre hinweg”, erlautert Danner-
Projektleiter Philipp Ollinger.

LANDSCHAFTSBAU

Natur folgt

eigenen Regeln

Anders als klassische Bauprojekte lassen
sich der Begrinungs- und Bepflanzungser-
folg nur bedingt steuern. Wetter, Nieder-
schlage und Vegetationsentwicklung sowie
die Qualitat des Bodens beeinflussen den
Projektfortschritt malRgeblich.

Diese Besonderheit zeigt sich auch beim
Gerateeinsatz. Grofe Maschinen spielen
auf den Steilflachen kaum eine Rolle. Viele
Bereiche werden in Handarbeit umgesetzt.
Schaufel und Haue pragen den Arbeitsalltag
deutlich starker als schweres Gerat. Lediglich
Spritzfahrzeuge kommen punktuell zum Ein-
satz. ,Die Natur folgt ihren eigenen Regeln.
Ein Bauwerk lasst sich exakt planen, Vegeta-
tion entwickelt sich dagegen individuell und
Uber mehrere Jahre und Jahrzehnte hinweg.
Genau darin liegt die Herausforderung und
gleichzeitig die Besonderheit unserer Ar-
beit”, beschreibt Ollinger. Nach Abschluss
der Hauptarbeiten beginnt eine mehrjahrige
Pflege- und Betreuungsphase. Auf die An-
wuchspflege im ersten Jahr folgen mehrere
Jahre Entwicklungspflege. Dazu zahlen unter
anderem Maharbeiten, Bewasserungsmaf3-
nahmen und die kontinuierliche Kontrolle der
Kulturen. So entsteht rund um die Aurach-
bricke Pflanzchen fir Pflanzchen wieder
eine Landschaft, die Natur und Infrastruktur
miteinander verbindet. < _ |




und den beeindruckenden
Schwerlasteinsatz hautnah
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HEBETECHNIK

Ende Marz stemmten die Schwerlastspediteure mit XXL-Fuhrpark einen Umzug der besonderen Art — ohne
Kartons, dafiir mit rund 25 Tonnen Ballast. Die oberdsterreichische Gemeinde Griinbach im Bezirk Freistadt

wurde Zeuge eines spektakuldaren Schwerlasteinsatzes. Die Experten der Felbermayr Transport- und Hebe-
technik versetzten kurzerhand ein ehemaliges Wohnhaus. Ein Projekt, das selbst fiir erfahrene
Heavy-Lift-Profis alles andere als alltdglich war.

ie sonst beschauliche landliche Idyl-
Dle der knapp 2.000-Einwohner-Ort-

schaft im Muhlviertel wurde an zwei
Tagen im Marz durchbrochen, als plotz-
lich ein ganzes Wohnhaus am Kranhaken
hing. ,,So einen Umzug habe ich in meinen
36 Berufsjahren auch noch nicht erlebt”,
scherzt Projektleiter Herbert Gruber von
der Abteilung Montage Linz. Bereits am
Vortag des eigentlichen Hubs begann die
Vorbereitung fir den spektakuldren Einsatz.

Begrenzter Raum

fiir groRe Technik

Noch bevor der Kran seine Arbeit aufneh-
men konnte, war Improvisation gefragt. Die
Zufahrt zum Grundstuck erwies sich als
entscheidende Hurde. Schmale Wege und
begrenzte Platzverhéltnisse lieflen wenig
Spielraum fur die Schwerlasttechnik. Wo
normalerweise Kinder zur Schule gehen,
schob sich ein rund 115 Tonnen schwerer
Mobilkran Uber den Parkplatz der Schule.
Erst durch den Bau einer rund 100 Meter
langen ZufahrtsstralRe konnte das Gerat
Uberhaupt in Position gebracht werden.
Gegen Mittag wurde der Mobilkran des
Typs LTM 1150 aufgebaut — ausgestattet
mit 165 Tonnen Vollballast und Teleabspan-
nung. , Solche Projekte beginnen lange vor
dem eigentlichen Hub. Die Vorbereitung
entscheidet dartber, ob am Ende alles rei-
bungslos funktioniert”, erklart Gruber und
fihrt weiter aus: , Enge Platzverhaltnisse
und der Anspruch, alles unversehrt zu hin-
terlassen, verlangten bereits in dieser Pha-
se hochste Sorgfalt.”

Ein Haus am Haken

Am 25. Marz folgte der eigentliche Hohe-
punkt: der Hub des Holzhauses. Was fur
AuRenstehende moglicherweise wie ein
einfacher Hebevorgang wirkt, ist in Wahr-
heit ein hochkomplexer Prozess. Zunachst
galt es, den exakten Schwerpunkt des Ge-
baudes zu ermitteln — keine triviale Aufgabe
bei einem solchen Bauwerk. ,Wir haben
das Haus immer wieder ein Stlck angeho-
ben, sieben- bis achtmal insgesamt, bis klar
war, wie sich die Last verteilt. Erst dann
konnten wir es exakt ausbalancieren”, so
Gruber. Kettenzlge, die seitlich am Gebau-
de angebracht wurden, dienten dazu, die
Ausrichtung fein zu justieren, bis es exakt
im MaR" hing.

Speziallésungen

fur sensible Lasten

Besonderes Augenmerk galt dem Schutz
der Bausubstanz. Statt herkommlicher
Rundschlingen kamen speziell angeschaff-
te, extra breite Hebegurte zum Einsatz.
Diese verteilen die Last groRflachig und
verhindern Beschadigungen an der Holz-
struktur. Bereits im Vorfeld wurde das
Haus gemeinsam mit Statikern genau ana-
lysiert. Anschlagpunkte wurden definiert,
der Schwerpunkt berechnet und sémtliche
Hebeprozesse im Detail geplant. Parallel
dazu fanden zahlreiche Abstimmungen mit
Bauunternehmen und Zimmerei statt — ein
Zusammenspiel vieler Gewerke, das am
Ende den Unterschied macht.

Ein Haus am Haken sieht man selbst in
unserer Branche nicht alle Tage.
Herbert Gruber
Projektleiter

Prazision bis auf

den letzten Millimeter

Als das Haus schlieRlich perfekt ausbalan-
ciert in den Gurten hing, begann die eigent-

hnhaus in Griinbach

seinen Standort und erhielt ein neues Fundament.

liche Millimeterarbeit: Der Kran schwenkte
die rund 25 Tonnen schwere Konstruktion
um mehr als 180 Grad in Richtung des
neuen Fundaments. Langsam, kontrolliert
und unter den aufmerksamen Augen der
Anrainer wurde das Gebaude an seine neue
Position geflhrt. Millimeter fur Millimeter
wurde das Haus auf das vorbereitete Fun-
dament abgesenkt — ein Vorgang, bei dem
feinstes Fingerspitzengefihl des Kranflh-
rers gefragt war.

Planung als

Schliissel zum Erfolg

Trotz der auRergewohnlichen Aufgabe ver-
lief das Projekt ohne Komplikationen. Fur
Gruber liegt der Grund klar auf der Hand:
.Die grofRte Herausforderung war in die-
sem Fall keine technische, sondern die per-
fekte und luckenlose Vorbereitung. Wenn
alle Schritte im Vorfeld sauber geplant sind
und die Zusammenarbeit funktioniert, folgt
auch ein aulRergewohnlicher Hub wie dieser
denselben GesetzmaRigkeiten.”

Ein neues Kapitel

Das Wohnhaus blickt auf eine lange Ge-
schichte zurlck: Uber Jahrzehnte hinweg
war es mehr als nur ein Gebaude - es war
ein Zuhause. Hier wurde gelebt, gearbei-
tet, Erinnerungen wurden geschaffen.
Ein Teil des Hauses wurde bereits abge-
tragen, doch der Eigentimer entschied
sich bewusst gegen einen kompletten
Neubau. Stattdessen sollte das Vertraute
erhalten bleiben — der Kraneinsatz brach-
te die Losung. |




nter Hochspannung
Felbermayr errichtet
Servicewerk flr Leistungs-
transformatoren in Linz

Auf dem Geldnde des Felbermayr-Schwergutterminals in Linz entsteht seit Anfang des Jahres ein zukunfts-
weisendes Industrieprojekt fiir die Energieversorgung von morgen. Als Bauherr verantwortet Felbermayr

Wi,

—

Im Zu_ye der Rohbauarbeiten werden
rund 4.500 Kubikmeter Beton verbaut.

die Errichtung des neuen Servicewerks fiir Leistungstransformatoren von Siemens Energy und vereint dabei

bautechnische Kompetenz, Projektsteuerung und die eigene Schwerlast- und Logistikinfrastruktur am Schwer-
gutterminal. Auf knapp 12.000 Quadratmetern entstehen Produktionshallen, ein Hochspannungspriiflabor sowie
Biiro- und Sozialflachen. Die Fertigstellung ist fiir Mitte 2027 vorgesehen.

it dem neuen Servicewerk
schafft Siemens Energy die Vo-
raussetzungen, um Transforma-

toren mit Leistungen bis 500 MVA und
Spannungen bis 550 kV kinftig in Linz zu
reparieren und zu modernisieren. Diese
Anlagen leisten einen zentralen Beitrag
fur die Stabilitat und Sicherheit der Strom-
netze und gewinnen mit dem steigenden
Energiebedarf und dem Ausbau der Net-
zinfrastruktur zunehmend an Bedeutung.
Gleichzeitig entstehen am Standort bis zu
80 neue Arbeitsplatze.

Den offiziellen Auftakt markierte die fei-
erliche Grundsteinlegung Anfang Mai.
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Gemeinsam mit Vertretern von Siemens
Energy, Felbermayr sowie der osterrei-
chischen Landes- und Bundesregierung
fiel damit der symbolische Startschuss
fr ein ganz besonderes Bauvorhaben am
Industriestandort Oberdsterreich.

Parallelbetrieb

unter Hochdruck

Bautechnisch gliedert sich das Projekt in
insgesamt sechs miteinander verbunde-
ne Gebaudeteile. Trotz dieser Untertei-
lung entsteht ein zusammenhangendes
Gesamtobjekt mit hohen Anforderungen
an Planung, Koordination und Ablaufsteu-
erung.

Noch vor dem eigentlichen Baustart
waren umfangreiche Vorarbeiten erfor
derlich. Zunachst erfolgte eine Kampf-
mittelerkundung, ehe anschlieffend mit
der Errichtung von Ruttelstopfsaulen zur
Verbesserung der Bodentragfahigkeit
begonnen werden konnte. Parallel dazu
starteten die ersten Aushubarbeiten far
die Einzelfundamente. Aufgrund der an-
spruchsvollen Baugrundverhaltnisse lie-
Ren die Experten von Felbermayr duktile
Pfahle als SpezialtiefbaumaRnahme zur
Fundamentgrindung verbauen. ,Wah-
rend die ersten Pfahle errichtet wurden,
begannen in den Baugruben bereits
Schalungs-, Bewehrungs- und Betonierar
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beiten. Der gesamte Bauablauf basiert auf
einer Vielzahl an parallel stattfindenden Pro-
zessen und erfordert eine exakte und enge
Abstimmung. Die verschiedensten Gewer-
ke greifen hier Zug um Zug ineinander”, be-
schreibt Benedikt Linimayr, technischer Lei-
ter der Felbermayrlmmobilienentwicklung,
die intensive Taktung auf der Baustelle.

Diese Parallelitat setzt sich auch im Hoch-
bau fort: Wahrend der himmelblaue Bau-
trupp bereits Hohlwande und Decken
montiert, werden zeitgleich die konstruk-
tiven Fertigteile versetzt. Eine weitere
besondere Herausforderung stellt der am-
bitionierte Terminplan dar, der so manch
auBergewohnliche Anforderung an die
Baustellenlogistik stellte. ,Zeitweise war
es sehr fordernd, die notigen Lichtraum-
profile fur die Krane zu schaffen. Unser
Turmdrehkran des Modells 270 EC-B wur
de auf eine Hakenhdhe von rund 53 Me-

STANDORTAUSBAU
Lanzendorf
wachst weiter

Mit dem Neubau einer Werkstatt inklusive
Blro- und Sozialbereich sowie einer Lager-
halle investiert Felbermayr am Transport-
und Hebetechnik-Standort Lanzendorf in
moderne Infrastruktur und zusatzliche Ka-
pazitaten. Von den ersten Abbrucharbeiten
im November 2025 bis zur Fertigstellung
Ende 2026 gilt es, einen ambitionierten
Zeitplan einzuhalten.

Dem Neubau gingen umfangreiche Vorar-
beiten voraus. Neben der Bodencharakte-
risierung wurde die bestehende Halle im
Bereich der neuen Werkstatt ruckgebaut.
Aufgrund der schwierigen Bodenverhalt-
nisse waren darlber hinaus Bodenaus-
tauschmafdnahmen  erforderlich.  Dabei
wurde das Betonbruchmaterial aus den be-
stehenden AuRenanlagen und der alten Hal-
le direkt vor Ort aufbereitet und als Frostkof-
fer sowie Schuttmaterial wiederverwendet.
Insgesamt bewegten die Spezialisten des
Felbermayr Erdbaus mehr als 30.000 Kubik-
meter Material. Bis Ende 2026 entstehen
auf dem Gelande eine rund 4.000 Quadrat-
meter groRe Werkstatt mit einer Hohe von
13 Metern. Auf der in zehn Metern Hohe
befindlichen Kranbahn kommen kinftig
zwei Hallenkrane, einer mit 20 Tonnen und
einer mit 15 Tonnen Hubkraft zum Einsatz.

tern aufgebaut, damit er Uber den etwa
49 Meter hohen Raupenkran schwenken
kann, welcher die Fertigteile montierte”,
schildert Bauleiter Slavisa Kesic und zeigt
sich beeindruckt vom Einsatz der Mitarbei-
tenden: ,Was unsere Mannschaft hier Tag
fUr Tag leistet, verdient groRten Respekt.
Trotz des engen Terminplans und der ho-
hen Anforderungen ziehen alle Beteiligten
an einem Strang.”

~Elektrisierende Baukunst”

Besonders anspruchsvoll prasentiert sich
Halle D, das technische Zentrum des zu-
kinftigen Servicewerks. Hier entsteht der
faradaysche Kafig, ein zentraler Bestand-
teil des Hochspannungspruflabors. Die
Dimensionen beeindrucken: Die Hohlwan-
de wachsen in neun Bauabschnitten ohne
Zwischendecken bis auf rund 28 Meter
Hohe. Die einzelnen Elemente bringen bis
zu zwolf Tonnen auf die Waage und reizen

——
Bis Ende Ml‘ehen in Lanzendorf

moderne Werkstatt-, Lager- und Biiro-
flachen fiir die Transport- und Hebetechnik.

Bereits im Sommer dieses Jahres wird die
rund 2.000 Quadratmeter groRe Lagerhal-
le bezogen. Diese ist mit vier Hallenkranen
ausgestattet, zwei mit jeweils 30 Tonnen
und zwei mit jeweils 15 Tonnen Hubkraft.
Erganzt wird die Werkstatt durch einen mo-
dernen Buro- und Sozialbereich mit etwa
550 Quadratmetern. ,,Mit den zusatzlichen
Lagerkapazitaten, der neuen Werkstatte so-

HOCHBAU

damit die Hubkapazitat des Turmdrehkrans
nahezu vollstandig aus.

.Gemeinsam schaffen wir mit diesem
Projekt am Felbermayr-Schwerguttermi-
nal die Grundlage fur ein Werk mit hoher
strategischer Bedeutung. Die trimodale
Anbindung mit Wasserstralse, Schiene
und Stral3e bietet ideale Voraussetzungen
fir den An- und Abtransport von Leis-
tungstransformatoren”, erlautert \Wolfgang
Schellerer, Geschaftsfihrer Transport- und
Hebetechnik.

Mit dem entstehenden Servicewerk wachst
in Linz damit weit mehr als ein Industriege-
baude. Es entsteht ein wichtiger Baustein
fur die Energieversorgung von morgen —
errichtet auf einem Fundament aus einer
verlasslichen Partnerschaft zwischen inter
nationalen Akteuren an einem starken hei-
mischen Standort. [ |

wie den modernen Buro- und Sozialrdumen
schaffen wir beste Voraussetzungen flr un-
sere Mitarbeitenden. Gleichzeitig konnen
wir noch flexibler auf die Anforderungen un-
serer Kunden reagieren”, betont Bereichs-
leiter Ost Christian Wallner. Eine Photovol-
taikanlage mit einer maximalen Leistung von
300 Kilowatt-Peak tragt am Standort zu einer
nachhaltigen Energieversorgung bei.
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/wel Millionen
Kilometer Erinnerungen

,Da Wickerl” und seine
Leidenschatt fir Lastkrattwage

Seit fast vier Jahrzehnten begleitet Gerhart Stadler die Geschichte von Felbermayr — zuerst als junger
Fahrer im Inlandschwertransport, spéter im Erdbau und zuletzt in der Transport- und Hebetechnik. Was
ihn dabei von vielen anderen unterscheidet; Von nahezu jeder Fahrt machte er ein Foto. Uber Jahrzehnte
hinweg entstand so ein einzigartiges Archiv aus rund 10.000 Bildern, das Zugmaschinen und Transporte
zeigt sowie die Geschichte eines echten Felbermayr-Urgesteins erzahlt. Ende August trat ,da Wickerl®,

wie ihn viele Kollegen nennen, seine letzte Fahrt in den Ruhestand an.

anche sammeln Briefmarken,
andere Munzen und wieder an-
dere Bierdeckel. Gerhart Stadler

sammelte Transportgeschichte. Bereits als
Schuler fuhr der geburtige Welser mit dem
Fahrrad oder spater mit dem Moped zu
Baustellen, um Krane und Lastkraftwagen
zu fotografieren. Die Kamera seines Vaters
immer mit dabei. Besonders angetan hat-
te es ihm schon damals der himmelblaue
Fuhrpark von Felbermayr. ,,1977 war ein
Bericht Uber Felbermayr in der Welser Zei-
tung. Den habe ich bis heute aufgehoben”,
erzahlt Stadler nostalgisch.

Dass er eines Tages selbst hinter dem Steu-
er eines Schwertransporters sitzen wurde,
war damals noch Zukunftsmusik. Nach sei-
ner Ausbildung bei MAN Nutzfahrzeuge in
Wels absolvierte Stadler die Weiterbildung
zum Berufskraftfahrer. 1986 folgte schlief3-
lich der Einstieg bei Felbermayr. Seniorchef
Horst Felbermayr soll damals scherzhaft
gemeint haben: , Stadler, werde du erst ein-
mal 24, dann kannst du bei mir anfangen.”
Tatsachlich startete Stadler bereits mit 22
Jahren seine Laufbahn im Unternehmen.
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Mit dem ,, Flocki”

quer durch Europa

Sein erstes Fahrzeug war ein Magirus
Deutz mit 320 PS —intern liebevoll , Flocki”
genannt. Ein speziell konfigurierter Auto-
transporter, der vom Seniorchef personlich
zusammengestellt worden war. ,Damals
wurde mit einer einzigen Zugmaschine na-
hezu alles gefahren — es wurde einfach
angehangt, was gerade gebraucht wurde”,
erinnert sich Stadler.

In den folgenden Jahrzehnten saf% er hin-
ter dem Steuer zahlreicher Fahrzeuge von
MAN, Mercedes, Steyr, lveco, DAF oder
Scania. Die Liste seiner Fahrzeuge erinnert
an einen voll besetzten Fernfahrerparkplatz.
Besonders stolz war Stadler auf seine erste
neue Zugmaschine, einen Steyr 32 S37 6x4,
den er 1989 Ubernahm. Naturlich existiert
davon bis heute ein Foto. Der neue Steyr
fand damals seinen Platz auf Stadlers per-
sonlicher Visitenkarte.

Mit seinen Transporten war Stadler in ganz
Europa unterwegs: Schweden, Frankreich,
Russland, Rumanien oder Bulgarien. Die

¥ ‘
langste Strecke fuhrte ihn 0
meter quer durch Europa -z lang
unterwegs. Im Laufe seiner Ka bewegte
Stadler Transporte mit beeindruckende
mensionen: bis zu 90 Tonnen schwer, sechs
Meter breit und 38 Meter lang.

Die Kamera immer

in der Jackentasche

Stadler hatte Uber all die Jahre nicht nur den
Verkehr, sondern auch die besonderen Mo-
mente im Blick. Fast jede Fahrt dokumen-
tierte er fotografisch. Anfangs analog, spa-
ter digital. Insgesamt entstanden Uber die
Jahre rund 1.000 in Fotoalben eingeklebte
Bilder und mehr als 9.000 digitale Aufnah-
men. ,Ich hatte immer eine kleine Kame-
ra in der Jackentasche”, erzahlt Stadler.
Dahinter steckte System: So wurde stets
das gesamte Fahrzeug aus einem ahnli-
chen Blickwinkel fotografiert, oft inklusive
Sonnenaufgang und Abfahrtszeit in Wels.
Die Bilder archivierte er sorgféltig in Fo-
toblchern und auf Speicherkarten. ,, Beim
Durchsehen sind sofort wieder alle Erin-
nerungen da. Das ist alles noch gespei-
chert”, sagt Stadler und tippt sich dabei mit

A
‘;
E
4
!

FOTO: MARKUS WEICKINGER

|

P



PORTRAT

INFORMER 39



PORTRAT

dem Zeigefinger lachend auf die Stirn. Die
Begeisterung fur Lastkraftwagen begleitet
Stadler bis heute — und wird das wohl auch
in Zukunft tun. Zu Hause beherbergt er
eine beeindruckende Sammlung mit rund
6.000 Modellfahrzeugen sowie tausenden
Zeitschriften und Prospekten aus der Welt
der Trucker und Fernfahrer, die stetig wei-
terwachst.

Abenteuer

und Verantwortung

Besonders in Erinnerung geblieben sind
Stadler Transporte zu den Kraftwerksbau-
stellen in Kaprun, Kihtai oder Tauernmoos.
Oft fuhrten die Fahrten weit abseits gut
ausgebauter Autobahnen und Fernstralen
Uber enge Bergstrecken oder Forstwege.
. Viele sehen nur das fertige Kraftwerk oder
die Baustelle. Aber kaum jemand denkt dar-
Uber nach, wie die Komponenten Uberhaupt
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dorthin kommen. Gerade darin liegt die zen-
trale Bedeutung des Berufs”, beschreibt
Stadler und verdeutlicht: ,Ohne Transporte
keine Infrastruktur, kein Kraftwerk und wie
in diesem Fall letztlich auch kein Strom."
Wie viel Verantwortung mit dem Berufs-
bild einhergeht, zeigte sich fur Stadler in
herausfordernden Einsatzen. Im Jahr 2005
transportierte er im Rahmen eines Kata-
stropheneinsatzes Material fir Hochwas-
serschutzmalnahmen vom Steinbruch im
Kaunertal nach Strengen am Arlberg, wo
schwere Unwetter erhebliche Schaden hin-
terlassen hatten. Neben herausfordernden
Katastropheneinsatzen musste der 63-Jah-
rige vor allem bei Fahrten in die ehemaligen
Ostblockstaaten einen kuhlen Kopf bewah-

Am 5. Mai 1989 iibernahm Gerhart Stadler mit nur
245 Kilometern am Tacho seinen ganzen Stolz: den
ersten neuen Lastkraftwagen seiner Fahrerkarriere,
einen Steyr 32 S37.

ren. ,,Damals standen wir Fahrer oft einen
ganzen Tag an den Grenzlbergangen und
warteten auf unsere Papiere”, erinnert sich
Stadler. ,, Dabei lernt man vor allem eines:
Geduld.”

Leben auf Achse

. Fur mich war das Leben als Fahrer immer
mehr als nur ein Beruf. Es war Freiheit.
Selbststandiges Arbeiten, Abenteuerlust und
die Fahigkeit, Losungen zu finden, sind ent-
scheidende Eigenschaften fur einen guten
Fahrer”, bringt Stadler die Faszination seiner
Berufung auf den Punkt. Nach mehr als zwei
Millionen gefahrenen Kilometern endete
am 29. August 2025 schlief3lich seine letzte
Fahrt. Ganz loslassen wird Stadler die Welt
der Lastkraftwagen aber wohl nie. Dafur
sorgen tausende Fotos und Modellfahrzeuge
und vor allem die Erinnerungen an ein Leben
.auf Achse”. |

Nach mehr als zwei Millionen Kilometern nimmt
Stadler wieder hinter dem Steuer Platz — diesmal
im historischen Saurer D330 beim Treffen in der
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BAU-GESCHAFTSFUHRUNG

PERSONALIEN

HOLDING
Thomas Schimpfhuber in
Geschéftsfiihrung berufen

Mit Wirkung vom 1. Januar 2026 wurde Thomas Schimpfhuber in die Geschéaftsfih-
rung der Felbermayr Holding bestellt. Der Jurist ist seit 23 Jahren Teil der Felbermayr
Group und hat in dieser Zeit maRgeblich zur Entwicklung des Unternehmens beigetra-
gen. Bislang verantwortete Schimpfhuber die Bereiche Recht und Compliance sowie
die Themen Immobilien, Managementsysteme, Arbeitssicherheit, Versicherung und
Facility Management. Diese Agenden wird er auch in seiner neuen Funktion weiter-
hin begleiten. Durch seine langjahrige Zusammenarbeit mit der Geschaftsfihrung
sowie seine fachliche Kompetenz und hohe Verbundenheit mit dem Unternehmen
bringt der Vater von zwei erwachsenen Kindern beste Voraussetzungen fur die
neue Aufgabe mit. Den ndtigen Schwung fir den beruflichen Alltag holt sich der
begeisterte Radsportler beim Mountainbiken und mit dem Rennrad.

Markus Hilgarth verstarkt Bau-Geschéftsfiihrung

Mit 1. April 2026 wurde das Trio der
Bau-GeschaftsfUhrung mit Markus
Hilgarth wieder vervollstandigt. Der
57-Jahrige bringt jahrzehntelange Er-
fahrung in leitenden Funktionen des
Bauwesens mit. Zuletzt war Hilgarth als
Geschaftsfihrer eines regionalen Bau-
unternehmens tatig und positionierte
dieses erfolgreich neu.

Bei Felbermayr verantwortet der gebur-
tige Buchkirchner die Bereiche Hoch-,
Industrie- und Kraftwerksbau inklusive
Akustikbau, den Felbermayr Wasserbau
sowie die Tochterunternehmen Domarin,
Erlenbacher Schiffswerft und Casawest.
Besonders reizvoll sind fur ihn die un-
ternehmerische Vielfalt der Felbermayr
Group sowie das Zusammenspiel der
beiden Geschaftsfelder unter dem ge-
meinsamen himmelblauen Dach. Grofien
Wert legt Hilgarth auf eine offene Fuh-
rungskultur sowie die Aus- und Weiter-
bildung der Mitarbeitenden. Gleichzeitig
mochte er die Zusammenarbeit der un-
terschiedlichen Bereiche weiter starken.
Der verheiratete Vater von drei Kindern
verbringt seine Freizeit gerne mit der
Familie oder beim Sport.
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PHON AKUSTIKBAU
Neue Leitung bei
Phon Akustikbau

Seit 1. Méarz 2026 verantwortet Christoph Peham die Leitung des
Felbermayr-Unternehmens Phon Akustikbau. Der 45-Jahrige bringt
rund 30 Jahre Erfahrung im Bauwesen mit und sammelte Expertise
in Projektmanagement, Vertrieb sowie in leitenden Funktionen der
Baustoffindustrie. Pehams Ziel ist es, Phon Akustikbau gezielt weiter-
zuentwickeln, neue Auftraggeber zu gewinnen und die Marktposition
weiter zu starken. Innerhalb der Felbermayr Group sieht der Vater
von zwei Kindern grof3es Potenzial im Nutzen von Synergien. Privat
verbringt Peham seine Zeit gerne mit der Familie und widmet sich
der Restauration von Oldtimer-Vespas.

VERSTARKUNG
Recht, Compliance und Immobilien

Birgit Hager unterstutzt seit 1. Dezember 2025 Thomas Schimpfhuber
bei den Themen Recht, Compliance und Immobilien. Die Juristin
bringt umfassende Erfahrung, eine abgeschlossene Anwaltsprifung
sowie breites Fachwissen in unterschiedlichen Rechtsmaterien mit.
Ob im beruflichen Alltag oder privat, bewahrt Hager im wahrsten
Sinne des Wortes einen kihlen Kopf, etwa beim Eisbaden in ihrer
Freizeit.
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PENSIONIERUNGEN
Verdient in den Ruhestand

GroBer Dank und viel Anerkennung gebiihrt jenen Mit-
arbeitern, die kiirzlich in den Ruhestand gegangen sind.

Josef Angerer — Einbringung/Linz

Klaus Auernig — FST/Salzburg

Oswald Harald Bauer — Werkstatt/Wels

loan Borban — Transport/Lanzendorf

Jovica Dimitrijevic — Phon/Scharten

Ronald Eberhardt — Kran/Graz

Jurgen Peter Ess — Werkstatt/Lauterach

Wolfgang Ferk — Transport/Graz

Edwin Gesslbauer — Tiefbau/Spittal

Norbert Haider — ITB/Linz

Gunter Hapt — Transport/Wels

Martin Humer — Konzerncontrolling/\WWels

Christian Lettner — MTA/Wels

Franz Mai — Werkstatt/\Wels

Cornelia Manteufel — Verwaltung/Spremberg

Claudio Mayerboeck — MTA/Wels

Christel Meyhofer — Verwaltung/Spremberg

Dietmar Morigsbauer — THP/Wels

Ruediger Mueller - Hagn Umwelttechnik/Osterhofen
Gunther Natter — Transport/Lanzendorf

Klaus Ohmeyer — Int. Transporte/Wels

Antal Peidl — Transport/Lanzendorf

Andreas Pointner — IS Baubetrieb/Linz

Wolfgang Puhringer — Umwelt und Ressourcen/Wels
Edwin Reng — Wimmer Maschinentransporte/Sulzemoos
Christian Rieger — Projektabteilung/Wels

Alfred Ringer - MTA/Wels

Sergej Sacharow — Hagn Umwelttechnik/Osterhofen
Johannes Scharitzer — Kran/Lanzendorf

Anton Schell — FST/Stams

Ralf-Jurgen Spiefs — Kran/Dresden

Gerhart Stadler — Transport/Wels

Henry Stimke - Kran/Spremberg

Herbert Taferner — Tiefbau/Wels

Manfred Urdl — Transport/Graz

Josip Veljaca — Transport/Lauterach

Birgit Wahl — Casawest/Pucking

Gerhard Stefan Zarl — Werkstatt/Klagenfurt

Walter Florian Zechner — Hoch-, Industrie- und Kraftwerksbau/VVels
Radovan Zoric — Casawest/Pucking

FOTOS: PHON AKUSTIKBAU, MARKUS WEICKINGER
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SPORTLICHES ENGAGEMENT

Neue Gesichter der Felbermayr-Sportfamilie

Zur Felbermayr-Sportfamilie gesellen sich
neben den nordischen Kombinierern Tho-
mas und Stefan Rettenegger, Paraskisport-
ler Manuel Rachbauer, dem FC Hertha Wels
sowie der langjahrigen Partnerschaft mit
der SPG Felbermayr Wels nun zwei weitere
vielversprechende Nachwuchsathletinnen.
Mit der Golferin Johanna Janisch und der
Ruderin Lisa Zehetmair erweitert Felber-
mayr sein sportliches Engagement und
begleitet die beiden Oberdsterreicherinnen
auf ihrem weiteren Weg.

Starker Drive

far Erfolgskurs

Felbermayr unterstltzt die oberdsterreichi-
sche Nachwuchsgolferin Johanna Janisch
bei der Verwirklichung ihrer sportlichen
Ziele. Die 19-Jahrige aus Gmunden zahlt
bereits heute zu den vielversprechendsten
Talenten im europaischen Golfsport und ist
Mitglied des osterreichischen Damen-Nati-
onalteams.

Bereits im Alter von sechs Jahren kam
Janisch erstmals mit dem Golfsport in Be-
rihrung. Seit 2021 verfolgt sie den Leis-
tungssport konsequent und feierte seither
zahlreiche nationale und internationale Erfol-
ge. Nach der Aufnahme in das Nationalteam
im Jahr 2022 nahm sie an Europa- und
Weltmeisterschaften der U18 teil. 2024
bestritt Janisch erstmals ein Profiturnier
der LET Access Series. Diese zweithochste
internationale Turnierserie im Damengolf
markierte einen weiteren wichtigen Schritt
auf ihrem Weg in Richtung Profikarriere.
Zu ihren grofdten Erfolgen zahlen mehrere

LESEN UND
GEWINNEN

Preisfrage: Welcher Felbermayr-Bereich realisierte den
Verschub der Siidbriicke am Bundeskanzleramt in Berlin?

Die richtige Antwort finden Sie in diesem Heft.

Einsendeschluss ist der 31. Oktober 2026.
Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

und beim

Gewinnspiel
teilnehmen.

www.felbermayr.cc/informer

A

Johanna Janisc

Osterreichische Meistertitel sowie Spitzen-
platzierungen bei internationalen Turnieren.

Mit hoher Schlagzahl
Richtung Weltspitze

Mit dem Wechsel in die offene Klasse be-
gann fUr die oberosterreichische Ruderin Lisa
Zehetmair ein neuer Abschnitt ihrer Karriere.
Gemeinsam mit ihrer Teamkollegin Laura
Swoboda gehorte die Heeressportlerin in den

Beantworten Sie unsere
Gewinnfrage — es warten
15 tolle Sachpreise

auf Siel

CHRONIK

vergangenen Jahren zu den erfolgreichsten
Osterreichischen U23-Ruderinnen und mach-
te auch international auf sich aufmerksam.

Nach Bronze bei den U23-Europameister-
schaften 2023 und dem Einzug ins A-Finale
der U23-Weltmeisterschaften im darauffol-
genden Jahr gelang Zehetmair 2025 der bis-
her grofste Erfolg ihrer Karriere. Im Zweier
kronte sie sich zur U23-Vizeweltmeisterin.
Gemeinsam mit ihrer Partnerin gewann sie
zudem Silber bei den U23-Europameister-
schaften.

Kdnftig mochte sich die in Wien studie-
rende Athletin mit den besten Ruderinnen
der Welt messen. Das grofRRe Ziel sind die
Olympischen Spiele 2028 in Los Angeles.
Mit Felbermayr an ihrer Seite blickt Zehet-
mair den kommenden Herausforderungen
mit groRen Ambitionen entgegen.
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#LIFTDIFFERENT

Die 3-in-1-Losung fiir jede Herausforderung.

Durch die Kombination aus technischer Innovation und
handwerklichem Kdénnen schaffen wir Losungen, die den
Industriestandard in der Hohenzugangstechnik immer
neu definieren. Magni Teleskoplader sind so konzipiert,
dass sie jede Herausforderung mit unubertroffener Leis-
tung, erstklassiger Rundumsicht und modernster Technik

jederzeit meistern.

Der RTH ist die vielseitige 3-in-1-Lésung:

Teleskoplader, Gelandekran und Arbeitsbiihne.

Dank der Auswahl an Zubehor bieten sie unendliche Ein-
satzmoglichkeiten auf der Baustelle. Wir schaffen eine si-

chere und komfortable Arbeitsumgebung, damit Sie sich

auf den Erfolg Ihres Projekts konzentrieren kdnnen.
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magnith.com
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